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JMéNO žáKA: DATUM A čAS:

01. Mohu provádět lety s bezpilotním letadlem (dronem) nad územím národního parku?

a) Ano pokud let probíhá ve výšce maximálně 120 metrů nad zemí a mimo obydlené oblasti

b) Ano ale pouze s předchozím souhlasem příslušného orgánu ochrany přírody (např. Správy národního

parku)

c) Ne lety jsou zde plošně zakázány bez jakékoliv výjimky

d) Ano pokud dron váží méně než 250 g a let probíhá v bezpečné vzdálenosti od osob

02. Výkon dálkově řídícího pilota za HORKÉHO A SUCHÉHO dne je:

a) Neovlivněn. Ani lepší ani horší

b) Optimální

c) Minimální

d) Potenciálně snížen vlivem dehydratace[cite: 3349]

03. Je pro provozovatele UAS povinné se registrovat u ÚCL a umístit své registrační číslo na

bezpilotní letadlo?

a) Musí se registrovat u ÚCL ale nemusí umísťovat registrační číslo

b) Ne

c) Ano

d) Povinnost platí pouze pro profesionální provozovatele

04. Je bezpilotní letadlo (dron) považováno za LETADLO ve smyslu zákona?

a) Ano dle Zákona o civilním letectví (č. 49/1997 Sb.)

b) Ne bezpilotní letadla jsou právně považována za letecké modely

c) Ano ale pouze pokud je provozováno v 'SPECIFIC' kategorii

d) Pouze pokud jejich maximální vzletová hmotnost přesahuje 250 gramů
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05. Lze legálně létat s dronem bez sjednaného POJIŠTĚNÍ?

a) Ne nikdy

b) Ano ale pouze pro lety v interiéru

c) Ano ale pouze v případě příležitostného použití

d) Ano

06. Doba „ADAPTACE“ na změněné světelné podmínky je:

a) Individuální liší se člověk od člověka

b) 10 sekund na silné světlo - 30 minut na tmu

c) 10 sekund na silné světlo - 1 minuta na tmu

d) 10 minut na silné světlo - 30 minut na tmu

07. Provoz v režimu VLOS je:

a) Provoz s UAS prováděný do vzdálenosti 1 km...

b) Provoz s UAS prováděný... s pomocí elektronických pomůcek (FPV)

c) Provoz s UAS prováděný v takové vodorovné i svislé vzdálenosti při které je dálkově řídící pilot schopen

udržovat s bezpilotním letadlem nepřetržitý vizuální kontakt bez pomoci...

d) Provoz při kterém může pilot na krátké okamžiky ztratit dron z dohledu...

08. Kdy je lidská výkonnost nejlepší? Za dne který je:

a) Suchý a horký

b) Deštivý a chladný

c) S mírnou teplotou a nízkou vlhkostí[cite: 3360]

d) Vlhký a horký

09. Pojištění samotného dronu (tzv. havarijní pojištění):

a) Kryje pouze škody způsobené dronem na jiných objektech nebo věcech

b) Kryje případné škody způsobené dronem třetím stranám

c) Kryje případné hmotné a přímé škody které může utrpět samotný dron

d) Je alternativou k pojištění odpovědnosti za škodu
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10. Co je nejlepší udělat pro PREVENCI PROVOZNÍCH CHYB?

a) Provést předletový brífink

b) Vše se naučit nazpaměť

c) Nesdělovat ostatním případné potíže

d) Nastavit a dodržovat psané postupy

11. Které z následujících tvrzení je správné?

a) Každý členský stát EU si stanovuje zeměpisné zóny na svém vlastním území

b) Rušení je porucha palubního počítače UAS

c) Označení CE se vztahuje pouze na země Beneluxu

d) Sabotáž je standardně pokryta pojištěním

12. Pokud bezpilotní letadlo po posledním letu dne při přistání prudce narazí na zem:

a) Jedná se o chybu provozovatele

b) Je to způsobeno technickou závadou bezpilotního letadla

c) Mohlo to být způsobeno kombinací únavy a okolních podmínek

d) Jednalo se o CHYBU PILOTA

13. Je správné tvrdit že OKO:

a) Vnímá více informací než ucho

b) Vnímá stejné množství informací jako ucho

c) Vnímá méně informací než ucho

d) Je hlavním smyslovým kanálem pro sběr informací

14. „Otevřená“ kategorie provozu vyžaduje:

a) Povolení Úřadu pro civilní letectví

b) Certifikaci UAS a osvědčení o způsobilosti dálkově řídícího pilota

c) Registraci provozovatele UAS osvědčení o způsobilosti dálkově řídícího pilota a dodržování provozních

omezení této kategorie provozu

d) Předložení posouzení bezpečnostních rizik nebo prohlášení (deklarace) o provozu Úřadu pro civilní letectví
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15. Je VÝDRŽ BATERIE ovlivněna přítomností VĚTRU:

a) Ano ale pouze pokud vítr vane ze severu

b) Ne výdrž je pevně daná

c) Ne

d) Ano v každém případě

16. Rychlost a směr VĚTRU v oblasti provozu udávají:

a) Anemometr a větrný rukáv

b) Meteorologické aplikace pro chytré telefony

c) Anemometr

d) Větrný rukáv

17. Pojistné placené za POJIŠTĚNÍ odpovědnosti za škodu způsobenou třetí straně provozem

bezpilotního letadla:

a) Si může pilot určit zcela sám podle svého uvážení

b) Závisí na věku a zkušenostech pilota

c) Se liší v závislosti na typu provozu který se s dronem plánuje provádět

d) Má pevnou výši stanovenou Úřadem pro civilní letectví (ÚCL)

18. Provozovatel musí vyvážit RIZIKO s ohledem na:

a) čas a obtížnost přijetí opatření ke snížení nebo eliminaci rizika

b) náklady a obtížnost přijetí opatření ke snížení nebo eliminaci rizika

c) čas, náklady a obtížnost přijetí opatření ke snížení nebo k jeho eliminaci

d) úroveň rizika s provozními přínosy

19. Co je to geo-awareness (systém zeměpisného povědomí)?

a) Povinnost pilota seznámit se před letem s existencí zeměpisných zón

b) Funkce bezpilotního systému která detekuje možné porušení omezení vzdušného prostoru a varuje pilota

c) Schopnost pilota orientovat se v prostoru a řídit dron bez pomoci systému GPS

d) Povinnost pilota zhodnotit potenciální rizika plynoucí z překážek
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20. Které tvrzení o vlivu klimatických podmínek na výkon pilota je správné?

a) Nemají žádný vliv na lidský výkon

b) Extrémní podmínky, jak horké, tak chladné, zhoršují výkon[cite: 3356]

c) V horkém a vlhkém dni není výkon optimální

d) V horkém a suchém dni je výkon lepší

21. Musí mít bezpilotní letadlo (UAV) uživatelskou příručku?

a) Ne

b) Záleží na výrobci

c) Pouze pokud má označení třídy CE (C0-C6)

d) Ano vždy

22. Je analýza dovedností potřebných k provedení provozu jedním z faktorů které je třeba

zohlednit z hlediska BEZPEČNOSTI (SAFETY)?

a) Ne týká se to pouze řízení lidských zdrojů

b) Ano ale pouze pokud se provádějí volnočasové aktivity

c) Ne

d) Ano

23. Co se rozumí pojmem TECHNICKÁ SPECIFIKACE?

a) Dokument který předepisuje technické specifikace pilotáže

b) Část uživatelské příručky

c) Dokument který předepisuje technické požadavky

d) Dokument který obecně popisuje produkt

24. Kdy může být mozek pilota „zmaten“?

a) Při současném příchodu velkého množství podnětů

b) Když přijímá protichůdné smyslové informace

c) V případě velké únavy

d) Při úplné absenci podnětů
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25. Zahrnutí specifických BEZPEČNOSTNÍCH POŽADAVKŮ ve fázi NÁVRHU bezpilotního systému

(UAS) nebo jeho součástí je:

a) Způsob jak se vyhnout latentním chybám (latentním selháním)

b) Způsob jak se vyhnout aktivním chybám (aktivním selháním)

c) Povinné ze zákona

d) Volba výrobce pro zvýšení hodnoty výrobku

26. Kdy je povinné sjednat pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem bezpilotního

letadla?

a) Vždy [od prvního letu]

b) Pouze pokud je dálkově řídící pilot nezletilý

c) Pouze během prvního roku činnosti provozovatele

d) Pouze pro lety v zastavěných oblastech

27. Při letu UA pod masivním ocelovým mostem lze důvodně předpokládat:

a) Problém s magnetometrem a ztrátu signálu GNSS (např. GPS Galileo)

b) Poruchu baterie a vysazení motoru

c) Vyšší spotřebu baterie

d) Neočekávanou ztrátu VLOS

28. Výkon dálkově řídícího pilota za HORKÉHO A VLHKÉHO dne:

a) Není ovlivněn

b) Je výrazně snížen[cite: 3352]

c) Zlepšuje se

d) Není optimální

29. Mohu na dron namontovat vrtule s jiným stoupáním a rozměrem než jaké byly součástí

standardního vybavení?

a) Ano vždy a za všech okolností

b) Ano pokud nové vrtule zlepšují výkon

c) Pokud to výrobce výslovně neuvádí v provozní příručce bezpilotního letadla (uživatelském manuálu) pak

obvykle ne

d) Ano na dron lze namontovat jakékoli vrtule
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30. Lze snížit úroveň RIZIKA:

a) Zvýšením kompetencí pilota

b) Tím že zůstaneme v klidu

c) Snížením závažnosti možných následků

d) Zrušením mise

31. Musí dálkově řídící pilot před NOČNÍM LETEM ověřit funkčnost světel která umožňují

rozpoznat polohu a orientaci bezpilotního letadla?

a) Ano

b) Ano zejména povinné zelené blikající světlo

c) Ne musí spíše zkontrolovat infračervená světla

d) Ne

32. Pokud se v prostoru provozu nacházejí osoby zapojené do provozu odpadá nutnost hodnotit

rizika kterým jsou vystaveny?

a) Ano protože osoby zapojené do provozu jsou proškoleny

b) Ano protože tyto osoby podepsaly prohlášení o seznámení s riziky

c) Ne ale úroveň rizika pro ně bude nižší

d) Ne

33. Je dovoleno aby byli lidé na veřejném místě zachyceni na záběrech pořízených UA?

a) Ano pokud záznam každé osoby netrvá déle než 5 sekund

b) Ano pokud snímky a videa necilí na jednotlivce

c) Ano pokud nejsou snímky a videa sdíleny na internetu

d) Ne vždy je to předpisy výslovně zakázáno

34. Je pro účely řízení bezpečnostních rizik (Safety Risk Management) zásadní odborná příprava?

a) Ne zásadní je mít zdravý rozum který se nedá naučit

b) Ne důležitější je praktická zkušenost

c) Ano proto je také bezpečnost jedním z předmětů online kurzu

d) Ano vždy a v každém aspektu výcviku
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35. Musí provozovatel při hodnocení rizikových faktorů zohlednit také konstrukční údaje

bezpilotního letadla?

a) Ne

b) Ano například MTOM odolnost proti větru a spolehlivost

c) Ano ale pouze pokud jde o baterii

d) Ano

36. V rámci POJISTKY která kryje PRÁVNÍ OCHRANU pojišťovna:

a) Hradí náklady na škody způsobené třetím stranám

b) Proplácí hodnotu dronu v případě jeho zabavení

c) Hradí náklady vzniklé v případě ztráty bezpilotního letadla

d) Hradí náklady na znalce nebo právního zástupce pověřeného řešením sporu

37. Co můžeme pozorovat během paradoxní fáze spánku?

a) Ztuhnutí svalů

b) Velmi hluboký a osvěžující spánek[cite: 3413]

c) Rychlé pohyby očí (REM) pod víčky

d) Zpomalení dýchání

38. Konečným cílem ANALÝZY NEHOD nebo incidentů je:

a) Identifikovat jejich příčiny a pochopit posloupnost událostí

b) Pochopit posloupnost událostí

c) Formulovat bezpečnostní doporučení k prevenci budoucích událostí

d) Identifikovat jejich příčiny

39. Jaký typ chyb může způsobit přítomnost TRVALÉHO A RUŠIVÉHO HLUKU?

a) Všechny typy chyb z důvodu rozptýlení a stresu

b) Chyby vnímání

c) Chyby v naučených dovednostech

d) Chyby v jednání
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40. Nejlépe zaostříte na obrysy předmětů ve tmě:

a) Teprve poté co se oko přizpůsobí podmínkám slabého osvětlení

b) Použitím specifických brýlí pro noční vidění

c) Pokud jste zvyklí pracovat v noci

d) Použitím periferního vidění

41. Definice KONTROLNÍHO SEZNAMU (CHECKLISTU) v letectví:

a) Povinný kontrolní seznam který je součástí palubního deníku nebo záznamu o provozu

b) Kontrolní seznam určený k ověření určité série úkonů na které by pilot mohl zapomenout

c) Nepovinný dokument který je užitečný pouze pro začínající piloty

d) Kontrolní seznam vyžadovaný Úřadem pro civilní letectví (ÚCL) pro schválení provozu

42. Je povinné zaznamenávat lety provedené v kategorii provozu OPEN?

a) Ano na jakémkoli digitálním nosiči

b) Ano ale pouze pokud je let prováděn pro profesionální účely

c) Ne

d) Ano v zápisníku letů pilota a v technickém deníku bezpilotního systému (UAS)

43. Co se rozumí pojmem „lidský faktor“ (Human Factor)?

a) Studium lidských zdrojů (HR)

b) Aplikace psychologických principů v projektování a designu

c) Disciplína zabývající se optimalizací vztahu mezi člověkem a jím vykonávanou činností

d) Soubor znalostí který umožňuje vyvarovat se opakování chyb

44. Pokud se nacházím 5 km stranou od osy dráhy vojenského letiště v jakých mezích mohu s

bezpilotním letadlem létat?

a) Do vzdálenosti 500 metrů a výšky 120 metrů

b) Do vzdálenosti 200 metrů a výšky 45 metrů

c) Létat nemohu (zakázaný prostor)

d) Musím se podívat do aplikace DroneMap abych ověřil přesné limity a podmínky
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45. Hodnota JMENOVITÉHO NAPĚTÍ jednoho LiPo článku ve voltech je:

a) 3.7 voltu

b) 4.5 voltu

c) 4.7 voltu

d) 4.2 voltu

46. Mohu provozovat UAS v prostorech R, P, D a na území národních parků?

a) Ne nikdy

b) Ano vždy

c) Ano ale je nutné si předem vyžádat a získat povolení od příslušných úřadů (např. ÚCL Správa NP)

d) Pouze s drony o hmotnosti nižší než 250 grammů

47. Jaký účinek může mít ALKOHOL?

a) Zkracuje reakční dobu

b) Prodlužuje reakční dobu

c) Zlepšuje noční vidění[cite: 3305]

d) Aktivuje a posiluje centrální nervový systém

48. Musí si provozovatelé bezpilotních letadel vybavených kamerou bez ohledu na jejich

hmotnost před letem ověřit že jsou registrováni u ÚCL a že je na dronu uvedeno jejich číslo?

a) Ano

b) Ne

c) Ano ale pouze pro komerční použití

d) V současnosti neexistuje povinnost registrovat se u ÚCL

49. Je pravda že rizikové faktory vyplývají také z posouzení technického stavu bezpilotního

letadla?

a) Pravda. Meteorologické podmínky jsou však vždy důležitější

b) Pravda například stav údržby nebo spolehlivost součástí

c) Nepravda

d) Pravda jsou to nejdůležitější prvky
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50. Je před letem za podmínek viditelnosti (VLOS) žádoucí zkontrolovat místní tlak teplotu a

horizontální dohlednost aby nedošlo ke ztrátě dronu z dohledu?

a) Ano ale pouze pro drony s hmotností nad 250 g

b) Ne není to nutné

c) Ano

d) Ano a také oblačnost

51. Co je to zakázaný prostor (LKP)?

a) Vyhrazený prostor pro akrobatické lety

b) Vzdušný prostor stanovených rozměrů, ve kterém je zakázán let letadel

c) Prostor určený pro parkování letadel na letišti

d) Vzdušný prostor ve kterém jsou zakázány pouze lety VFR

52. Proč je důležité při pořizování snímků nebo videí pomocí UAS zohlednit problematiku GDPR?

a) Aby se zabránilo letům v zakázaném vzdušném prostoru

b) Aby se zabránilo jakémukoli porušování zákazu fotografování

c) Aby se zabránilo šíření utajovaných informací

d) Aby se předešlo fotografování osob takovým způsobem který umožňuje jejich identifikaci na snímcích

53. Musí pilot před nočním letem zkontrolovat reflexní pruhy které umožňují rozpoznat polohu a

orientaci dronu v rámci provozního prostoru a nárazníkové zóny?

a) Ne

b) Ne musí namísto toho zkontrolovat infračervená světla

c) Ne musí zkontrolovat navigační světla (zelené blikající světlo)

d) Ano

54. Je řízení rizik (SAFETY RISK MANAGEMENT) exaktní věda a umožňuje úplně eliminovat

letecká rizika?

a) Ano

b) Ne týká se pouze organizací

c) Ne v praxi není nikdy možné rizika zcela eliminovat

d) Ano ale pouze v rámci provozu v otevřené kategorii
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55. Co se v souvislosti se ZRAKEM obvykle rozumí pod pojmem "ADAPTACE"?

a) Přizpůsobení zraku různým korekčním čočkám

b) Přizpůsobení průměru zornice různým světelným podmínkám

c) Schopnost zvyknout si na stálé osvětlení

d) Přizpůsobení sítnice různým hloubkám zorného pole

56. Který subjekt byl v České republice určen jako hlavní poskytovatel LETOVÝCH PROVOZNÍCH

SLUŽEB?

a) Řízení letového provozu ČR s.p.

b) Armáda České republiky

c) ICAO

d) Úřad pro civilní letectví (ÚCL)

57. Definice HLUKU:

a) Zvuk který ruší komunikaci

b) Každý nechtěný nepříjemný a rušivý zvuk

c) Každý zvuk mimo náš slyšitelný rozsah

d) Každý rytmický a nechtěný zvuk

58. Musíme přijmout RIZIKA jakmile je snížíme na nejnižší možnou úroveň?

a) Ano riziko je vždy nedílnou součástí letových operací

b) Pouze pokud je zbytkové riziko považováno za přijatelné

c) Ano protože nad určitou úroveň by bylo další snižování příliš nákladné

d) Ne

59. Za jakých okolností se může Li-Pol baterie používaná v dronu vznítit?

a) Pouze pokud je okolní teplota nižší než 0°C

b) Nikdy moderní Li-Pol baterie jsou proti vznícení 100% odolné

c) Ano zejména při mechanickém poškození (např. proražení) přebití nebo zkratu

d) Pouze pokud je zcela vybitá
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60. Které z údajů „předpovědi počasí“ by měly být pro provoz Vašeho UAS nejpodstatnější?

a) Všechna data meteorologické zprávy METAR

b) Výstrahy na námrazu a bouřky úrovně ozónové vrstvy a pylových alergenů

c) Letová dohlednost atmosférický tlak

d) Teplota vítr srážky

61. Které prvky řízení musí pilot ovládat v MANUÁLNÍM REŽIMU?

a) Žádné dron letí sám

b) Pouze výšku směr a výkon

c) Všechny: výšku směr výkon a postoj

d) Pouze směr a výkon

62. Před prvním letem bych měl vědět jak ovládat UA v následující letové fázi:

a) Všechny možnosti jsou správné

b) Přistání

c) Vzlet

d) Visení ve vzduchu

63. Může dálkově řídící pilot během letu bezpilotního letadla vykonávat úkoly pod vlivem

psychoaktivních látek nebo alkoholu?

a) Ano ovšem pouze s dostatečnou provozní praxí

b) Ne nesmí

c) Ano s ohledem na stupeň automatizace letu je to možné

d) Ano ovšem pouze pod dohledem jiné osoby

64. Smí dálkově řídící pilot vykonávat své úkoly pod vlivem psychoaktivních látek nebo alkoholu

před letem nebo během něj?

a) Ne pro požívání těchto látek platí stejné zásady jako v silničním provozu

b) Ano pokud je množství minimální a neovlivňuje to schopnosti pilota[cite: 3287]

c) Ano

d) Ne
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65. Za co může být VÝROBCE bezpilotního systému (UAS) odpovědný?

a) Pouze za škody způsobené bezpilotním systémem při profesionálním použití

b) Za veškeré škody způsobené třetím stranám v důsledku závad výrobku

c) Za jakoukoli škodu způsobenou bezpilotním systémem

d) Za chyby pilota způsobené nejasným návodem k použití

66. Jak je definován dálkově řídící pilot?

a) Osoba která ovládá bezpilotní letadlo v automatickém režimu

b) Fyzická osoba odpovědná za bezpečné provedení letu která je vždy schopna řídit let bezpilotního letadla

c) Fyzická osoba která pilotuje bezpilotní letadlo z řídicího stanoviště

d) Provozovatel UAS který nese právní odpovědnost za let

67. S čím musí být vyváženo RIZIKO?

a) náklady a obtížností přijetí opatření k jeho snížení nebo odstranění

b) časem, náklady a obtížností přijetí opatření k jeho snížení nebo odstranění

c) časem a obtížností přijetí opatření k jeho snížení nebo odstranění

d) očekávaným přínosem provozu

68. Které z tvrzení ohledně provozu UA nad stadionem s přítomnými diváky je správné?

a) UA nesmí přelétat nad shromážděními lidí

b) Provoz je možný pokud není pořizován záznam události

c) Pokud je UA ve vlastnictví provozovatele stadionu rozhoduje o provozu UA provozovatel stadionu

d) Provoz je možný pokud jsou k tomu vhodné meteorologické podmínky

69. Musí se při řízení rizik pro provoz UAS zohlednit přítomnost letišť v dané oblasti?

a) Ano protože to zvyšuje riziko střetu s letovým provozem

b) Ano

c) Ne protože létat v areálu letiště je stejně vždy zakázáno

d) Ne protože se jedná o bezpečná prostředí
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70. Maximální vzletová hmotnost (MTOM) není důležitá pro určení pravidel kterými se provoz

řídí.

a) Pravda důležité je pouze označení třídy

b) Pravda

c) Pravda pokud dron váží méně než 25 kg

d) Nepravda
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Schéma odpovědí

Porovnejte své odpovědi s následujícím schématem a zaznamenejte si své skóre!

 01:   B  02:   D  03:   C  04:   A 

 05:   A  06:   B  07:   C  08:   C 

 09:   C  10:   D  11:   A  12:   C 

 13:   A  14:   C  15:   D  16:   A 

 17:   C  18:   C  19:   B  20:   B 

 21:   C  22:   D  23:   C  24:   B 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   D 

 29:   C  30:   C  31:   B  32:   D 

 33:   B  34:   C  35:   B  36:   D 

 37:   C  38:   C  39:   A  40:   D 

 41:   B  42:   C  43:   C  44:   D 

 45:   A  46:   C  47:   B  48:   A 

 49:   B  50:   C  51:   B  52:   D 

 53:   C  54:   C  55:   B  56:   A 

 57:   B  58:   B  59:   C  60:   D 

 61:   C  62:   A  63:   B  64:   D 

 65:   B  66:   B  67:   B  68:   A 

 69:   A  70:   D 
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Formulář odpovědí

Použijte tento formulář k označení svých odpovědí

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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