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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Un procedimiento operativo normal para salvaguardar la privacidad de terceros (según el

RGPD) antes de volar en una zona donde pueda haber personas no involucradas es:

a) Minimizar la captura de datos planificando rutas que eviten sobrevolar propiedades privadas a baja altura

y no grabar directamente los rostros de las personas.

b) Gritar que vas a grabar para que la gente se esconda.

c) Pintar la cámara de negro para que no se note que graba.

d) Desactivar la estabilización de la imagen.

02. Si el dron volando en cielo abierto pierde momentáneamente la recepción de la señal de los

satélites (GNSS) y el sistema lo notifica cambiando automáticamente al 'Modo ATTI' (Actitud), el

procedimiento de pilotaje cambia porque:

a) El dron activará inmediatamente un aterrizaje forzoso irreversible.

b) El dron se vuelve un 50% más lento por razones de seguridad.

c) La aeronave perderá su capacidad tecnológica de frenar automáticamente y mantenerse suspendida en

un punto fijo del espacio (Hovering espacial), por lo que el viento la arrastrará. El piloto debe intervenir

manualmente usando los sticks para contrarrestar la deriva.

d) El UAS encenderá unos altavoces integrados pidiendo auxilio.

03. En el caso de una emergencia por 'Incendio de la batería LiPo' en tierra durante la fase de

preparación del vuelo, el procedimiento correcto de extinción exige:

a) No utilizar agua corriente (el litio reacciona violentamente). Sofocar el fuego usando un extintor de clase

D (polvo químico seco para metales) o sofocarlo con arena seca.

b) Sumergir la batería rápidamente en un cubo de agua con hielo.

c) Pisarla fuertemente con las botas para apagar las llamas.

d) Soplar aire comprimido directamente sobre las llamas.

04. La técnica de 'Seudonimización' de datos personales captados por un dron:

a) Consiste en tratar los datos de manera que ya no puedan atribuirse a un interesado sin utilizar

información adicional (ej. separar el vídeo de la base de datos de nombres).

b) Significa borrar el vídeo permanentemente del disco duro.

c) Consiste en ponerle un título falso al archivo de vídeo.

d) Es el proceso de colorear la imagen con filtros artísticos.
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05. Si durante un despliegue operativo en la vía pública un transeúnte se acerca a la zona de

exclusión y formula de manera insistente preguntas técnicas muy inusuales (ej. frecuencias de

radio exactas usadas, cifrado del C2 o protocolos de pérdida de enlace), la tripulación del UAS

debe:

a) Considerar el acto como un posible intento de obtención de inteligencia u objetivo hostil (Ingeniería Social

pre-ataque), mantener la cautela de la información confidencial y reportarlo al oficial de seguridad.

b) Responder a todo con la máxima precisión para demostrar conocimiento.

c) Dejarle pilotar el dron unos minutos para satisfacer su curiosidad.

d) Pedirle que grabe la conversación para las redes sociales.

06. El término 'EMI' (Interferencia Electromagnética), cuando se utiliza intencionadamente como

arma contra un UAS, tiene como efecto:

a) Mejorar el rango de recepción de vídeo del dron.

b) Recargar la batería del dron a distancia.

c) Corromper, bloquear o dañar severamente los circuitos electrónicos y la recepción de enlaces (C2 y

GNSS), provocando la caída incontrolada del equipo.

d) Cifrar automáticamente las comunicaciones de la empresa.

07. ¿Cómo debe proceder un piloto a distancia si durante la ejecución de su plan de vuelo nota

que las condiciones meteorológicas se deterioran rápidamente (ej. se levanta un fuerte viento o

empieza a llover) superando los límites del manual?

a) Activar la máxima velocidad para volver rápido.

b) Apagar los sistemas anticolisión para ahorrar energía.

c) Suspender inmediatamente la operación y aterrizar la aeronave de manera segura lo antes posible.

d) Elevar el dron por encima de las nubes.

08. En la subcategoría A3 de la Categoría Abierta (para drones de clase C3, C4 o de construcción

privada hasta 25 kg), la regla fundamental de distancia establece que se debe volar:

a) A un mínimo de 30 metros de personas.

b) Lejos de personas no involucradas y a una distancia horizontal mínima de 150 metros de zonas

residenciales, comerciales, industriales o recreativas.

c) Dentro de polígonos industriales si es domingo.

d) Por encima de las nubes en todo momento.
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09. Fisiológicamente, la retina del ojo humano requiere un tiempo prolongado de adaptación

enzimática para lograr la 'Visión escotópica' óptima al pasar de un ambiente muy iluminado a la

oscuridad. Este proceso puede tardar:

a) Hasta 30 o 45 minutos en lograr la máxima sensibilidad en las células fotorreceptoras denominadas

bastones.

b) Menos de 2 segundos, como el diafragma de una cámara automática.

c) Un máximo de 1 minuto.

d) Exactamente 12 horas ininterrumpidas de sueño nocturno.

10. En las comunicaciones radiofónicas de la torre de control, de acuerdo con el alfabeto

fonético OACI, la letra 'P' se pronuncia:

a) París.

b) Papa.

c) Pedro.

d) Pilot.

11. Legal y operativamente, ¿quién es el máximo y último responsable del desarrollo seguro de

un vuelo con UAS para evitar colisiones y daños?

a) El gestor del espacio aéreo (ENAIRE).

b) El piloto a distancia (PIC - Pilot In Command).

c) El observador visual (VO).

d) El fabricante del dron.

12. ¿Cuál es un requisito administrativo indispensable antes de solicitar una autorización

operacional o coordinación aeronáutica?

a) Tener un piloto con licencia de vuelo comercial por instrumentos (IFR).

b) Operar un dron con un peso superior a los 25 kg en Categoría Específica.

c) Estar debidamente registrado como operador de UAS en AESA y disponer del certificado correspondiente

a la categoría de vuelo.

d) Abonar la tasa de reserva del espacio aéreo al Ministerio de Hacienda.
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13. En la aeronáutica, el valor de la PRESIÓN ATMOSFÉRICA local (fundamental para el altímetro

del dron) se proporciona en los boletines meteorológicos medida en:

a) Gramos por centímetro.

b) Newton.

c) Milibares (mb) o Hectopascales (hPa).

d) Grados centígrados.

14. ¿Constituye el uso del 'zoom' óptico o digital de la cámara del dron una herramienta para

mejorar la privacidad?

a) Sí. En trabajos de inspección, el uso del zoom permite al piloto captar detalles estructurales volando

desde mucho más lejos, disminuyendo las probabilidades de captar accidentalmente datos personales en el

entorno (Minimización).

b) No, el zoom aumenta la agresividad del vuelo.

c) No, el zoom digital interfiere con el sistema GPS.

d) Sí, pero usar el zoom está penalizado con tasas ambientales.

15. Para poder reconstruir e identificar correctamente una 'Cadena de Eventos' tras un

incidente, la CIAIAC o el equipo de seguridad requiere de un elemento indispensable:

a) La intervención inmediata de los bomberos con espuma extintora.

b) El arresto preventivo del piloto a distancia.

c) La recopilación exhaustiva de los registros de telemetría (Log de vuelo) y la cooperación transparente de

todos los intervinientes (operador, piloto, fabricantes, ATS) implicados en el suceso.

d) El consentimiento notarial de la compañía de seguros.

16. La 'Complacencia por automatización' (Automation Complacency) es un peligroso sesgo

humano que consiste en:

a) Sentir un miedo irracional a que el dron actúe por su cuenta.

b) Comprar drones automáticos cada vez más caros.

c) Confiar ciega y excesivamente en los sistemas automáticos del dron (como el GPS, RTH o sensores

anticolisión), disminuyendo la vigilancia activa y perdiendo la capacidad de reaccionar si la máquina falla.

d) Volar exclusivamente en modo manual sin ayudas estabilizadoras.
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17. El consumo de medicamentos antihistamínicos (comúnmente usados para la alergia

primaveral) afecta negativamente al pilotaje de aeronaves debido a que:

a) Aumentan la irritabilidad y la agresividad hacia los observadores visuales.

b) Dilatan las pupilas permitiendo la entrada excesiva de rayos UV.

c) Muchos de ellos tienen un fuerte efecto sedante o depresor del sistema nervioso central, provocando

episodios de somnolencia repentina y disminuyendo gravemente los reflejos motores.

d) Hacen que el piloto olvide instantáneamente cómo aterrizar.

18. Un 'Fly-away' (pérdida del dron hacia el horizonte) puede derivar en un accidente

incontrolable. ¿A qué se debe comúnmente en vuelo este temido fenómeno técnico?

a) Al reemplazo de baterías de terceros por modelos originales de fábrica.

b) A la pérdida prolongada del enlace de mando (C2 Link) combinada con un fallo del GPS o brújula que

impide a la aeronave ejecutar un Retorno a Casa (RTH) correcto, vagando a merced del viento.

c) Al encendido correcto del dron en una zona de alta cobertura móvil 5G.

d) A la excesiva habilidad manual del piloto operando en modo acrobático seguro.

19. ¿Se pueden realizar operaciones con drones civiles dentro de Zonas R, P, D activas o sobre

Parques Nacionales?

a) Sí, la normativa de la Categoría Abierta europea anula cualquier restricción local del Estado.

b) Nunca, ni siquiera los drones militares, policiales o de salvamento pueden acceder.

c) Sí, pero es estrictamente obligatorio haber consultado, coordinado y obtenido previamente las

autorizaciones pertinentes de los gestores, de AESA o del Ministerio competente.

d) Sí, pagando un canon extra al registrar el dron en la plataforma de ENAIRE.

20. Si se realiza un vuelo comercial que captura imágenes de infraestructuras críticas, ¿cómo

debe protegerse la información extraída a nivel de 'Security'?

a) Usando tarjetas MicroSD genéricas y prestándolas a otros pilotos.

b) Transmitiéndola en directo por canales de radio analógicos sin cifrar.

c) Empleando protocolos de conexión seguros, enlaces C2 encriptados y almacenando la información

sensible bajo estrictas medidas de ciberseguridad, contraseñas y cifrado de datos.

d) Subiendo los vídeos en crudo a servidores públicos gratuitos en la nube.
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21. Si una agencia de modelos contrata un dron para hacer primeros planos de sus actores (por

lo que el tratamiento se basa en su consentimiento y es automatizado), ¿qué garantiza el

'Derecho a la Portabilidad' para los actores?

a) Tienen el derecho de recibir los vídeos y fotos personales que han facilitado al Responsable, en un

formato estructurado, de uso común y lectura mecánica, y poder transmitirlos libremente a otra agencia sin

impedimentos.

b) Garantiza que el dron tenga un asa para ser transportado a mano (portátil).

c) Obliga a la agencia a regalarles un dron de la misma marca al terminar el año.

d) Obliga al operador a borrar los vídeos tras cada sesión de grabación.

22. Si en la planificación de una operación, el Operador (la empresa) exige emplear un equipo de

baja calidad para ahorrar dinero, pero el Piloto considera que es inseguro para el entorno

elegido, la normativa establece que:

a) El piloto tiene la autoridad final (PIC - Pilot In Command) y la última palabra sobre la seguridad del vuelo.

Puede y debe negarse a volar ('No-Go') si considera que el equipo impone un riesgo inaceptable para la

operación.

b) El jefe o directivo de la empresa manda, y el piloto debe acatar la orden bajo pena administrativa de

EASA.

c) Se someterá la decisión a votación entre los espectadores.

d) El dron despegará automáticamente asumiendo el riesgo técnico.

23. ¿Qué degradación física o química ocurre en el interior de una celda LiPo si el operador la

drena crónicamente ignorando las alarmas (por ejemplo, bajándola por debajo de 3.0 V por

celda)?

a) El ánodo y el cátodo sufren corrosión y descomposición química severa irreversible (chapado de cobre o

litio y cristalización), lo que incrementa la resistencia interna, reduce drásticamente la capacidad máxima, y

a menudo produce gases que hinchan la celda.

b) La celda se vuelve más elástica y puede almacenar un 10% más de carga en el siguiente ciclo.

c) Nada importante, ya que todas las baterías modernas tienen un botón de reinicio.

d) El peso total del dron disminuye a medida que pierde electrones, volando más rápido.

24. ¿Cuál es una técnica de procedimiento recomendada si pierdes de vista temporalmente el

dron (falla el VLOS) contra un cielo azul intenso, aunque sigues recibiendo telemetría?

a) Mirar a la telemetría para comprobar la actitud (hacia dónde apunta), usar un movimiento de guiñada

(yaw) lento o un ligero desplazamiento lateral para que el ojo humano capte el movimiento, o en caso

extremo, activar el RTH.

b) Cerrar los ojos e intentar escuchar los motores.

c) Correr rápidamente en la dirección donde se vio por última vez.

d) Aterrizar inmediatamente a ciegas donde quiera que esté.
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25. ¿Cómo debe realizarse el 'Escaneo Visual' (Scanning) del cielo para detectar tráfico aéreo de

forma eficiente y evitar colisiones?

a) Mirando fijamente y sin parpadear a un único punto en el horizonte.

b) Moviendo los ojos de forma continua y rápida en barridos muy grandes de 180 grados sin detenerse.

c) En movimientos cortos (bloques de 10-15 grados), realizando pausas breves de 1 o 2 segundos en cada

sector, ya que el ojo detecta mejor el movimiento de otros objetos durante estas pausas.

d) Cerrando un ojo y utilizando el otro como si fuera un telescopio.

26. Si un obstáculo artificial supera los 120 metros de altura, ¿permite el Reglamento (UE)

2019/947 volarlo por encima en Categoría Abierta?

a) Sí, se permite sobrevolar el obstáculo hasta 15 metros por encima de su altura máxima, siempre que el

propietario del obstáculo lo haya solicitado explícitamente y manteniéndose a menos de 50 metros del

mismo.

b) No, nunca se pueden superar los 120 metros AGL desde el suelo bajo ninguna circunstancia, ni siquiera

para rodear edificios.

c) Sí, hasta 50 metros por encima de cualquier obstáculo sin necesidad de pedir permiso a nadie.

d) Sí, pero solo para tareas profesionales de inspección industrial amparadas bajo un escenario estándar.

27. ¿Qué normativa aplica a los drones que se consideran legalmente 'Juguetes' (Directiva

2009/48/CE)?

a) Deben tener marcado de clase C4.

b) Están prohibidos en espacios públicos.

c) Pueden ser volados por menores de 16 años sin necesidad de registro de operador (si carecen de

sensores que capturen datos personales) y pertenecen intrínsecamente a la subcategoría A1.

d) Requieren titulación de categoría Específica.

28. Para el seguro de varios drones de uso profesional, ¿es obligatorio suscribir una póliza

individual para cada aeronave?

a) Sí, cada dron necesita una aseguradora y contrato completamente distinto.

b) No. Un Operador de UAS puede suscribir una póliza de 'flota' que ampare a varias aeronaves bajo el

mismo contrato, aunque declarando habitualmente los modelos o MTOM.

c) Depende exclusivamente de la marca comercial de las hélices.

d) Sí, de lo contrario la Agencia Estatal de Seguridad Aérea no permite el registro.
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29. Un 'Incidente Grave' en la operación aeronáutica de un UAS se define como:

a) Un evento donde el dron sufre rasguños severos en la pintura del chasis.

b) Un incidente en el que las circunstancias indican que hubo una alta probabilidad de que se produjera un

accidente (ej. una 'cuasi colisión' o 'near miss' en el aire).

c) Cualquier vuelo en el que el dron pierde la señal satelital durante más de 2 segundos.

d) Un accidente donde hay víctimas mortales en tierra.

30. En el contexto de la aviación (y los drones), existen dos grandes ramas preventivas. ¿Qué

abarca el término SECURITY (Protección de la Aviación)?

a) La salvaguardia y prevención de actos ilícitos o de interferencia intencionada que puedan poner en peligro

la aviación civil (ej. terrorismo, secuestros, hackeo malicioso del dron).

b) La prevención de accidentes por fallos mecánicos o humanos (eso es Safety).

c) La colocación de protecciones de hélices en el UAS.

d) El uso de contraseñas para desbloquear la batería.

31. ¿Cuál es el acrónimo de las regiones que dividen el espacio aéreo inferior a nivel global y

europeo?

a) ATZ

b) CTR

c) FIR (Flight Information Region)

d) TMA

32. Al instalar una carga útil (como una cámara) desplazada hacia la parte frontal del dron,

¿cómo compensa el controlador de vuelo este desplazamiento del Centro de Gravedad (CG)?

a) Ordenando continuamente mayores RPM a los motores frontales para evitar que el morro caiga, lo que

incrementa el desgaste térmico de esos motores y un consumo asimétrico de batería.

b) Moviendo físicamente la batería hacia atrás con un servomotor.

c) Apagando el GPS para ahorrar energía.

d) Inclinando el dron 45 grados de forma permanente hacia arriba.
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33. A nivel estadístico, ¿cuál suele ser uno de los vectores principales o 'causas raíz' más

comunes en los accidentes con drones comerciales?

a) El ataque de águilas entrenadas.

b) El hackeo militar por fuerzas extranjeras.

c) La excesiva precisión del sistema de navegación GPS.

d) El Factor Humano: la impericia, pérdida de conciencia situacional, fatiga, o la vulneración consciente de

los procedimientos operativos estandarizados por parte del piloto.

34. ¿Es obligatorio contar con el seguro de responsabilidad civil en vigor cuando se sobrevuelan

zonas de campo completamente deshabitadas?

a) No, la ley exime de este requisito si no hay viviendas a menos de 5 kilómetros.

b) Sí. La obligación de poseer el certificado de seguro de responsabilidad civil es permanente e ineludible en

todo el espacio aéreo nacional, independientemente del nivel de población.

c) Depende exclusivamente de la altitud máxima a la que se vaya a volar.

d) Solo si se realizan vuelos más allá de la línea de visión (BVLOS).

35. En la normativa de protección de datos (RGPD) aplicable al uso de cámaras en drones, la

captación de imágenes de personas identificables o matrículas de vehículos sin su

consentimiento expreso o interés legítimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a más de 50 metros de altura.

b) Constituye una infracción sancionable de las leyes de privacidad y protección de datos que aplica a todos

los operadores de UAS.

c) Está permitido únicamente si el piloto tiene carnet de prensa.

d) Solo es ilegal si el dron pesa más de 900 gramos.

36. Si operas bajo un Escenario Estándar Nacional (ej. STS-ES-01) en la Categoría Específica,

¿tienes que respetar el Manual de Operaciones de tu empresa?

a) Sí. El operador debe elaborar un Manual de Operaciones documentado y riguroso adaptado a dicho

escenario, y todo el personal y pilotos de la operadora están legalmente obligados a cumplirlo en cada

vuelo.

b) No, el manual de operaciones es puramente optativo.

c) El manual de operaciones solo se usa para pedir préstamos al banco.

d) Solo se aplica para drones de la categoría Certificada, los STS son libres.
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37. Si una batería de litio sufre un impacto físico fuerte tras una caída de la aeronave, aunque

aparentemente no esté hinchada, el procedimiento dictamina:

a) Volver a utilizarla en el siguiente vuelo sin problemas.

b) Meterla en el congelador para asentar la química.

c) Considerarla dañada, aislarla en una bolsa ignífuga y mantenerla bajo observación (lejos de materiales

inflamables) durante al menos 24 horas, ya que un cortocircuito interno podría causar un incendio diferido.

d) Conectarla al cargador inmediatamente para comprobar si carga.

38. La definición reglamentaria de 'OPERACIÓN AUTÓNOMA' hace referencia a un vuelo:

a) Durante el cual el piloto tiene plena libertad para saltarse el manual de operaciones.

b) En el cual la batería del UAS garantiza más de 40 minutos de vuelo.

c) Durante el cual la aeronave no tripulada opera ejecutando el vuelo por completo sin que el piloto a

distancia pueda intervenir en ningún momento para tomar el control.

d) En el que el dron sigue un plan de vuelo programado por GPS (Waypoints) pero el piloto puede cancelar la

misión en cualquier instante (eso es un vuelo automático, no autónomo).

39. Para poder volar legalmente en la subcategoría A2 (con dron clase C2), la normativa exige

mantener una distancia de seguridad con personas no involucradas de:

a) 150 metros como mínimo en todo el perímetro horizontal.

b) 30 metros por regla general, que el piloto puede reducir a 5 metros si se activa el 'modo de baja

velocidad' en la aeronave y se evalúa rigurosamente el riesgo metereológico.

c) 0 metros, se puede volar directamente sobre sus cabezas si se pide permiso.

d) No hay límite de distancia en A2.

40. A la hora de volar en el futuro en los corredores y espacios segregados U-Space de alta

integración, ¿la aeronave UAS requerirá un seguro de responsabilidad civil?

a) Sí, de forma inexcusable, ya que el riesgo de colisión con otros sistemas aéreos compartiendo la malla

operativa y la red U-Space, así como el riesgo terrestre a terceros, persiste como factor de cobertura legal

obligatoria.

b) No, el U-Space está exento de pólizas ya que el gobierno lo supervisa.

c) Solamente los drones que operen bajo lluvia necesitarán póliza.

d) El proveedor tecnológico U-Space pagará solidariamente los siniestros causados por los operadores

autónomos.
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Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3, 40 preguntas en 40 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   C  03:   A  04:   A 

 05:   A  06:   C  07:   C  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   B  12:   C 

 13:   C  14:   A  15:   C  16:   C 

 17:   C  18:   B  19:   C  20:   C 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   A 

 25:   C  26:   A  27:   C  28:   B 

 29:   B  30:   A  31:   C  32:   A 

 33:   D  34:   B  35:   B  36:   A 

 37:   C  38:   C  39:   B  40:   A 
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Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3, 40 preguntas en 40 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 
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