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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si tu UAS sufre un desplome por un fallo interno de un motor y cae sobre el tejado de una

propiedad privada rompiendo varias tejas, ¿qué seguro se encarga de cubrir esos desperfectos?

a) El seguro de hogar básico del propietario del tejado.

b) El seguro de Casco (Daños propios / Kasko) del propio dron.

c) El Seguro obligatorio de Responsabilidad Civil frente a terceros del Operador del UAS.

d) El seguro de vida privado del piloto a distancia.

02. ¿Cuál es la diferencia legal entre un 'Operador de UAS' y un 'Piloto a distancia'?

a) El Operador es la persona física o jurídica titular de la aeronave, asumiendo la responsabilidad legal y

organizativa; el Piloto es la persona que manipula los mandos durante el vuelo.

b) Ambos términos significan exactamente lo mismo.

c) El Operador es la autoridad estatal (AESA).

d) El Piloto es el cliente que contrata el servicio.

03. ¿Qué determina el 'MTOM' de una aeronave no tripulada?

a) La Masa Mínima Total para el Mantenimiento.

b) El Modelo Técnico de Operaciones Militares.

c) La Masa Máxima de Despegue (Maximum Take-Off Mass), que es el peso límite absoluto especificado por

el fabricante con el que la aeronave puede elevarse con seguridad.

d) La velocidad máxima de los rotores al nivel del mar.

04. A nivel físico y de eficiencia de vuelo, el uso continuado de protectores de hélices (prop

guards) integrales en el dron:

a) Aumenta la seguridad en vuelos en interiores, pero añade masa inerte y gran resistencia aerodinámica al

viento, reduciendo notablemente el tiempo máximo de vuelo.

b) Canaliza el aire y aumenta el empuje de los motores en un 20%.

c) Reduce la temperatura de los motores eléctricos.

d) Elimina totalmente el ruido generado por las puntas de las palas.
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05. En el marco de la filosofía ALARP (As Low As Reasonably Practicable), ¿es responsabilidad

del operador rebajar el riesgo de un vuelo al nivel más bajo que sea razonablemente posible?

a) Sí. El operador no debe conformarse con el límite mínimo legal, sino esforzarse en aplicar todas las

barreras y defensas viables que mitiguen el peligro.

b) No, en la Categoría Abierta los riesgos se asumen como cero por ley.

c) No, si AESA no te lo pide expresamente no debes hacer nada extra.

d) Depende de si la compañía de seguros te hace descuento en la prima.

06. El término técnico 'Hovering' (Vuelo estacionario) se refiere a:

a) La capacidad del UAS para mantenerse suspendido en el aire en una posición geográfica y altitud fijas,

compensando variables como el viento.

b) El vuelo rápido en línea recta a máxima velocidad.

c) El aterrizaje automático sobre una plataforma móvil.

d) La pérdida temporal de la señal GPS.

07. El número de Registro de Operador de UAS (ej. ESP87ast23...):

a) Debe estar físicamente adherido (mediante pegatina ignífuga o etiqueta clara) a todas las aeronaves que

posea el operador y que cumplan el criterio de obligatoriedad, además de cargarse en el sistema Remote ID.

b) Se tiene que pintar en el techo de la casa del piloto.

c) Solo se exige llevarlo impreso en la cartera, no en el dron.

d) Se renueva cada vez que el dron realiza un despegue.

08. Si utilizas un dron para fines de 'Videovigilancia' de un perímetro privado (servicios de

seguridad), ¿qué condición legal previa aplica según la AEPD?

a) El dron debe ser obligatoriamente de color negro.

b) La actividad de videovigilancia privada debe ser ejercida exclusivamente por empresas de seguridad

privada homologadas por el Ministerio del Interior, cumpliendo estrictamente con la Ley de Seguridad

Privada.

c) Cualquier operador con el A1/A3 puede vigilar fincas y cobrar por ello.

d) No se pueden usar drones para videovigilancia, solo cámaras fijas en paredes.
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09. Si el Punto de Retorno (Home Point) se ha fijado correctamente, hay buena cobertura de

satélites (GPS), pero el dron sufre una deriva incontrolable y se desplaza muy lejos de lo

esperado obedeciendo a coordenadas erróneas de su sistema interno:

a) El problema es que la cámara está desenfocada.

b) El fallo se debe al sobrecalentamiento exclusivo de la batería LiPo.

c) El suceso advierte de un problema interno subyacente y grave, habitualmente una pérdida de rumbo por

desorientación magnética (brújula/IMU), o un defecto electrónico en el controlador de vuelo del UAS.

d) El dron está entrando voluntariamente en el espacio aéreo U-Space.

10. Según el sistema legal europeo, ¿es necesario solicitar un permiso individual o redactar una

Declaración Operacional para cada vuelo que hagas dentro de la Categoría Abierta?

a) Sí, debe enviarse un formulario a AESA 10 días antes del vuelo.

b) No, la Categoría Abierta está exenta de autorización previa o declaración operacional (siempre que se

respeten todos sus límites: VLOS, 120m altura, peso, etc. y no invadas Zonas Geográficas que lo exijan

localmente).

c) Sí, solo si el dron lleva una cámara de más de 12 megapíxeles.

d) Solo debes solicitar permiso al Ministerio de Defensa.

11. En la electrónica de un UAS multirrotor, ¿qué función cumple el componente conocido como

ESC (Electronic Speed Controller)?

a) Regular de forma precisa y rápida la velocidad de giro (RPM) de cada motor eléctrico individual basándose

en las órdenes del controlador de vuelo.

b) Medir la velocidad del viento para calcular la autonomía de vuelo.

c) Controlar únicamente la grabación de video de la cámara.

d) Enfriar la batería principal mediante ventilación electrónica.

12. En la subcategoría A2 de drones EASA, ¿qué requisitos de competencia debe cumplir el

piloto a distancia?

a) Basta con leer el manual de usuario.

b) Debe tener una licencia de vuelo tripulado PPL.

c) Estar en posesión del certificado A1/A3, completar una formación de auto-práctica, y superar un examen

teórico adicional de conocimientos específicos para A2 organizado por la autoridad.

d) Ser mayor de 25 años y tener 100 horas de vuelo demostrables.
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13. En la transmisión de video FPV y telemetría, ¿qué significa el acrónimo OSD?

a) On-Screen Display (Muestra en pantalla de los datos vitales del vuelo, como batería, altitud y satélites,

superpuestos sobre la imagen de vídeo).

b) Optical Sensor Device (Dispositivo de sensor óptico).

c) Over System Damage (Daño por sobrecarga del sistema).

d) Omnidirectional Signal Director (Director de señal omnidireccional).

14. Si un cuadricóptero estándar sufre la parada repentina o pérdida mecánica de uno de sus

cuatro motores en pleno vuelo:

a) El dron perderá irreversiblemente el equilibrio de sustentación y el control de guiñada, precipitándose al

suelo de forma descontrolada.

b) Aumentará la velocidad de los tres motores restantes y aterrizará suavemente.

c) Se quedará flotando en el aire sin moverse hasta que se le acabe la batería.

d) Desplegará un motor de reserva automático.

15. El deber ético y legal de notificar al Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) un incidente

grave como una pérdida de separación con una aeronave tripulada recae obligatoriamente

sobre:

a) Exclusivamente sobre el piloto del helicóptero militar o médico.

b) Tanto sobre el Piloto al mando del UAS (o su operador), como sobre el personal tripulado si tienen

conocimiento del hecho, promoviendo la transparencia de la Cultura Justa.

c) El Ayuntamiento de la localidad.

d) Nadie, los cuasi-accidentes no son objeto de informe en Europa.

16. Si el Piloto a Distancia es una persona distinta al Operador (ej. un empleado de una

productora), el responsable legal de mantener la aeronave aeronavegable y documentada es:

a) El Operador de UAS, que es quien organiza, asume los riesgos empresariales y documenta la flota.

b) El Piloto a Distancia en exclusiva.

c) El seguro contratado.

d) AESA, mediante inspecciones anuales obligatorias.
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17. ¿Qué significa el término CIS (Common Information Services) en relación con la arquitectura

del U-Space?

a) Centro de Inspección de Seguridad aérea.

b) Servicios de Información Común: una infraestructura de datos única que proporciona información esencial

de manera centralizada (espacio aéreo, restricciones, tráfico) a todos los proveedores de U-Space.

c) Comité Internacional de Satélites.

d) Código de Identificación Segura del piloto.

18. ¿Qué base legal (art. 6 RGPD) utiliza habitualmente una empresa para grabar con drones el

avance de su propia obra de construcción, captando subsidiariamente a sus propios

trabajadores?

a) El interés vital de la sociedad.

b) El consentimiento público.

c) El 'Interés Legítimo' de la empresa o el cumplimiento del contrato laboral (control empresarial), siempre

informando previamente a los trabajadores y respetando su intimidad.

d) La excepción de seguridad nacional.

19. Si el accidente ocurre porque el fabricante de una aeronave clase C2 suministró de fábrica

una remesa de motores defectuosos que se bloquean en el aire, la responsabilidad subsidiaria a

nivel legal y de indemnizaciones recaerá en última instancia en:

a) El importador asiático que trajo el contenedor sin abrir las cajas.

b) En el alcalde del municipio que permitió despegar en su cielo.

c) El propio Fabricante (o su aseguradora de Responsabilidad de Producto), tras demostrarse pericialmente

el defecto o vicio oculto de la máquina que causó el desplome en condiciones normales de vuelo.

d) Única y exclusivamente en el Piloto, porque no debe confiar en las máquinas nuevas.

20. En las cartas aeronáuticas oficiales (AIP España / ENAIRE), el espacio aéreo delimitado para

una Zona de Control aeroportuaria (CTR) suele delinearse con contornos de color:

a) Morado continuo.

b) Azul (líneas azules continuas o segmentadas, dependiendo de la clase OACI del espacio).

c) Rojo con cruces negras.

d) Verde fosforescente.
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21. ¿Qué describe el concepto de 'Amenaza Interna' (Insider Threat) en la Seguridad (AVSEC) de

una operadora comercial de UAS?

a) Un cortocircuito originado en los cables internos del motor.

b) Un grave riesgo proveniente de empleados, ex-empleados o personal autorizado de la propia empresa

que utiliza su acceso privilegiado de forma desleal para cometer robos, sabotajes físicos o filtrar datos

sensibles.

c) Un virus informático que ataca internamente al GPS de los móviles.

d) La presión del gas interno en una batería LiPo hinchada.

22. En la gestión de permisos internos de una empresa de drones, aplicar el principio de

'Privilegio Mínimo' (Least Privilege) significa que:

a) Cada empleado debe tener acceso exclusiva y estrictamente a los sistemas, contraseñas e información

que necesita para realizar su trabajo, y a nada más.

b) Todos los empleados deben usar la misma contraseña maestra para agilizar el trabajo.

c) Los pilotos novatos cobran el mínimo estipulado por ley.

d) Solo el director de la empresa puede encender los drones.

23. En la gestión de recursos (CRM), establecer una comunicación de 'Circuito cerrado'

(Closed-loop communication) vital entre el piloto al mando y su observador visual implica que:

a) Ambos hablan al mismo tiempo a través de walkie-talkies.

b) El observador no debe mirar al piloto, solo al dron.

c) El emisor da una orden (ej. 'avión a las tres en punto'), el receptor repite la frase para confirmar que la

escuchó y comprendió, y el emisor valida que la repetición fue exacta.

d) Solo se comunican si las hélices están totalmente apagadas.

24. ¿Es obligatorio el uso de un sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) activo

y actualizado en España para los UAS de Categoría Abierta?

a) No, el Remote ID solo es para aviones militares.

b) Sí, a partir del 1 de enero de 2024 es obligatorio para drones con marcado de clase C1, C2 y C3 volar con

un sistema Remote ID (integrado) que emita el número de operador y los datos de vuelo por Wi-Fi/Bluetooth.

c) Sí, pero solo para vuelos nocturnos.

d) Solo es obligatorio para drones que superen los 25 kilogramos.
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25. ¿Qué implica el 'Marcado de Clase CE' (ej. etiqueta C1, C2) detallado en el manual del usuario

respecto a las modificaciones de hardware hechas por el piloto?

a) Que el piloto tiene libertad absoluta para añadir cualquier componente que pese menos de 100 gramos.

b) Que cualquier modificación estructural o de software no autorizada explícitamente por el fabricante altera

el diseño original de seguridad, invalidando el marcado de clase CE y la garantía.

c) Que el dron ha sido impermeabilizado de fábrica contra lluvias torrenciales.

d) Que las hélices nunca se romperán.

26. En el mercado existen compañías que ofrecen 'Seguros de pago por vuelo' o pólizas

temporales (ej. por horas o días). ¿Son legalmente válidos en España para operar?

a) No, en España la Ley exige que los seguros sean siempre suscritos obligatoriamente en formato anual e

ininterrumpido.

b) Sí, son plenamente válidos siempre que el certificado y las coberturas cumplan con los límites económicos

requeridos por ley (ej. el RD 517/2024) y estén activados exactamente durante el periodo temporal en que

se realiza la operación del vuelo.

c) Sí, pero solo para vuelos recreativos con drones menores a 100 gramos.

d) No, Europa ha vetado rotundamente a las aseguradoras digitales.

27. Según la Ley de Navegación Aérea en España, ¿está permitido realizar vuelos con un UAS si

el operador no ha contratado un seguro de responsabilidad civil?

a) No. En España es obligatorio disponer de una póliza de seguro aeronáutico a terceros para cualquier

vuelo, ya sea recreativo o profesional.

b) Sí, pero solo si el sistema Geofencing está activado.

c) Está permitido si se vuela a una altura máxima de 20 metros.

d) Sí, el seguro solo es obligatorio para drones de más de 25 kg.

28. Si durante una inspección sobre un tejado pierdes súbitamente la transmisión de video en la

pantalla (la imagen se congela a negro), ¿por qué es tan importante la regla operativa del

mantenimiento de la visión directa (VLOS)?

a) Porque al tener el dron a la vista, el piloto puede seguir volando la aeronave de regreso a casa fijándose

en su orientación visual, sin depender de la cámara ni entrar en pánico.

b) Porque los motores se apagarán automáticamente al fallar el vídeo.

c) Porque permite al piloto gritar pidiendo ayuda.

d) Para asegurar que las fotografías saldrán bien enfocadas.
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29. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.

30. Si el manual de operaciones especifica un límite legal de altura máxima de 120m, ¿cómo se

calcula esta medida si estás volando sobre un terreno en pendiente (una ladera o montaña)?

a) Desde el punto exacto donde despegó el dron, ignorando si el terreno sube o baja.

b) Desde el nivel medio del mar (AMSL).

c) Es la distancia vertical medida entre la aeronave y el punto más próximo en la superficie de la tierra que

se encuentra directamente debajo del dron en cada instante del vuelo.

d) Se calcula usando la temperatura de las nubes.

31. La calibración del compás (magnetómetro) del dron, a nivel técnico y práctico, sirve para:

a) Ajustar la resolución de la cámara de vídeo.

b) Medir y compensar la declinación y las pequeñas alteraciones magnéticas locales para que el dron

reconozca correctamente dónde está el norte magnético, asegurando un vuelo recto.

c) Limpiar la memoria interna del sistema.

d) Sincronizar el mando a distancia con la frecuencia de 5.8 GHz.

32. En el contexto del alfabeto fonético aeronáutico utilizado internacionalmente por

controladores y pilotos (OACI), la letra 'F' se transmite por radio diciendo la palabra:

a) Foxtrot.

b) Falcon.

c) Flight.

d) France.

33. Cuando en una operación aeronáutica actúan de forma coordinada un Piloto a Distancia a los

mandos y un Observador Visual (VO) apoyando en el escaneo del cielo, nos referimos a:

a) Dos pilotos compitiendo.

b) Una flota múltiple (enjambre) de vehículos aéreos.

c) Una tripulación estándar de vuelo o 'UAS Crew'.

d) Un grupo de espectadores no involucrados.
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34. Si operas bajo un Escenario Estándar Nacional (ej. STS-ES-01) en la Categoría Específica,

¿tienes que respetar el Manual de Operaciones de tu empresa?

a) Sí. El operador debe elaborar un Manual de Operaciones documentado y riguroso adaptado a dicho

escenario, y todo el personal y pilotos de la operadora están legalmente obligados a cumplirlo en cada

vuelo.

b) No, el manual de operaciones es puramente optativo.

c) El manual de operaciones solo se usa para pedir préstamos al banco.

d) Solo se aplica para drones de la categoría Certificada, los STS son libres.

35. El 'Logbook' (Libro de registro de vuelo) de un piloto a distancia tiene como finalidad

principal:

a) Registrar de manera ordenada los tiempos de vuelo, las misiones realizadas, las incidencias técnicas y las

tareas de mantenimiento, permitiendo llevar un control de la aeronavegabilidad y la experiencia del piloto.

b) Apuntar los datos de facturación y cobro a los clientes.

c) Reemplazar al manual del fabricante.

d) Servir como álbum de fotos de los lugares sobrevolados.

36. En la legislación aeronáutica, si el estado de una Zona 'R' (Restringida) figura como 'Inactiva'

(ej. fuera de su horario publicado de ejercicios):

a) El vuelo civil sigue estando prohibido por un margen de precaución de seguridad.

b) El dron debe llevar activada una luz intermitente roja obligatoria para ingresar.

c) El espacio aéreo recupera su clasificación base y el vuelo es posible respetando las reglas generales de la

Categoría Abierta.

d) Se puede volar, pero solo manteniendo una altitud máxima de 20 metros AGL.

37. En el contexto de la operación de drones en Europa, ¿cuál es la principal normativa que

regula la protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos

personales?

a) La Ley de Navegación Aérea y las directivas de ENAIRE.

b) El Reglamento General de Protección de Datos (RGPD) y, en España, la LOPDGDD.

c) El Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 exclusivamente.

d) La Constitución Europea de Derechos Digitales.
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38. En el ámbito de los seguros aeronáuticos, la unidad de cuenta utilizada habitualmente para

establecer los límites internacionales de indemnización por responsabilidad civil se denomina:

a) Euros comunitarios (EUR).

b) Dólares de Aviación Comercial (AUD).

c) Derechos Especiales de Giro (DEG / SDR), una cesta de divisas del FMI.

d) Libras esterlinas.

39. A nivel técnico y de seguridad operativa, ¿qué ventaja aerodinámica fundamental ofrece un

UAS hexacóptero u octocóptero frente a un cuadricóptero estándar?

a) Que son inmunes a las interferencias electromagnéticas.

b) Ofrecen redundancia mecánica; si un motor o ESC falla, el controlador de vuelo suele poder redistribuir la

potencia en los motores restantes para mantener la estabilidad y realizar un aterrizaje de emergencia

controlado.

c) Que las baterías se recargan gracias al viento durante el vuelo.

d) Que pueden volar de forma continua sin depender del nivel de voltaje de las baterías LiPo.

40. En los informes meteorológicos aeronáuticos (METAR), la fracción de la cobertura del cielo

se expresa en octas. ¿A qué cobertura corresponde el término FEW (Escasas)?

a) Cobertura total (8 octas).

b) De 1 a 2 octas del cielo.

c) De 5 a 7 octas (cielo muy nuboso).

d) De 3 a 4 octas (SCT).
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   A  03:   C  04:   A 

 05:   A  06:   A  07:   A  08:   B 

 09:   C  10:   B  11:   A  12:   C 

 13:   A  14:   A  15:   B  16:   A 

 17:   B  18:   C  19:   C  20:   B 

 21:   B  22:   A  23:   C  24:   B 

 25:   B  26:   B  27:   A  28:   A 

 29:   A  30:   C  31:   B  32:   A 

 33:   C  34:   A  35:   A  36:   C 

 37:   B  38:   C  39:   B  40:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 
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