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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La comunicación efectiva entre el Piloto a Distancia y el Observador Visual (VO) debe ser:

a) Casual y relajada, utilizando expresiones ambiguas como 'mira por ahí'.

b) Clara, concisa, estandarizada (ej. usando un sistema de reloj para las posiciones) y sin ambigüedades,

asegurando que el mensaje se emite, se recibe y se confirma.

c) Solo mediante lenguaje de signos a larga distancia.

d) Inecesaria, el observador solo debe gritar si ve un avión.

02. Si un ayudante de vuelo de una operadora de UAS sustrae en secreto y vende a una revista

sensacionalista un vídeo inédito y privado (sin cifrar) de un deportista famoso grabado en su

finca privada, la empresa y el empleado están incurriendo en:

a) Una buena estrategia comercial amparada por la prensa rosa.

b) Un error aerodinámico de control.

c) Una vulneración gravísima del Deber de Confidencialidad y del Secreto Profesional estipulado en la

LOPDGDD, además de un delito de revelación de secretos sancionable administrativa y penalmente.

d) Un procedimiento amparado si el empleado declara ingresos fiscales.

03. Si el Piloto a Distancia es una persona distinta al Operador (ej. un empleado de una

productora), el responsable legal de mantener la aeronave aeronavegable y documentada es:

a) El Operador de UAS, que es quien organiza, asume los riesgos empresariales y documenta la flota.

b) El Piloto a Distancia en exclusiva.

c) El seguro contratado.

d) AESA, mediante inspecciones anuales obligatorias.

04. En resumen, la máxima premisa para cualquier Piloto a Distancia respecto a la privacidad es:

a) El dron es una aeronave y, por tanto, las leyes de aviación anulan el derecho a la intimidad.

b) El cumplimiento de la normativa aeronáutica de AESA no exime bajo ningún concepto del cumplimiento

íntegro y escrupuloso de la normativa de Protección de Datos Personales (AEPD) y el respeto a la intimidad.

c) Si el dron pesa menos de 250 gramos, no aplica ninguna ley del mundo.

d) Solo se pueden grabar edificios oficiales del Gobierno.
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05. ¿Están las grabaciones realizadas mediante cámaras TÉRMICAS (infrarrojas) integradas en

drones sujetas a las normas del RGPD?

a) No, el calor emitido por el cuerpo humano no se considera nunca un dato privado.

b) Si la resolución térmica, combinada con otros factores (silueta, lugar, contexto), permite hacer

identificable a una persona física, sí constituye un dato personal biométrico o fisiológico y aplica el RGPD.

c) Solo aplican al RGPD si la cámara térmica se usa de noche.

d) Sí, pero solo si la persona grabada firma un documento médico.

06. A nivel de ciberseguridad, ¿qué significa que los datos almacenados en la tarjeta de

memoria y el disco duro interno del UAS (Data at Rest) estén encriptados?

a) Que los datos se borran automáticamente cada 24 horas.

b) Que la información está cifrada mediante algoritmos criptográficos, impidiendo que un tercero no

autorizado que robe o encuentre el dron pueda leer los archivos e imágenes sin la clave de descifrado.

c) Que los vídeos ocupan menos espacio en la memoria.

d) Que el dron no puede ser detectado por radares.

07. Bajo la normativa europea, la 'Categoría Certificada' engloba operaciones de UAS

caracterizadas por:

a) Volar en recintos cerrados (Indoor) como fábricas o estadios deportivos.

b) Requerir únicamente un registro de operador gratuito en la web de AESA.

c) Un riesgo altísimo, asimilable a la aviación tripulada, incluyendo el transporte aéreo de personas

(aerotaxis), mercancías peligrosas o el sobrevuelo de multitudes con drones enormes.

d) Ser el estándar para los vuelos de fotografía de bodas.

08. Si un operador o cliente sugiere volar un dron para grabar por la noche un concierto o

evento al aire libre repleto de público, ¿qué le responderás basándote en los procedimientos

normativos de la categoría Abierta?

a) Que está estrictamente prohibido. Bajo ninguna circunstancia operacional se puede volar un UAS de

categoría Abierta sobre concentraciones de personas (multitudes).

b) Que se puede hacer si el dron mantiene una distancia horizontal suficiente respecto al público.

c) Que solo se permite si el promotor del concierto firma un papel asumiendo toda la responsabilidad.

d) Que está permitido siempre que volemos en modo deportivo (Sport).
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09. Un procedimiento operativo clave antes de despegar es la verificación del Índice Kp

(actividad geomagnética). Si el Índice Kp está en 7 (Tormenta severa):

a) Es el mejor momento para volar porque no habrá interferencias de radio.

b) Significa que lloverá abundantemente.

c) Existe un riesgo muy alto de interferencias graves en la recepción de la señal GPS y en la brújula

electrónica. La operación debería suspenderse o realizarse con extrema precaución en modo manual (ATTI).

d) La autonomía de la batería se reducirá a la mitad por el frío espacial.

10. En España, con la entrada en vigor del Real Decreto 517/2024, ¿están obligados los drones

considerados legalmente 'juguetes' (según la Directiva 2009/48/CE) a contratar un seguro de

responsabilidad civil aeronáutica?

a) Sí, todos los drones sin excepción de peso o categoría.

b) No. Los UAS que cumplen estrictamente con la directiva de juguetes están exentos de la obligación de

suscribir una póliza de seguro de responsabilidad civil.

c) Solo si vuelan en entornos urbanos.

d) Sí, pero el seguro es más barato y no requiere firmar póliza.

11. En la evaluación previa del entorno de vuelo, detectar líneas eléctricas de alta tensión es

crítico porque:

a) El dron robará electricidad de la red.

b) Representan un grave peligro de colisión (los cables son muy difíciles de ver por la cámara) y generan

potentes campos electromagnéticos que pueden desorientar la brújula y el GPS del UAS provocando pérdida

de control.

c) Mejoran el alcance de la emisora rebotando la señal.

d) Atraen magnéticamente al dron forzándolo a aterrizar.

12. En el caso de planificar una operación cerca de un Helipuerto o Aeródromo civil sin torre de

control (espacio aéreo no controlado G), el piloto debe:

a) Consultar ENAIRE Drones, donde probablemente encuentre una Zona Geográfica de UAS que establece un

radio de seguridad (ej. 8km) dentro del cual está prohibido volar sin la coordinación explícita del gestor del

aeródromo.

b) Volar sin más, ya que no hay controladores de tránsito aéreo.

c) Volar en dirección contraria al viento predominante.

d) Requerir una escolta policial armada en tierra.
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13. ¿Cuál es el voltaje nominal (aproximado) de una celda individual estándar de una batería

LiPo (Polímero de Litio)?

a) 1.5 V

b) 12.0 V

c) 3.7 V

d) 220 V

14. ¿Qué medida operativa es obligatoria si vas a realizar un vuelo nocturno con un dron en las

categorías permitidas por EASA?

a) La aeronave debe estar equipada con un sistema de iluminación (generalmente una luz verde

parpadeante) que garantice la visibilidad, orientación y la capacidad de control del dron (VLOS) en la

oscuridad.

b) El dron debe llevar un foco blanco apuntando siempre al suelo.

c) No se puede volar en VLOS de noche, es obligatorio usar cámaras térmicas e IR.

d) El piloto debe llevar un chaleco reflectante luminoso.

15. Un 'Fly-away' (pérdida del enlace C2 y vuelo incontrolable del dron) que termina

estrellándose y destrozando el cristal de un vehículo estacionado:

a) No requiere notificación a AESA si el vehículo estaba completamente vacío.

b) Se considera un accidente y debe ser notificado obligatoriamente, dando parte al seguro de

Responsabilidad Civil del operador para abonar los daños.

c) Se cataloga como incidente muy leve porque no hubo víctimas humanas implicadas.

d) Es culpa exclusiva del fabricante chino del dron, lo que exime al operador de cualquier trámite.

16. ENAIRE es:

a) Una empresa totalmente privada de telecomunicaciones.

b) Una asociación militar.

c) Una entidad pública empresarial dependiente del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

d) Una agencia meteorológica dependiente del Ministerio para la Transición Ecológica.
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17. Cuando ocurren incidentes aeronáuticos derivados del agotamiento, distracción o pérdida de

reflejos del piloto a distancia, ¿en qué área de la Seguridad Operacional se agrupan y analizan

estos eventos?

a) En el área de Defectos de Software del UAS.

b) En el análisis de Factores Humanos en la aviación.

c) Dentro de las Inclemencias Meteorológicas extremas.

d) En la sección de Fallos de Telecomunicaciones de telefonía móvil.

18. En caso de que el UAS golpee a una persona causando lesiones graves durante la operación,

el procedimiento normativo obliga al operador a:

a) Ocultar el dron y abandonar la zona rápidamente.

b) Prestar auxilio inmediatamente, asegurar la zona, y notificar obligatoriamente el accidente (Suceso de

aviación civil) a las autoridades aeronáuticas y de seguridad pertinentes.

c) Comprar otro dron para simular que no ha pasado nada.

d) Pagarle una compensación en efectivo en el acto sin avisar a las autoridades.

19. En el marco del U-Space, la manipulación malintencionada del sistema de Identificación a

Distancia de Red (Network Remote ID) para transmitir datos de vuelo falsos a las autoridades

constituye:

a) Un acto de suplantación y sabotaje cibernético severo que compromete la conciencia situacional del

control del tráfico aéreo y oculta la verdadera posición de la amenaza.

b) Una práctica recomendada para proteger la intimidad del piloto.

c) Un error inofensivo de calibración de los satélites GPS.

d) Una funcionalidad estándar permitida en drones recreativos.

20. Para operar de forma legal en la Categoría Abierta (cualquier subcategoría), el piloto a

distancia debe cumplir siempre con un requisito antes de iniciar el vuelo:

a) Estar familiarizado con el manual del usuario suministrado por el fabricante de la aeronave no tripulada.

b) Pedir autorización a la torre de control de Barajas, independientemente de dónde vuele.

c) Informar al Ayuntamiento de la localidad mediante instancia administrativa.

d) Tener más de 21 años.
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21. Un nivel bajo de oxígeno en la sangre y tejidos corporales debido a la exposición a grandes

altitudes se denomina hipoxia. ¿De qué manera biológica puede el tabaquismo activo empeorar

masivamente esta condición fisiológica?

a) El humo inhalado añade monóxido de carbono a la hemoglobina de la sangre, lo que se une a las células

con mayor fuerza que el oxígeno, reduciendo el espacio disponible y provocando una severa 'hipoxia

anémica'.

b) El humo oscurece la córnea reduciendo la agudeza visual.

c) El tabaco relaja los pulmones permitiendo absorber un 50% más de aire.

d) No afecta a la hipoxia, solo afecta al olor dentro del vehículo de control.

22. En la industria aeronáutica y de UAS, la Gestión de Riesgos (SMS) es transversal y aplica a

diversas áreas. ¿Qué actores u organizaciones están implicados?

a) Exclusivamente los pilotos de línea aérea.

b) Todas las áreas operativas interconectadas: operaciones de vuelo, formación de tripulaciones, entidades

de mantenimiento, aeropuertos y proveedores ATS (servicios de tránsito aéreo).

c) Solo las aseguradoras y las autoescuelas de drones.

d) Únicamente el Ministerio de Defensa y el Ejército del Aire.

23. En la evaluación de la seguridad (Safety) y la gestión de riesgos operacionales, un factor

crítico a tener muy en cuenta es:

a) El precio de compra del dron.

b) El Factor Humano, es decir, el riesgo de error por parte del piloto u operador en la aplicación de los

procedimientos, provocado por estrés, fatiga o falta de entrenamiento.

c) La cilindrada del vehículo de apoyo terrestre.

d) La calidad de los logotipos de la empresa.

24. Los manuales de usuario y seguridad operativa de las marcas de UAS advierten severamente

contra el intento del operador de coger el dron en el aire (hand catch) o frenar el giro de las

hélices con las manos desnudas al finalizar el aterrizaje. La razón fundamental es:

a) El riesgo altísimo de sufrir laceraciones profundas o amputaciones. Las hélices, al girar a miles de RPM

impulsadas por potentes motores brushless, actúan como cuchillas sin importar que sean de plástico o

carbono.

b) Que la humedad de las manos oxida el motor.

c) Que interrumpe la conexión GPS abruptamente corrompiendo la tarjeta SD.

d) Es una recomendación puramente estética, cogerlo con la mano es totalmente inofensivo.
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25. ¿Qué recomienda la AEPD en cuanto a los 'Metadatos' (datos EXIF como ubicación GPS, hora,

modelo de cámara) incrustados en los archivos de fotos del dron antes de compartirlos?

a) Eliminarlos o limpiarlos antes de difundir la imagen si no son estrictamente necesarios, ya que pueden

revelar información sobre rutinas, ubicación del piloto o domicilios.

b) Añadir metadatos falsos para despistar a AESA.

c) Mantenerlos siempre para demostrar que el dron es de alta gama.

d) Cifrarlos para vendérselos a empresas de marketing.

26. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.

27. El término MTOM (Maximum Take-Off Mass) se refiere a:

a) La masa máxima al despegue, definida por el fabricante, que incluye la aeronave, las baterías y cualquier

carga útil.

b) La masa del UAS sin incluir las baterías ni las hélices.

c) El peso de la cámara o carga de pago exclusivamente.

d) El empuje máximo que pueden generar los motores.

28. Cuando el piloto a distancia diseña u opera con una lista de verificación (checklist) escrita

que es excesivamente larga, redundante y compleja, el riesgo fisiológico derivado es:

a) Que el dron gastará mucha batería esperando en el suelo.

b) Que la fatiga mental y el aburrimiento induzcan al piloto a realizar una 'lectura sin comprensión' (leer sin

comprobar realmente) u omitir por completo pasos críticos de seguridad para ahorrar tiempo.

c) Que aumente la percepción visual periférica de forma permanente.

d) Que mejore la conciencia situacional al extremo.
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29. ¿Qué es una Zona ZEPA en la cartografía aeronáutica de drones?

a) Zona de Espacio Aéreo Protegido.

b) Zona de Especial Protección para las Aves. Constituye una Zona Geográfica de UAS restringida por

motivos medioambientales.

c) Zona Exclusiva para Pilotos Avanzados.

d) Zonas Específicas de Prácticas Aeronáuticas.

30. Si aumentamos el peso de la carga útil (Payload) de un dron acercándolo a su límite

estructural (MTOM), a nivel de rendimiento físico:

a) El dron ganará estabilidad y la batería durará más por la inercia.

b) Los motores girarán más lentos, enfriando la electrónica interna.

c) Los motores y ESC requerirán mayor amperaje para generar la sustentación extra necesaria, acortando

significativamente el tiempo total de vuelo y estresando la mecánica.

d) El GPS captará más rápido los satélites al tener mayor masa metálica.

31. Un ataque de 'Phishing' que logre sustraer las credenciales, contraseñas y certificados

electrónicos del perfil oficial de un Operador en el registro de AESA generaría una catástrofe

legal porque:

a) Los ciberdelincuentes podrían registrar drones de forma ilícita, solicitar autorizaciones a su nombre o

modificar datos, exponiendo al operador original a responsabilidad penal en caso de actos criminales.

b) El atacante solo tendría acceso a descargar los manuales de pilotaje gratuitos de la web.

c) AESA no permite a nadie entrar en su plataforma sin escanear el iris del piloto.

d) El dron físico del operador se incendiaría automáticamente al cambiar la contraseña.

32. ¿Está permitido sobrevolar instalaciones estratégicas (cárceles, centrales nucleares,

refinerías, instalaciones militares) en operaciones generales con drones?

a) No. Están protegidas como Zonas Geográficas de UAS restrictivas por motivos de seguridad nacional

(Security) y su sobrevuelo requiere permisos explícitos de las autoridades competentes y los gestores de la

infraestructura.

b) Sí, pero solo si se vuela a gran velocidad.

c) Sí, si el dron pesa menos de 250g no hay ninguna restricción.

d) Se puede volar si el piloto lleva chaleco amarillo.
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33. Según la normativa sobre Seguros, para volar un dron en España en la Categoría Abierta:

a) No es necesario asegurar drones pequeños.

b) El seguro lo proporciona gratuitamente el fabricante.

c) Es obligatorio contar con una póliza de seguro de responsabilidad civil a terceros o garantía financiera

equivalente que cubra los posibles daños causados durante la operación.

d) Solo se requiere seguro para vuelos comerciales.

34. La configuración de la altura del 'RTH' (Regreso al punto de inicio) debe ajustarse en la

aplicación de vuelo:

a) Antes de cada vuelo, asegurando que la altura configurada sea claramente superior al obstáculo más alto

(edificios, árboles, colinas) presente en la ruta entre el dron y el punto de aterrizaje.

b) A la altitud mínima posible (5 metros) para ahorrar batería.

c) Solo una vez cuando se saca el dron de la caja.

d) Por encima de los 120 metros permitidos para mayor seguridad.

35. ¿Qué describe el concepto de 'Amenaza Interna' (Insider Threat) en la Seguridad (AVSEC) de

una operadora comercial de UAS?

a) Un cortocircuito originado en los cables internos del motor.

b) Un grave riesgo proveniente de empleados, ex-empleados o personal autorizado de la propia empresa

que utiliza su acceso privilegiado de forma desleal para cometer robos, sabotajes físicos o filtrar datos

sensibles.

c) Un virus informático que ataca internamente al GPS de los móviles.

d) La presión del gas interno en una batería LiPo hinchada.

36. Una ilusión óptica común al volar en condiciones de cielo muy claro y sin nubes es la

sobreestimación de la distancia. ¿Qué provoca esto?

a) El piloto puede creer que el dron está más lejos de lo que realmente está debido a la alta nitidez del aire

(visibilidad ilimitada) y la falta de referencias intermedias.

b) El dron parece moverse hacia atrás constantemente.

c) El piloto ve doble imagen en la pantalla del mando.

d) Las hélices parecen estar detenidas aunque el dron esté volando.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3, 40 preguntas en 40 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

37. En la teoría de seguridad operacional, el 'Modelo del Queso Suizo' (de James Reason) ilustra

que los accidentes ocurren cuando:

a) Se rompen las hélices en el aire.

b) Las vulnerabilidades de múltiples capas de defensa (técnicas, humanas, organizativas) se alinean y fallan

simultáneamente, permitiendo que un riesgo se convierta en accidente.

c) El piloto tiene demasiada experiencia.

d) El dron es de color blanco y se pierde en el cielo.

38. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

39. Si un técnico de tu operadora encuentra un pendrive USB tirado en el suelo de la zona de

despliegue y despegue, la acción estricta dictada por los protocolos de ciberseguridad es:

a) Entregarlo al responsable de seguridad de la empresa y NUNCA conectarlo a la Estación de Control (GCS)

o a un portátil de la compañía, ya que suele ser una táctica clásica de 'Baiting' para inyectar malware.

b) Conectarlo rápidamente para buscar al dueño y devolvérselo.

c) Formatearlo en la tablet de vuelo para usarlo como almacenamiento extra.

d) Ignorarlo si es de color oscuro, pero recogerlo si es corporativo.

40. ¿En qué consiste la calibración técnica de los Variadores (ESC) de un dron?

a) En pintarlos del mismo color que el chasis.

b) En programar sincronizadamente el punto mínimo y el punto máximo de la señal de aceleración, para que

todos los motores arranquen al mismo tiempo y aceleren de manera uniforme y predecible.

c) En inyectarles aceite aislante para que no se sobrecalienten.

d) En conectarlos a un ordenador portátil durante el vuelo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   C  03:   A  04:   B 

 05:   B  06:   B  07:   C  08:   A 

 09:   C  10:   B  11:   B  12:   A 

 13:   C  14:   A  15:   B  16:   C 

 17:   B  18:   B  19:   A  20:   A 

 21:   A  22:   B  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   B 

 29:   B  30:   C  31:   A  32:   A 

 33:   C  34:   A  35:   B  36:   A 

 37:   B  38:   B  39:   A  40:   B 
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Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3, 40 preguntas en 40 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

