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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Qué elemento meteorológico tiene el impacto físico más directo en la duración operativa

(tiempo de vuelo real) de una misión planificada?

a) La nubosidad alta.

b) El viento. Volar contra vientos fuertes obliga a los motores a exigir corrientes altísimas (Amperaje) de la

batería, reduciendo el tiempo de vuelo seguro hasta en un 50% frente a un día sin viento.

c) La presión del nivel del mar.

d) Las fases de la luna.

02. Al analizar la cartografía aeronáutica o la app ENAIRE Drones, las figuras geométricas

delineadas en torno a las pistas de aeropuertos civiles y militares señalan:

a) Espacios aéreos controlados (CTR) y Zonas de Tránsito (ATZ) con dimensiones definidas destinadas a

proteger el tráfico de aproximación y salida de aviones.

b) Áreas exclusivas para la carga y descarga de contenedores marítimos.

c) Zonas de libre vuelo recreativo designadas por el Ayuntamiento local.

d) Rutas migratorias de especies aviares en peligro de extinción.

03. Al enfrentarse a una Zona 'D' (Peligrosa/Danger):

a) Aunque no exista una prohibición estricta de vuelo para aeronaves civiles como en una zona 'P', el piloto

asume la responsabilidad y debe extremar precauciones o evitarla por la presencia de actividades de riesgo.

b) El dron sufrirá una avería automáticamente debido a los inhibidores de señal militares.

c) Indica un área diseñada en exclusiva por la Federación Aeronáutica para enseñar a pilotar drones de

carreras FPV.

d) El vuelo está autorizado solo si se cuenta con el título de piloto comercial avanzado.

04. Si una productora graba con un dron el exterior de una calle, pero un ciudadano nota que la

matrícula de su coche ha quedado fuertemente desenfocada o asociada distorsionada

erróneamente en el vídeo con la matrícula de un traficante, perjudicándole directamente. El

ciudadano puede exigir la subsanación esgrimiendo su:

a) Derecho Fundamental a volar drones de igual tamaño.

b) Derecho de Rectificación, que le asiste para que el responsable corrija y subsane de manera diligente los

datos personales inexactos o incompletos que estén siendo tratados en la operación.

c) Derecho a obtener una copia gratuita del vuelo comercial y de los vídeos no editados de la productora.

d) Derecho Civil a apropiarse permanentemente de la emisora (C2 Link) del piloto al mando.
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05. ¿Cuál es el término en español para el movimiento aeronáutico conocido en inglés como

'YAW'?

a) Cabeceo.

b) Guiñada.

c) Alabeo.

d) Ascenso.

06. En caso de que un UAS se estrelle causando lesiones graves a una persona o colisione contra

una aeronave tripulada en España, el operador está legalmente obligado a:

a) Asegurar la zona, socorrer a la víctima y reportar formalmente el accidente a las autoridades aeronáuticas

competentes (CIAIAC / AESA) a través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS).

b) Recoger rápidamente los restos del dron y abandonar el lugar sin avisar.

c) Notificarlo únicamente en sus redes sociales personales.

d) Denunciar a la persona por cruzarse en el camino del dron.

07. El Aeromodelista (o piloto de un dron recreativo de Categoría Abierta), de acuerdo con la

norma de seguridad y las reglas de vuelo visual, asume siempre la responsabilidad prioritaria e

indelegable de:

a) Grabar todo el vuelo de principio a fin.

b) Volar de noche para evitar que el aparato sufra el impacto del sol.

c) Utilizar la aeronave de forma cívica, apartándose activamente del resto de tráfico tripulado y garantizando

de que no suponga, bajo ninguna condición, un riesgo para las personas, el derecho a la intimidad o los

bienes y propiedades en tierra.

d) Pilotar el dron a más de 200 km/h en zonas rurales.

08. A nivel documental, el piloto a distancia debe portar en cada vuelo en la categoría Abierta:

a) El manual de mantenimiento mecánico completo.

b) Únicamente su DNI (o pasaporte) y la factura de compra de la aeronave.

c) La prueba de superación de su formación de piloto (ej. certificado A1/A3), el número de registro de

operador y la acreditación del seguro obligatorio.

d) Una autorización de AESA para cada vuelo específico.
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09. ¿Se considera la matrícula de un vehículo captada por la cámara de un dron como un 'dato

personal' sujeto al RGPD?

a) No, porque los vehículos son objetos inanimados.

b) Sí. Una matrícula permite identificar indirectamente al titular o conductor del vehículo, por lo que su

captación y tratamiento está sujeto a la normativa de protección de datos.

c) Solo si el vehículo está aparcado en un garaje privado.

d) No, las matrículas son de dominio público y carecen de protección legal.

10. Si tu dron tiene un MTOM de menos de 250 g y carece de cámara u otro sensor capaz de

captar datos personales (ej. un dron de juguete básico):

a) Debes aprobar el examen A2 para poder volarlo legalmente.

b) Necesita un seguro de un millón de euros obligatoriamente.

c) Estarás exento de registrarte como Operador de UAS en la plataforma de AESA, y su operación se

enmarcará en las reglas más permisivas de la subcategoría A1.

d) Está prohibido volarlo al aire libre.

11. Como medida de Seguridad Operacional (Safety), tras finalizar una larga jornada de vuelos

con un equipo industrial, la inspección post-vuelo (Check-list posterior) ayuda principalmente a:

a) Aumentar el valor de reventa del dron.

b) Identificar fisuras, desgaste inusual en las hélices, calentamiento de baterías o vibraciones sueltas,

previniendo fallos catastróficos mecánicos en la próxima misión.

c) Generar papeleo inútil para la administración local.

d) Que el piloto dedique más tiempo a cobrar su factura.

12. A nivel operativo en la categoría Abierta, la responsabilidad de evaluar si el entorno

(obstáculos, clima, presencia de personas no involucradas) es seguro para realizar el vuelo

recae exclusivamente en:

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) El fabricante del UAS a través de su aplicación.

c) El Piloto a Distancia al mando, antes y durante la operación.

d) El servicio meteorológico nacional.
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13. Para poder controlar con total autoridad un dron multirrotor en el espacio tridimensional

básico, el protocolo del radiocontrol necesita procesar y enviar órdenes en un mínimo de:

a) 4 canales principales (Acelerador/Empuje, Guiñada, Cabeceo y Alabeo).

b) 2 canales principales (Acelerar y Frenar).

c) 8 canales independientes.

d) 1 único canal digital multiplexado.

14. Al leer un mensaje aeronáutico con el formato 'TAF LEMD 121700Z 1218/1318 VRB05KT 9999

SCT025 BKN060', estamos en presencia de un:

a) Reporte de radar meteorológico Doppler.

b) Pronóstico de Aeródromo Terminal (TAF), que informa de las condiciones meteorológicas esperadas en el

aeropuerto durante las próximas horas.

c) Informe de accidentes del Servicio de Información Aeronáutica.

d) Una autorización automática de torre de control para despegar.

15. Al leer un informe meteorológico aeronáutico (METAR), la fracción de la cobertura del cielo

codificada como BKN (Broken) indica un cielo fragmentado con una cobertura de:

a) De 1 a 2 octas (FEW).

b) De 3 a 4 octas (SCT).

c) De 5 a 7 octas del cielo cubiertas por nubes.

d) Cielo completamente tapado (8/8 octas).

16. En un reporte meteorológico (METAR), nos encontramos ante un fenómeno de

oscurecimiento codificado como 'BR' (Bruma / Mist) si:

a) La visibilidad horizontal observada en el aeródromo cae por debajo de los 500 metros.

b) La visibilidad horizontal observada se encuentra entre los 1.000 metros y los 5.000 metros (5 km), debido

a gotitas de agua microscópicas suspendidas en el aire.

c) La visibilidad es perfecta (superior a 10 km).

d) Empieza a llover torrencialmente.
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17. Si al consultar la plataforma ENAIRE Drones o la AIP de España vemos un área poligonal

resaltada bajo el código 'P' (Ej. LEP12), representa:

a) Una Zona Peligrosa (Danger) en la que, en momentos puntuales, se realizan explosiones o disparos.

b) Una Zona Restringida (Restricted) para eventos deportivos.

c) Una Zona Prohibida (Prohibited), en la cual el vuelo de toda aeronave civil está estrictamente prohibido

por razones de alta seguridad nacional, sin excepciones estandarizadas.

d) Un área prioritaria para operaciones de aterrizaje de emergencia.

18. Para el legislador aeronáutico y el Estado, la contratación del Seguro de Responsabilidad

Civil a terceros para un dron:

a) Es un requisito mínimo indispensable, innegociable y obligatorio establecido por ley para proteger

económicamente a la sociedad civil frente a posibles accidentes de vuelo.

b) Es una medida optativa sugerida por ENAIRE para evitar multas de tráfico.

c) Es obligatorio solo para las empresas que facturan más de un millón de euros al año.

d) No aplica en España gracias a las normativas de la Unión Europea.

19. En el estudio de las Actitudes Peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), ¿qué actitud

mental se asocia directamente con el pensamiento 'Las normas son exageradas, yo sé

perfectamente lo que hago'?

a) Actitud Impulsiva.

b) Actitud de Resignación.

c) Actitud Antiautoritaria.

d) Actitud de Macho/Invulnerabilidad.

20. Dentro de los modelos de seguridad de las organizaciones aeronáuticas (CRM), fomentar una

actitud de 'Cultura Justa' (Just Culture) significa:

a) Promover un entorno donde los pilotos y operadores reporten voluntaria y libremente sus propios errores

sin miedo a represalias punitivas desproporcionadas, con el fin de estudiar esos fallos de manera

constructiva y mejorar los protocolos de seguridad globales.

b) Que la empresa siempre despedirá a cualquier piloto que cometa un error, por pequeño que sea.

c) Equiparar legalmente el salario de los pilotos con el de los observadores visuales.

d) Permitir saltarse las leyes europeas en situaciones de emergencia.
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21. Un polígono circular alrededor de las pistas de un aeropuerto local en la cartografía de la AIP

representa habitualmente:

a) Un espacio aéreo de dimensiones definidas, típicamente un ATZ, establecido para la protección del

tránsito de los aviones que maniobran, despegan o aterrizan.

b) Un área reservada exclusivamente para el salto y actividades de paracaidismo.

c) Un Área Restringida al vuelo fotográfico (RVF).

d) El límite de cobertura del radar meteorológico del aeropuerto.

22. La presión ejercida por clientes, productoras o jefes para realizar un vuelo a pesar de que las

condiciones meteorológicas superan los límites del fabricante del dron (ej. fuerte viento):

a) Debe ser aceptada por cortesía profesional, ya que el cliente siempre tiene la razón.

b) Se soluciona simplemente volando más rápido para terminar pronto.

c) Constituye una grave amenaza a la seguridad operacional. El piloto a distancia es la máxima autoridad del

vuelo y debe tener la firmeza de cancelar u posponer la operación (actitud de 'No-Go').

d) Debe aceptarse solo si el cliente firma un documento eximiendo de responsabilidad al piloto.

23. ¿Qué validez temporal tiene el certificado o prueba de superación de formación de piloto a

distancia (ej. certificado A1/A3) emitido por AESA?

a) Es válido de por vida.

b) Tiene una validez de 5 años, debiendo renovarse realizando un curso de actualización u obteniendo un

nuevo certificado.

c) Debe renovarse anualmente.

d) Expira cada 6 meses si no se demuestra experiencia.

24. Si tras un incidente grave el operador altera, manipula o falsifica deliberadamente los

registros del logbook de vuelo para ocultar una negligencia antes de entregarlos a la

aseguradora y a AESA:

a) Se considera una táctica astuta amparada por el derecho de defensa.

b) Constituye un delito de falsedad documental y fraude, anulando ipso facto las coberturas del seguro y

exponiéndose a severas sanciones penales y administrativas.

c) La aseguradora lo tolerará si es cliente desde hace muchos años.

d) Solo será penalizado si el accidente salió en la televisión.
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25. ¿Qué componente electrónico del UAS se encarga de transformar la corriente continua (DC)

de la batería LiPo en la corriente alterna trifásica (AC) necesaria para hacer girar los motores

brushless?

a) El magnetómetro.

b) La placa de distribución (PDB) exclusivamente.

c) El Variador Electrónico de Velocidad (ESC).

d) El módulo transmisor de telemetría.

26. Para prevenir la fuga de información sensible (ej. contraseñas escritas en post-its, mapas

tácticos impresos), las empresas aeronáuticas aplican en sus Estaciones de Control la política

de:

a) Cielos Abiertos (Open Skies).

b) Libre Distribución de Datos.

c) Mesa limpia y Pantalla limpia (Clean Desk / Clean Screen policy), asegurando que no quede información

confidencial a la vista de terceros.

d) Pantallas de alta luminosidad.

27. Tras un siniestro severo en la Categoría Específica, ¿por qué es tan vital aportar el 'Logbook'

(Libro de vuelo) y la telemetría grabada del equipo a las aseguradoras y a la CIAIAC?

a) Simplemente para comprobar la resolución en megapíxeles de las fotos tomadas en el impacto.

b) Para que los fabricantes puedan borrar los datos comprometedores a través de internet.

c) Porque contienen el historial exacto del comportamiento del equipo (altura, alarmas, maniobras, GPS),

siendo pruebas documentales periciales inestimables para esclarecer la causa raíz del accidente y

determinar responsabilidades.

d) Solo sirve para que el piloto presuma de la cantidad de horas de vuelo que tiene.

28. En la subcategoría A2, al usar un dron con etiqueta C2, la regla de los '30 metros de

distancia a personas no involucradas' debe respetarse:

a) Solo cuando el dron está aterrizando o despegando.

b) Únicamente si la persona involucrada lo solicita explícitamente.

c) Durante todo el trayecto y fases del vuelo (despegue, vuelo horizontal y aterrizaje) como un cilindro de

protección invisible que rodea al dron.

d) De forma vertical, es decir, volando a 30 metros de altura por encima de sus cabezas.
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29. ¿Qué factor humano puede reducir gravemente la 'Conciencia Situacional' durante un vuelo?

a) Usar listas de comprobación (Checklists).

b) Tener un observador visual de apoyo.

c) La fijación del objetivo (Tunnel vision) o estrés elevado, donde el piloto se concentra tanto en la pantalla o

en un problema que ignora el resto del entorno.

d) Planificar la misión con demasiada antelación.

30. Si un piloto nota el efecto 'Jello' (vibraciones rápidas u ondulaciones en el vídeo) y el dron

hace un ruido mecánico inusual, la causa técnica más probable es:

a) Que el GPS está buscando satélites.

b) Hélices desequilibradas, dañadas, o motores con los rodamientos desgastados que introducen vibraciones

en el chasis.

c) Una batería LiPo demasiado grande.

d) Que el dron está volando a favor del viento.

31. El coste de la prima anual (el precio a pagar) a la compañía aseguradora por un seguro de

Responsabilidad Civil de UAS profesional:

a) Es universal, fijado mediante impuesto del Gobierno a 50€ al año para todos.

b) Varía y se tarifica en función del riesgo inherente analizado: el peso (MTOM) del dron, el número de

aeronaves de la flota, el límite de millones asegurados y el tipo de entorno de operaciones (ej. vuelo urbano

o agrícola).

c) Depende exclusivamente del megapixelaje de la cámara del dron.

d) Lo decide aleatoriamente la Agencia de Protección de Datos.

32. ¿Por qué constituye un grave riesgo de 'Security' que el fabricante deje habilitados y sin

contraseña los puertos de depuración física (Debug ports / JTAG) en la placa base del dron

comercial?

a) Porque consumen demasiada energía de la batería LiPo.

b) Porque proporcionan a cualquier atacante con acceso físico a la aeronave una vía directa (puerta trasera

de hardware) para extraer el código fuente, modificar parámetros de vuelo y esquivar bloqueos de fábrica.

c) Porque las aseguradoras cobran más por los puertos expuestos.

d) Porque el dron volará más despacio.
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33. Al leer la sección final de un METAR (ej. Q1022), estamos identificando un dato clave para la

calibración del altímetro del UAS. Se trata de:

a) La visibilidad máxima horizontal medida en kilómetros.

b) La velocidad de las ráfagas de viento.

c) El reglaje del altímetro o presión barométrica reducida al nivel del mar (QNH), expresado en

hectopascales (hPa).

d) La temperatura del suelo en grados centígrados.

34. Al usar aplicaciones móviles de vuelo proporcionadas por terceros o por el fabricante, antes

de iniciar una operación real debes comprobar que:

a) Has compartido la transmisión en vivo en tus redes sociales.

b) El dispositivo móvil o tablet tiene batería suficiente para toda la operación, el brillo es adecuado y la

aplicación y firmware están actualizados sin advertencias rojas en la pantalla.

c) El Bluetooth está activado y conectado al equipo de música del coche.

d) Tienes auriculares puestos para escuchar la música del simulador.

35. Los UAS modernos utilizan mayoritariamente motores 'Brushless' (sin escobillas). ¿Cuál es

una de las principales ventajas de este tipo de motores?

a) Son más pesados y generan menos vibraciones.

b) Ofrecen una mayor eficiencia, durabilidad y menor mantenimiento mecánico porque no tienen fricción

interna entre escobillas.

c) No necesitan electricidad para funcionar, giran con el viento.

d) Solo funcionan con baterías alcalinas AA.

36. Para cumplir con el deber de informar en operaciones comerciales en grandes espacios

abiertos (parques o playas), la AEPD recomienda emplear un enfoque de información 'por capas'.

Esto consiste en:

a) Una 1ª capa visible (ej. carteles en el perímetro de vuelo con la identidad del operador y un código QR), y

una 2ª capa más detallada (ej. un folleto o web) con los derechos completos y finalidades del RGPD.

b) Pintar el dron con capas de pintura fosforescente para advertir visualmente.

c) Usar altavoces integrados en el dron que repitan las leyes europeas en bucle.

d) Enviar correos electrónicos masivos a todos los habitantes del municipio.
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37. ¿Está permitido realizar vuelos nocturnos en la Categoría Abierta?

a) No, volar de noche es un delito penal.

b) Sí, siempre y cuando la aeronave cuente con un sistema de luces intermitentes de color verde que

garantice su visibilidad nocturna y permita al piloto mantener el contacto VLOS.

c) Solo está permitido para Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

d) Sí, pero solo usando gafas FPV y reflectores.

38. ¿Qué organismo es el responsable último de definir, publicar y actualizar las 'Zonas

Geográficas de UAS' (zonas prohibidas o restringidas al vuelo de drones) en España?

a) La Agencia de la Unión Europea para la Seguridad Aérea (EASA).

b) El Estado Español a través de la Comisión Interministerial, y publicado oficialmente a los usuarios

mediante la plataforma de ENAIRE.

c) La Guardia Civil mediante ordenanzas de tráfico.

d) Cualquier ciudadano particular que lo pida en su Ayuntamiento.

39. En la transmisión de video analógico y digital para UAS, se prefiere utilizar antenas de

Polarización Circular (ej. LHCP o RHCP) sobre antenas lineales porque:

a) Reducen significativamente las interferencias destructivas causadas por el 'Efecto Multitrayecto'

(Multipath), es decir, el rebote de las señales de radio en edificios y el suelo.

b) Tienen forma redonda y son más estéticas.

c) Pesan menos y aumentan el MTOM del dron.

d) Multiplican la autonomía del dron al absorber radiación cósmica.

40. Si un operador desea realizar una operación comercial de topografía con un UAS dentro de

los límites de un Parque Nacional en España:

a) Puede hacerlo usando únicamente un permiso verbal de su ayuntamiento.

b) Debe solicitar el permiso expreso al órgano de gestión del Parque Nacional (usualmente la Comunidad

Autónoma), independientemente de la Categoría de vuelo (Abierta o Específica).

c) Al ser comercial, la Categoría Abierta lo prohíbe automáticamente y no se puede pedir permiso.

d) Solo requiere enviar una notificación telemática informativa a EASA.
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41. Una medida de 'Security' altamente recomendable para el acceso a la Estación de Control en

Tierra (tablet o portátil) y a las cuentas del operador en la nube es la implementación de MFA.

¿Qué significa?

a) Magnetic Field Avoidance (Evasión de campo magnético).

b) Multi-Factor Authentication (Autenticación Multifactor), que requiere al menos dos métodos de verificación

(ej. contraseña y un SMS o huella) para autorizar el acceso.

c) Manual Flight Authorization (Autorización de vuelo manual).

d) Multiple Frequency Antenna (Antena de múltiple frecuencia).

42. Según los procedimientos operacionales aeronáuticos, ¿quién es la máxima autoridad y el

responsable final de decidir si un vuelo de UAS se cancela o aborta por razones de seguridad?

a) El observador visual.

b) El cliente que paga la operación comercial.

c) El Piloto a Distancia al mando.

d) La autoridad policial local exclusivamente.

43. La regla mnemotécnica 'I'M SAFE' se utiliza en aviación como una lista de auto-evaluación

personal antes de volar. La letra 'I' significa Illness (Enfermedad), la 'M' Medication

(Medicación)... ¿Qué significa la 'F'?

a) Flight (Vuelo).

b) Fatigue (Fatiga).

c) Food (Comida).

d) Fear (Miedo).

44. ¿En qué casos exime la legislación española de tener contratado un seguro de

responsabilidad civil frente a terceros para la aeronave?

a) Si el dron se vuela únicamente los domingos por la tarde.

b) En ninguno. La Ley de Navegación Aérea estipula que la póliza de seguro de responsabilidad civil es

obligatoria en todos los vuelos, independientemente de la categoría o el peso de la aeronave.

c) Si el dron pesa menos de 25 kilogramos.

d) Si la cámara del dron está apagada.
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45. Falsificar deliberadamente el número de registro de operador o colocar una placa

identificativa falsa (matrícula) en un UAS con el fin de cometer un acto ilegal o de espionaje se

considera:

a) Una falta puramente estética sin repercusión.

b) Un acto muy grave contra la 'Security' de la aviación de Estado, constituyendo un delito penal análogo a

volar una aeronave tripulada con matrícula falsificada.

c) Una táctica completamente aceptable para proteger la intimidad del piloto comercial.

d) Un defecto atribuible exclusivamente al fabricante de la pegatina.

46. Según el Reglamento (UE) 376/2014, el propósito central de notificar los sucesos y

percances de vuelo al sistema de aviación NO es:

a) Mejorar la seguridad general de la aviación civil.

b) Prevenir futuros accidentes corrigiendo fallos latentes.

c) Atribuir culpas, buscar chivos expiatorios o depurar responsabilidades penales inmediatas sobre los

trabajadores.

d) Compartir estadísticamente las lecciones aprendidas en la industria aeronáutica.

47. ¿Qué significa el término CIS (Common Information Services) en relación con la arquitectura

del U-Space?

a) Centro de Inspección de Seguridad aérea.

b) Servicios de Información Común: una infraestructura de datos única que proporciona información esencial

de manera centralizada (espacio aéreo, restricciones, tráfico) a todos los proveedores de U-Space.

c) Comité Internacional de Satélites.

d) Código de Identificación Segura del piloto.

48. En el contexto de las limitaciones del rendimiento humano, tomar alcohol, incluso en

pequeñas cantidades, tiene como efecto principal:

a) Una mayor reactividad a estímulos externos y reflejos más rápidos.

b) Una mayor resistencia a la fatiga visual.

c) Una degradación del juicio, aumento de la falsa confianza y una disminución general del nivel de alerta y

coordinación.

d) Una mejora en la capacidad de cálculo de distancias.
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49. En el caso de planificar una operación cerca de un Helipuerto o Aeródromo civil sin torre de

control (espacio aéreo no controlado G), el piloto debe:

a) Consultar ENAIRE Drones, donde probablemente encuentre una Zona Geográfica de UAS que establece un

radio de seguridad (ej. 8km) dentro del cual está prohibido volar sin la coordinación explícita del gestor del

aeródromo.

b) Volar sin más, ya que no hay controladores de tránsito aéreo.

c) Volar en dirección contraria al viento predominante.

d) Requerir una escolta policial armada en tierra.

50. La limpieza del equipo tras la operación es un paso importante del mantenimiento. El

procedimiento técnico correcto dictamina que:

a) Se debe usar aire a presión suave, trapos de microfibra o cepillos secos, evitando que el agua o productos

químicos líquidos penetren en el interior de los motores brushless o la electrónica.

b) El dron debe sumergirse en agua dulce tras volar cerca del mar para limpiar el salitre.

c) Se debe aplicar grasa lubricante de coche en los sensores ópticos.

d) Debe lavarse con manguera a presión si ha volado sobre polvo.

51. En la normativa europea, la responsabilidad final de cerciorarse de que el dron esté en

condiciones seguras (estado de las baterías, sin daños físicos, software actualizado) recae

enteramente en:

a) El servicio técnico del fabricante.

b) El Piloto a distancia, como parte inexcusable de su lista de comprobación previa al vuelo (Pre-flight

checklist).

c) El Ministerio de Transportes.

d) AESA, mediante inspección física previa.

52. En el marco del cálculo de riesgos en tierra (SORA), el concepto de 'Zona de

Amortiguamiento' o 'Buffer Zone' se diseña físicamente para:

a) Crear un área para que aterricen los aviones de aerolínea.

b) Absorber las posibles desviaciones o trayectorias de caída del dron fuera del área nominal de vuelo,

mitigando el efecto de un fly-away, un fallo inercial o la deriva provocada por el arrastre del viento antes de

que el UAS impacte áreas vulnerables.

c) Habilitar un área de aparcamiento para los coches del equipo técnico.

d) Servir de zona de picnic para las personas no involucradas que miran la misión.
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53. A nivel técnico y de seguridad operativa, ¿qué ventaja aerodinámica fundamental ofrece un

UAS hexacóptero u octocóptero frente a un cuadricóptero estándar?

a) Que son inmunes a las interferencias electromagnéticas.

b) Ofrecen redundancia mecánica; si un motor o ESC falla, el controlador de vuelo suele poder redistribuir la

potencia en los motores restantes para mantener la estabilidad y realizar un aterrizaje de emergencia

controlado.

c) Que las baterías se recargan gracias al viento durante el vuelo.

d) Que pueden volar de forma continua sin depender del nivel de voltaje de las baterías LiPo.

54. En España, ¿cuál es la regla general para el sobrevuelo de instalaciones petroquímicas,

centrales nucleares o instalaciones de suministro eléctrico?

a) Vuelo libre hasta 50 m de altura.

b) Está prohibido su sobrevuelo, debiendo mantenerse una distancia mínima de seguridad especificada,

salvo que se cuente con la autorización expresa del gestor de la instalación.

c) Vuelo libre solo para drones de clase C0.

d) Vuelo libre siempre y cuando el dron mantenga una velocidad superior a 15 m/s para cruzar rápidamente.

55. El sistema de Posicionamiento Visual (VPS), compuesto por pequeñas cámaras y sensores

ópticos ubicados en la panza de muchos drones modernos, se utiliza principalmente para:

a) Mantener un vuelo estacionario estable y preciso a baja altitud observando patrones en el suelo,

especialmente cuando no hay señal GPS disponible (ej. en interiores).

b) Grabar vídeos cinematográficos del suelo para redes sociales.

c) Detectar aviones comerciales volando a gran altitud.

d) Leer los códigos de barras de paquetes en entregas logísticas.

56. El consumo de bebidas energéticas altas en cafeína o taurina para combatir el cansancio

profundo:

a) Puede dar una falsa sensación de alerta a corto plazo, pero suele ir seguido de un 'bajón' repentino

(crash) y nerviosismo, lo que no soluciona la falta biológica de sueño y es un riesgo operativo.

b) Es el tratamiento médico aprobado en aviación para vuelos nocturnos.

c) Mejora permanentemente la agudeza visual periférica.

d) Está prohibido y penado con cárcel en toda Europa.
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57. ¿Están los drones policiales operados por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado

sujetos a alguna norma que ampare los derechos de los ciudadanos al grabar desde el aire el

orden público y la seguridad ciudadana?

a) No, las cámaras de la policía no tienen ningún tipo de limitación constitucional en cielo español.

b) Sí. Su actuación debe realizarse salvaguardando los derechos constitucionales (como la proporcionalidad)

y sujetos al marco de la Ley Orgánica 4/1997 sobre videovigilancia de FFCCSE y la Directiva de protección de

datos en el ámbito penal (Dir. 2016/680).

c) Solo si utilizan helicópteros tripulados grandes y pesados; los drones muy pequeños no entran en ninguna

ley del código penal.

d) Sí, solo están sujetos a que las grabaciones de la policía deben emitirse íntegramente por los canales de

televisión autonómicos de forma obligatoria.

58. En el lenguaje de una póliza de seguro de UAS, ¿quién se considera un 'Tercero' amparado

por la Responsabilidad Civil de la aeronave?

a) El propio piloto al mando o el operador que figura en la póliza.

b) Cualquier persona física, propiedad o entidad que no sea parte del contrato de seguro ni esté

directamente involucrada en la operación del dron, pero que sufra un daño por la actividad del mismo.

c) Solo el cliente que ha pagado la factura del vuelo.

d) Únicamente las personas que trabajen como observadores visuales de la misión.

59. Al analizar los datos de mantenimiento de las baterías en el Logbook, si observas que una

batería en particular muestra sistemáticamente una altísima 'Resistencia Interna' (IR) en el

cargador y tiempos de vuelo muy cortos:

a) Es una señal excelente, significa que la química se ha estabilizado.

b) Es un indicativo claro de degradación química profunda. Esa batería no podrá entregar la potencia

requerida en un momento crítico (voltage sag) y debe ser retirada definitivamente de operaciones de vuelo.

c) Significa que la batería está muy fría y solo necesita calentarse al sol durante dos horas.

d) Debes pincharla suavemente para liberar la presión interna.

60. ¿Qué efecto físico derivado de las partes móviles ayuda intrínsecamente a aumentar la

rigidez en el espacio y la estabilidad direccional de un dron multirrotor en pleno vuelo?

a) El efecto invernadero.

b) El efecto giroscópico generado por la masa rotatoria de las campanas de los motores y las propias hélices

girando a miles de RPM.

c) El efecto Doppler.

d) El magnetismo terrestre atrayendo la tornillería de acero.
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61. ¿Quién es el 'Responsable del Tratamiento' de los datos personales obtenidos durante un

vuelo con dron comercial?

a) El fabricante de la cámara del dron.

b) La persona física o jurídica (el Operador o la empresa) que determina los fines y los medios del

tratamiento de esos datos.

c) AESA, al ser el organismo que autoriza el vuelo.

d) El piloto a distancia, en todos los casos, independientemente de si es un empleado o un autónomo.

62. ¿Qué ENTIDAD es responsable principal de la emisión, actualización y publicación de los

NOTAMs en España?

a) AENA

b) El Servicio de Información Aeronáutica (AIS) de ENAIRE.

c) El Ayuntamiento local de cada municipio.

d) La Agencia Estatal de Meteorología (AEMET).

63. Bajo la normativa europea, la 'Categoría Certificada' engloba operaciones de UAS

caracterizadas por:

a) Volar en recintos cerrados (Indoor) como fábricas o estadios deportivos.

b) Requerir únicamente un registro de operador gratuito en la web de AESA.

c) Un riesgo altísimo, asimilable a la aviación tripulada, incluyendo el transporte aéreo de personas

(aerotaxis), mercancías peligrosas o el sobrevuelo de multitudes con drones enormes.

d) Ser el estándar para los vuelos de fotografía de bodas.

64. Como parte de los procedimientos de preparación previos al vuelo, revisar el índice 'Kp'

(Índice planetario de actividad geomagnética) te permite saber si:

a) La densidad del aire ha bajado por una ola de calor, reduciendo la autonomía.

b) Hay una tormenta solar (K-index alto) que alterará gravemente la ionosfera, lo cual puede degradar

masivamente la precisión de la señal GPS y el magnetómetro, aconsejando posponer el vuelo.

c) Hay demasiada contaminación lumínica en la ciudad para volar de noche.

d) Se acercan fuertes precipitaciones acompañadas de granizo.
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65. ¿Por qué las operaciones en la Categoría Abierta exigen mantener la aeronave en modo

VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que

le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros tráficos aéreos u obstáculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.

c) Porque las cámaras de los drones no transmiten video en tiempo real.

d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

66. De acuerdo con los estándares internacionales, la 'Concienciación en Ciberseguridad y

Protección' (Security Awareness) inculcada al personal de una operadora de drones representa:

a) Una pérdida de tiempo operativo que solo interesa a las aseguradoras.

b) La primera, más crítica y efectiva barrera de defensa humana o escudo corporativo ('Human Firewall')

para detectar amenazas físicas, abortar ataques de ingeniería social o frenar intentos de suplantación

(Phishing).

c) Un curso que solo deben realizar los ingenieros informáticos de la empresa.

d) Una práctica exclusiva de las aerolíneas militares.

67. El abombamiento o hinchazón del polímero exterior de una batería LiPo (conocido como

'Puffed LiPo') es el claro síntoma técnico de que:

a) La batería está al 100% de carga y lista para volar al máximo de potencia.

b) Se ha producido una liberación peligrosa de gases electrolíticos inflamables (fluoruro de hidrógeno, etc.)

en su interior por degradación química severa, sobrecalentamiento, o por dejarla almacenada al 100% de

carga mucho tiempo. Es un riesgo de incendio inminente.

c) El dron voló demasiado alto y se llenó del aire atmosférico.

d) Faltó conectarle el cable de balanceo durante el vuelo.

68. El manual del fabricante indica que tu dron tiene una limitación máxima de resistencia al

viento de 36 km/h. Si la previsión meteorológica indica vientos sostenidos de 25 km/h pero

ráfagas de hasta 45 km/h:

a) Se puede volar con seguridad porque el viento sostenido está dentro del límite permitido.

b) La operación debe cancelarse o posponerse, ya que las ráfagas superan los límites estructurales y de

control garantizados por el fabricante.

c) Se debe volar añadiendo peso extra a la aeronave para estabilizarla.

d) El dron volará sin problemas siempre que se desactive el GPS.
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69. La subcategoría A1 permite el vuelo sobre personas no involucradas. Sin embargo, si

detectas una 'concentración de personas' (multitud que no puede escapar o moverse

libremente), la norma exige taxativamente:

a) Volar al menos a 120 metros de altura por encima de ellos.

b) Que bajo ningún concepto operacional se sobrevuele dicha concentración, ni siquiera con un dron de

clase C0 o de construcción privada de menos de 250 g.

c) Activar una luz roja y descender a 10 metros para que se aparten.

d) Avisar por altavoz y continuar volando sobre ellos.

70. La 'Excepción Doméstica' del RGPD (vuelo puramente recreativo) deja de aplicarse

inmediatamente y la persona puede ser sancionada si:

a) Sube el vídeo a un grupo masivo de WhatsApp o a redes sociales abiertas (difusión a un número

indeterminado de personas), perdiendo el carácter íntimo o familiar.

b) Enseña el vídeo a su madre en la pantalla del mando.

c) Guarda el vídeo en su ordenador personal con contraseña.

d) El dron sobrepasa los 20 metros de altitud.
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