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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Dentro de los requisitos de formación EASA, ¿es obligatorio poseer un certificado médico

oficial aeronáutico (ej. LAPL o Clase 1/2/3) para operar en la Categoría Abierta?

a) Sí, se exige un examen psicotécnico superado anualmente.

b) No, la Categoría Abierta no requiere evaluación médica aeronáutica específica, pero la ley establece que

el piloto no debe volar bajo fatiga extrema o efectos de sustancias que mermen sus capacidades.

c) Sí, solo si el dron pesa más de 900 gramos (C2).

d) Solo se requiere un examen auditivo emitido por un médico de cabecera.

02. ¿Qué cobertura proporcionaría un Seguro de Responsabilidad Civil si el piloto decide

estrellar el dron intencionadamente contra el vehículo de una persona con la que tiene una

disputa?

a) La aseguradora abonará los daños del coche y además le pagará el dron al piloto.

b) El seguro se hará cargo de indemnizar los daños sin problema porque está obligado por el contrato anual.

c) Ninguna. Los actos de mala fe o los daños causados de forma intencionada o por dolo manifiesto del

asegurado constituyen siempre una exclusión absoluta en todas las pólizas de responsabilidad.

d) La aseguradora pagará el 50% de los daños como cortesía comercial.

03. En caso de que el UAS golpee a una persona causando lesiones graves durante la operación,

el procedimiento normativo obliga al operador a:

a) Ocultar el dron y abandonar la zona rápidamente.

b) Prestar auxilio inmediatamente, asegurar la zona, y notificar obligatoriamente el accidente (Suceso de

aviación civil) a las autoridades aeronáuticas y de seguridad pertinentes.

c) Comprar otro dron para simular que no ha pasado nada.

d) Pagarle una compensación en efectivo en el acto sin avisar a las autoridades.

04. Si operas bajo un Escenario Estándar Nacional (ej. STS-ES-01) en la Categoría Específica,

¿tienes que respetar el Manual de Operaciones de tu empresa?

a) Sí. El operador debe elaborar un Manual de Operaciones documentado y riguroso adaptado a dicho

escenario, y todo el personal y pilotos de la operadora están legalmente obligados a cumplirlo en cada

vuelo.

b) No, el manual de operaciones es puramente optativo.

c) El manual de operaciones solo se usa para pedir préstamos al banco.

d) Solo se aplica para drones de la categoría Certificada, los STS son libres.
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05. Al consultar la cartografía oficial de ENAIRE Drones, si localizamos un área circular o

cilíndrica rodeando un aeropuerto, de dimensiones definidas para la protección de sus vuelos

locales, estamos ante:

a) Un ATZ (Aerodrome Traffic Zone / Zona de Tránsito de Aeródromo).

b) Una Zona Prohibida (P) permanente para toda aeronave.

c) Una Zona Peligrosa (D) para ejercicios de tiro.

d) Una Región de Información de Vuelo (FIR).

06. En radiocomunicaciones de UAS, ¿por qué volar muy bajo respecto al suelo pero a gran

distancia horizontal del piloto puede provocar la pérdida prematura del enlace de control (C2

Link)?

a) Porque el magnetismo del núcleo de la Tierra tira de la señal hacia abajo.

b) Porque la 'Zona de Fresnel' de las ondas de radio se ve obstruida por el terreno o la vegetación,

atenuando y degradando severamente la señal.

c) Porque las baterías consumen la señal de radio a ras de suelo.

d) Porque el dron vuela más rápido a baja altitud.

07. Desde la perspectiva de diseño del espacio aéreo, las Zonas Prohibidas (P) establecidas

específicamente sobre centrales nucleares, instalaciones militares o palacios reales se decretan

de forma casi exclusiva por motivos de:

a) Control del Tráfico Aéreo Civil (ATC).

b) Ecología, ruido y bienestar animal silvestre.

c) Security (Protección integral del Estado y Seguridad Nacional frente a ataques terroristas, espionaje,

vigilancia o sabotaje desde el aire).

d) Evitar que los drones quemen su electrónica interna.

08. Para prevenir la fuga de información sensible (ej. contraseñas escritas en post-its, mapas

tácticos impresos), las empresas aeronáuticas aplican en sus Estaciones de Control la política

de:

a) Cielos Abiertos (Open Skies).

b) Libre Distribución de Datos.

c) Mesa limpia y Pantalla limpia (Clean Desk / Clean Screen policy), asegurando que no quede información

confidencial a la vista de terceros.

d) Pantallas de alta luminosidad.
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09. Un ataque de inyección maliciosa (Command Injection) dirigido a la estación de control

terrestre (GCS) persigue:

a) Introducir comandos de código fraudulentos a través de las interfaces de comunicación para ejecutar

acciones no autorizadas o tomar el control del sistema operativo del GCS.

b) Inyectar aire a alta presión en los rotores.

c) Mejorar la refrigeración de los motores mediante inyección electrónica.

d) Cargar la batería de la estación de control saltándose el limitador.

10. En el supuesto de que tu aeronave sea hackeada, secuestrada de tus mandos mediante un

ataque cibernético comprobado, e intercepte de forma hostil y sostenida el espacio aéreo

controlado de un aeropuerto (CTR/ATZ):

a) El problema se clasifica como una avería puramente meteorológica.

b) El operador debe apagar el teléfono y huir para evitar repercusiones.

c) Es una contingencia absoluta de 'Security' (acto ilícito). Obliga a comunicar inmediatamente y de urgencia

el ataque y la posición a la Torre de Control y a las Fuerzas de Seguridad para proteger el tráfico tripulado.

d) Solo debes enviar un correo electrónico al servicio técnico del fabricante.

11. ¿Qué es la 'Envolvente de Vuelo' (Flight Envelope) que detalla el manual del UAS?

a) El maletín de transporte donde se guarda el equipo.

b) El espacio aéreo restringido que rodea a los aeropuertos.

c) El conjunto de límites aerodinámicos y estructurales (velocidad máxima, factor de carga, inclinación

máxima) dentro de los cuales la aeronave puede operar de forma segura y sin sufrir daños.

d) El seguro de responsabilidad civil envuelto en plástico.

12. Al transportar un UAS de alto valor en un vehículo hacia la zona de operaciones, una

recomendación básica para prevenir actos de interferencia ilícita o robos es:

a) Llevarlo desarmado en los asientos traseros sin funda para que llame la atención.

b) Aparcar y dejarlo en el asiento del copiloto con las puertas sin pestillo.

c) Transportarlo dentro de maletas rígidas cerradas, oculto en el maletero fuera de la vista de terceros, y no

dejar el vehículo desatendido en zonas vulnerables.

d) Volarlo atado con una cuerda desde la ventanilla del coche en marcha.
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13. En el mercado de seguros de drones, ¿qué coberturas proporciona el denominado Seguro de

'Daños Propios' o 'Seguro de Casco' (Kasko)?

a) Garantiza la reparación o indemnización de los daños materiales directos que sufra la propia aeronave

(chasis, motores, electrónica) a causa de un impacto, caída accidental o accidente durante el vuelo.

b) Cubre las indemnizaciones a las personas atropelladas por el dron.

c) Paga las multas económicas impuestas por AESA.

d) Cubre exclusivamente el robo del equipo en el interior del domicilio.

14. Si el manual del fabricante indica un Peso Máximo al Despegue (MTOM) de 890 gramos y tu

dron con una cámara externa y protectores de hélice instalados pesa 950 gramos:

a) Puedes volar sin problema si los motores suenan bien.

b) No debes volar, ya que estás excediendo los límites estructurales y aerodinámicos garantizados por el

fabricante, lo que compromete gravemente la seguridad.

c) Debes volar más despacio para compensar el exceso de peso.

d) Solo puedes volar si te alejas 150 metros de cualquier persona.

15. Francisco quiere competir en torneos oficiales de carreras de drones (Drone Racing). ¿Qué

características técnicas suele priorizar un dron fabricado para este propósito deportivo?

a) Baterías de plomo gigantes para tener autonomía de horas.

b) Cámara estabilizada en 3 ejes, GPS redundante y evasión de obstáculos láser.

c) Chasis ultraligero de fibra de carbono, motores brushless de muy altas revoluciones (KVs altos) y

transmisión de vídeo analógico sin latencia para volar en FPV (First Person View).

d) Motores de escobillas tradicionales y cuerpo de plástico pesado.

16. Ante el encargo de un vuelo comercial con drones, la Administración local (ej. Turismo

municipal) actúa como 'Responsable del Tratamiento'. Al adjudicar el contrato a un operador

freelance ('Encargado del Tratamiento'), el ayuntamiento se arriesga a incurrir en 'Culpa in

eligendo' si:

a) El dron no lleva el logo oficial de Turismo pegado en las hélices.

b) Elige y contrata de manera temeraria y negligente a un piloto o empresa que no cumple con el RGPD, que

carece de seguros y de formación técnica o de garantías suficientes para proteger los datos de forma

adecuada en vuelo.

c) Paga la factura a tiempo sin quejarse del color visual de las tomas del atardecer.

d) Delega la grabación a un piloto que no dispone de carnet de camión (Permiso C) ni furgoneta rotulada de

la propia empresa municipal de obras.
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17. Durante un vuelo largo bajo un sol intenso, la deshidratación del piloto puede evitarse

bebiendo agua regularmente. Si no se hace, el primer síntoma cognitivo peligroso suele ser:

a) Ceguera temporal y pérdida de la visión en color.

b) Un aumento de la presión arterial que mejora los reflejos rápidos.

c) Una aparición de fatiga, dolor de cabeza, pérdida de la capacidad de concentración y deterioro en la toma

de decisiones complejas.

d) Parálisis muscular completa en las manos.

18. ¿Quién presta legalmente los servicios digitales a los drones dentro de un espacio U-Space?

a) Los Proveedores de Servicios U-Space (USSP).

b) Únicamente los controladores aéreos (ATC) de las torres de control tradicionales.

c) La Guardia Civil o policía local de cada municipio.

d) Las asociaciones de aeromodelismo debidamente registradas.

19. Una técnica de ataque AVSEC dirigida a robar información o acceder al hangar de drones se

conoce como 'Tailgating' o 'Piggybacking'. Consiste en:

a) Hackear el código binario del dron a través de su conexión Wi-Fi.

b) Un individuo no autorizado que sigue de cerca o se cuela físicamente detrás de un empleado legítimo que

acaba de abrir una puerta o barrera de seguridad con su tarjeta de acceso.

c) Volar un dron muy pegado a la cola de un avión comercial.

d) Llevar el dron atado en la parte trasera de un vehículo todoterreno.

20. En fisiología aeronáutica, la 'Fatiga' se divide generalmente en dos tipos principales:

a) Fatiga aguda (por esfuerzo intenso o falta de sueño reciente) y Fatiga crónica (acumulada por largos

periodos de estrés o descanso insuficiente).

b) Fatiga ocular y Fatiga manual.

c) Fatiga de la aeronave y Fatiga del motor.

d) Fatiga diurna y Fatiga nocturna.

21. Como norma general en la Categoría Abierta, ¿cuál es el límite legal de altura máxima para

volar un dron en España (fuera de zonas restringidas)?

a) 50 metros sobre el punto de despegue.

b) 120 metros desde el punto más próximo en la superficie de la tierra (AGL).

c) 150 metros.

d) 400 metros.
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22. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy fríos, la 'Hipotermia leve'

(reducción de la temperatura corporal) causará primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad táctil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de

los sticks), escalofríos y una progresiva desconcentración cognitiva.

c) Una profunda necesidad de dormir.

d) La pérdida de las huellas dactilares.

23. Aerodinámicamente, si el Centro de Gravedad (CG) del UAS está claramente desplazado

hacia un lado lateral (por ejemplo, por una carga mal colocada):

a) El dron volará perfectamente sin desgaste adicional gracias al GPS.

b) El dron girará sobre sí mismo como un trompo de manera incontrolable.

c) El controlador de vuelo forzará a los motores de ese lado a trabajar constantemente a mayor RPM para no

volcar, generando desgaste térmico asimétrico y acortando drásticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La señal de telemetría mostrará la imagen torcida.

24. ¿Qué influencia real tiene el alto consumo de cafeína (café, bebidas de cola, energéticas) en

el control de la hidratación del piloto durante jornadas de vuelo en climas muy calurosos?

a) Hidrata el doble de rápido que el agua mineral natural.

b) La cafeína actúa biológicamente como un diurético leve que fuerza la eliminación de líquidos, lo que

puede acelerar significativamente la deshidratación y los calambres si el piloto no ingiere además

abundante agua.

c) Reduce la temperatura central del cuerpo en 2 grados centígrados.

d) Evita el deslumbramiento solar al contraer los vasos sanguíneos oculares.

25. ¿Cuál de estas afirmaciones es FALSA en relación con el espacio aéreo español?

a) Las operaciones en zonas prohibidas (P), peligrosas (D) y reguladas/restringidas (R) NUNCA son posibles

para un dron bajo ningún concepto, sin excepciones.

b) Si un dron necesita volar a distancias no permitidas por defecto cerca de un aeropuerto, debe tramitar

una coordinación específica con el proveedor ATS.

c) Un operador civil debe registrarse obligatoriamente en AESA para volar un dron equipado con cámara,

independientemente de que su peso sea inferior a 250 gramos.

d) Las zonas de protección de fauna (ZEPA) limitan los vuelos recreativos en categoría abierta.
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26. Si una productora audiovisual subcontrata tu servicio de drones (tú eres el Encargado del

Tratamiento), ¿quién es el principal responsable de realizar la Evaluación de Impacto (EIPD) si el

vuelo es de alto riesgo para la privacidad?

a) El piloto del dron, ya que es quien maneja los mandos.

b) AESA, que debe enviar a un inspector a redactarla.

c) El Responsable del Tratamiento (la productora), aunque el Encargado (el piloto) tiene la obligación legal

de asistirle y facilitarle toda la información técnica de la aeronave para elaborarla.

d) El Ministerio del Interior.

27. Si durante un despliegue operativo en la vía pública un transeúnte se acerca a la zona de

exclusión y formula de manera insistente preguntas técnicas muy inusuales (ej. frecuencias de

radio exactas usadas, cifrado del C2 o protocolos de pérdida de enlace), la tripulación del UAS

debe:

a) Considerar el acto como un posible intento de obtención de inteligencia u objetivo hostil (Ingeniería Social

pre-ataque), mantener la cautela de la información confidencial y reportarlo al oficial de seguridad.

b) Responder a todo con la máxima precisión para demostrar conocimiento.

c) Dejarle pilotar el dron unos minutos para satisfacer su curiosidad.

d) Pedirle que grabe la conversación para las redes sociales.

28. En la mecánica de las hélices de un cuadricóptero estándar, si un piloto instala por descuido

una hélice diseñada para giro horario (CW) en un motor que gira físicamente en sentido

antihorario (CCW):

a) El dron volará perfectamente, el sentido de la hélice no importa en los motores brushless.

b) El motor cambiará automáticamente su sentido de giro para adaptarse.

c) Ese brazo del dron empujará aire hacia arriba en lugar de hacia abajo, no generará sustentación vertical y

el dron volcará violentamente al intentar despegar.

d) El dron despegará más rápido debido a la fuerza inversa.

29. El término 'Desorientación Espacial' aplicado a un piloto a distancia se produce

frecuentemente cuando:

a) El dron vuela a gran distancia o está contraluz y el piloto es incapaz de determinar visualmente hacia

dónde apunta el morro o en qué dirección se mueve.

b) El piloto olvida en qué país se encuentra.

c) El dron pierde la señal del GPS.

d) El mando a distancia se queda sin batería.
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30. Un piloto a distancia pierde el control y estrella accidentalmente su cuadricóptero contra el

capó de un coche aparcado. El vehículo sufre daños por valor de 1.500€, pero el dron queda

intacto. ¿Qué póliza del operador se activa obligatoriamente para resarcir al dueño del coche?

a) La póliza de Seguro de Responsabilidad Civil a terceros del Operador.

b) La póliza de Daños Propios (Kasko) del dron.

c) El seguro obligatorio a todo riesgo del conductor del vehículo afectado.

d) La póliza técnica de Payload (Carga Útil).

31. Al realizar trabajos de inspección de fachadas, una medida de 'Minimización de datos'

recomendada por la AEPD consiste en:

a) Grabar a máxima resolución 8K para captar a las personas dentro de las casas.

b) Usar baterías más pequeñas para volar menos tiempo.

c) Planificar el vuelo en horarios de menor afluencia, evitar enfocar ventanas, o utilizar la reducción de

resolución y el desenfoque de fondos si no son necesarios para el trabajo.

d) No guardar copias de seguridad de las facturas.

32. ¿Qué es la 'Privacidad por Defecto' aplicada a la configuración de un dron?

a) Asegurar que los equipos estén configurados para captar únicamente los datos estrictamente necesarios.

Por ejemplo, si el trabajo es fotogrametría de un terreno, configurar la cámara para no grabar audio o

desactivar la grabación durante el tránsito.

b) Que el dron borre toda su memoria cada vez que aterriza de forma predeterminada.

c) Que la cámara se tape con una tapa de plástico si no se vuela.

d) Que las contraseñas del Wi-Fi vengan sin configurar de fábrica.

33. El vuelo sobre parques nacionales o reservas naturales de la Biosfera:

a) Es el entorno más seguro y libre según EASA, al no haber personas involucradas.

b) Está permitido siempre que el dron sea eléctrico para no hacer ruido.

c) Suele estar protegido bajo figuras de Zona Geográfica Medioambiental, requiriendo de autorizaciones

específicas (ej. del patronato o la Comunidad Autónoma) para proteger a la fauna y la flora de la

contaminación acústica visual del dron.

d) Solo requiere permiso si se va a cazar desde el dron.
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34. ¿Bajo qué premisa legal puede un piloto a distancia de categoría Abierta llevar a cabo un

vuelo nocturno?

a) Solo en las noches de luna llena para garantizar visibilidad natural.

b) Solo si está supervisado por un guardia de seguridad privado.

c) El vuelo nocturno es legal si el dron cuenta con una luz verde intermitente y otras luces de navegación

adecuadas que aseguren su visibilidad y orientación constante (VLOS) en la oscuridad.

d) El vuelo de noche está absolutamente prohibido en EASA.

35. En la aeronáutica, el valor de la PRESIÓN ATMOSFÉRICA local (fundamental para el altímetro

del dron) se proporciona en los boletines meteorológicos medida en:

a) Gramos por centímetro.

b) Newton.

c) Milibares (mb) o Hectopascales (hPa).

d) Grados centígrados.

36. El 'Principio de Licitud, Lealtad y Transparencia' obliga al operador de drones a:

a) No cobrar precios abusivos por sus reportajes aéreos.

b) Tratar los datos personales con una base jurídica válida, no engañar a los sujetos sobre qué se está

grabando y ser abierto sobre los fines de la grabación (ej. usando carteles informativos).

c) Enseñar el vídeo bruto a cualquier persona que pase por la calle.

d) Pintar el dron de colores transparentes o blancos.

37. ¿Cuál de las siguientes opciones describe los elementos clave que componen el Concepto de

Operación (ConOps) de un UAS, especialmente al evaluar el riesgo en Categoría Específica?

a) La naturaleza de las actividades que se van a realizar, el entorno operativo (densidad de población/tráfico

aéreo) y las características de la zona geográfica.

b) Únicamente el rendimiento de la cámara y el alcance máximo de la emisora de radio.

c) El modelo de gafas FPV utilizadas por el piloto a distancia.

d) El tipo de software de edición fotográfica que se usará tras el aterrizaje.
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38. Según el marco europeo, la RESERVA TEMPORAL DE ESPACIO AÉREO se define

operativamente como:

a) El pago de una cuota estatal para asegurar una plaza de aparcamiento de drones.

b) Un volumen definido de espacio aéreo que se reserva temporalmente para el uso exclusivo de

determinadas categorías de usuarios o actividades (como ejercicios militares o vuelos experimentales).

c) El compartimento superior de equipaje en la cabina de un avión comercial.

d) La porción de espacio aéreo de 0 a 120 metros de altura en todo el territorio nacional, reservado por

defecto para drones.

39. Si durante un vuelo un piloto a distancia pierde por completo el enlace de mando y control

(C2 Link) sufriendo un 'Fly-away' u otra contingencia crítica, ¿cuál es su deber?

a) Apagar el mando a distancia e irse a casa para evitar multas.

b) Mantener la calma, intentar recuperar el control o verificar que se ha activado el retorno automático

(RTH) y, si el dron escapa hacia zona poblada o espacio controlado, avisar a las autoridades y proveedor

ATS.

c) Llamar inmediatamente a su compañía de seguros antes de actuar.

d) Denunciar a la empresa fabricante del UAS por robo del equipo.

40. Si un transeúnte te grita durante un vuelo que dejes de grabarlo (ejerciendo verbalmente su

Derecho de Oposición), la respuesta adecuada como operador profesional es:

a) Desviar la cámara o la aeronave para dejar de captarlo inmediatamente y, si ya ha sido grabado, asegurar

la eliminación o anonimización de su imagen, salvo que prime un interés legítimo superior.

b) Gritarle que la calle es libre y hacerle un primer plano.

c) Exigirle que envíe un burofax certificado a la empresa, ignorándolo hasta entonces.

d) Llamar a la policía para que lo detengan por interrumpir el tráfico aéreo.

41. Si un operador alquila o pide prestado un dron a un compañero para una misión comercial en

Categoría Específica, ¿de quién es la responsabilidad de garantizar que ese equipo está

correctamente asegurado para dicho vuelo?

a) De la persona anónima que fabricó el dron en Asia.

b) Del Operador de UAS que ejecuta y firma la misión de vuelo, que debe verificar fehacientemente que la

aeronave utilizada cuenta con una cobertura de RC válida para la operación.

c) De la compañía que vendió el dron originalmente en la tienda.

d) Los drones prestados entre amigos no requieren seguro por ley de cortesía.
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42. En resumen, la máxima premisa para cualquier Piloto a Distancia respecto a la privacidad es:

a) El dron es una aeronave y, por tanto, las leyes de aviación anulan el derecho a la intimidad.

b) El cumplimiento de la normativa aeronáutica de AESA no exime bajo ningún concepto del cumplimiento

íntegro y escrupuloso de la normativa de Protección de Datos Personales (AEPD) y el respeto a la intimidad.

c) Si el dron pesa menos de 250 gramos, no aplica ninguna ley del mundo.

d) Solo se pueden grabar edificios oficiales del Gobierno.

43. Si tu intención es sobrevolar una manifestación, un concierto multitudinario o un evento

deportivo con un gran número de asistentes al aire libre:

a) Te expones a sanciones extremadamente graves. Está terminantemente prohibido el sobrevuelo de

concentraciones de personas en la Categoría Abierta, sin importar si el dron es un C0 minúsculo o un C3.

b) Puedes hacerlo si pides permiso a los asistentes mediante un altavoz.

c) Está permitido volando por encima de 100 metros de altura para evitar chocar con las cabezas.

d) Puedes hacerlo siempre que la música esté muy alta.

44. Si durante un vuelo visual (VLOS) notas una discrepancia grave entre la posición real del

dron en el cielo y la que marca el mapa interactivo de tu aplicación (tablet o móvil), el

procedimiento más seguro es:

a) Priorizar y confiar siempre en tu contacto visual directo (VLOS) para pilotar la aeronave y aterrizar de

manera segura lo antes posible.

b) Mirar fijamente la pantalla e ignorar lo que ven tus ojos.

c) Apagar la emisora para que la aplicación se reinicie.

d) Volar más lejos para ver si el mapa se corrige por sí solo.

45. En ciberseguridad aplicada a drones, ¿qué es un ataque de 'Jamming' (interferencia

intencionada)?

a) La falsificación de las coordenadas satelitales para engañar al piloto.

b) La emisión maliciosa de señales de radio de alta potencia para saturar, bloquear o cegar el enlace de

mando (C2) o la señal GPS, provocando la pérdida de control de la aeronave.

c) El robo físico del dron mientras se encuentra aparcado en la base.

d) La infección de la tarjeta MicroSD con un virus de ordenador.
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46. Si el manual de operaciones especifica un límite legal de altura máxima de 120m, ¿cómo se

calcula esta medida si estás volando sobre un terreno en pendiente (una ladera o montaña)?

a) Desde el punto exacto donde despegó el dron, ignorando si el terreno sube o baja.

b) Desde el nivel medio del mar (AMSL).

c) Es la distancia vertical medida entre la aeronave y el punto más próximo en la superficie de la tierra que

se encuentra directamente debajo del dron en cada instante del vuelo.

d) Se calcula usando la temperatura de las nubes.

47. El sistema electrónico FTS (Flight Termination System) actúa como una medida extrema de

seguridad técnica. Cuando es activado ante una pérdida de control grave, su diseño principal

implica:

a) Interrumpir de forma inmediata y mecánica el suministro de energía a los motores, provocando que la

aeronave caiga inmediatamente a tierra para evitar que abandone la zona de seguridad operativa

(fly-away).

b) Borrar todos los datos de la tarjeta de memoria SD.

c) Hacer sonar una alarma de 120 decibelios sin detener el vuelo.

d) Aumentar al máximo la potencia de transmisión de vídeo.

48. Las mitigaciones en C-UAS pueden ser 'electrónicas' o 'cinéticas'. ¿Qué es una mitigación

cinética contra un dron hostil?

a) La intervención física para derribar o capturar el dron (ej. redes lanzadas, proyectiles, o aves de presa

adiestradas).

b) El uso de inhibidores de señal de radio (Jammers).

c) La suplantación de sus señales de GPS (Spoofing).

d) La orden verbal por megafonía para que el piloto aterrice.

49. ¿Por qué constituye un grave riesgo de 'Security' que el fabricante deje habilitados y sin

contraseña los puertos de depuración física (Debug ports / JTAG) en la placa base del dron

comercial?

a) Porque consumen demasiada energía de la batería LiPo.

b) Porque proporcionan a cualquier atacante con acceso físico a la aeronave una vía directa (puerta trasera

de hardware) para extraer el código fuente, modificar parámetros de vuelo y esquivar bloqueos de fábrica.

c) Porque las aseguradoras cobran más por los puertos expuestos.

d) Porque el dron volará más despacio.
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50. Un 'Aviso a los Aviadores' o NOTAM, además de consultarse antes de salir de casa, es

importante vigilarlo porque:

a) Contiene los códigos de descuento para accesorios de drones.

b) Determina a qué hora anochecerá ese mes exacto en toda Europa.

c) Al ser notificaciones vivas, pueden establecer prohibiciones temporales e inmediatas en el espacio aéreo

(TFR) derivadas de accidentes, incendios forestales o eventos de Estado, cerrando temporalmente un

espacio que ayer estaba abierto.

d) Aporta los resultados del examen oficial de EASA de los pilotos.

51. En operaciones de UAS bajo la Categoría Específica, el Plan de Respuesta a Emergencias

(ERP) es un requisito normativo. Su eficacia práctica debe validarse y demostrarse

habitualmente:

a) Abonando una tasa mensual en un despacho notarial.

b) Mediante simulacros periódicos, entrenamientos específicos al personal y verificando sistemáticamente la

vigencia de los protocolos y números de contacto de emergencia.

c) Publicándolo íntegramente en la cuenta de Instagram de la productora.

d) Solo de forma reactiva, una vez que ya ha ocurrido el primer accidente grave.

52. Las empresas y operadoras comerciales de UAS que, por volumen masivo, sistemático de

vigilancia y alto riesgo, deban nombrar obligatoriamente un Delegado de Protección de Datos

(DPD / DPO), están en la obligación de:

a) Pagarle un sueldo superior al del director de ENAIRE.

b) Comunicar oficial y formalmente su nombramiento a la Agencia Española de Protección de Datos (AEPD),

la cual mantendrá un registro público de estos delegados.

c) Imprimir la foto del DPO en todas las cajas de los drones.

d) Pedir que el DPO pilote el dron de manera excepcional los fines de semana.

53. Entre las actitudes psicológicas peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), la

'Invulnerabilidad' o actitud Macho ('A mí no me va a pasar nada') se combate mentalmente

asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes sí pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;

asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El seguro cubrirá siempre cualquier daño pase lo que pase.

d) Los drones modernos son infalibles mecánicamente.
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54. En la clasificación de la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI), ¿qué es el

espacio aéreo de Clase G?

a) Un espacio aéreo estrictamente prohibido a vuelos civiles.

b) El Espacio Aéreo No Controlado, donde no se brindan servicios de control de tráfico aéreo (ATC) para la

separación de aeronaves.

c) Un espacio aéreo segregado militar temporal.

d) Una Zona de Tránsito de Aeródromo con torre operativa.

55. En la categoría Abierta (subcategoría A1), si operas un dron con marcado de clase C0 o de

construcción privada de menos de 250g, tu procedimiento estandarizado respecto a las

personas debe ser:

a) Volar sin restricciones en medio de festivales de música al aire libre.

b) No volar nunca a menos de 500 metros de cualquier ser humano.

c) Evitar el sobrevuelo siempre que sea posible. Si ocurre accidentalmente sobre personas no involucradas,

minimizar el tiempo de sobrevuelo. Nunca volar sobre concentraciones de personas.

d) Usar sirenas de emergencia para avisar a las personas que se aparten.

56. Si una empresa de rescate (Servicios de Emergencia, Bomberos o Policía) comienza a operar

sus aeronaves o drones en tu área de vuelo:

a) Tienes el deber legal inmediato de interrumpir tu vuelo civil y apartar tu dron para no interferir ni poner

en peligro las labores de respuesta de emergencia.

b) Debes acercar tu dron para ayudarles grabando desde el aire y dándoles información por altavoz.

c) Estás amparado legalmente si llegaste tú primero a la zona.

d) Puedes volar siempre y cuando subas a más de 120m para no molestarles.

57. ¿Qué se entiende actualmente por NOTAM (Notice To Air Missions)?

a) Un mensaje de control de tráfico aéreo en ruta.

b) Un aviso distribuido por telecomunicaciones que contiene información relativa al establecimiento,

condición o modificación temporal de instalaciones, servicios o peligros, cuyo conocimiento oportuno es

esencial para el personal de vuelo.

c) Un parte meteorológico del aeropuerto local.

d) Un manual anual impreso con todas las rutas aéreas internacionales.
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58. ¿Es obligatorio para los pilotos comerciales de UAS en Categoría Abierta disponer de una

emisora de radio de banda aérea aeronáutica para hablar con la torre de control en espacio

aéreo NO controlado (G)?

a) Sí, es obligatorio llevarla siempre colgada al cuello.

b) No. En la Categoría Abierta estándar, fuera de entornos aeroportuarios, no es obligatorio. Además, usar

legalmente una emisora de banda aérea requiere disponer de un certificado oficial de radiofonista.

c) Sí, hay que reportar el nivel de batería por radio cada 5 minutos.

d) Sí, es requisito indispensable en toda la Categoría Abierta, tanto recreativa como comercial.

59. La Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) estipula y define el concepto de

AVSEC (Aviation Security) como:

a) La combinación y aplicación de medidas, recursos humanos y materiales destinados exhaustivamente a

proteger a la aviación civil de los actos de interferencia ilícita.

b) La ciencia encargada de diseñar paracaídas balísticos para drones de clase C2.

c) El departamento que regula las velocidades máximas de acercamiento a las nubes.

d) La ley comercial que obliga a contratar pólizas de daños a terceros.

60. Como parte del procedimiento de preparación del vuelo, ¿qué es un NOTAM (Notice to Air

Missions) y por qué el piloto de UAS debe consultarlo?

a) Es un aviso temporal que alerta sobre peligros, restricciones o cambios en el espacio aéreo (ej. ejercicios

militares o eventos aéreos) que no estaban en las cartas aeronáuticas habituales.

b) Es el manual de mantenimiento preventivo del fabricante del dron.

c) Es un permiso escrito que debe enviar AESA para cada vuelo.

d) Es la previsión meteorológica mensual de la Agencia Estatal de Meteorología.

61. Si un operador español de UAS es contratado para grabar un evento en Francia, además de

verificar la normativa de EASA aplicable allí, ¿qué aspecto vital del seguro debe validar antes de

viajar?

a) Que el seguro esté impreso en un folio de color azul obligatorio.

b) Debe revisar el Ámbito Territorial de la póliza de seguro, confirmando con la aseguradora que la cobertura

de Responsabilidad Civil tiene validez operativa fuera de España y abarca la Unión Europea.

c) Nada, todos los seguros son por defecto mundiales y galácticos.

d) Que el importe del seguro esté pagado en francos franceses.
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62. ¿El manual AIP (Publicación de Información Aeronáutica) de España está disponible en línea

para su consulta?

a) Falso, solo se distribuye en formato impreso y mediante suscripción de pago a las aerolíneas.

b) Falso, es material clasificado como secreto militar por el Ministerio de Defensa.

c) Verdadero. Existe el eAIP, accesible de forma pública y gratuita a través de la web oficial de ENAIRE para

todos los pilotos.

d) Verdadero, pero solo se puede acceder desde ordenadores situados dentro de los aeropuertos.

63. Si un gran operador de UAS contrata un 'Seguro de Flota', esto significa jurídicamente que:

a) El seguro solo es válido si todos los drones de la empresa vuelan simultáneamente sobre el mar.

b) Permite asegurar varias aeronaves de la empresa bajo una misma póliza general, simplificando la gestión,

debiendo declarar los modelos o el MTOM máximo de los equipos.

c) El seguro cubre automáticamente y gratis a todos los drones privados del país.

d) La póliza exige que los drones sean idénticos en color y marca.

64. El código de deletreo del alfabeto fonético aeronáutico (Alfa, Bravo, Charlie...) tiene validez

y se utiliza de forma estandarizada:

a) A nivel mundial y en todas las comunicaciones de la aviación civil y militar internacional.

b) Solo en el continente europeo.

c) Exclusivamente en los aeropuertos de España.

d) Solo lo usan las aerolíneas de transporte de pasajeros.

65. ¿Qué obligación impone el sistema normativo respecto al estado psicofísico del piloto a

distancia?

a) Beber café antes de volar para estar más alerta.

b) Se prohíbe operar un UAS si el piloto está fatigado, enfermo o bajo los efectos de cualquier tipo de

sustancia psicoactiva, drogas o alcohol que merme su atención, aplicando la regla de 'Tolerancia 0'.

c) Tener menos de 50 años biológicos.

d) Entregar un análisis de orina a AESA cada 6 meses.
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66. En los sistemas anticolisión y de evasión de obstáculos de los drones comerciales avanzados,

es común utilizar sensores visuales (cámaras estéreo) e infrarrojos. ¿Qué limitación técnica

importante tienen los sensores visuales?

a) Son demasiado pesados y superan siempre el MTOM.

b) Dependen de las condiciones de iluminación externa, por lo que pueden fallar o no funcionar en entornos

de baja luz, oscuridad o si vuelan sobre superficies sin textura como agua o espejos.

c) Emiten radiación perjudicial para las baterías LiPo.

d) Solo detectan obstáculos pintados de color rojo.

67. ¿A qué obliga el reglamento europeo si un Piloto a Distancia consume alcohol o drogas de

manera recreativa?

a) A volar el dron utilizando exclusivamente modos automáticos.

b) Prohíbe totalmente el ejercicio de las funciones de piloto u observador bajo los efectos de sustancias

psicoactivas o alcohol (Tolerancia cero o límites idénticos a los del transporte aéreo civil).

c) A reducir la altura máxima de vuelo a 10 metros.

d) No obliga a nada en la categoría Abierta por ser recreativa.

68. El manual de usuario establece un límite estricto de 'Carga útil' (Payload). Si instalas un

sensor adicional que respeta matemáticamente el peso máximo, pero que físicamente bloquea

las ranuras de ventilación del cuerpo del dron:

a) Mejorará la aerodinámica general del chasis.

b) No hay ningún problema legal si se mantiene dentro del MTOM.

c) No debes realizar la operación bajo ningún concepto. Bloquear la ventilación causará un

sobrecalentamiento térmico crítico de la electrónica (ESC/Controladora) en vuelo, pudiendo provocar un

accidente catastrófico.

d) El dron simplemente no podrá hacer fotos.

69. En el contexto de la relación 'Hombre-Máquina' de la aviación no tripulada, utilizar una

emisora (control remoto) con un diseño ergonómico muy deficiente, pesado o complejo

provocará:

a) Una mayor carga de trabajo mental, cansancio muscular más temprano en manos y cuello, y un aumento

inaceptable en la probabilidad de pulsar el interruptor equivocado en caso de estrés.

b) Que el piloto aprenda a pilotar mucho más rápido para evitar sostenerla.

c) La rotura prematura de las hélices debido a vibraciones fantasma.

d) El aumento pasivo de la señal C2 gracias a la incomodidad de la postura.
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70. En el análisis de incidentes de UAS, una actitud de 'Impulsividad' del piloto frecuentemente

lleva a:

a) Tomar la primera acción que le viene a la mente ante un problema (ej. apagar motores en pleno vuelo)

sin evaluar sus consecuencias, empeorando drásticamente la situación inicial.

b) Planificar en exceso todas las fases de vuelo hasta aburrirse.

c) Negarse a volar bajo cualquier circunstancia por miedo a la lluvia.

d) Delegar automáticamente la responsabilidad legal a AESA.
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