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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Un componente fundamental del manual de instrucciones de los UAS de clase C0, C1, C2,

etc., es la declaración de conformidad. ¿Qué te asegura como piloto?

a) Que la empresa cubrirá todos los daños a terceros económicamente.

b) Que el piloto no necesita estar registrado.

c) Que el fabricante ha testado y declara que el producto cumple con los requisitos de seguridad técnica,

emisiones y normativa CE estipulados por la legislación europea para esa clase de dron.

d) Que el dron no sufrirá nunca un accidente por lluvia.

02. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy fríos, la 'Hipotermia leve'

(reducción de la temperatura corporal) causará primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad táctil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de

los sticks), escalofríos y una progresiva desconcentración cognitiva.

c) Una profunda necesidad de dormir.

d) La pérdida de las huellas dactilares.

03. Al finalizar una intensa jornada de vuelos comerciales, el operador realiza una inspección

visual post-vuelo del chasis buscando microscópicas 'fisuras por estrés'. ¿Dónde es vital buscar

estos fallos mecánicos latentes?

a) Únicamente en los tapones de goma del tren de aterrizaje.

b) En los plásticos internos que recubren la tarjeta de memoria.

c) En los brazos (cerca de la base de anclaje de los motores) y en el eje central de las hélices (hub), ya que

son los puntos que absorben las fuerzas de torsión más brutales y vibraciones durante el vuelo.

d) En la pantalla de cristal del teléfono móvil.

04. ¿Qué función específica cumple el Giroscopio dentro de la Unidad de Medición Inercial (IMU)

de un dron?

a) Mide la temperatura del aire.

b) Mide de forma precisa la velocidad angular, es decir, el grado de rotación del dron sobre sus propios ejes

(alabeo, cabeceo y guiñada).

c) Calcula el amperaje consumido por los motores.

d) Detecta obstáculos frontales mediante láser.
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05. A nivel de carga de baterías, ¿qué significa cargar una LiPo de 5000 mAh a '1C' (que es la

tasa de carga recomendada para prolongar su vida útil)?

a) Cargarla conectándola a un cargador de 1 Voltio.

b) Suministrarle un amperaje de carga igual a su capacidad, es decir, a 5 Amperios (5.0 A).

c) Cargarla durante exactamente 1 hora en el enchufe del coche.

d) Que la batería solo funcionará a 1 grado Celsius de temperatura.

06. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

07. ¿Qué documento avala oficialmente que un operador de UAS español ha contratado una

póliza de seguro aeronáutico adecuada a la ley?

a) El certificado de la póliza de seguro o el justificante del recibo bancario emitido por la compañía

aseguradora (que debe llevarse durante la operación).

b) El registro gratuito de AESA.

c) La tarjeta de crédito del piloto.

d) Un papel firmado ante notario garantizando solvencia.

08. ¿Qué acción forma parte de las obligaciones post-vuelo de un operador de UAS según los

manuales de buenas prácticas?

a) Borrar el historial de vuelo del GPS por privacidad.

b) Registrar el vuelo en el logbook, reportar cualquier anomalía de seguridad o accidente a AESA (si

procede), e inspeccionar el estado de conservación del equipo.

c) Llamar a la torre de control para avisar de que el vuelo ha terminado.

d) Descargar las baterías al 0% usando los motores en vacío.
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09. En el marco del cálculo de riesgos en tierra (SORA), el concepto de 'Zona de

Amortiguamiento' o 'Buffer Zone' se diseña físicamente para:

a) Crear un área para que aterricen los aviones de aerolínea.

b) Absorber las posibles desviaciones o trayectorias de caída del dron fuera del área nominal de vuelo,

mitigando el efecto de un fly-away, un fallo inercial o la deriva provocada por el arrastre del viento antes de

que el UAS impacte áreas vulnerables.

c) Habilitar un área de aparcamiento para los coches del equipo técnico.

d) Servir de zona de picnic para las personas no involucradas que miran la misión.

10. Las tecnologías C-UAS (Counter-UAS) que emplean radares primarios para detectar drones

hostiles se basan en:

a) Captar el calor infrarrojo de las baterías de litio.

b) Escuchar el sonido de los motores a varios kilómetros.

c) Emitir ondas electromagnéticas y analizar el eco o reflejo (sección cruzada de radar / RCS) que rebota en

la estructura física del dron.

d) Leer las matrículas escritas en la carcasa con cámaras telescópicas.

11. ¿Se permite el vuelo recreativo de drones sobre Parques Nacionales o zonas protegidas

medioambientalmente (Red Natura 2000) en España?

a) Sí, el vuelo libre está permitido para fomentar el turismo ecológico y la fotografía.

b) Sí, siempre que el dron pese menos de 900 gramos y use hélices silenciosas.

c) Por regla general, no. Son Zonas Geográficas de UAS restringidas por protección de fauna (ZEPA). Suelen

requerir un permiso previo explícito de la Comunidad Autónoma o del Ministerio competente.

d) Sí, pero solo en los meses de invierno cuando las aves no anidan.

12. Para que un dron civil sobrevuele el espacio aéreo de un aeropuerto (ATZ/CTR), ¿es

necesaria siempre una coordinación aeronáutica?

a) Falso. Solo se requiere si el dron pesa más de 10 kilos.

b) Cierto, pero solo en los aeropuertos que tienen tráfico militar.

c) Verdadero. Al tratarse de una Zona Geográfica de UAS de alta restricción, exige realizar un Estudio

Aeronáutico de Seguridad (EAS) y coordinarse con el proveedor de servicios ATS correspondiente.

d) Falso, el vuelo es libre los domingos por la tarde.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Conocimientos generales de los UAS

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

13. ¿Cómo debe evaluar el piloto el riesgo de las condiciones meteorológicas locales

(microclima) si va a operar cerca de grandes edificios o cañones urbanos?

a) Debe tener en cuenta que los edificios pueden crear turbulencias imprevistas, ráfagas fuertes (efecto

túnel aerodinámico) y zonas de sombra que bloqueen la señal GPS y el enlace de radio.

b) No hay riesgo, los edificios frenan el viento haciendo el vuelo más seguro.

c) Solo debe preocuparse de no chocar contra las antenas.

d) Debe volar siempre a máxima velocidad para cruzar rápido la zona.

14. ¿En qué fuentes o documentos puede un piloto consultar las zonas aéreas prohibidas,

peligrosas o restringidas antes de volar?

a) En la cartografía oficial y digital (ENAIRE Drones), en el documento AIP España y en los NOTAM vigentes.

b) Únicamente llamando al teléfono de emergencias 112.

c) Leyendo el Boletín Oficial del Estado (BOE) cada mañana.

d) En los grupos de redes sociales dedicados al aeromodelismo local.

15. Si el operador de UAS (Encargado) decide subcontratar a una empresa de edición externa

para montar las imágenes brutas que incluyen caras y matrículas, esta empresa externa adopta

la figura legal de:

a) Responsable del Tratamiento superior.

b) Subencargado del tratamiento, requiriendo para ello la autorización previa (general o específica) por

escrito del Responsable original.

c) Tercero de buena fe exento de culpa.

d) Autoridad de Control local.

16. En los mapas visuales aeronáuticos oficiales, un cilindro o volumen de espacio aéreo que

rodea las pistas de un aeropuerto, establecido específicamente para proteger su tráfico local en

aproximación y despegue, se denomina:

a) Zona de Exclusión Militar.

b) ATZ (Aerodrome Traffic Zone / Zona de Tránsito de Aeródromo).

c) Espacio aéreo segregado de tránsito civil.

d) Corredor Aéreo de Drones.
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17. ¿Qué significa el término CIS (Common Information Services) en relación con la arquitectura

del U-Space?

a) Centro de Inspección de Seguridad aérea.

b) Servicios de Información Común: una infraestructura de datos única que proporciona información esencial

de manera centralizada (espacio aéreo, restricciones, tráfico) a todos los proveedores de U-Space.

c) Comité Internacional de Satélites.

d) Código de Identificación Segura del piloto.

18. Si una persona se da cuenta de que la estructura superior de su nave industrial tiene daños

tras una tormenta y teme subir por el riesgo de caída, ¿es legal y útil usar un dron para la

revisión?

a) No, está prohibido inspeccionar naves industriales con drones comerciales.

b) Sí. Un dron equipado con cámara HD permite realizar una inspección visual segura desde el suelo en

tiempo real, evaluando los daños sin riesgo humano.

c) Solo se puede hacer si el dron es pilotado por los bomberos.

d) No, las cámaras de dron distorsionan demasiado las imágenes estructurales.

19. Si el visor de ENAIRE Drones te muestra un polígono azul delimitando el espacio aéreo desde

el suelo (SFC) y cuyo centro es la pista de un aeropuerto comercial importante, ¿qué estás

mirando muy probablemente?

a) Un Parque Natural protegido.

b) Un Área de Descanso para aves migratorias.

c) Un Espacio Aéreo Controlado, como un CTR (Control Region) o un ATZ, donde el vuelo de drones está

severamente restringido sin coordinación previa.

d) Una zona donde el Estado prohíbe exclusivamente hacer fotografías, pero el vuelo es libre.

20. La propulsión principal que monta la inmensa mayoría de los cuadricópteros y drones de

consumo profesionales de hoy en día (muy eficientes, duraderos y sin fricción interna) se confía

a motores del tipo:

a) Eléctricos sin escobillas (Motores Brushless).

b) De combustión interna a base de nitrometano.

c) Eléctricos de escobillas con imanes blandos (Motores Brushed).

d) Micromotores piezoeléctricos.
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21. Un piloto de Categoría Abierta o un aeromodelista, además de cumplir el Reglamento

Europeo de Drones, ¿debe obedecer ordenanzas municipales o normativas dictadas por

autoridades locales competentes?

a) Sí. Las ordenanzas municipales relativas a la seguridad ciudadana, protección del medio ambiente, nivel

de ruido o uso de parques públicos aplican y pueden restringir el despegue/aterrizaje físico en sus zonas.

b) No, la legislación europea de EASA anula cualquier poder de un Ayuntamiento.

c) Solo en festivos locales.

d) No, los ayuntamientos solo regulan a los aviones de papel.

22. Con el objetivo de garantizar la Cultura Justa y fomentar los informes, la información subida

al Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) de España es tratada de modo que:

a) Se vende a empresas de marketing de seguros para subir las tarifas.

b) Se publica de forma abierta con el nombre del piloto en el BOE.

c) Es desidentificada (anonimizada) para proteger la identidad del notificante y se utiliza única y

exclusivamente con fines de prevención y mejora de la seguridad aérea, sin buscar castigos.

d) Se envía de forma automática a los juzgados penales para abrir un expediente acusatorio sistemático.

23. Si el dron que operas dispone de un sensor LiDAR (láser) que genera nubes de puntos 3D de

un terreno en lugar de imágenes ópticas RGB:

a) Debes pedir consentimiento a todas las hormigas del terreno.

b) Sigue siendo considerado videovigilancia de alta resolución.

c) Al no captar texturas, colores ni rasgos que permitan identificar a personas físicas (solo puntos de

elevación), en principio no se tratan datos personales, por lo que el riesgo para el RGPD es prácticamente

nulo.

d) Está prohibido usar LiDAR en la Unión Europea.

24. En caso de que un UAS se estrelle causando lesiones graves a una persona o colisione contra

una aeronave tripulada en España, el operador está legalmente obligado a:

a) Asegurar la zona, socorrer a la víctima y reportar formalmente el accidente a las autoridades aeronáuticas

competentes (CIAIAC / AESA) a través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS).

b) Recoger rápidamente los restos del dron y abandonar el lugar sin avisar.

c) Notificarlo únicamente en sus redes sociales personales.

d) Denunciar a la persona por cruzarse en el camino del dron.
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25. ¿Es lícito utilizar un UAS para enfocar y grabar deliberadamente el interior de los domicilios

a través de las ventanas?

a) Es un acto totalmente ilícito y un delito. Supone una vulneración gravísima del derecho fundamental a la

intimidad y a la inviolabilidad del domicilio.

b) Sí, si el dron vuela en espacio aéreo de Clase G.

c) Solo se puede hacer si la cámara tiene menos de 12 megapíxeles.

d) Sí, siempre que el vídeo no se suba a internet.

26. En el sector aeronáutico, ¿qué se entiende rigurosamente por 'Seguridad Operacional'

(Safety)?

a) La prevención de actos terroristas o interferencias ilícitas (Security).

b) El estado en el cual el riesgo de lesiones a las personas o daños a los bienes se reduce y se mantiene en

un nivel aceptable, por medio de un proceso continuo de identificación de peligros y gestión de riesgos.

c) La obligación de poner fundas a las hélices del dron.

d) La garantía de que la señal del radiocontrol no será hackeada.

27. Con la creciente automatización de los drones modernos (sensores de evitación,

auto-aterrizaje, vuelo por puntos GPS), el papel tradicional del piloto humano ha evolucionado,

pasando de ser un operador manual directo (stick-and-rudder) a convertirse principalmente en:

a) Un espectador pasivo sin responsabilidad legal.

b) Un supervisor y gestor de sistemas aeronáuticos, que debe comprender cómo y por qué actúa el dron,

monitorizar continuamente la telemetría y estar psicológicamente preparado para tomar el control manual

instantáneo si la máquina falla.

c) Un simple técnico de software informático.

d) Un operador legal centrado únicamente en firmar los seguros de vuelo.

28. En la jerga internacional de Seguridad Aérea y de control del espacio, se define un 'Rogue

Drone' (Dron Hostil o no cooperativo) como:

a) Una aeronave no tripulada que vuela de forma deliberada e ilícita en zonas sensibles, anulando o

careciendo de sistemas de identificación (Remote ID apagado), generalmente con intención de espiar,

entorpecer operaciones o causar un ataque.

b) Un dron militar aliado que ha perdido temporalmente su batería.

c) Cualquier dron de juguete menor a 250 gramos volando en un parque de forma legal.

d) Un UAS operado exclusivamente por fuerzas de extinción de incendios en zonas forestales.
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29. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

30. En España, bajo el Real Decreto 517/2024, cuando un operador de UAS va a volar en un

entorno aeroportuario (CTR) que se encuentra publicado en ENAIRE Drones como 'ZONA EXENTA

de coordinación', ¿cuál suele ser la altura máxima legal permitida sin pedir permiso?

a) 60 metros AGL (o lo que indique expresamente la cuadrícula de exención).

b) 120 metros en cualquier circunstancia.

c) 10 metros de altura.

d) No existe altura máxima, depende del dron.

31. ¿Qué ocurre si una empresa operadora sufre un robo y los ciberdelincuentes acceden a un

disco duro sin cifrar que contiene cientos de vídeos con caras y matrículas de ciudadanos?

a) Es mala suerte y el operador no tiene ninguna responsabilidad.

b) Es una Brecha de Seguridad de los Datos. El responsable debe notificarlo a la AEPD en un plazo máximo

de 72 horas y, si existe alto riesgo para sus derechos, informar también a las personas afectadas.

c) Debe ocultar el robo para no manchar la reputación de la empresa.

d) Solo debe llamar a su compañía aseguradora para cobrar el disco duro.

32. Durante un vuelo normal en entorno rural (VLOS), detectas u oyes la aproximación a baja

cota de un helicóptero del servicio de emergencias médicas o forestales cruzando hacia tu zona.

¿Qué acción de evasión aplicas?

a) Descenso vertical inmediato y maniobra de evasión absoluta. El UAS debe ceder siempre la prioridad de

paso a toda aeronave tripulada, apartándose rápido de su trayectoria y aterrizando en el suelo si fuera

necesario para despejar la zona.

b) Volar en dirección al helicóptero para que sus pilotos te vean.

c) Mantenerte en el sitio suspendido (hovering) confiando en que te esquivarán.

d) Elevarte a más de 150 metros para sobrevolar el helicóptero.
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33. En el contexto de la revisión física pre-vuelo (walkaround), verificar los motores brushless

significa:

a) Girar las campanas con la mano para comprobar que rotan libremente sin rozamientos acústicos o

mecánicos, y asegurarse de que no haya arena o polvo incrustado en los bobinados.

b) Sumergirlos en aceite sintético para lubricarlos.

c) Desmontarlos completamente con un destornillador y revisar los imanes internos.

d) Pintarlos de color rojo para cumplir con la normativa visual.

34. ¿Con qué frecuencia debe un operador/piloto de UAS consultar la plataforma oficial ENAIRE

Drones y los NOTAM?

a) Antes de iniciar CADA operación de vuelo, ya que el espacio aéreo es dinámico y pueden publicarse

restricciones temporales (NOTAM) de última hora.

b) Solo una vez, el mismo día en que se registra el dron en AESA.

c) Anualmente, coincidiendo con la renovación de la póliza de seguro de responsabilidad civil.

d) Solamente cuando el piloto decida cambiar de comunidad autónoma para volar.

35. ¿Por qué el miedo crónico a sanciones punitivas o despidos laborales en una empresa

aeronáutica atenta directamente contra la Seguridad Operacional (Safety)?

a) Porque hace que los drones consuman mucha más batería debido a la ansiedad del operador.

b) Porque las sanciones hacen que las pólizas de seguro no sean deducibles fiscalmente.

c) Porque genera una cultura de silencio y ocultación. Si los pilotos temen castigos sistemáticos, no

reportarán incidentes ni errores (Near Misses), perdiéndose la oportunidad crucial de aprender y corregir

fallos del sistema antes de un accidente letal.

d) No atenta contra ella; de hecho, el pánico es la mejor herramienta para volar bien.

36. En la misma anatomía del motor brushless, ¿qué es el 'Rotor' o 'Campana' (Bell)?

a) La pieza exterior móvil en forma de copa, que encaja sobre el estator, contiene los potentes imanes

permanentes adheridos a su pared interna y sobre la cual se atornilla la hélice.

b) El chip electrónico que regula el voltaje del motor.

c) Los cables soldados a la placa PDB.

d) El disipador de calor de aluminio estático.
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37. De acuerdo con el ciclo circadiano biológico estándar, un piloto a distancia debe ser

consciente de que su nivel mínimo de alerta natural, concentración y mayor riesgo de errores se

encuentra habitualmente en la franja horaria de:

a) Las 03:00 - 05:00 de la madrugada y con una ligera caída secundaria entre las 15:00 y las 17:00 de la

tarde.

b) Las 09:00 - 11:00 de la mañana exclusivamente.

c) No hay variaciones, la alerta es constante las 24 horas del día.

d) A los 15 minutos exactos después de despertarse.

38. Para ahorrar costes de servidores, un operador comercial sube todos los brutos de las

grabaciones de sus drones, con rostros y matrículas de ciudadanos europeos, a un centro de

datos gratuito en un país asiático sin garantías avaladas por la UE. Esta acción:

a) Es completamente legal e indetectable.

b) Constituye una Transferencia Internacional de Datos irregular. Solo es lícita si el país destino está avalado

por una decisión de adecuación de la Comisión Europea o, en su defecto, existen garantías adecuadas

rigurosas (cláusulas tipo, normas corporativas vinculantes).

c) Solo está castigada si el servidor asiático se queda sin electricidad temporalmente.

d) Es una práctica recomendada y fomentada por la EASA.

39. ¿Qué actitud debes tomar ante la presencia repentina de un helicóptero de la Dirección

General de Tráfico (DGT), Policía o emergencias sanitarias realizando un patrullaje a baja cota

en tu zona de vuelo?

a) Acercarte con el dron para observar o grabar sus maniobras manteniendo una supuesta distancia segura.

b) Activar el RTH (Return To Home) automáticamente y desentenderte de los mandos.

c) Realizar una maniobra evasiva inmediata descendiendo la altitud y aterrizando el UAS cuanto antes para

cederle el paso y mantener el espacio aéreo totalmente despejado.

d) Mantener firmemente tu ruta y altitud ya que los helicópteros oficiales cuentan con sistemas de radar

anticolisión integrados.

40. ¿El cumplimiento estricto del RGPD exime al piloto de UAS de cumplir con la Ley Orgánica

1/1982 sobre protección civil del derecho al honor, a la intimidad y a la propia imagen?

a) Sí, el RGPD anula las leyes nacionales anteriores.

b) Sí, la protección de datos es la única ley aplicable a las imágenes.

c) No. Son normativas complementarias. Puedes cumplir el RGPD (anonimizando un rostro) pero vulnerar la

intimidad si captas a esa persona en su ámbito privado (ej. su jardín o baño).

d) Solo exime a los pilotos con licencia comercial.
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41. En resumen, la máxima premisa para cualquier Piloto a Distancia respecto a la privacidad es:

a) El dron es una aeronave y, por tanto, las leyes de aviación anulan el derecho a la intimidad.

b) El cumplimiento de la normativa aeronáutica de AESA no exime bajo ningún concepto del cumplimiento

íntegro y escrupuloso de la normativa de Protección de Datos Personales (AEPD) y el respeto a la intimidad.

c) Si el dron pesa menos de 250 gramos, no aplica ninguna ley del mundo.

d) Solo se pueden grabar edificios oficiales del Gobierno.

42. ¿Cuál es el OBJETIVO PRINCIPAL de seguridad definido por EASA para las operaciones civiles

de UAS (drones)?

a) Proteger exclusivamente a las aves y al medio ambiente.

b) Garantizar que las operaciones con UAS sean seguras, no supongan un riesgo inaceptable para las

personas en tierra ni para otras aeronaves (tripuladas), y establecer un marco equitativo en toda Europa.

c) Limitar el mercado de los drones para que solo las empresas estatales puedan volar.

d) Prohibir el uso de cámaras en el espacio aéreo europeo.

43. Según el Reglamento (UE) 2019/947 aplicado por AESA, ¿se pueden utilizar drones para

actividades comerciales en la Categoría Abierta?

a) No, siempre se necesita una Autorización Operacional y volar en Categoría Específica.

b) Solo si la empresa operadora factura menos de 10.000 euros al año.

c) Sí. La norma EASA no distingue entre uso recreativo o profesional (comercial), siempre que se respeten

los límites operativos de la Categoría Abierta (ej. VLOS, altura, distancias).

d) Sí, pero solo si el dron pesa menos de 250 gramos y cuenta con un paracaídas homologado.

44. Si durante un vuelo un piloto a distancia pierde por completo el enlace de mando y control

(C2 Link) sufriendo un 'Fly-away' u otra contingencia crítica, ¿cuál es su deber?

a) Apagar el mando a distancia e irse a casa para evitar multas.

b) Mantener la calma, intentar recuperar el control o verificar que se ha activado el retorno automático

(RTH) y, si el dron escapa hacia zona poblada o espacio controlado, avisar a las autoridades y proveedor

ATS.

c) Llamar inmediatamente a su compañía de seguros antes de actuar.

d) Denunciar a la empresa fabricante del UAS por robo del equipo.
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45. Dentro de los requisitos de formación EASA, ¿es obligatorio poseer un certificado médico

oficial aeronáutico (ej. LAPL o Clase 1/2/3) para operar en la Categoría Abierta?

a) Sí, se exige un examen psicotécnico superado anualmente.

b) No, la Categoría Abierta no requiere evaluación médica aeronáutica específica, pero la ley establece que

el piloto no debe volar bajo fatiga extrema o efectos de sustancias que mermen sus capacidades.

c) Sí, solo si el dron pesa más de 900 gramos (C2).

d) Solo se requiere un examen auditivo emitido por un médico de cabecera.

46. ¿Considera la AEPD que el espacio aéreo público anula la expectativa de privacidad de las

personas en tierra?

a) Sí, al salir a la calle se pierden todos los derechos de imagen.

b) No. Aunque estén en un espacio público, las personas conservan su derecho a la protección de datos

personales. El uso de drones no da carta blanca para la captación y difusión masiva y desproporcionada de

imágenes.

c) Solo si la persona está en la playa.

d) Sí, porque el cielo pertenece al Estado y los drones operan bajo su amparo.

47. En el diseño aerodinámico de un dron, se considera que la 'Relación Empuje-Peso'

(Thrust-to-Weight ratio) mínima recomendada para que el multirrotor pueda volar con seguridad

y maniobrabilidad frente al viento es de:

a) 1:1 (El empuje es exactamente igual al peso).

b) 2:1 (Los motores pueden generar el doble de empuje que el peso total del dron).

c) 0.5:1 (El dron pesa el doble del empuje que puede generar).

d) 100:1

48. Si estás operando un UAS con marcado de clase C2 en la subcategoría A2, el procedimiento

operativo te obliga a mantener una distancia de seguridad horizontal con respecto a personas

no involucradas de al menos:

a) 150 metros en todo momento, igual que en A3.

b) 0 metros, siempre que vueles muy despacio.

c) 30 metros por regla general, que puede reducirse hasta un mínimo de 5 metros si se activa una función

de modo de baja velocidad en el dron y el piloto ha evaluado rigurosamente los riesgos.

d) 500 metros desde cualquier centro urbano.
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49. ¿Es legal que un operador firme un contrato en el que un cliente privado le exima

contractualmente de toda responsabilidad ante terceros (por falta de seguro o negligencia) en

caso de accidente aéreo?

a) Sí, los contratos privados mercantiles siempre están por encima de la Ley de Navegación Aérea.

b) No. Las obligaciones de responsabilidad civil aeronáutica frente a terceros y los deberes normativos no

pueden eludirse ni anularse mediante pactos o contratos privados que vulneren la ley aplicable.

c) Sí, basta con legalizar dicho papel ante un juez de paz autonómico.

d) Solo tiene validez si el dron implicado pesa menos de 250 gramos y no graba vídeo.

50. ¿Existe alguna medida de precaución o restricción por defecto en las proximidades

geográficas de un aeropuerto o helipuerto civil en España?

a) No, los aeropuertos no tienen prioridad de espacio aéreo sobre los drones.

b) Sí, se establece una Zona Geográfica de UAS general (con un radio típico de 8 km para VFR/IFR,

modificable según el AIP) dentro de la cual está restringido el vuelo salvo coordinación explícita.

c) Solo se aplican restricciones si se pretende operar el dron en horario nocturno.

d) Sí, pero estas restricciones solo aplican para los drones que pesen más de 25 kg.

51. ¿Constituye el uso del 'zoom' óptico o digital de la cámara del dron una herramienta para

mejorar la privacidad?

a) Sí. En trabajos de inspección, el uso del zoom permite al piloto captar detalles estructurales volando

desde mucho más lejos, disminuyendo las probabilidades de captar accidentalmente datos personales en el

entorno (Minimización).

b) No, el zoom aumenta la agresividad del vuelo.

c) No, el zoom digital interfiere con el sistema GPS.

d) Sí, pero usar el zoom está penalizado con tasas ambientales.

52. Si en el transcurso de un vuelo visual en la calle, observas la aparición súbita de un avión

policial a muy baja altura:

a) Debes ceder el paso a toda aeronave tripulada inmediatamente, descendiendo o aterrizando el dron para

evitar cualquier riesgo de colisión en el aire.

b) Puedes mantener tu altura de 120m, pues es tu espacio legal.

c) Debes activar las luces rojas de emergencia de tu mando y seguir volando.

d) Debes volar hacia el avión para filmarlo.
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53. Para solicitar una Autorización Operacional a AESA (cuando superamos los límites

operacionales de la Categoría Abierta), ¿qué metodología de evaluación de riesgos se utiliza

normativamente?

a) SORA (Specific Operations Risk Assessment).

b) VLOS (Visual Line of Sight).

c) MTOM (Maximum Take-Off Mass).

d) NOTAM (Notice to Air Missions).

54. A nivel técnico y de seguridad operativa, ¿qué ventaja aerodinámica fundamental ofrece un

UAS hexacóptero u octocóptero frente a un cuadricóptero estándar?

a) Que son inmunes a las interferencias electromagnéticas.

b) Ofrecen redundancia mecánica; si un motor o ESC falla, el controlador de vuelo suele poder redistribuir la

potencia en los motores restantes para mantener la estabilidad y realizar un aterrizaje de emergencia

controlado.

c) Que las baterías se recargan gracias al viento durante el vuelo.

d) Que pueden volar de forma continua sin depender del nivel de voltaje de las baterías LiPo.

55. ¿Está permitido el uso de dispositivos de inhibición de señal (Jammers) por parte de

operadores civiles de UAS para mantener su espacio aéreo despejado?

a) Sí, es muy recomendable y legal para la gestión de eventos.

b) No. El uso de inhibidores de frecuencia está estrictamente prohibido para uso civil en España y constituye

una infracción muy grave a la Ley de Telecomunicaciones.

c) Sí, pero solo si el dron de intrusión pesa más de 5 kg.

d) Sí, siempre que se notifique previamente al Ayuntamiento de la localidad.

56. Un procedimiento operativo clave antes de despegar es la verificación del Índice Kp

(actividad geomagnética). Si el Índice Kp está en 7 (Tormenta severa):

a) Es el mejor momento para volar porque no habrá interferencias de radio.

b) Significa que lloverá abundantemente.

c) Existe un riesgo muy alto de interferencias graves en la recepción de la señal GPS y en la brújula

electrónica. La operación debería suspenderse o realizarse con extrema precaución en modo manual (ATTI).

d) La autonomía de la batería se reducirá a la mitad por el frío espacial.
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57. ¿Qué indica la tasa de descarga o valor 'C' (ej. 30C) en la etiqueta de una batería LiPo?

a) La corriente máxima de descarga segura y continua que puede suministrar la batería a los motores sin

sobrecalentarse ni dañarse.

b) La temperatura en grados Celsius a la que debe almacenarse la batería.

c) El número de ciclos de carga que le restan de vida útil.

d) El número de celdas internas conectadas en serie.

58. En la Categoría Abierta (Open), las operaciones de los UAS están permitidas por defecto y

sin necesidad de realizar coordinaciones ni solicitar reservas del espacio aéreo, únicamente en:

a) El interior de las Zonas de Tránsito de Aeródromo (ATZ) durante los fines de semana.

b) Zonas Militares (Zonas R o D) siempre que se vuele bajo los 50 metros.

c) Espacio aéreo no controlado (Clase G) que se encuentre fuera de cualquier Zona Geográfica de UAS

restrictiva publicada oficialmente.

d) Zonas urbanas pobladas sin importar el peso del dron.

59. ¿Cuál es la diferencia legal entre un 'Operador de UAS' y un 'Piloto a distancia'?

a) El Operador es la persona física o jurídica titular de la aeronave, asumiendo la responsabilidad legal y

organizativa; el Piloto es la persona que manipula los mandos durante el vuelo.

b) Ambos términos significan exactamente lo mismo.

c) El Operador es la autoridad estatal (AESA).

d) El Piloto es el cliente que contrata el servicio.

60. ¿Qué categoría de dron civil es la idónea si una persona (incluso sin edad mínima exigida)

desea volar en parques de forma recreativa con muy bajo riesgo y sin titulación compleja?

a) Un UAS muy ligero con marcado de clase C0 (inferior a 250 gramos) o clasificado formalmente como

juguete, operando en subcategoría A1.

b) Un dron de ala fija de 3 kg.

c) Un dron de la clase C3 con sistemas LIDAR.

d) Cualquier dron de carreras FPV.
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61. Según el sistema legal europeo, ¿es necesario solicitar un permiso individual o redactar una

Declaración Operacional para cada vuelo que hagas dentro de la Categoría Abierta?

a) Sí, debe enviarse un formulario a AESA 10 días antes del vuelo.

b) No, la Categoría Abierta está exenta de autorización previa o declaración operacional (siempre que se

respeten todos sus límites: VLOS, 120m altura, peso, etc. y no invadas Zonas Geográficas que lo exijan

localmente).

c) Sí, solo si el dron lleva una cámara de más de 12 megapíxeles.

d) Solo debes solicitar permiso al Ministerio de Defensa.

62. ¿Para qué sirve el sensor LiDAR que integran algunos drones industriales?

a) Para medir la humedad y la posibilidad de lluvia.

b) Para cifrar el enlace de radio con luz láser.

c) Emite pulsos láser rápidos hacia el suelo para medir distancias con extrema precisión, creando modelos

topográficos tridimensionales de alta fidelidad.

d) Para calentar la batería de LiPo en invierno.

63. En el contexto de la ciberseguridad aeronáutica, una 'Puerta Trasera' (Backdoor) en el

sistema operativo de un dron o Estación Terrestre permite:

a) Mejorar la aerodinámica general abriendo compartimentos ocultos.

b) Un acceso remoto y encubierto al sistema por parte de un atacante, eludiendo completamente los

procedimientos normales de autenticación y cortafuegos.

c) Instalar tarjetas SD adicionales de forma rápida.

d) Refrigerar mejor la batería durante vuelos en verano.

64. En la electrónica de aeronaves no tripuladas, el acrónimo técnico IMU significa:

a) Inertial Measurement Unit (Unidad de Medición Inercial).

b) Internal Memory Utility (Utilidad de Memoria Interna).

c) Intelligent Motor Upload (Subida de Motor Inteligente).

d) Infrared Magnetic Unit (Unidad Magnética Infrarroja).
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65. ¿Qué comportamiento o regla psicológica interna es el antídoto o la respuesta correcta para

combatir la actitud peligrosa de la 'Impulsividad' (¡Haz algo inmediatamente, lo que sea!) ante

un fallo del dron?

a) Pensar primero y forzarse a la calma: 'No corras. Evalúa la situación, verifica la información de telemetría

y luego actúa metódicamente según los procedimientos de emergencia'.

b) Pulsar todos los botones a la vez con la esperanza de que el sistema se reinicie.

c) Decir en voz alta 'No puedo hacer nada' y cruzar los brazos.

d) Culpar al observador visual para liberar la tensión psicológica.

66. Para cumplir con la LOPDGDD española, el consentimiento para captar datos personales de

un ciudadano con un dron debe ser:

a) Tácito y deducido por el simple hecho de mirar al dron.

b) Libre, específico, informado e inequívoco, mediante una clara acción afirmativa (no sirve el

consentimiento presunto o el silencio).

c) Firmado exclusivamente ante notario.

d) Verbal y sin necesidad de explicar para qué se usarán los vídeos.

67. El término aeronáutico 'Cultura Justa' (Just Culture) en la notificación de accidentes implica

que:

a) Se despide de inmediato a cualquier operador que cometa un error en pista.

b) Los profesionales no son castigados por acciones u omisiones acordes con su formación y experiencia,

fomentando el reporte libre, pero no se tolera la negligencia grave o las infracciones intencionadas.

c) Las aseguradoras no tienen que pagar las indemnizaciones a terceros.

d) Solo se investiga a las personas con antecedentes penales previos.

68. A modo de resumen legal y operativo: Cuando la normativa de la Agencia Estatal de

Seguridad Aérea (AESA) choca aparentemente con la Agencia Española de Protección de Datos

(AEPD) en una operación:

a) Ambas normativas deben cumplirse de manera complementaria. El cumplimiento de los requisitos

aeronáuticos (ej. espacio aéreo) no exime en absoluto de cumplir íntegramente las leyes de privacidad y

protección de datos.

b) La aeronáutica (AESA) tiene siempre prioridad y anula el RGPD.

c) El piloto puede elegir qué ley le conviene más cumplir.

d) El Ministerio de Defensa las anula a ambas en todo el territorio.
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69. En caso de accidente severo o perforación, una batería de Polímero de Litio puede sufrir un

'Thermal Runaway' (fuga térmica). Físicamente, este peligroso fenómeno se caracteriza por:

a) Una violenta reacción química endotérmica y exotérmica en cadena incontrolable, que rompe las capas

aislantes internas y genera su propio oxígeno, derivando en incendios y gases muy tóxicos que no pueden

apagarse con un simple extintor de agua.

b) La pérdida de pintura exterior del chasis de la batería.

c) El dron congelándose instantáneamente por debajo de cero grados.

d) Que la batería se reinicia sola y vuelve a funcionar normalmente al día siguiente.

70. Una operación coordinada donde trabajan estrechamente un piloto a distancia con el

radiocontrol y un observador visual (VO) alerta escaneando el cielo, conforman lo que

operativamente se conoce como:

a) Operadores múltiples de vuelo automático.

b) Un sistema de doble mando redundante.

c) Una tripulación estándar de vuelo o 'UAS Crew'.

d) Grupo de rescate de drones.
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¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   C  04:   B 
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 33:   A  34:   A  35:   C  36:   A 
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 41:   B  42:   B  43:   C  44:   B 

 45:   B  46:   B  47:   B  48:   C 

 49:   B  50:   B  51:   A  52:   A 
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 57:   A  58:   C  59:   A  60:   A 
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 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 
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