Simulacro de examen

AESA Drones Al1-A3 - Conocimientos generales de los UAS
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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Segun la 'Guia sobre Drones' de la AEPD, si una productora esta grabando un gran evento
(ej. un concierto al aire libre) y capta accidentalmente a vecinos ajenos al evento asomados a
sus balcones lejanos, debe priorizar:

a) Subir la muUsica del video para que no se oigan las quejas.
b) Acelerar el dron al méximo para salir del campo de visién.

c) La minimizacién de los datos captados. Evitar enfocar los balcones y, si la captura es inevitable, aplicar
técnicas de difuminacién (anonimizacién) sobre esas personas ajenas en la fase de edicién (postproduccién)
antes de distribuir el video.

d) Denunciar a los vecinos por interponerse visualmente.

02. El eje transversal o lateral (aquel que cruza la aeronave de izquierda a derecha
imaginariamente) es sobre el que pivota el dron para realizar el movimiento de:

a
b
C
d

Alabeo (Roll).

Cabeceo (Pitch) para avanzar o retroceder.
Guifiada (Yaw).

Sustentacién estatica.

03. Desde un punto de vista del procedimiento de vuelo seguro, ¢por qué es sumamente
peligroso operar un UAS en modo 'Sigueme' (Active Track / Follow Me) volando lateralmente o
marcha atras en una zona con arboles?

a) Porque la cdmara se mareard y perdera el objetivo de vista.

b) Porque la mayoria de los drones carecen de sensores de evasién de obstaculos en los laterales o en la
parte trasera. Al volar en esas direcciones sin gue el piloto atienda los mandos, la colisién contra ramas finas
es inminente.

c) Porque los pajaros detectaran la luz roja del seguimiento y atacaran.
d) Porgue la bateria se agota en 2 minutos usando este modo.

04. Si durante un despliegue operativo en la via publica un transetinte se acerca a la zona de
exclusion y formula de manera insistente preguntas técnicas muy inusuales (ej. frecuencias de
radio exactas usadas, cifrado del C2 o protocolos de pérdida de enlace), la tripulacién del UAS
debe:

a) Considerar el acto como un posible intento de obtencién de inteligencia u objetivo hostil (Ingenieria Social
pre-ataque), mantener la cautela de la informacién confidencial y reportarlo al oficial de seguridad.

b) Responder a todo con la maxima precisién para demostrar conocimiento.
c) Dejarle pilotar el dron unos minutos para satisfacer su curiosidad.
d) Pedirle que grabe la conversacién para las redes sociales.
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05. Con la creciente automatizacion de los drones modernos (sensores de evitacidn,
auto-aterrizaje, vuelo por puntos GPS), el papel tradicional del piloto humano ha evolucionado,
pasando de ser un operador manual directo (stick-and-rudder) a convertirse principalmente en:

a) Un espectador pasivo sin responsabilidad legal.

b) Un supervisor y gestor de sistemas aeronduticos, que debe comprender cémo y por qué actla el dron,
monitorizar continuamente la telemetria y estar psicolégicamente preparado para tomar el control manual
instantdneo si la méaquina falla.

c) Un simple técnico de software informatico.
d) Un operador legal centrado Unicamente en firmar los seguros de vuelo.

06. Si la AEPD impone una sanciéon administrativa de 10.000 euros a un Operador de Drones por
grabar intencionadamente a unos vecinos en una piscina y subir el video a Instagram sin
permiso, la compania aseguradora de 'Responsabilidad Civil' del dron:

a) Pagara la multa solidariamente al 50% con el piloto.
b) Asumird la deuda completa de la sancién y la deducird de los impuestos anuales del operador.

c) Generalmente, en el derecho de seguros, las poélizas de RC indemnizan dafios involuntarios, pero excluyen
de forma absoluta el pago de las multas o sanciones punitivas y administrativas impuestas por el Estado por
vulneraciones de la ley.

d) Retirara el dron del piloto de forma cautelar.

07. Bajo la normativa EASA (Reg. UE 2019/947), realizar operaciones complejas de muy alto
riesgo que se engloban en la 'Categoria CERTIFICADA', requiere administrativamente:

a) Basta con aprobar un test online de A1-A3.
b) Registrarse en D-Flight y pagar una tasa aduanera.

c) Un proceso riguroso y analogo a la aviacién tripulada: la Certificacion técnica del UAS, la Certificacidon
oficial del operador aéreo y una licencia o habilitaciéon expedida al piloto a distancia.

d) Una declaracién jurada simple en la sede electrénica de AESA.

08. El mantenimiento técnico exige mantener limpios y sin corrosién los conectores metalicos de
la bateria LiPo (ej. XT60) debido a que:

a) El 6xido aumenta el voltaje, haciendo volar al dron demasiado rapido.
b) Es un requisito estético de la normativa EASA.

c) La suciedad o el carbén oxidado aumentan la resistencia eléctrica del contacto, lo que generara una gran
pérdida de voltaje, sobrecalentamiento extremo del enchufe y riesgo de derretimiento o incendio en vuelo.

d) El 6xido desvia la seflal del GPS integrado en el cable.
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09. Fisicamente, realizar un vuelo comercial con drones en ambientes de ALTA MONTANA
(mucha altitud) tiene el siguiente efecto aerodinamico:

a) El aire es mas espeso, por lo que el dron volard durante el doble de tiempo sin gastar bateria.

b) La densidad del aire es notablemente menor, provocando que las hélices tengan menos traccién y los
motores deban girar a mas RPM, reduciendo la autonomia de bateria y el margen de sustentacién.

c) La brdjula se invierte apuntando al sur.
d) Ninguno, el comportamiento en montafa y a nivel del mar es exactamente el mismo.

10. El sesgo de 'Presion por cumplir' (Get-there-itis) se da en un piloto cuando:

a) Tiene un deseo incontrolable u obligacién autoimpuesta de completar la misidn o llegar al objetivo a pesar
de que las condiciones meteoroldgicas, de la aeronave o de seguridad son peligrosas o desaconsejan volar.

b) Desea aterrizar rdpidamente porque la bateria estd al 10%.
c) Siente una presién fisica en los oidos debido a la altitud.
d) Se apresura a montar las hélices para no perder un tornillo.

11. éQué riesgo implica instalar aplicaciones mdéviles de terceros (no oficiales) descargadas
fuera de las tiendas seguras para controlar el UAS?

a) Acelera el rendimiento del dron por encima de los limites legales.

b) Un altisimo riesgo de Security, ya que estas apps pueden contener cédigo malicioso oculto que robe datos
de telemetria, intercepte el video o permita el control remoto por piratas.

c) Evita tener que pagar el seguro de responsabilidad civil.
d) Mejora la encriptacién del sistema de forma gratuita.

12. ¢Como se considera la interconexidon e intercambio de informacion entre los distintos
sectores aeronauticos (fabricantes, AESA, controladores y operadores) respecto a la Seguridad
Operacional?

a) Irrelevante y meramente administrativa.
b) Fundamental solo para los aviones de pasajeros, no aplicable a los drones.

c) Esencial. La seguridad (Safety) requiere la coordinacién proactiva y el flujo de reportes de todos los
actores del sistema aerondutico para mitigar riesgos globales.

d) Peligrosa, ya que expone los secretos industriales de los operadores.
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13. Si tu dron capta datos sensibles (Categorias Especiales de Datos) como origen étnico,
opiniones politicas o datos de salud de los manifestantes en una marcha, la exigencia de
proteccion:

a) Es significativamente mayor, su tratamiento esta prohibido por regla general y requiere el consentimiento
explicito de los afectados o condiciones legales muy especificas.

b) Es la misma que grabar un paisaje vacio.
c) Desaparece si las imagenes se venden a una cadena de televisién.
d) Se transfiere a AESA como duefia del espacio aéreo.

14. En caso de que se pierda de forma permanente la transmisién del enlace de video (FPV a la
pantalla) pero aun tengas el control manual por radio (VLOS visual), ¢co6mo debes operar?

a) Apagar inmediatamente la emisora de radiocontrol.

b) Mantener la calma, mirar directamente a la aeronave (ya que operas en VLOS), identificar su orientacién
visualmente y pilotarla de vuelta hacia tu posicién con movimientos suaves para aterrizar con seguridad.

c) Ejecutar giros agresivos y aleatorios para recuperar el video.
d) Soltar los mandos y dejar que se estrelle por seguridad.

15. El modelo 'SHELL' es la base de la ergonomia y los factores humanos en aeronautica. Dicho
modelo relaciona a la persona central (Liveware) interactuando con otros cuatro elementos.
Estos son:

a) Satélites, Hélices, Energia y Luces.

b) Software (procedimientos), Hardware (la méquina/dron), Environment (el entorno fisico) y otros Liveware
(personas del equipo o terceros).

c) Simulador, Habilidad, Estrés y Limitaciones.
d) Seguridad, Hardware, Evaluacién y Leyes.

16. Al interpretar un cédigo METAR, si encontramos la abreviatura 'TS’, el piloto debe estar
alerta por la presencia de:

a) Tormentas eléctricas (Thunderstorms), lo que implica fuertes turbulencias, lluvia y riesgo de rayos.
b) Nubes estratos de buen tiempo.

c) Vientos alisios constantes.

d) Temperatura superior a 30°C.

)
)
)
)
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17. A modo de resumen legal y operativo: Cuando la normativa de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA) choca aparentemente con la Agencia Espanola de Proteccién de Datos
(AEPD) en una operacion:

a) Ambas normativas deben cumplirse de manera complementaria. El cumplimiento de los requisitos
aeronauticos (ej. espacio aéreo) no exime en absoluto de cumplir integramente las leyes de privacidad y
proteccién de datos.

b) La aeronautica (AESA) tiene siempre prioridad y anula el RGPD.
c) El piloto puede elegir qué ley le conviene mas cumplir.
d) El Ministerio de Defensa las anula a ambas en todo el territorio.

18. A nivel de diseno aerodinamico, la inmensa mayoria de los drones multirrotores comerciales
actuales (cuadricépteros, hexacépteros) estan equipados con hélices de:

a) Paso variable controlado por servos.

b) Paso fijo (Fixed pitch), donde el empuje se controla variando exclusivamente la velocidad de rotacién
(RPM) del motor eléctrico.

c) Paso variable bipolar manual.
d) Hélices reversibles de turbina térmica.

19. En el caso de que la AEPD inicie un expediente sancionador contra un piloto a distancia por
subir un video intimo sin consentimiento a la red, el piloto argumenta que 'solo operaba el dron,
el responsable es el algoritmo de YouTube'. ¢Es valida esta defensa?

a) Si, porque las grandes tecnoldgicas asumen toda la culpa.

b) No. Quien capta y decide difundir el video (determina los fines y medios) es el Responsable del
Tratamiento, y sobre él recaera la sancién por la vulneracién de la privacidad.

c) Si, el RGPD exime a los pilotos auténomos.
d) No, pero solo se le castigara si monetizé el video.

20. Cuando el piloto a distancia diseia u opera con una lista de verificaciéon (checklist) escrita
que es excesivamente larga, redundante y compleja, el riesgo fisioldgico derivado es:

a) Que el dron gastara mucha bateria esperando en el suelo.

b) Que la fatiga mental y el aburrimiento induzcan al piloto a realizar una 'lectura sin comprensién' (leer sin
comprobar realmente) u omitir por completo pasos criticos de seguridad para ahorrar tiempo.

c) Que aumente la percepcién visual periférica de forma permanente.
d) Que mejore la conciencia situacional al extremo.
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21. En la lectura de un boletin METAR, el ultimo grupo de datos que suele empezar con la letra
'Q' (ej. Q1015) o 'A’ (ej. A2992), équé parametro fundamental nos indica?

a) La presién atmosférica (QNH o reglaje altimétrico), esencial para que el barémetro del dron calcule la
altitud correctamente.

b) La velocidad maxima de la rafaga de viento direccional.
c) La temperatura media del aire en pista.
d) La calidad de la sefal satelital en la zona.

22. Si se autoriza una operacion civil de UAS en el interior de una Zona Temporalmente
Segregada (TSA) o Restringida (TRA) activa militar:

a) El dron no podra superar los 20 km/h para no generar firmas de radar engafiosas.
b) Debe realizarse de noche para no ser detectado visualmente por los cazas.

c) Debe realizarse en estricta coordinacién previa con la entidad ATS y la autoridad militar responsable,
siguiendo las mitigaciones operacionales aprobadas.

d) El piloto pierde automéaticamente el seguro de responsabilidad civil.

23. éCual de estas afirmaciones es FALSA en relacién con el espacio aéreo espaiol?

a) Las operaciones en zonas prohibidas (P), peligrosas (D) y reguladas/restringidas (R) NUNCA son posibles
para un dron bajo ningln concepto, sin excepciones.

b) Si un dron necesita volar a distancias no permitidas por defecto cerca de un aeropuerto, debe tramitar
una coordinacién especifica con el proveedor ATS.

c) Un operador civil debe registrarse obligatoriamente en AESA para volar un dron equipado con camara,
independientemente de que su peso sea inferior a 250 gramos.

d) Las zonas de proteccién de fauna (ZEPA) limitan los vuelos recreativos en categoria abierta.

24. En el sector aeronautico, équé se entiende rigurosamente por 'Seguridad Operacional'
(Safety)?

a) La prevencion de actos terroristas o interferencias ilicitas (Security).

b) El estado en el cual el riesgo de lesiones a las personas o dafios a los bienes se reduce y se mantiene en
un nivel aceptable, por medio de un proceso continuo de identificacién de peligros y gestién de riesgos.

c) La obligacién de poner fundas a las hélices del dron.
d) La garantia de que la sefial del radiocontrol no sera hackeada.
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25. Si una bateria de litio sufre un impacto fisico fuerte tras una caida de la aeronave, aunque
aparentemente no esté hinchada, el procedimiento dictamina:

a) Volver a utilizarla en el siguiente vuelo sin problemas.
b) Meterla en el congelador para asentar la quimica.

c) Considerarla dafada, aislarla en una bolsa ignifuga y mantenerla bajo observacién (lejos de materiales
inflamables) durante al menos 24 horas, ya que un cortocircuito interno podria causar un incendio diferido.

d) Conectarla al cargador inmediatamente para comprobar si carga.

26. ¢Qué medida operativa es obligatoria si vas a realizar un vuelo nocturno con un dron en las
categorias permitidas por EASA?

a) La aeronave debe estar equipada con un sistema de iluminacién (generalmente una luz verde
parpadeante) que garantice la visibilidad, orientacién y la capacidad de control del dron (VLOS) en la
oscuridad.

b) El dron debe llevar un foco blanco apuntando siempre al suelo.
c) No se puede volar en VLOS de noche, es obligatorio usar cdmaras térmicas e IR.
d) El piloto debe llevar un chaleco reflectante luminoso.

27. Para cumplir con el deber de informar en operaciones comerciales en grandes espacios
abiertos (parques o playas), la AEPD recomienda emplear un enfoque de informacidn 'por capas'.
Esto consiste en:

a) Una 12 capa visible (ej. carteles en el perimetro de vuelo con la identidad del operador y un cddigo QR), y
una 22 capa mas detallada (ej. un folleto o web) con los derechos completos y finalidades del RGPD.

b) Pintar el dron con capas de pintura fosforescente para advertir visualmente.
c) Usar altavoces integrados en el dron que repitan las leyes europeas en bucle.
d) Enviar correos electrénicos masivos a todos los habitantes del municipio.

28. Para lograr el maximo alcance y estabilidad en el enlace de radiocontrol (C2), écomo debes
orientar las antenas de varilla (dipolo) estandar de tu emisora con respecto al dron?

a) Apuntando con la punta exacta de las antenas directamente hacia el dron, como si fueran un laser.
b) Las antenas deben estar cruzadas en forma de 'X'.

c) Las antenas deben posicionarse de forma perpendicular (planas o laterales) a la aeronave, ya que la sefial
de radio mas débil sale por la punta y la mas fuerte por los laterales (forma de donut).

d) Completamente ocultas dentro del bolsillo para protegerlas del viento.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

AESA Drones Al1-A3 - Conocimientos generales de los UAS

Quizvds.it

29. En la normativa europea, la responsabilidad final de cerciorarse de que el dron esté en
condiciones seguras (estado de las baterias, sin danos fisicos, software actualizado) recae
enteramente en:

a) El servicio técnico del fabricante.

b) El Piloto a distancia, como parte inexcusable de su lista de comprobacién previa al vuelo (Pre-flight
checklist).

c) El Ministerio de Transportes.
d) AESA, mediante inspeccién fisica previa.

30. Si tu dron tiene un MTOM de menos de 250 g y carece de camara u otro sensor capaz de
captar datos personales (ej. un dron de juguete basico):

a) Debes aprobar el examen A2 para poder volarlo legalmente.
b) Necesita un seguro de un millén de euros obligatoriamente.

c) Estards exento de registrarte como Operador de UAS en la plataforma de AESA, y su operacién se
enmarcard en las reglas mds permisivas de la subcategoria Al.

d) Estd prohibido volarlo al aire libre.

31. En fisiologia aeronautica, la 'Fatiga' se divide generalmente en dos tipos principales:

a) Fatiga aguda (por esfuerzo intenso o falta de suefio reciente) y Fatiga crénica (acumulada por largos
periodos de estrés o descanso insuficiente).

b) Fatiga ocular y Fatiga manual.
c) Fatiga de la aeronave y Fatiga del motor.
d) Fatiga diurna y Fatiga nocturna.

32. Si el piloto realiza un descenso en vertical a gran velocidad con su dron, entrara en su propia
estela de aire turbulento impulsado hacia abajo. Este efecto desestabilizador se conoce
popularmente en la técnica UAS como:

Efecto suelo.

Failsafe aerodindmico.

Prop Wash (o Estado de Anillo de Vértice).
Guifiada adversa.

a
b
c

)
)
)
d)
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33. En materia de Seguridad Operacional, écual es la funcidén principal del Plan de Respuesta a
Emergencias (ERP) elaborado por el operador?

a) Establecer los procedimientos predefinidos y responsabilidades para limitar y mitigar la gravedad de los
dafios una vez que ha ocurrido un evento critico (ej. fly-away, accidente con victimas).

b) Predecir la meteorologia con 24 horas de antelacién.
c) Tramitar automaticamente el pago de la péliza de seguro a los afectados.
d) Justificar ante AESA el despido del piloto a distancia tras un accidente.

34. éPor qué las operaciones en la Categoria Abierta exigen mantener la aeronave en modo
VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que
le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros traficos aéreos u obstaculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.
c) Porque las camaras de los drones no transmiten video en tiempo real.
d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

35. éQué estipula la 'Regla del 0%' (Tolerancia Cero) respecto al consumo de drogas recreativas
ilegales en la normativa europea de UAS?

a) Que esta permitido volar si ha pasado mas de una hora desde el consumo.
b) Que solo es aplicable si el dron pesa mas de 25 kg.

¢) Que bajo ninguna circunstancia o cantidad se permite a una persona pilotar un UAS o actuar como
observador visual bajo los efectos de sustancias estupefacientes que alteren sus facultades.

d) Que estd permitido si el piloto tiene una receta médica falsa.

36. Bajo la ley de responsabilidad de productos, éen qué circunstancia el fabricante
(constructor) del dron puede ser senalado como responsable de un accidente?

a) Cuando el piloto se queda sin bateria por volar 40 minutos en lugar de 20.
b) Cuando un ave protegida derriba el dron atacéndolo.

c) Cuando se demuestra pericialmente que el accidente fue provocado por un fallo intrinseco de hardware,
un defecto de disefio o ensamblaje de fabrica que comprometid la integridad de la maquina en condiciones
de vuelo normales.

d) Cuando el piloto pierde de vista el dron por volar detrds de un edificio.
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37. En el marco de la colaboracidn en equipo, tener a un 'Observador Visual' (Visual Observer -
VO) es util porque:

a) Ahade un segundo par de ojos y un cerebro adicional sin carga de pilotaje para escanear el cielo y
detectar trafico aéreo o peligros que el piloto podria no ver.

b) El observador puede sujetar el mando a distancia mientras el piloto atiende llamadas telefénicas.
c) El piloto puede quitarse las gafas graduadas obligatorias.
d) Evita la necesidad de llevar un seguro de responsabilidad civil.

38. El vuelo sobre parques nacionales o reservas naturales de la Biosfera:

a) Es el entorno mas seguro y libre segiin EASA, al no haber personas involucradas.
b) Estd permitido siempre que el dron sea eléctrico para no hacer ruido.

c) Suele estar protegido bajo figuras de Zona Geografica Medioambiental, requiriendo de autorizaciones
especificas (ej. del patronato o la Comunidad Auténoma) para proteger a la fauna y la flora de la
contaminacién acustica visual del dron.

d) Solo requiere permiso si se va a cazar desde el dron.

39. El sistema electrdénico FTS (Flight Termination System) actua como una medida extrema de
seguridad técnica. Cuando es activado ante una pérdida de control grave, su disefo principal
implica:

a) Interrumpir de forma inmediata y mecanica el suministro de energia a los motores, provocando que la
aeronave caiga inmediatamente a tierra para evitar que abandone la zona de seguridad operativa
(fly-away).

b) Borrar todos los datos de la tarjeta de memoria SD.
c) Hacer sonar una alarma de 120 decibelios sin detener el vuelo.
d) Aumentar al méximo la potencia de transmisién de video.

40. ¢Cudl es la edad minima establecida como norma general por EASA para que un piloto a
distancia pueda operar de forma independiente un UAS en la categoria Abierta?

a) 14 afos.
b) 18 afios (mayoria de edad).

c) 16 afios (aunque los Estados miembros pueden reducirla en casos puntuales mediante regulacién
nacional).

d) No hay edad minima si se tiene licencia de piloto tripulado.
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41. iPor qué el viento fuerte cruzado influye notablemente en el riesgo terrestre de un
accidente y en el calculo de la Zona de Prevencidon de Riesgos en Tierra (Buffer Zone)?

a) Porque en caso de fallo critico de los motores, el dron caerd describiendo una pardbola arrastrado por el
viento, pudiendo estrellarse mucho mas lejos de su posicién vertical tedrica.

b) Porque el viento genera electricidad estéatica que quema el seguro del dron.
c) Porque la fuerza del viento reduce el peso MTOM registrado en el papeleo de AESA.
d) Porgue el viento fuerte apaga automaticamente los mandos del control remoto.

42. Dentro del proceso de mitigacion de riesgos (SORA), éen qué se diferencia una 'Mitigacién
Estratégica' de una 'Mitigacién Tactica'?

a) La estratégica se aplica antes del despegue (ej. volar de noche para que no haya gente), y la tactica se
aplica durante el vuelo para evitar un encuentro inminente (ej. usar sistema Detect & Avoid).

b) Ambas son exactamente lo mismo y se aplican después de aterrizar.
c) La estratégica la hace la policia y la tactica el piloto.
d) La estratégica es exclusiva para drones militares.

43. La calibracion del compas (magnetémetro) del dron, a nivel técnico y practico, sirve para:

a) Ajustar la resolucion de la camara de video.

b) Medir y compensar la declinacién y las pequefias alteraciones magnéticas locales para que el dron
reconozca correctamente dénde esta el norte magnético, asegurando un vuelo recto.

c) Limpiar la memoria interna del sistema.
d) Sincronizar el mando a distancia con la frecuencia de 5.8 GHz.

44. El término 'Desorientacion Espacial' aplicado a un piloto a distancia se produce
frecuentemente cuando:

a) El dron vuela a gran distancia o esta contraluz y el piloto es incapaz de determinar visualmente hacia
donde apunta el morro o en qué direccion se mueve.

b) El piloto olvida en qué pais se encuentra.
c) El dron pierde la sefal del GPS.
d) El mando a distancia se queda sin bateria.
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45. Ante una auditoria de rampa o inspecciéon sorpresa, AESA detecta que has volado a 300
metros de altura en un espacio protegido sin papeles. Te imponen una multa administrativa
(Sancidén pecuniaria) de 60.000€. ¢Cubre esto tu seguro de Responsabilidad Civil a terceros?

a) Si, el seguro debe abonar todas las multas del piloto sin importar la gravedad.

b) No. Por norma general en el derecho de seguros, las pdlizas de Responsabilidad Civil indemnizan los
dafios causados involuntariamente a terceros, pero nunca asumen ni cubren el pago de multas o sanciones
punitivas y administrativas impuestas por las autoridades por vulneracion de la ley.

c) Si, si la multa excede los 10.000 euros, la compafia asume el resto.
d) El seguro pagaré la multa pero confiscara el dron.

46. Si una operacion de UAS se realiza en alta montana (ej. por encima de los 3.000 metros de
altitud), écomo afecta el entorno fisico al rendimiento humano del piloto?

a) El aire fino mejora la visién a larga distancia y acelera los reflejos.

b) La menor presién de oxigeno (hipoxia leve) puede provocar una sutil pérdida de alerta, dolor de cabeza,
fatiga temprana y degradacién en la toma de decisiones complejas.

c) El magnetismo terrestre a gran altitud provoca mareos instantaneos.
d) El frio extremo hace que el piloto vea doble.

47. Si a causa de una turbulencia severa el UAS escapa de tu drea segura y penetra en el
perimetro de un aeropuerto civil cercano (Fly-away), como piloto, estds obligado a:

a) Apagar inmediatamente la emisora para que se caiga y nadie sepa que es tuyo.

b) Contactar de forma inmediata con los servicios de navegacién aérea (ATC) del aeropuerto, notificar la
emergencia de control, dar tu posicién, la Ultima altitud, vector del dron y los datos del equipo.

c) Sequir grabando y esperar a que salga por el otro lado de las pistas.
d) Activar el RTH y si no funciona, dar el vuelo por perdido y marcharse.

48. Si la carga de pago (Payload) de un dron no esta asegurada firmemente y se desplaza
bruscamente durante una maniobra en pleno vuelo:

a) El dron ganara velocidad automaticamente.

b) El Centro de Gravedad (CG) cambiard de forma dindmica, lo que puede superar la capacidad limite de la
controladora de vuelo para estabilizar la aeronave, provocando un accidente seguro.

c) El GPS se reiniciara para recalcular la ruta.
d) Las hélices girardn al revés temporalmente para frenar.
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49. Operativamente, équé es el 'Efecto Multitrayecto' (Multipath) y en qué entornos debes
anticipar este problema?

a) Es la capacidad del dron de volar por varias rutas a la vez.

b) Es el rebote y degradacién de las senales de radio y GPS al rebotar contra superficies sélidas reflectantes
(grandes edificios de cristal o roca). Se debe anticipar volando en entornos urbanos cerrados o desfiladeros.

c) Es un fallo de las hélices cuando el viento cambia de direccién.
d) Es el desdoblamiento visual de la cdmara FPV por problemas de lente.

50. Fisiolédgicamente, épor qué es un riesgo de seguridad que el piloto a distancia pase largos
periodos de tiempo mirando ininterrumpidamente hacia abajo a la pantalla del radiocontrol?

a) Porque pierde completamente la conciencia situacional visual del entorno (VLOS), abandona el escaneo
del trafico aéreo y los musculos del cuello y el sistema vestibular pueden desorientarse.

b) Porque la bateria del mando se gastard mas rapidamente por su mirada fija.
c) Porque aumentan las interferencias de la sefial 5.8 GHz al estar su cabeza sobre la antena.
d) Porgue podria olvidar cémo se vuelve a levantar la cabeza.

51. En el registro de un Logbook, una 'Incidencia técnica grave' o comportamiento anémalo en
vuelo debe anotarse porque:

a) Lo exige la policia local para cobrar multas.

b) Permite realizar un seguimiento del estado de salud de la aeronave, justificar tareas de mantenimiento
preventivo y ayudar a identificar problemas recurrentes antes de que causen un accidente.

C) Se necesita para pedir un reembolso al fabricante siempre.
d) Aumenta las horas de experiencia del piloto.

52. En la interfaz de telemetria, es crucial no confundir dos términos de navegacién vertical.
Técnicamente:

a) Altura y Altitud significan siempre exactamente lo mismo.

b) La 'Altura' mide la distancia vertical directa desde el dron hasta el terreno fisico situado inmediatamente
debajo de él, mientras que la 'Altitud' (Altitude) es la elevacién vertical referenciada al Nivel Medio del Mar
(AMSL).

c) La Altura se mide con el GPS y la Altitud se mide calculando las revoluciones del motor.
d) La Altitud siempre empieza en 120 metros.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

AESA Drones Al1-A3 - Conocimientos generales de los UAS

Quizvds.it

53. Respecto a las redes sociales, la AEPD advierte que:

a) Al subir un video de tu dron a internet de forma publica, realizas una difusién universal que excede la
excepcion doméstica, por lo que asumes la responsabilidad total sobre la proteccién de los datos de las
personas que aparezcan en él.

b) Las redes sociales como Instagram o TikTok estan libres de las regulaciones del RGPD.
c) Si el video se borra a las 24 horas, no hay tratamiento de datos.
d) El operador no es responsable porque la plataforma de internet asume los derechos de autor.

54. Si una empresa de seguridad privada usa drones para vigilar el perimetro de una fabrica,
ademas de cumplir el RGPD, la Ley de Seguridad Privada exige que las grabaciones:

a) Se suban a YouTube como prueba publica de eficacia.

b) No puedan utilizarse para fines distintos a los de la seguridad, y deban ser destruidas en el plazo méximo
de 1 mes (salvo infraccién o delito que deba entregarse a las Fuerzas de Seguridad).

c) Se vendan a la policia local para financiar los drones.
d) Se guarden durante 10 afios por si hay juicios.

55. El movimiento aerodindmico de 'Alabeo’' (Roll) en un cuadricéptero, que inclina la aeronave y
hace que se desplace lateralmente (derecha o izquierda), se ejecuta a nivel de motores
mediante:

a) Apagando dos motores y encendiendo otros dos.
b) El movimiento mecdanico de las cdmaras integradas.

c) Aumentando simultaneamente las RPM de los motores de un lado y disminuyendo proporcionalmente las
RPM de los motores del lado opuesto.

d) El giro de todo el chasis mediante un eje central.

56. Falsificar deliberadamente el numero de registro de operador o colocar una placa
identificativa falsa (matricula) en un UAS con el fin de cometer un acto ilegal o de espionaje se
considera:

a) Una falta puramente estética sin repercusion.

b) Un acto muy grave contra la 'Security' de la aviacién de Estado, constituyendo un delito penal anédlogo a
volar una aeronave tripulada con matricula falsificada.

c) Una tactica completamente aceptable para proteger la intimidad del piloto comercial.
d) Un defecto atribuible exclusivamente al fabricante de la pegatina.
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57. éEsta permitido volar en modo FPV (First Person View, usando gafas de realidad virtual) en
la Categoria Abierta?

a) No, el vuelo FPV es exclusivo de la Categoria Especifica militar.
b) Si, de forma totalmente libre e ilimitada.

c) Si, pero es obligatorio estar acompafiado fisicamente por un Observador Visual (VO) que mantenga
contacto visual directo con el dron y el cielo para advertir al piloto de cualquier peligro.

d) Solo si se vuela a menos de 10 metros de altura.

58. Si el operador de UAS (Encargado) decide subcontratar a una empresa de ediciéon externa
para montar las imagenes brutas que incluyen caras y matriculas, esta empresa externa adopta
la figura legal de:

a) Responsable del Tratamiento superior.

b) Subencargado del tratamiento, requiriendo para ello la autorizacién previa (general o especifica) por
escrito del Responsable original.

c) Tercero de buena fe exento de culpa.
d) Autoridad de Control local.

59. Para comprender el lenguaje aeronautico: Los dainos provocados por un fallo en los motores
o un choque contra un edificio se abordan en el ambito de la , mientras que los danos
originados por un hackeo intencionado o terrorismo se abordan en la

a) Security / Safety.

b) Safety (Seguridad Operacional) / Security (Proteccién de la Aviacién o AVSEC).
c) Meteorologia / Electrénica.

d) Navegacién / Prevencién.

60. éCuadl es la causa técnica principal del fenémeno conocido como 'Thermal Runaway' (fuga
térmica) en las baterias LiPo?

a) Un cortocircuito interno (a menudo por dafos fisicos, perforacion o sobrecarga) que genera un aumento
incontrolable de la temperatura interna y presion en las celdas, derivando en ignicién.

b) Cargar la bateria utilizando un cable USB demasiado corto.
c) Volar el dron en un dia nublado con alta humedad.
d) Dejar la bateria desconectada encima de una mesa de madera.
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61. éQué obliga la ley respecto al 'Registro de Operador de UAS' si adquieres un dron de 249
gramos que cuenta con una camara capaz de grabar datos personales (y no es considerado un
juguete)?

a) Debes registrarte obligatoriamente como Operador en AESA y colocar tu nimero de registro en el dron,
independientemente de que pese menos de 2509, debido al riesgo para la privacidad.

b) No es necesario registrarse porque pesa menos de 250q.
c) Solo debes registrarte si lo vas a usar para ganar dinero.
d) El dron debe registrarse automaticamente a través de Wi-Fi sin intervencién humana.

62. Si la seinal GNSS (GPS) se pierde completamente durante un vuelo estacionario (hovering) en
modo estandar, el dron:

a) Se apagara y caerd como una piedra por seguridad.
b) Utilizard el Bluetooth para volver a casa.

c) Mantendra la altitud gracias al barémetro, pero no podrd mantener su posicién horizontal y derivara
arrastrado por el viento (Modo ATTI).

d) Aumentard su tamafio aerodindmico desplegando alas auxiliares.

63. En los sistemas anticolision y de evasién de obstaculos de los drones comerciales avanzados,
es comun utilizar sensores visuales (camaras estéreo) e infrarrojos. éQué limitacién técnica
importante tienen los sensores visuales?

a) Son demasiado pesados y superan siempre el MTOM.

b) Dependen de las condiciones de iluminacién externa, por lo que pueden fallar o no funcionar en entornos
de baja luz, oscuridad o si vuelan sobre superficies sin textura como agua o espejos.

c) Emiten radiacién perjudicial para las baterias LiPo.
d) Solo detectan obstdculos pintados de color rojo.

64. Durante un vuelo de prueba, el piloto detecta que el dron 'deriva’' (se mueve solo de lado en
forma circular) cuando se deja en vuelo estacionario, a pesar de tener maxima senal GPS y cero
viento. El procedimiento de resolucidon de fallos indica que:

a) Debe cambiar las hélices por unas de mayor tamafo inmediatamente.

b) Probablemente necesite realizar una calibracién de la brdjula (Compdés) o de la Unidad de Medicién
Inercial (IMU) en una superficie perfectamente nivelada.

c) Debe volar por encima de los 120 metros para buscar una mejor sefial satelital.
d) La emisora de radio ha perdido la antena Wi-Fi.
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65. éCuadl es la obligacién del piloto respecto al manual de vuelo (o manual del operador) cuando
el UAS es de diseno y construccion propia (privada)?

a) El piloto debe establecer, documentar y seguir sus propios procedimientos operativos, limitaciones y listas
de comprobacién, asumiendo la responsabilidad de las pruebas de vuelo iniciales.

b) No es necesario tener ningln manual, se vuela por intuicién.
c) Debe pedir a EASA que le redacte un manual personalizado.
d) Debe copiar palabra por palabra el manual de un dron comercial conocido.

66. En la gestion de permisos internos de una empresa de drones, aplicar el principio de
'Privilegio Minimo' (Least Privilege) significa que:

a) Cada empleado debe tener acceso exclusiva y estrictamente a los sistemas, contrasefas e informacion
que necesita para realizar su trabajo, y a nada mas.

b) Todos los empleados deben usar la misma contrasefia maestra para agilizar el trabajo.
c) Los pilotos novatos cobran el minimo estipulado por ley.
d) Solo el director de la empresa puede encender los drones.

67. Si el manual de usuario establece que la aeronave debe calibrar su compas (brujula) cuando
se desplaza a una nueva zona de vuelo, el piloto debe:

a) Hacerlo solo si el dron es de segunda mano.

b) Realizar la calibracién exactamente como detalla el manual antes de despegar, asegurandose de estar
lejos de grandes fuentes de interferencia magnética (vehiculos, farolas).

c) Ignorarlo, ya que el GPS moderno no necesita el compas.
d) Volar manualmente y evitar el uso de funciones automaticas.

68. Si modificamos ilicitamente el software del dron para alterar el valor de MTOM (Peso
Maximo) reportado y asi evitar los bloqueos de seguridad del fabricante, estamos incurriendo
en:

a) Una optimizacién aerodinamica aprobada por AESA.
b) Un mantenimiento preventivo bésico.

c) Una falsificacién de pardmetros de vuelo y vulneracién de la ciberseguridad que compromete la
aeronavegabilidad certificada y expone al operador a responsabilidades penales.

d) Una mejora del rendimiento de la bateria.
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69. A efectos del RGPD, éicudl es la diferencia legal clave entre 'Anonimizar' y 'Seudonimizar' las
caras de las personas en un video de un dron?

a) Son exactamente lo mismo en términos legales.
b) La anonimizacién se hace con inteligencia artificial y la seudonimizacién a mano.

c) La anonimizacion es irreversible y saca el video del dmbito del RGPD. La seudonimizacién es reversible (se
podria reidentificar a la persona si se tiene una 'llave' o informacidén adicional), por lo que el RGPD sigue
aplicando.

d) La seudonimizacién borra el archivo y la anonimizacién le cambia el nombre.

70. En el marco de un estudio SORA, la instalaciéon en el dron de un sistema de recuperacion de
emergencia homologado (como un paracaidas balistico automatico):

a) Reduce drasticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigacién tactica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del
impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avién (Air Risk).
d) Aumenta la velocidad maxima del UAS.
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