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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Cómo debe realizarse el 'Escaneo Visual' (Scanning) del cielo para detectar tráfico aéreo de

forma eficiente y evitar colisiones?

a) Mirando fijamente y sin parpadear a un único punto en el horizonte.

b) Moviendo los ojos de forma continua y rápida en barridos muy grandes de 180 grados sin detenerse.

c) En movimientos cortos (bloques de 10-15 grados), realizando pausas breves de 1 o 2 segundos en cada

sector, ya que el ojo detecta mejor el movimiento de otros objetos durante estas pausas.

d) Cerrando un ojo y utilizando el otro como si fuera un telescopio.

02. Las 'Zonas Geográficas de UAS' se diseñan en la Unión Europea principalmente por tres

grandes motivos o intereses del Estado:

a) Para cobrar impuestos, evitar competencias comerciales y limitar el turismo.

b) Para garantizar la seguridad de la aviación y las personas (Safety), proteger la seguridad nacional frente a

ataques o espionaje (Security), y para la preservación medioambiental (parques nacionales) o privacidad.

c) Para facilitar la entrega de paquetes con drones de Amazon.

d) Para crear reservas exclusivas para operadores extranjeros.

03. Si en la planificación de una operación, el Operador (la empresa) exige emplear un equipo de

baja calidad para ahorrar dinero, pero el Piloto considera que es inseguro para el entorno

elegido, la normativa establece que:

a) El piloto tiene la autoridad final (PIC - Pilot In Command) y la última palabra sobre la seguridad del vuelo.

Puede y debe negarse a volar ('No-Go') si considera que el equipo impone un riesgo inaceptable para la

operación.

b) El jefe o directivo de la empresa manda, y el piloto debe acatar la orden bajo pena administrativa de

EASA.

c) Se someterá la decisión a votación entre los espectadores.

d) El dron despegará automáticamente asumiendo el riesgo técnico.

04. Al enfrentarse a una Zona 'D' (Peligrosa/Danger):

a) Aunque no exista una prohibición estricta de vuelo para aeronaves civiles como en una zona 'P', el piloto

asume la responsabilidad y debe extremar precauciones o evitarla por la presencia de actividades de riesgo.

b) El dron sufrirá una avería automáticamente debido a los inhibidores de señal militares.

c) Indica un área diseñada en exclusiva por la Federación Aeronáutica para enseñar a pilotar drones de

carreras FPV.

d) El vuelo está autorizado solo si se cuenta con el título de piloto comercial avanzado.
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05. Si el manual del fabricante indica un Peso Máximo al Despegue (MTOM) de 890 gramos y tu

dron con una cámara externa y protectores de hélice instalados pesa 950 gramos:

a) Puedes volar sin problema si los motores suenan bien.

b) No debes volar, ya que estás excediendo los límites estructurales y aerodinámicos garantizados por el

fabricante, lo que compromete gravemente la seguridad.

c) Debes volar más despacio para compensar el exceso de peso.

d) Solo puedes volar si te alejas 150 metros de cualquier persona.

06. En la normativa EASA, la regla de vuelo en línea de visión visual (VLOS) significa que:

a) El piloto debe ser capaz de ver la aeronave en todo momento sin utilizar instrumentos ópticos (salvo gafas

graduadas), para controlar su trayectoria y evitar colisiones.

b) El piloto puede usar prismáticos largos para ver el dron a 3 kilómetros.

c) El dron debe llevar una cámara que enfoque hacia adelante.

d) Se permite perder de vista el dron mientras se mire la pantalla.

07. En meteorología, ¿cómo afecta una alta 'Altitud de Densidad' (ej. volar en un día muy

caluroso a gran altitud en la montaña) al rendimiento de un UAS multirrotor?

a) Mejora el rendimiento porque el aire caliente eleva el dron sin esfuerzo.

b) Reduce significativamente el rendimiento aerodinámico y la sustentación, obligando a los motores a girar

a más RPM, lo que consume la batería mucho más rápido y reduce la capacidad de carga.

c) Aumenta la eficiencia de los motores y prolonga la vida de la batería.

d) No tiene ningún efecto en absoluto sobre las aeronaves eléctricas.

08. Cuando se solicita una operación de UAS dentro de un Espacio Aéreo Controlado (CTR), ¿se

realiza una evaluación aeronáutica?

a) Verdadero. El proveedor ATS evalúa la solicitud (Estudio Aeronáutico de Seguridad) para establecer las

condiciones de coordinación y evitar impactos en la aviación tripulada.

b) Falso, el trámite es meramente informativo para que la torre sepa que hay un dron volando.

c) Falso, en el CTR los drones en Categoría Abierta tienen prioridad absoluta.

d) Verdadero, pero solo si el dron va a realizar fotografías con fines comerciales.
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09. El 'Geofencing' o geovallado electrónico impide vuelos en zonas sensibles. Sin embargo, este

anillo de protección perimetral interno del dron puede ser engañado y vulnerado por piratas

informáticos mediante:

a) GPS Spoofing, inyectando coordenadas satelitales falsificadas que hacen creer al dron que se encuentra

en una zona totalmente libre de restricciones.

b) Disparos con armas de fogueo a la carcasa exterior.

c) Volar de noche apagando las luces LED.

d) Cambiar el idioma de la aplicación de vuelo.

10. Según el Reglamento Delegado de la UE, si adquieres un dron con marcado C1 en una tienda,

¿qué característica debe traer programada e inalterable de fábrica?

a) Un paracaídas balístico para caídas sobre asfalto.

b) No puede incluir cámara de ninguna resolución.

c) Una limitación estricta de velocidad máxima en vuelo nivelado de 19 m/s, un sistema integrado de

Identificación a Distancia (Remote ID) y funciones de geoconsciencia para evitar zonas prohibidas.

d) El dron debe ser obligatoriamente de color naranja fosforito.

11. La complacencia (exceso de confianza) es un riesgo psicológico que afecta especialmente a:

a) Pilotos experimentados que realizan rutas repetitivas o rutinarias, llevándoles a ignorar alarmas o

protocolos de seguridad.

b) Pilotos novatos en su primer vuelo.

c) Exclusivamente a los pilotos que vuelan drones de juguete.

d) El personal de mantenimiento del dron, pero nunca al piloto en vuelo.

12. ¿Cómo afecta a la aerodinámica del UAS volar en un día de verano con temperaturas

extremas (mucho calor) y gran altitud geográfica (ej. en la montaña)?

a) El dron genera más sustentación con menos esfuerzo.

b) Las baterías rinden un 50% más debido a la dilatación del litio.

c) No hay ningún efecto técnico perceptible en el rendimiento del dron.

d) La densidad del aire disminuye (aire menos denso), por lo que las hélices tienen menos resistencia para

generar sustentación, obligando a los motores a girar más rápido y disminuyendo el rendimiento y

autonomía general.
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13. El Gimbal (estabilizador de cámara) de un UAS profesional mantiene la imagen estable sin

vibraciones porque:

a) La cámara flota dentro de un tanque de gelatina inyectada.

b) Cuenta con su propia placa controladora (IMU dedicada) y servomotores brushless ultrarrápidos que

contrarrestan en tiempo real cualquier movimiento del chasis en los ejes pitch, roll y yaw.

c) Aplica estabilización digital exclusivamente cortando los bordes del video por software.

d) El dron no se mueve en absoluto gracias al GPS.

14. En la legislación aeronáutica, si el estado de una Zona 'R' (Restringida) figura como 'Inactiva'

(ej. fuera de su horario publicado de ejercicios):

a) El vuelo civil sigue estando prohibido por un margen de precaución de seguridad.

b) El dron debe llevar activada una luz intermitente roja obligatoria para ingresar.

c) El espacio aéreo recupera su clasificación base y el vuelo es posible respetando las reglas generales de la

Categoría Abierta.

d) Se puede volar, pero solo manteniendo una altitud máxima de 20 metros AGL.

15. En el mapa aeronáutico, el espacio de dimensiones definidas establecido alrededor de un

aeródromo para la protección del tráfico que maniobra en él se denomina:

a) Zona de Tránsito de Aeródromo (ATZ).

b) Reserva Natural Protegida.

c) Área de Telecomunicaciones (ATC).

d) Helipuerto de emergencia.

16. El sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) emite por Wi-Fi o Bluetooth de

forma local y periódica datos vitales como:

a) El número de registro del operador de UAS, el número de serie de la aeronave, su posición, altitud, ruta y

la ubicación del piloto (o del punto de despegue).

b) Las imágenes en directo que está grabando la cámara.

c) La marca y modelo del teléfono móvil del piloto.

d) Los datos bancarios vinculados a la compra del dron.
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17. Al consultar la cartografía visual de vuelo y encontrar un área de cielo señalada

explícitamente con la letra 'D' (Danger), el piloto identifica inmediatamente una:

a) Zona Peligrosa, en cuyo interior pueden producirse ocasionalmente actividades que suponen un riesgo

físico para cualquier aeronave civil (ej. ejercicios militares o fuego real).

b) Zona Directa, corredor aéreo expedito y de máxima prioridad para drones de logística pesada.

c) Zona de Vuelo Diario autorizada sin ninguna clase de restricciones ni peligros.

d) Zona de Desconexión, donde el dron apagará obligatoriamente su motor por software.

18. En la tecnología y normativa actual, ¿qué define con precisión el acrónimo UAS?

a) Universal Aerial Satellite (Satélite Aéreo Universal).

b) Unidentified Airborne System (Sistema Aerotransportado No Identificado).

c) Unmanned Aircraft System (Sistema de Aeronave No Tripulada), que engloba tanto a la aeronave como a

los componentes necesarios para operarla (estación de control remoto, enlaces C2).

d) Underground Aerodynamic Structure (Estructura Aerodinámica Subterránea).

19. Una técnica de ataque AVSEC dirigida a robar información o acceder al hangar de drones se

conoce como 'Tailgating' o 'Piggybacking'. Consiste en:

a) Hackear el código binario del dron a través de su conexión Wi-Fi.

b) Un individuo no autorizado que sigue de cerca o se cuela físicamente detrás de un empleado legítimo que

acaba de abrir una puerta o barrera de seguridad con su tarjeta de acceso.

c) Volar un dron muy pegado a la cola de un avión comercial.

d) Llevar el dron atado en la parte trasera de un vehículo todoterreno.

20. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.
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21. Respecto al consumo de sustancias psicoactivas (drogas o estupefacientes) y la operación

de drones:

a) Está permitido si el vuelo se realiza en una zona completamente despoblada.

b) Se permite el consumo de sustancias naturales si mejoran la relajación del piloto.

c) Está estrictamente prohibido operar un UAS o actuar como observador bajo la influencia de cualquier

sustancia psicoactiva que merme las capacidades humanas.

d) Está permitido solo en la categoría Abierta A3.

22. En la preparación del equipo, ¿por qué los manuales de UAS exigen retirar SIEMPRE las

hélices al realizar actualizaciones de firmware o mantenimiento en la mesa de trabajo interior?

a) Para prevenir lesiones graves al piloto, ya que durante los reinicios de software los motores podrían

armarse y acelerar a máxima potencia de forma imprevista.

b) Porque las hélices bloquean la señal del Wi-Fi de casa.

c) Para evitar que el dron guarde las coordenadas de la habitación en su GPS.

d) Por comodidad a la hora de meterlo en la mochila.

23. ¿Qué medida operativa es obligatoria si vas a realizar un vuelo nocturno con un dron en las

categorías permitidas por EASA?

a) La aeronave debe estar equipada con un sistema de iluminación (generalmente una luz verde

parpadeante) que garantice la visibilidad, orientación y la capacidad de control del dron (VLOS) en la

oscuridad.

b) El dron debe llevar un foco blanco apuntando siempre al suelo.

c) No se puede volar en VLOS de noche, es obligatorio usar cámaras térmicas e IR.

d) El piloto debe llevar un chaleco reflectante luminoso.

24. Si tu dron tiene un MTOM de menos de 250 g y carece de cámara u otro sensor capaz de

captar datos personales (ej. un dron de juguete básico):

a) Debes aprobar el examen A2 para poder volarlo legalmente.

b) Necesita un seguro de un millón de euros obligatoriamente.

c) Estarás exento de registrarte como Operador de UAS en la plataforma de AESA, y su operación se

enmarcará en las reglas más permisivas de la subcategoría A1.

d) Está prohibido volarlo al aire libre.
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25. El sentido biológico de la audición del piloto, aunque a menudo ignorado frente a la visión,

es importante de manera crítica en las operaciones al aire libre porque:

a) Permite escuchar las órdenes verbales de AESA a través de la emisora.

b) Ayuda a conocer la temperatura exacta de los motores brushless.

c) Permite detectar amenazas dinámicas omnidireccionales (fuera del campo visual de 120 grados), como el

acercamiento por la espalda de un avión o helicóptero de rescate, e identificar gritos de advertencia del

personal en tierra.

d) Evita el efecto de inercia del sueño provocado por las hélices.

26. Si estás bajo tratamiento médico y debes tomar medicamentos recetados antes de volar un

dron, ¿qué precaución fundamental debes tomar?

a) Comprobar los posibles efectos secundarios (como somnolencia, mareos o visión borrosa) leyendo el

prospecto o consultando a un médico, y no volar si las capacidades se ven afectadas.

b) Tomar la mitad de la dosis prescrita para poder volar.

c) Tomar el medicamento junto con una bebida energética para contrarrestar la somnolencia.

d) Volar exclusivamente utilizando el modo de estabilización GPS.

27. Según el marco europeo, la RESERVA TEMPORAL DE ESPACIO AÉREO se define

operativamente como:

a) El pago de una cuota estatal para asegurar una plaza de aparcamiento de drones.

b) Un volumen definido de espacio aéreo que se reserva temporalmente para el uso exclusivo de

determinadas categorías de usuarios o actividades (como ejercicios militares o vuelos experimentales).

c) El compartimento superior de equipaje en la cabina de un avión comercial.

d) La porción de espacio aéreo de 0 a 120 metros de altura en todo el territorio nacional, reservado por

defecto para drones.

28. ¿Dónde debe consultar un piloto a distancia las restricciones o Zonas Geográficas de UAS

antes de volar en España?

a) En la página de D-Flight.

b) En la plataforma oficial ENAIRE Drones y, si procede, en los NOTAM.

c) Preguntando en el Ayuntamiento.

d) En Google Maps.
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29. El fenómeno psicológico conocido como 'Sesgo de confirmación' impacta en la toma de

decisiones del piloto porque:

a) Es la tendencia natural a buscar, interpretar y dar valor únicamente a la información que confirma

nuestras creencias previas de que 'todo va bien', ignorando activamente los datos de telemetría que alertan

de un peligro inminente.

b) El piloto siente la necesidad de pedir confirmación a sus compañeros para cada pequeño movimiento.

c) Asegura que el piloto revise los manuales de AESA dos veces por vuelo.

d) El dron espera una confirmación afirmativa en la pantalla antes de despegar.

30. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.

31. Si durante un despliegue operativo en la vía pública un transeúnte se acerca a la zona de

exclusión y formula de manera insistente preguntas técnicas muy inusuales (ej. frecuencias de

radio exactas usadas, cifrado del C2 o protocolos de pérdida de enlace), la tripulación del UAS

debe:

a) Considerar el acto como un posible intento de obtención de inteligencia u objetivo hostil (Ingeniería Social

pre-ataque), mantener la cautela de la información confidencial y reportarlo al oficial de seguridad.

b) Responder a todo con la máxima precisión para demostrar conocimiento.

c) Dejarle pilotar el dron unos minutos para satisfacer su curiosidad.

d) Pedirle que grabe la conversación para las redes sociales.

32. ¿Cuál es la función principal de la 'Comunicación asertiva' en la gestión de recursos de un

equipo de UAS?

a) Imponer órdenes de manera agresiva para mantener la jerarquía militar.

b) Hablar únicamente a través de gestos para no hacer ruido en la vía pública.

c) Permitir que cualquier miembro del equipo exprese dudas o alertas de seguridad con claridad, firmeza y

respeto, sin miedo a ser ignorado o reprendido.

d) Asegurar que el piloto nunca sea corregido durante un vuelo.
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33. ¿Qué función específica cumple el Giroscopio dentro de la Unidad de Medición Inercial (IMU)

de un dron?

a) Mide la temperatura del aire.

b) Mide de forma precisa la velocidad angular, es decir, el grado de rotación del dron sobre sus propios ejes

(alabeo, cabeceo y guiñada).

c) Calcula el amperaje consumido por los motores.

d) Detecta obstáculos frontales mediante láser.

34. Al transportar un UAS de alto valor en un vehículo hacia la zona de operaciones, una

recomendación básica para prevenir actos de interferencia ilícita o robos es:

a) Llevarlo desarmado en los asientos traseros sin funda para que llame la atención.

b) Aparcar y dejarlo en el asiento del copiloto con las puertas sin pestillo.

c) Transportarlo dentro de maletas rígidas cerradas, oculto en el maletero fuera de la vista de terceros, y no

dejar el vehículo desatendido en zonas vulnerables.

d) Volarlo atado con una cuerda desde la ventanilla del coche en marcha.

35. ¿Qué representa el Sistema de Gestión de la Seguridad Operacional (SMS - Safety

Management System) en un operador aeronáutico?

a) Un enfoque sistemático y estructurado para la gestión de la seguridad, que incluye las políticas,

procedimientos y líneas de responsabilidad necesarias para identificar y mitigar riesgos proactivamente.

b) Un software informático para encriptar los vídeos del dron.

c) Una empresa externa que asume todas las multas del piloto.

d) El sistema de correos electrónicos y mensajería del equipo de vuelo.

36. ¿Qué diferencia principal existe entre la labor de la CIAIAC y la de AESA tras un accidente

grave con un UAS?

a) Ambas entidades hacen exactamente lo mismo a nivel administrativo.

b) La CIAIAC emite sanciones económicas y multas, mientras que AESA solo investiga las piezas.

c) La CIAIAC investiga exclusivamente las causas técnicas para emitir recomendaciones de seguridad,

mientras que AESA tiene la potestad sancionadora y punitiva del Estado.

d) La CIAIAC solo investiga aeronaves comerciales tripuladas.
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37. ¿Resulta relevante para la Seguridad Operacional identificar y estudiar previamente la

presencia de grandes edificios o infraestructuras masivas en el área de operaciones urbanas?

a) No, los edificios solo se consideran a nivel estético para la grabación.

b) Es un asunto trivial para evitar molestar a los vecinos con el ruido.

c) Sí. Los edificios apantallan la señal C2 y satelital (GPS multipath), y generan ráfagas imprevisibles,

turbulencias y efectos de canalización del viento altamente peligrosos para el vuelo.

d) Solo sirve para calcular el pago de tasas municipales.

38. En España y en toda Europa (EASA), ¿qué período de validez en años tiene un Certificado de

Piloto a Distancia (por ejemplo, el de nivel básico A1/A3 o A2) antes de que deba ser renovado?

a) 3 años.

b) 5 años.

c) No tiene fecha de caducidad, es vitalicio.

d) 10 años.

39. Según el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, durante la realización del vuelo o en sus

fases preparatorias, el piloto a distancia debe rigurosamente:

a) Abstenerse de desempeñar sus funciones si se encuentra bajo los efectos del alcohol, drogas o

medicamentos psicotrópicos que puedan mermar sus capacidades cognitivas o reflejos.

b) Contestar el teléfono móvil para atender llamadas de los clientes.

c) Relajarse conversando e interactuando con los viandantes que se acerquen.

d) Ignorar la fatiga física si el cliente presiona para acabar el trabajo.

40. El sistema electrónico FTS (Flight Termination System) actúa como una medida extrema de

seguridad técnica. Cuando es activado ante una pérdida de control grave, su diseño principal

implica:

a) Interrumpir de forma inmediata y mecánica el suministro de energía a los motores, provocando que la

aeronave caiga inmediatamente a tierra para evitar que abandone la zona de seguridad operativa

(fly-away).

b) Borrar todos los datos de la tarjeta de memoria SD.

c) Hacer sonar una alarma de 120 decibelios sin detener el vuelo.

d) Aumentar al máximo la potencia de transmisión de vídeo.
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41. En el marco regulatorio general (Categoría Abierta), la distancia de 150 metros a zonas

residenciales o comerciales en la subcategoría A3 es:

a) La altura máxima de vuelo vertical.

b) Una distancia proyectada en la horizontal mínima; el piloto debe mantener un perímetro circular o

frontera de separación inquebrantable de al menos 150m entre el dron y el borde de esos entornos urbanos.

c) El radio máximo de la señal Wi-Fi de un dron clase C3.

d) El margen de seguridad para evitar radares aéreos.

42. A nivel de Protección y Defensa Nacional (AVSEC), ¿cuál es la razón técnica y jurídica

principal por la que está estrictamente prohibido que un ciudadano, guarda jurado o empresa

civil utilice inhibidores de frecuencia (Jammers) contra drones?

a) Porque son aparatos muy caros y no pagan impuestos.

b) Porque bloquean el espectro radioeléctrico público de forma indiscriminada, pudiendo neutralizar e

interferir gravemente las comunicaciones de emergencia, aviación comercial, policía y redes civiles de la

zona.

c) Porque provocan incendios en los árboles cercanos.

d) Porque aumentan la contaminación lumínica urbana.

43. ¿Qué tecnología suele implementarse en los sistemas UAS profesionales avanzados para

mitigar ataques de interceptación o 'Jamming' en el enlace de mando y control (C2)?

a) La instalación de paracaídas balísticos pesados.

b) Lentes de visión térmica FLIR.

c) Sistemas de salto de frecuencia continuo (Frequency Hopping Spread Spectrum) y redundancia de enlaces

de comunicación fuertemente encriptados.

d) Un altavoz de alarma que suene si la batería baja.

44. ¿Son las bases militares, cuarteles y prisiones las únicas Zonas Geográficas de UAS donde el

vuelo está restringido en España?

a) Verdadero.

b) Verdadero, el resto del territorio nacional es de vuelo 100% libre.

c) Falso. También existen fuertes restricciones para sobrevolar infraestructuras críticas, Parques y Reservas

Naturales, aeropuertos (CTR) y aglomeraciones de personas.

d) Falso, solo están restringidas las áreas metropolitanas de Madrid y Barcelona.
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45. Si durante un vuelo un piloto a distancia pierde por completo el enlace de mando y control

(C2 Link) sufriendo un 'Fly-away' u otra contingencia crítica, ¿cuál es su deber?

a) Apagar el mando a distancia e irse a casa para evitar multas.

b) Mantener la calma, intentar recuperar el control o verificar que se ha activado el retorno automático

(RTH) y, si el dron escapa hacia zona poblada o espacio controlado, avisar a las autoridades y proveedor

ATS.

c) Llamar inmediatamente a su compañía de seguros antes de actuar.

d) Denunciar a la empresa fabricante del UAS por robo del equipo.

46. Si consultas ENAIRE Drones y compruebas que tu zona de vuelo está afectada por un CTR

(Espacio Aéreo Controlado) y al mismo tiempo por una ZEPA (protección de aves):

a) El CTR anula la ZEPA, solo coordinas con la torre de control del aeropuerto.

b) La ZEPA anula al CTR y debes pedir permiso solo de medio ambiente.

c) Debes cumplir las restricciones de AMBAS zonas geográficas. Es decir, requerirás la coordinación

aeronáutica ATS y además el permiso de la autoridad medioambiental competente.

d) Ninguna de las dos, la Categoría Abierta europea exime de ambas restricciones.

47. El concepto de Seguridad Operacional conocido como 'Conciencia Situacional' (Situational

Awareness) en el piloto a distancia exige y se basa intrínsecamente en la capacidad mental de:

a) Percibir constantemente los elementos del entorno, comprender su significado en tiempo real y anticipar

posibles riesgos o cambios inminentes que afecten al vuelo (aeronaves intrusas, meteorología adversa,

obstáculos).

b) Memorizar por completo el código binario del software del dron.

c) Delegar íntegramente las decisiones de emergencia en el observador de carga.

d) Mirar fijamente la pantalla del móvil sin prestar ninguna atención a la aeronave real en el cielo.

48. Entre las actitudes psicológicas peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), la

'Invulnerabilidad' o actitud Macho ('A mí no me va a pasar nada') se combate mentalmente

asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes sí pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;

asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El seguro cubrirá siempre cualquier daño pase lo que pase.

d) Los drones modernos son infalibles mecánicamente.
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49. Bajo la ley de responsabilidad de productos, ¿en qué circunstancia el fabricante

(constructor) del dron puede ser señalado como responsable de un accidente?

a) Cuando el piloto se queda sin batería por volar 40 minutos en lugar de 20.

b) Cuando un ave protegida derriba el dron atacándolo.

c) Cuando se demuestra pericialmente que el accidente fue provocado por un fallo intrínseco de hardware,

un defecto de diseño o ensamblaje de fábrica que comprometió la integridad de la máquina en condiciones

de vuelo normales.

d) Cuando el piloto pierde de vista el dron por volar detrás de un edificio.

50. Cuando un dron multirrotor desciende en vertical de forma muy rápida, puede entrar en un

estado aerodinámico peligroso e inestable en el que parece caer perdiendo sustentación. ¿Cómo

se denomina este efecto?

a) Estado de Anillo de Vórtice (Vortex Ring State o Settling with Power), causado por descender dentro de su

propia corriente de aire turbulento impulsada hacia abajo.

b) Efecto suelo (Ground Effect).

c) Pérdida de señal de video.

d) Bloqueo giroscópico.

51. En los mapas visuales aeronáuticos oficiales, un cilindro o volumen de espacio aéreo que

rodea las pistas de un aeropuerto, establecido específicamente para proteger su tráfico local en

aproximación y despegue, se denomina:

a) Zona de Exclusión Militar.

b) ATZ (Aerodrome Traffic Zone / Zona de Tránsito de Aeródromo).

c) Espacio aéreo segregado de tránsito civil.

d) Corredor Aéreo de Drones.

52. En operaciones de emergencia, si un dron de bomberos capta civiles huyendo de un

incendio, la base jurídica que permite este tratamiento de datos sin pedir firmas es:

a) El interés comercial del cuerpo de bomberos.

b) La protección de intereses vitales del interesado (salvar vidas) y el cumplimiento de una misión realizada

en interés público.

c) El consentimiento tácito por estar en la calle.

d) La orden directa del piloto al mando.
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53. El FTS (Flight Termination System) o Sistema de Terminación de Vuelo, es un mecanismo

técnico diseñado para:

a) Grabar los últimos 10 segundos de video antes de aterrizar.

b) Interrumpir de forma inmediata y definitiva el vuelo de la aeronave en caso de emergencia extrema (ej.

alejamiento incontrolado), habitualmente cortando la energía a los motores.

c) Aparcar automáticamente el dron dentro de su funda de transporte.

d) Notificar al fabricante por email que el vuelo ha finalizado correctamente.

54. Aparte del Reglamento (UE) 2019/947 de operaciones, los drones también deben cumplir el

Reglamento Delegado (UE) 2019/945. ¿Sobre qué trata este último?

a) Sobre los requisitos de diseño y fabricación, definiendo las normas técnicas que los fabricantes deben

aplicar a las diferentes clases de UAS (C0-C4) y los accesorios de identificación a distancia.

b) Sobre los salarios mínimos de los pilotos a distancia en Europa.

c) Sobre el transporte comercial de pasajeros tripulados.

d) Sobre los requisitos médicos estrictos para volar en A1.

55. En una operación en la subcategoría A3 (volar lejos de personas y zonas urbanas), el

procedimiento de seguridad te exige que verifiques que el área de vuelo:

a) Esté pavimentada y asfaltada.

b) Permita prever de forma razonable que ninguna persona no involucrada entrará en la zona de

operaciones durante el tiempo que dure el vuelo (a un mínimo de 150m de zonas residenciales, comerciales,

etc.).

c) Tenga iluminación artificial suficiente si vuelas de día.

d) Sea un aeropuerto civil abierto.

56. Un estado de ansiedad crónico o problemas personales severos fuera del ámbito aeronáutico

(ej. problemas financieros graves, divorcio, fallecimiento de un familiar) inciden notablemente

en la aviación provocando en el piloto:

a) Una necesidad de volar más horas al día para evadirse de los problemas.

b) Una fuerte y constante 'distracción interna' subyacente que roba valiosos recursos cognitivos (atención y

memoria), empeorando silenciosamente el buen juicio y la capacidad real de reaccionar rápidamente a

imprevistos críticos en el vuelo.

c) Un mejor nivel de resistencia al frío y al estrés ambiental.

d) La activación del modo seguro en el dron a través de la lectura de pulsaciones en el mando.
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57. En caso de que un UAS se estrelle causando lesiones graves a una persona o colisione contra

una aeronave tripulada en España, el operador está legalmente obligado a:

a) Asegurar la zona, socorrer a la víctima y reportar formalmente el accidente a las autoridades aeronáuticas

competentes (CIAIAC / AESA) a través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS).

b) Recoger rápidamente los restos del dron y abandonar el lugar sin avisar.

c) Notificarlo únicamente en sus redes sociales personales.

d) Denunciar a la persona por cruzarse en el camino del dron.

58. Técnicamente, el concepto de operación de vuelo 'Totalmente Autónomo' (Autonomous

operation) en un UAS se define como:

a) Un vuelo en el que el dron sigue una misión o ruta preprogramada en su procesador interno, sin

posibilidad tecnológica o práctica de intervención humana en tiempo real.

b) Volar utilizando gafas FPV.

c) Cualquier vuelo en el que se utiliza el sistema GPS.

d) Un dron que aterriza automáticamente cuando detecta un obstáculo.

59. La instalación de dispositivos C-UAS que utilicen 'Inhibición de Radiofrecuencia' (Jammers)

para neutralizar drones en espacio aéreo español:

a) Puede ser instalada y utilizada libremente por cualquier empresa de seguridad privada.

b) Está recomendada para todos los ayuntamientos del país de forma abierta.

c) Es competencia exclusiva y su uso está estrictamente reservado a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del

Estado o las Fuerzas Armadas, dado el altísimo riesgo de interferir en las comunicaciones civiles, de

emergencia y aviación tripulada.

d) Se permite su uso libre si el dron intruso es de la Categoría Abierta.

60. ¿Cuál es la función principal de la práctica operativa conocida como 'Debriefing' o análisis

post-vuelo?

a) Guardar los drones rápidamente en el maletero del coche.

b) Reclamar el pago de la factura al cliente antes de irse.

c) Reunir al equipo tras la operación para revisar de forma constructiva qué salió bien, qué errores humanos

o técnicos se cometieron, y aprender de ellos para mejorar la seguridad operacional en futuras misiones.

d) Firmar la autorización médica de aptitud de vuelo.
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61. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

62. ¿En qué se diferencia técnicamente volar en modo 'Acro/Manual' respecto al modo

'Angle/Estabilizado'?

a) El modo Acro aterriza solo.

b) En el modo Angle las hélices giran más rápido.

c) En modo Acro el controlador de vuelo no usa el acelerómetro para auto-nivelarse; si el piloto suelta el

stick, el dron mantiene la inclinación actual sin volver a la horizontal.

d) El modo Acro enciende el GPS de alta precisión.

63. En el sistema global de la seguridad aérea, ¿es cierto que muchos peligros y riesgos latentes

emanan de las deficiencias, diseño o averías intrínsecas de la máquina (el propio equipo UAS)?

a) Verdadero. La aeronavegabilidad, el estado de mantenimiento, la fiabilidad de las baterías y los enlaces

C2 de la aeronave son factores troncales que deben evaluarse prioritariamente en la prevención.

b) Falso. Los equipos electrónicos modernos CE son infalibles en diseño.

c) Verdadero, pero el clima siempre es un 99% responsable de cualquier caída.

d) Falso. El estudio del hardware interno está prohibido por los fabricantes.

64. En la transmisión de video FPV y telemetría, ¿qué significa el acrónimo OSD?

a) On-Screen Display (Muestra en pantalla de los datos vitales del vuelo, como batería, altitud y satélites,

superpuestos sobre la imagen de vídeo).

b) Optical Sensor Device (Dispositivo de sensor óptico).

c) Over System Damage (Daño por sobrecarga del sistema).

d) Omnidirectional Signal Director (Director de señal omnidireccional).
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65. A diferencia de la fatiga aguda, la 'Fatiga Crónica' se caracteriza por:

a) Aparecer de forma repentina tras un solo vuelo complejo.

b) Poder solucionarse simplemente bebiendo un café fuerte.

c) Ser el resultado de una acumulación prolongada de falta de descanso, estrés continuo o sobrecarga de

trabajo. No se cura con una sola noche de sueño y requiere un cambio a largo plazo en los hábitos.

d) Afectar únicamente a la resistencia muscular de las manos.

66. El sistema 'Geo-consciencia' (Geo-awareness), obligatorio en varias clases de drones EASA,

es una función de software que:

a) Calcula el porcentaje de batería.

b) Contiene una base de datos actualizada de zonas geográficas restringidas e intercepta las coordenadas

del dron, avisando al piloto si intenta entrar en una zona prohibida (como un aeropuerto).

c) Envía publicidad a la pantalla del mando.

d) Limpia la memoria del GPS automáticamente.

67. Un piloto vuela su dron por simple afición recreativa en la calle. Unos desconocidos

comienzan a pelearse frente a la cámara; el piloto graba la pelea y sube el vídeo íntegro a

YouTube (donde se reconocen todas las caras) sin pedir permiso. Según la ley:

a) Al difundir públicamente los datos a una audiencia indeterminada en internet, se rompe la 'excepción

doméstica' del RGPD. El piloto se convierte en Responsable del Tratamiento y se expone a severas sanciones

de la AEPD.

b) Al ser un vuelo recreativo en Categoría Abierta A1, el RGPD jamás es de aplicación, haga lo que haga.

c) Está totalmente amparado por el periodismo cívico internacional.

d) YouTube asume legalmente todas las multas si el vídeo se viraliza.

68. Los UAS modernos utilizan mayoritariamente motores 'Brushless' (sin escobillas). ¿Cuál es

una de las principales ventajas de este tipo de motores?

a) Son más pesados y generan menos vibraciones.

b) Ofrecen una mayor eficiencia, durabilidad y menor mantenimiento mecánico porque no tienen fricción

interna entre escobillas.

c) No necesitan electricidad para funcionar, giran con el viento.

d) Solo funcionan con baterías alcalinas AA.
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69. En la electrónica de un UAS multirrotor, ¿qué función cumple el componente conocido como

ESC (Electronic Speed Controller)?

a) Regular de forma precisa y rápida la velocidad de giro (RPM) de cada motor eléctrico individual basándose

en las órdenes del controlador de vuelo.

b) Medir la velocidad del viento para calcular la autonomía de vuelo.

c) Controlar únicamente la grabación de video de la cámara.

d) Enfriar la batería principal mediante ventilación electrónica.

70. Si a un operador le caduca el seguro anual y aún no ha renovado la póliza, ¿puede realizar

una misión de vuelo fotográfico de urgencia?

a) Sí, siempre que prometa renovarlo al día siguiente laborable.

b) Sí, pero solo en zonas rurales lejos de personas.

c) No, nunca. Operar un UAS sin un certificado de seguro de responsabilidad civil en vigor es una infracción

legal severa que prohíbe taxativamente el vuelo.

d) Sí, si el alcalde del pueblo le firma una autorización.
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