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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Para volar un dron en el entorno de un aeródromo o helipuerto civil no controlado (sin

servicios de torre ATS), ¿con quién se debe coordinar?

a) A nadie, el vuelo es totalmente libre por no existir controladores.

b) Exclusivamente con los servicios centrales de ENAIRE en Madrid.

c) Directamente con el gestor del aeródromo o helipuerto, estableciendo los protocolos de seguridad

necesarios antes del vuelo.

d) Con Protección Civil y la Policía Local del municipio.

02. ¿Tiene derecho la AEPD (Agencia de Protección de Datos) a solicitar el acceso a los

servidores o discos duros del Operador de Drones en caso de investigación por una denuncia

ciudadana?

a) No, los discos duros son propiedad privada sagrada.

b) Sí, el responsable del tratamiento tiene el deber de colaborar con la Autoridad de Control y facilitarle el

acceso a la información y los equipos para llevar a cabo sus tareas de investigación.

c) Solo si la denuncia la ha puesto el Presidente del Gobierno.

d) Solo si el operador no tiene un seguro en vigor.

03. ¿Cómo define la normativa de notificación europea (Reglamento 376/2014) el concepto de

'suceso' aeronáutico que debe ser reportado?

a) El simple acto de comprar una aeronave en una tienda comercial.

b) Cualquier interrupción operativa, defecto, fallo u otra circunstancia irregular que haya influido o pueda

influir negativamente en la seguridad de vuelo y que no haya dado lugar a un accidente o incidente grave.

c) El rodaje rutinario de la aeronave en pista sin ningún tipo de sobresaltos.

d) El trámite burocrático de matricular o registrar el dron ante el Estado.

04. Una medida básica y sumamente eficaz para proteger la estación de control en tierra (Mando

a distancia, tablet o PC) contra el uso no autorizado es:

a) Establecer contraseñas robustas, utilizar métodos de autenticación biométrica y no dejar nunca el

dispositivo de control desatendido ni desbloqueado.

b) Poner una pegatina oficial de AESA en la parte posterior del mando.

c) Envolver la tablet en papel de aluminio reflectante.

d) Volar exclusivamente de noche para no llamar la atención.
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05. ¿Cuál es la función principal de la práctica operativa conocida como 'Debriefing' o análisis

post-vuelo?

a) Guardar los drones rápidamente en el maletero del coche.

b) Reclamar el pago de la factura al cliente antes de irse.

c) Reunir al equipo tras la operación para revisar de forma constructiva qué salió bien, qué errores humanos

o técnicos se cometieron, y aprender de ellos para mejorar la seguridad operacional en futuras misiones.

d) Firmar la autorización médica de aptitud de vuelo.

06. En la evaluación de riesgos psicológicos, la actitud de 'Resignación' (¿Qué sentido tiene? No

puedo hacer nada) es sumamente peligrosa. Su antídoto mental y técnico es pensar:

a) Que el dron tiene un seguro a todo riesgo que pagará los daños.

b) Que si va a ocurrir un accidente, está destinado a ocurrir.

c) 'Yo no soy un pasajero inútil. Tengo el mando, la formación y soy responsable. Existen procedimientos y

acciones evasivas que puedo aplicar para gestionar esta emergencia o mitigar los daños'.

d) Que siempre habrá alguien cerca para culpar del accidente.

07. Los UAS modernos utilizan mayoritariamente motores 'Brushless' (sin escobillas). ¿Cuál es

una de las principales ventajas de este tipo de motores?

a) Son más pesados y generan menos vibraciones.

b) Ofrecen una mayor eficiencia, durabilidad y menor mantenimiento mecánico porque no tienen fricción

interna entre escobillas.

c) No necesitan electricidad para funcionar, giran con el viento.

d) Solo funcionan con baterías alcalinas AA.

08. En operaciones donde el UAS transporta una cámara desmontable, si decides instalar un

filtro ND (Densidad Neutra) en el objetivo o cambiar el tipo de lente justo antes del vuelo, ¿qué

procedimiento técnico debes repetir?

a) Calibrar los motores brushless.

b) Recalibrar el Gimbal (estabilizador), ya que cualquier mínimo cambio de peso en la lente altera su centro

de gravedad y forzará los nanomotores de estabilización si no se balancea.

c) Formatear la tarjeta SD obligatoriamente.

d) Volver a enlazar (bind) el mando a distancia con la aeronave.
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09. ¿Qué entidad se encarga en España de la investigación técnica de los accidentes e incidentes

graves de aviación (incluidos UAS) con el fin de prevenir futuros siniestros?

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) La Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC).

c) El escuadrón aéreo de la Guardia Civil.

d) El proveedor ENAIRE.

10. El abombamiento o hinchazón del polímero exterior de una batería LiPo (conocido como

'Puffed LiPo') es el claro síntoma técnico de que:

a) La batería está al 100% de carga y lista para volar al máximo de potencia.

b) Se ha producido una liberación peligrosa de gases electrolíticos inflamables (fluoruro de hidrógeno, etc.)

en su interior por degradación química severa, sobrecalentamiento, o por dejarla almacenada al 100% de

carga mucho tiempo. Es un riesgo de incendio inminente.

c) El dron voló demasiado alto y se llenó del aire atmosférico.

d) Faltó conectarle el cable de balanceo durante el vuelo.

11. Si vas a realizar un vuelo comercial (pagado por un cliente) en una explanada alejada de

edificios (A3), el marco regulatorio europeo (EASA) hace qué distinción sobre si es vuelo

comercial o recreativo:

a) Obliga a pedir una licencia comercial CPL-D.

b) Ninguna. La normativa EASA no distingue entre vuelo comercial, profesional o recreativo (ocio); las reglas

se basan exclusivamente en el nivel de RIESGO operativo (peso, entorno y subcategoría).

c) Exige que el operador tenga al menos 3 años de experiencia previa de ocio.

d) Prohíbe usar drones clase C1 o C2 si es para ganar dinero.

12. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.
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13. ¿Qué procedimiento de seguridad organizativa debes aplicar si vas a realizar un vuelo que

implicará un cambio de altitud o terreno muy pronunciado (ej. despegar desde la base de un

valle hacia la cima)?

a) Ignorar la altitud mientras tengas señal de vídeo.

b) Desactivar la telemetría barométrica.

c) Tener en cuenta que el límite legal máximo de 120 metros se mide con respecto al punto más próximo en

la superficie de la tierra debajo de la aeronave, y calcular la autonomía de batería sabiendo que ascender

requiere mucha más energía.

d) Añadir peso al tren de aterrizaje para no subir demasiado rápido.

14. ¿Qué información fundamental se registra obligatoriamente en el Logbook (libro de vuelo)

personal de un piloto a distancia de UAS?

a) Los tiempos de vuelo, los lugares operados, el tipo de aeronave utilizada y cualquier incidencia técnica o

emergencia ocurrida.

b) El precio de compra del dron y la factura del seguro.

c) Los datos meteorológicos mundiales del año anterior.

d) La cantidad de fotografías almacenadas en la tarjeta de memoria SD.

15. ¿Qué estipula la 'Regla del 0%' (Tolerancia Cero) respecto al consumo de drogas recreativas

ilegales en la normativa europea de UAS?

a) Que está permitido volar si ha pasado más de una hora desde el consumo.

b) Que solo es aplicable si el dron pesa más de 25 kg.

c) Que bajo ninguna circunstancia o cantidad se permite a una persona pilotar un UAS o actuar como

observador visual bajo los efectos de sustancias estupefacientes que alteren sus facultades.

d) Que está permitido si el piloto tiene una receta médica falsa.

16. ENAIRE es:

a) Una empresa totalmente privada de telecomunicaciones.

b) Una asociación militar.

c) Una entidad pública empresarial dependiente del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

d) Una agencia meteorológica dependiente del Ministerio para la Transición Ecológica.
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17. Al enfrentarse a una Zona 'D' (Peligrosa/Danger):

a) Aunque no exista una prohibición estricta de vuelo para aeronaves civiles como en una zona 'P', el piloto

asume la responsabilidad y debe extremar precauciones o evitarla por la presencia de actividades de riesgo.

b) El dron sufrirá una avería automáticamente debido a los inhibidores de señal militares.

c) Indica un área diseñada en exclusiva por la Federación Aeronáutica para enseñar a pilotar drones de

carreras FPV.

d) El vuelo está autorizado solo si se cuenta con el título de piloto comercial avanzado.

18. Si una batería de litio sufre un impacto físico fuerte tras una caída de la aeronave, aunque

aparentemente no esté hinchada, el procedimiento dictamina:

a) Volver a utilizarla en el siguiente vuelo sin problemas.

b) Meterla en el congelador para asentar la química.

c) Considerarla dañada, aislarla en una bolsa ignífuga y mantenerla bajo observación (lejos de materiales

inflamables) durante al menos 24 horas, ya que un cortocircuito interno podría causar un incendio diferido.

d) Conectarla al cargador inmediatamente para comprobar si carga.

19. El término aeronáutico 'Cultura Justa' (Just Culture) en la notificación de accidentes implica

que:

a) Se despide de inmediato a cualquier operador que cometa un error en pista.

b) Los profesionales no son castigados por acciones u omisiones acordes con su formación y experiencia,

fomentando el reporte libre, pero no se tolera la negligencia grave o las infracciones intencionadas.

c) Las aseguradoras no tienen que pagar las indemnizaciones a terceros.

d) Solo se investiga a las personas con antecedentes penales previos.

20. El término 'Operación Autónoma' en la regulación europea se define porque el UAS realiza

toda la misión bajo la gestión exclusiva de su ordenador central. En este caso:

a) Se considera el vuelo más seguro y está permitido libremente en todas las subcategorías de la Categoría

Abierta.

b) Al no permitir la intervención directa y en tiempo real del piloto a distancia, su uso está restringido

legalmente, prohibiéndose totalmente en la Categoría Abierta (donde el piloto debe mantener la capacidad

de toma de control manual).

c) Solo está prohibido si el dron vuela cerca de escuelas.

d) Es obligatorio para drones de menos de 250 gramos de clase C0.
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21. ¿Qué sanción aplicable establece la Ley de Seguridad Aérea española (Ley 21/2003) para un

piloto o infractor que vulnere gravemente el espacio aéreo (ej. volar en un CTR aeroportuario sin

permiso y causar paralización de vuelos)?

a) La mera retirada y confiscación del dron (decomiso).

b) Una multa máxima de 300 euros y obligación de asistir a un curso.

c) El inicio de un expediente administrativo por AESA que puede derivar en multas severas (desde decenas

de miles hasta cientos de miles de euros) según el nivel de riesgo y los daños causados a la aviación civil,

sin perjuicio de la vía penal.

d) Solo una amonestación verbal la primera vez.

22. Si una productora (Responsable) contrata a un piloto freelance (Encargado) para grabar un

anuncio, ¿qué documento formal es indispensable según el Art. 28 del RGPD?

a) Un 'Contrato de Encargo del Tratamiento' que estipule las instrucciones precisas sobre cómo el piloto

debe tratar los datos, medidas de seguridad y la obligación de destruirlos o devolverlos al finalizar.

b) Un acuerdo verbal de confidencialidad.

c) Un certificado de seguro de vida del piloto.

d) Un permiso de la Sociedad General de Autores.

23. El movimiento que permite a un UAS multirrotor avanzar hacia adelante o retroceder se

denomina:

a) Alabeo (Roll).

b) Guiñada (Yaw).

c) Cabeceo (Pitch).

d) Empuje vertical (Thrust).

24. Como primer eslabón en la cadena de Seguridad Operacional (Safety), antes de iniciar el

despegue de la aeronave, el Piloto a Distancia (PIC) tiene la responsabilidad directa de:

a) Inspeccionar el área de operaciones asegurándose de que está libre de obstáculos y de que no hay

personas no involucradas dentro de la zona de riesgo terrestre.

b) Pilotar confiando a ciegas en los sensores de la máquina.

c) Entregar los mandos a un menor de edad para que practique.

d) Despegar lo más rápido posible para ahorrar batería.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Limitaciones del rendimiento humano

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

25. Respecto a la carga de baterías de polímero de litio (LiPo), el procedimiento de prevención

de incendios dictamina que:

a) Deben recargarse inmediatamente después de aterrizar, mientras aún están calientes, para aprovechar

su inercia térmica.

b) Se debe esperar a que las baterías se enfríen a temperatura ambiente antes de conectarlas al cargador

para evitar daños térmicos severos e incendios.

c) Se deben cargar expuestas al sol para acelerar el proceso químico.

d) Se deben mojar levemente con agua antes de enchufarlas.

26. En la mecánica del vuelo de cualquier aeronave (incluidos los UAS), interactúan cuatro

fuerzas aerodinámicas fundamentales. ¿Cuáles son?

a) Sustentación (Lift), Peso o Gravedad (Weight), Empuje (Thrust) y Resistencia al avance (Drag).

b) Velocidad, Altitud, Aceleración y Fricción térmica.

c) Voltaje, Amperaje, Temperatura y RPM.

d) Centrífuga, Centripeta, Magnética y Eléctrica.

27. En los sistemas anticolisión y de evasión de obstáculos de los drones comerciales avanzados,

es común utilizar sensores visuales (cámaras estéreo) e infrarrojos. ¿Qué limitación técnica

importante tienen los sensores visuales?

a) Son demasiado pesados y superan siempre el MTOM.

b) Dependen de las condiciones de iluminación externa, por lo que pueden fallar o no funcionar en entornos

de baja luz, oscuridad o si vuelan sobre superficies sin textura como agua o espejos.

c) Emiten radiación perjudicial para las baterías LiPo.

d) Solo detectan obstáculos pintados de color rojo.

28. En el análisis de incidentes de UAS, una actitud de 'Impulsividad' del piloto frecuentemente

lleva a:

a) Tomar la primera acción que le viene a la mente ante un problema (ej. apagar motores en pleno vuelo)

sin evaluar sus consecuencias, empeorando drásticamente la situación inicial.

b) Planificar en exceso todas las fases de vuelo hasta aburrirse.

c) Negarse a volar bajo cualquier circunstancia por miedo a la lluvia.

d) Delegar automáticamente la responsabilidad legal a AESA.
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29. Para determinar la viabilidad real y operativa de aplicar una medida de mitigación a un

RIESGO aeronáutico identificado, el gestor del vuelo (operador) debe sopesar y equilibrar:

a) Exclusivamente el tiempo que tardará en redactar el documento.

b) Si el cliente final está de acuerdo o no.

c) El tiempo, el coste económico y la dificultad técnica que conlleva adoptar dicha medida frente al nivel real

de seguridad que aporta (principio ALARP).

d) Si el riesgo está cubierto por una franquicia barata de seguros.

30. Respecto a las capacidades fisiológicas, la 'Propiocepción' (conocimiento de la posición

relativa de las partes del cuerpo) ayuda a los pilotos a distancia porque:

a) Con experiencia, permite operar los sticks (joysticks) del mando a distancia de forma suave y precisa

mediante la memoria táctil/muscular sin necesidad de mirar las propias manos, manteniendo los ojos en el

cielo (VLOS).

b) Permite al piloto equilibrarse sobre superficies inestables sin usar el oído interno.

c) Activa automáticamente los sensores anticolisión del dron al sentir tensión muscular.

d) Evita la necesidad de calibrar la brújula interna del UAS.

31. ¿Qué elemento meteorológico tiene el impacto físico más directo en la duración operativa

(tiempo de vuelo real) de una misión planificada?

a) La nubosidad alta.

b) El viento. Volar contra vientos fuertes obliga a los motores a exigir corrientes altísimas (Amperaje) de la

batería, reduciendo el tiempo de vuelo seguro hasta en un 50% frente a un día sin viento.

c) La presión del nivel del mar.

d) Las fases de la luna.

32. Para mantener una Conciencia Situacional adecuada al usar gafas FPV (First Person View)

con la ayuda de un observador visual (VO), el piloto debe tener en cuenta que:

a) El campo de visión de la cámara (FOV) es muy limitado y carece de visión periférica, por lo que depende

críticamente de las advertencias verbales claras del observador sobre el entorno completo.

b) La cámara FPV capta los colores mejor que el ojo humano, anulando la necesidad de observadores.

c) Las gafas FPV emiten un radar automático que detecta el tráfico aéreo.

d) Al llevar las gafas, el piloto delega legalmente la responsabilidad de la separación de aeronaves al

observador.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Limitaciones del rendimiento humano

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

33. En el diseño e integración de un UAS multirrotor, el Centro de Gravedad (CG):

a) Debe colocarse lo más arriba posible, sobre las hélices.

b) Debe estar alineado y situado preferiblemente en el centro geométrico del empuje de los motores, para

que todos los motores y ESC trabajen con el mismo nivel de esfuerzo.

c) Debe desplazarse intencionadamente hacia un brazo para ganar velocidad de giro.

d) Es irrelevante gracias a la potencia de la placa controladora.

34. En el estudio de las Actitudes Peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), ¿qué actitud

mental se asocia directamente con el pensamiento 'Las normas son exageradas, yo sé

perfectamente lo que hago'?

a) Actitud Impulsiva.

b) Actitud de Resignación.

c) Actitud Antiautoritaria.

d) Actitud de Macho/Invulnerabilidad.

35. ¿Qué ocurre si se demuestra pericialmente que un accidente de UAS fue causado por

conducción temeraria, dolo o bajo los efectos graves del alcohol?

a) El seguro a todo riesgo cubre al piloto de igual manera y le regala un dron nuevo.

b) La 'Cultura Justa' blinda al piloto e impide cualquier sanción económica.

c) Se pierde la protección de la Cultura Justa, y la aseguradora de Responsabilidad Civil puede ejercer su

derecho de repetición, recayendo la responsabilidad patrimonial y penal íntegramente sobre el infractor.

d) AESA asume el pago de los daños a través de un fondo de garantía estatal.

36. La Categoría CERTIFICADA del reglamento europeo UAS engloba vuelos muy complejos que,

por su riesgo inherente, son análogos a la aviación tripulada. Por ejemplo:

a) Volar un dron de carreras FPV en un estadio cerrado.

b) El sobrevuelo de grandes concentraciones de personas, el transporte de personas (aerotaxis) y el

transporte aéreo de mercancías peligrosas.

c) La fotografía comercial de eventos corporativos al aire libre.

d) El vuelo para fumigación de cultivos con drones de menos de 10 kg.
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37. Para proteger la 'Disponibilidad' (Availability) del servicio de drones de una empresa frente

a un ataque de ransomware (secuestro de datos informáticos), la mejor defensa proactiva es:

a) Apagar todos los ordenadores y volver a usar mapas de papel.

b) Pagar a los secuestradores siempre de forma inmediata.

c) Mantener sistemas de copias de seguridad (Backups) redundantes, cifrados y almacenados fuera de la red

principal (Offline), permitiendo restaurar el sistema sin ceder a la extorsión.

d) Comprar drones que no utilicen GPS.

38. Un fenómeno meteorológico que reduce la visibilidad y es muy peligroso para operar en

VLOS es la BRUMA (código Mist / BR en el METAR). Se considera Bruma cuando:

a) Las gotitas de agua suspendidas reducen la visibilidad horizontal en superficie entre los 1.000 y los 5.000

metros.

b) La visibilidad cae por debajo de los 1.000 metros exactos (entonces se clasificaría como Niebla/Fog).

c) El viento supera los 50 km/h de componente cruzado.

d) Cae granizo de forma torrencial mezclado con arena.

39. De acuerdo con la normativa aeronáutica, ¿cómo se distinguen principalmente las

modalidades de vuelo según el contacto visual con la aeronave?

a) Vuelo manual y Vuelo automático.

b) VLOS (dentro del alcance visual) y BVLOS (más allá del alcance visual).

c) Vuelo instrumental y Vuelo nocturno.

d) IFR y EVLOS exclusivamente.

40. Si un transeúnte te grita durante un vuelo que dejes de grabarlo (ejerciendo verbalmente su

Derecho de Oposición), la respuesta adecuada como operador profesional es:

a) Desviar la cámara o la aeronave para dejar de captarlo inmediatamente y, si ya ha sido grabado, asegurar

la eliminación o anonimización de su imagen, salvo que prime un interés legítimo superior.

b) Gritarle que la calle es libre y hacerle un primer plano.

c) Exigirle que envíe un burofax certificado a la empresa, ignorándolo hasta entonces.

d) Llamar a la policía para que lo detengan por interrumpir el tráfico aéreo.
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41. En una zona de Control de Aeródromo (CTR), un piloto que opere un dron de 200 gramos

(considerado de juguete o clase C0):

a) Puede volar sin ningún tipo de restricciones.

b) Está sujeto a las mismas obligaciones legales de coordinación aeronáutica que un dron más grande, a

menos que la normativa del propio aeropuerto publique exenciones explícitas para microdrones en ciertas

cuadrículas.

c) No requiere consultar el mapa de ENAIRE Drones por su bajo peso.

d) Debe volar obligatoriamente acompañado de un observador visual.

42. A nivel físico y de eficiencia de vuelo, el uso continuado de protectores de hélices (prop

guards) integrales en el dron:

a) Aumenta la seguridad en vuelos en interiores, pero añade masa inerte y gran resistencia aerodinámica al

viento, reduciendo notablemente el tiempo máximo de vuelo.

b) Canaliza el aire y aumenta el empuje de los motores en un 20%.

c) Reduce la temperatura de los motores eléctricos.

d) Elimina totalmente el ruido generado por las puntas de las palas.

43. El Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 establece que la categoría CERTIFICADA debe

aplicarse a aquellas operaciones de UAS de mayor riesgo. ¿Qué operaciones caen directamente

en esta categoría?

a) Volar un dron de 1 kg sin seguro de responsabilidad civil.

b) El transporte aéreo de mercancías peligrosas, el transporte de personas y el sobrevuelo sistemático de

concentraciones de personas con drones pesados.

c) La detección de animales salvajes en Parques Nacionales.

d) El vuelo fotográfico nocturno.

44. Durante operaciones nocturnas, la zona central de la retina humana (la fóvea, rica en conos)

pierde casi toda su sensibilidad en ausencia de luz, creando un 'Punto ciego nocturno'

fisiológico. ¿Cuál es la técnica humana para detectar drones u otras aeronaves de noche?

a) Mirar directa y fijamente al punto de donde creemos que viene el ruido del dron.

b) Utilizar la visión periférica o excéntrica, mirando ligeramente unos 10 o 15 grados a la derecha o izquierda

del objeto buscado, aprovechando así los bastones que son más sensibles a la luz tenue y al movimiento.

c) Cerrar los ojos brevemente cada 5 segundos para humedecerlos.

d) Utilizar prismáticos con luces LED integradas.
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45. ¿Qué recomienda la AEPD en cuanto a los 'Metadatos' (datos EXIF como ubicación GPS, hora,

modelo de cámara) incrustados en los archivos de fotos del dron antes de compartirlos?

a) Eliminarlos o limpiarlos antes de difundir la imagen si no son estrictamente necesarios, ya que pueden

revelar información sobre rutinas, ubicación del piloto o domicilios.

b) Añadir metadatos falsos para despistar a AESA.

c) Mantenerlos siempre para demostrar que el dron es de alta gama.

d) Cifrarlos para vendérselos a empresas de marketing.

46. En la teoría del error humano en aviación, ¿cuál es la diferencia fundamental entre un 'Error'

y una 'Infracción' (Violation)?

a) El error es un fallo mecánico, la infracción es un fallo del software.

b) El error es una acción no intencionada (una equivocación u olvido), mientras que la infracción es el

incumplimiento consciente y voluntario de las normas operativas o de seguridad.

c) La infracción solo puede ser cometida por operadores profesionales.

d) Ambos términos significan exactamente lo mismo legalmente.

47. Una técnica de ataque AVSEC dirigida a robar información o acceder al hangar de drones se

conoce como 'Tailgating' o 'Piggybacking'. Consiste en:

a) Hackear el código binario del dron a través de su conexión Wi-Fi.

b) Un individuo no autorizado que sigue de cerca o se cuela físicamente detrás de un empleado legítimo que

acaba de abrir una puerta o barrera de seguridad con su tarjeta de acceso.

c) Volar un dron muy pegado a la cola de un avión comercial.

d) Llevar el dron atado en la parte trasera de un vehículo todoterreno.

48. En el uso y carga de baterías LiPo multicelda, ¿cuál es la función del conector múltiple de

cables delgados llamado 'Cable de Balanceo' (Balance lead)?

a) Conectar la batería a la toma de tierra del enchufe.

b) Permitir que el cargador monitorice el voltaje individual de cada celda y equilibre la carga entre ellas,

evitando que una celda se sobrecargue mientras otra sigue baja, lo cual es vital por seguridad.

c) Sujetar mecánicamente la batería al chasis del dron.

d) Medir la temperatura interna de la carcasa de plástico.
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49. ¿Cómo afecta un ambiente de frío extremo (temperaturas bajo cero) al rendimiento técnico

de una batería LiPo durante el vuelo?

a) El frío extremo mejora el rendimiento y hace que la batería dure el doble.

b) No afecta en absoluto a las baterías modernas.

c) Aumenta la resistencia interna, lo que provoca una caída rápida de voltaje (voltage sag) limitando la

potencia y reduciendo drásticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La batería se congela y aumenta de volumen por la escarcha.

50. En el modelo TEM (Threat and Error Management), ¿cuál de los siguientes es un ejemplo

claro de una 'Amenaza' (Threat) externa para la operación del UAS?

a) El piloto introduciendo mal las coordenadas del plan de vuelo en la aplicación.

b) Un cambio súbito e imprevisto en la dirección del viento que empuja al dron hacia un obstáculo.

c) Olvidar cargar completamente las baterías del radiocontrol en casa.

d) No llevar la documentación del seguro de responsabilidad civil.

51. En el caso de grabar un evento deportivo en una vía pública (ej. una maratón), ¿cómo puede

el operador del dron obtener la legitimación para captar a los corredores?

a) Persiguiéndolos uno a uno para que firmen un papel.

b) No necesita legitimación porque los deportistas pierden sus derechos de imagen.

c) A través de las bases de inscripción del evento, donde el organizador (Responsable) informa previamente

a los participantes de la grabación aérea y recaba su aceptación o consentimiento.

d) Mediante el pago de tasas a AESA.

52. ¿Cuál es un requisito administrativo indispensable antes de solicitar una autorización

operacional o coordinación aeronáutica?

a) Tener un piloto con licencia de vuelo comercial por instrumentos (IFR).

b) Operar un dron con un peso superior a los 25 kg en Categoría Específica.

c) Estar debidamente registrado como operador de UAS en AESA y disponer del certificado correspondiente

a la categoría de vuelo.

d) Abonar la tasa de reserva del espacio aéreo al Ministerio de Hacienda.
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53. ¿Por qué las operaciones en la Categoría Abierta exigen mantener la aeronave en modo

VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que

le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros tráficos aéreos u obstáculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.

c) Porque las cámaras de los drones no transmiten video en tiempo real.

d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

54. A nivel de radiofrecuencia, la banda de 5.8 GHz se utiliza mayoritariamente para la

transmisión de vídeo de alta calidad desde el dron al piloto porque:

a) Tiene una capacidad infinita para atravesar paredes de hormigón armado.

b) Ofrece un mayor ancho de banda y velocidad de transmisión de datos para enviar imágenes pesadas,

aunque a costa de tener menor penetración física que la banda de 2.4 GHz.

c) Consume mucha menos batería que la señal AM/FM.

d) Espanta físicamente a las aves para evitar colisiones.

55. ¿Qué indica el color amarillo en la plataforma ENAIRE Drones al planificar un vuelo?

a) Es una zona de vuelo totalmente libre y sin condicionantes.

b) Indica una zona con restricciones exclusivas aplicables al vuelo fotográfico (RVF).

c) Indica que existe una Zona Geográfica de UAS (ej. un entorno aeroportuario o CTR) que requiere

coordinación operativa o permisos previos antes de volar.

d) Avisa de la presencia de parques de aerogeneradores (molinos de viento).

56. Un Piloto a Distancia con el certificado básico A1/A3, ¿está legalmente habilitado para volar

un dron de clase C2 a 30 metros de personas?

a) Sí, el certificado A1/A3 abarca todas las subcategorías Abiertas.

b) No. Para poder volar un dron C2 en entornos A2 (acercándose a personas), el piloto necesita obtener

obligatoriamente el certificado teórico avanzado para la subcategoría A2 expedido por AESA.

c) Sí, pero solo si es de día y no hay viento.

d) No, los drones C2 son exclusivamente de la Categoría Específica.
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57. En meteorología aeronáutica, la fracción de la cobertura del cielo se expresa en octas

(octavos). ¿A qué código corresponde una cobertura de nubes fragmentada, es decir, de 5 a 7

octas?

a) SCATTERED (SCT).

b) BROKEN (BKN).

c) OVERCAST (OVC).

d) FEW (Escasas).

58. Si el dron volando en cielo abierto pierde momentáneamente la recepción de la señal de los

satélites (GNSS) y el sistema lo notifica cambiando automáticamente al 'Modo ATTI' (Actitud), el

procedimiento de pilotaje cambia porque:

a) El dron activará inmediatamente un aterrizaje forzoso irreversible.

b) El dron se vuelve un 50% más lento por razones de seguridad.

c) La aeronave perderá su capacidad tecnológica de frenar automáticamente y mantenerse suspendida en

un punto fijo del espacio (Hovering espacial), por lo que el viento la arrastrará. El piloto debe intervenir

manualmente usando los sticks para contrarrestar la deriva.

d) El UAS encenderá unos altavoces integrados pidiendo auxilio.

59. En el contexto de las antenas dipolo estándar de radiocontrol, para obtener el mejor alcance

y recepción de la señal (C2 Link), las antenas del mando y del dron deben:

a) Estar alineadas paralelamente entre sí, evitando apuntar la punta de la antena de la emisora

directamente hacia el dron.

b) Estar cruzadas en forma de X perfecta en todo momento.

c) La punta de la antena de la emisora debe apuntar directamente al morro del dron como si fuera un láser.

d) Estar recubiertas de papel de aluminio para amplificar las ondas.

60. En la seguridad de la información aeronáutica, existe la tríada 'CIA' (Confidencialidad,

Integridad y Disponibilidad). ¿A qué se refiere la 'Integridad' de los datos de vuelo?

a) A que la información solo pueda ser vista por el piloto.

b) A la garantía de que los comandos de vuelo, las coordenadas y la telemetría no han sido alterados,

manipulados ni modificados de forma ilícita por un tercero.

c) A que el enlace de radio esté siempre encendido.

d) A que el dron esté fabricado con fibra de carbono íntegra.
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61. Físicamente, para que un UAS multirrotor logre mantener un vuelo estacionario (hovering)

perfecto sin ganar ni perder altitud en un entorno sin viento, la fuerza de empuje o sustentación

vertical total generada por las hélices debe ser:

a) El doble del peso de la aeronave.

b) Exactamente igual a la fuerza de gravedad (peso total) de la aeronave.

c) Cero, y dejar que el magnetismo lo sostenga.

d) Ligeramente inferior al peso de la batería.

62. Si el manual del fabricante indica un Peso Máximo al Despegue (MTOM) de 890 gramos y tu

dron con una cámara externa y protectores de hélice instalados pesa 950 gramos:

a) Puedes volar sin problema si los motores suenan bien.

b) No debes volar, ya que estás excediendo los límites estructurales y aerodinámicos garantizados por el

fabricante, lo que compromete gravemente la seguridad.

c) Debes volar más despacio para compensar el exceso de peso.

d) Solo puedes volar si te alejas 150 metros de cualquier persona.

63. Un Ayuntamiento (Responsable del Tratamiento) exige a un piloto a distancia autónomo

(Encargado) la redacción de una Evaluación de Impacto (EIPD) antes de que grabe una maratón

de la ciudad. ¿Cuál es el deber normativo del piloto (Encargado)?

a) El piloto freelance, como Encargado técnico de la misión material, tiene la obligación legal de asesorar y

asistir activamente al Responsable en la elaboración de la EIPD, facilitándole datos de la cámara, altura,

tecnología y medidas de seguridad del dron que va a usar.

b) El piloto debe negarse rotundamente a contestar y mandar al alcalde a hablar con la aseguradora.

c) El piloto asume que, al ser autónomo, la EIPD es responsabilidad exclusiva y vital de los controladores de

ENAIRE de la torre más cercana.

d) El piloto asume la obligación de pagar el evento deportivo de su propio bolsillo para liberarse del papeleo

de la EIPD.

64. En la circuitería base del UAS, ¿qué función cumple la Placa de Distribución de Potencia

(PDB)?

a) Recibir la energía bruta directamente de la batería LiPo y distribuirla de manera limpia y segura a los ESC,

motores y otros componentes electrónicos, a menudo incluyendo reguladores de voltaje.

b) Traducir los datos del GPS al idioma del piloto.

c) Almacenar la energía estática generada por la fricción del viento.

d) Emitir la señal Wi-Fi de alta frecuencia.
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65. Dentro de los requisitos de formación EASA, ¿es obligatorio poseer un certificado médico

oficial aeronáutico (ej. LAPL o Clase 1/2/3) para operar en la Categoría Abierta?

a) Sí, se exige un examen psicotécnico superado anualmente.

b) No, la Categoría Abierta no requiere evaluación médica aeronáutica específica, pero la ley establece que

el piloto no debe volar bajo fatiga extrema o efectos de sustancias que mermen sus capacidades.

c) Sí, solo si el dron pesa más de 900 gramos (C2).

d) Solo se requiere un examen auditivo emitido por un médico de cabecera.

66. ¿Qué se entiende actualmente por NOTAM (Notice To Air Missions)?

a) Un mensaje de control de tráfico aéreo en ruta.

b) Un aviso distribuido por telecomunicaciones que contiene información relativa al establecimiento,

condición o modificación temporal de instalaciones, servicios o peligros, cuyo conocimiento oportuno es

esencial para el personal de vuelo.

c) Un parte meteorológico del aeropuerto local.

d) Un manual anual impreso con todas las rutas aéreas internacionales.

67. El sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) emite por Wi-Fi o Bluetooth de

forma local y periódica datos vitales como:

a) El número de registro del operador de UAS, el número de serie de la aeronave, su posición, altitud, ruta y

la ubicación del piloto (o del punto de despegue).

b) Las imágenes en directo que está grabando la cámara.

c) La marca y modelo del teléfono móvil del piloto.

d) Los datos bancarios vinculados a la compra del dron.

68. Al consultar la cartografía oficial de ENAIRE Drones, si localizamos un área circular o

cilíndrica rodeando un aeropuerto, de dimensiones definidas para la protección de sus vuelos

locales, estamos ante:

a) Un ATZ (Aerodrome Traffic Zone / Zona de Tránsito de Aeródromo).

b) Una Zona Prohibida (P) permanente para toda aeronave.

c) Una Zona Peligrosa (D) para ejercicios de tiro.

d) Una Región de Información de Vuelo (FIR).
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69. Previo al inicio de cualquier operación con UAS, el OPERADOR de la aeronave es el principal

responsable de asegurar que:

a) El dron es de color oscuro para camuflarse en el cielo.

b) El piloto a distancia (PIC) designado cuenta con la edad, competencia y los certificados de formación

técnica en vigor requeridos legalmente para la subcategoría de vuelo.

c) El piloto tiene el carné de conducir tipo B.

d) Las baterías del dron no se han cargado más de un 50%.

70. ¿Es obligatorio para los pilotos comerciales de UAS en Categoría Abierta disponer de una

emisora de radio de banda aérea aeronáutica para hablar con la torre de control en espacio

aéreo NO controlado (G)?

a) Sí, es obligatorio llevarla siempre colgada al cuello.

b) No. En la Categoría Abierta estándar, fuera de entornos aeroportuarios, no es obligatorio. Además, usar

legalmente una emisora de banda aérea requiere disponer de un certificado oficial de radiofonista.

c) Sí, hay que reportar el nivel de batería por radio cada 5 minutos.

d) Sí, es requisito indispensable en toda la Categoría Abierta, tanto recreativa como comercial.
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