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01. En la plataforma oficial ENAIRE Drones, las Zonas Geográficas de UAS que rodean los

aeropuertos y aeródromos (CTR y ATZ) para proteger el tráfico aéreo, suelen delimitarse con

áreas de color amarillo o rojo. Su función principal es:

a) Alertar al piloto de que se encuentra en un entorno aeroportuario controlado o restringido, obligando a

tramitar una coordinación (EAS) con el proveedor ATS o gestor.

b) Indicar que el viento es demasiado fuerte.

c) Avisar de que se requiere un dron de categoría Certificada.

d) Señalar rutas exclusivas de aves migratorias.

02. En operaciones donde el UAS transporta una cámara desmontable, si decides instalar un

filtro ND (Densidad Neutra) en el objetivo o cambiar el tipo de lente justo antes del vuelo, ¿qué

procedimiento técnico debes repetir?

a) Calibrar los motores brushless.

b) Recalibrar el Gimbal (estabilizador), ya que cualquier mínimo cambio de peso en la lente altera su centro

de gravedad y forzará los nanomotores de estabilización si no se balancea.

c) Formatear la tarjeta SD obligatoriamente.

d) Volver a enlazar (bind) el mando a distancia con la aeronave.

03. El factor humano conocido como 'Miopía de campo vacío' (dificultad para enfocar al infinito

en un cielo sin nubes o niebla) puede mitigarse operativamente mediante:

a) El uso de gotas oftalmológicas hidratantes cada 5 minutos.

b) La técnica de enfocar periódicamente la vista en objetos sólidos a diferentes distancias (como un árbol,

una antena o un edificio lejano) para obligar al cristalino del ojo a reiniciar su enfoque al infinito.

c) Cerrando ambos ojos durante 10 segundos para descansar la retina.

d) Pilotando el dron a ras de suelo continuamente.

04. Los sistemas tecnológicos C-UAS (Counter-UAS) diseñados para proteger aeropuertos o

infraestructuras críticas emplean diferentes sensores. ¿Qué detecta un sensor C-UAS 'Acústico'?

a) Las señales de radio Wi-Fi emitidas por el mando a distancia.

b) La firma sonora única o 'huella acústica' que generan las hélices y los motores del dron al cortar el aire.

c) El calor emitido por las baterías LiPo.

d) El reflejo del sol en el chasis del dron.
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05. En la interfaz de telemetría, es crucial no confundir dos términos de navegación vertical.

Técnicamente:

a) Altura y Altitud significan siempre exactamente lo mismo.

b) La 'Altura' mide la distancia vertical directa desde el dron hasta el terreno físico situado inmediatamente

debajo de él, mientras que la 'Altitud' (Altitude) es la elevación vertical referenciada al Nivel Medio del Mar

(AMSL).

c) La Altura se mide con el GPS y la Altitud se mide calculando las revoluciones del motor.

d) La Altitud siempre empieza en 120 metros.

06. En caso de que se produzca una 'Pérdida del Enlace C2' (Data Link Loss) entre la estación de

control (mando) y el UAS, ¿qué acción técnica automatizada debería ejecutar el dron comercial

estándar?

a) Desconectar las baterías inmediatamente.

b) Iniciar el procedimiento de emergencia preconfigurado, como el regreso autónomo al punto de origen

(RTH) o un aterrizaje seguro.

c) Acelerar los motores al máximo para recuperar la señal a mayor altitud.

d) Transferir el control automáticamente a cualquier otra emisora cercana.

07. En relación al oído humano, aunque en el vuelo de UAS priman las referencias visuales, un

nivel de ruido ambiental extremo (ej. maquinaria industrial, tráfico pesado o música alta en el

lugar de vuelo):

a) Solo afecta si el dron emite sonido.

b) Mejora la concentración del piloto al aislarlo del entorno.

c) Actúa como un potente factor de estrés y fatiga, además de anular una importante fuente de información

situacional: la capacidad de escuchar la aproximación de aeronaves tripuladas (como helicópteros) o avisos

de advertencia.

d) Provoca que el magnetómetro del dron se desoriente.

08. En el caso de que la Autoridad (ej. Guardia Civil o Policía Local) acuda al lugar donde estás

operando el UAS en la calle, ¿tienes obligación de prestarles cooperación legal?

a) Absolutamente. Debes aterrizar de forma segura, identificarte como piloto y mostrar la documentación

requerida (DNI, registro de operador, prueba de formación y seguro).

b) No, mientras vueles un dron por debajo de 120m no tienes que responder a la policía de tierra.

c) Debes entregarles el mando de radiocontrol para que ellos aterricen el dron.

d) Solo si estás volando en espacio militar o aeropuerto.
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09. En la jerga de ciberseguridad, un 'Ataque de fuerza bruta' (Brute-force attack) contra la

estación de tierra de un UAS busca:

a) Adivinar la contraseña de acceso al dispositivo probando sistemáticamente miles de combinaciones de

caracteres a gran velocidad hasta dar con la correcta.

b) Golpear la pantalla de la tablet con un martillo hasta destruirla.

c) Acelerar los motores del dron hasta que se fundan por sobrecalentamiento.

d) Robar el equipo de las manos del piloto usando violencia física.

10. Si la señal GNSS (GPS) se pierde completamente durante un vuelo estacionario (hovering) en

modo estándar, el dron:

a) Se apagará y caerá como una piedra por seguridad.

b) Utilizará el Bluetooth para volver a casa.

c) Mantendrá la altitud gracias al barómetro, pero no podrá mantener su posición horizontal y derivará

arrastrado por el viento (Modo ATTI).

d) Aumentará su tamaño aerodinámico desplegando alas auxiliares.

11. Respecto a la carga de baterías de polímero de litio (LiPo), el procedimiento de prevención

de incendios dictamina que:

a) Deben recargarse inmediatamente después de aterrizar, mientras aún están calientes, para aprovechar

su inercia térmica.

b) Se debe esperar a que las baterías se enfríen a temperatura ambiente antes de conectarlas al cargador

para evitar daños térmicos severos e incendios.

c) Se deben cargar expuestas al sol para acelerar el proceso químico.

d) Se deben mojar levemente con agua antes de enchufarlas.

12. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.
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13. Al leer un informe meteorológico aeronáutico (METAR), la fracción de la cobertura del cielo

codificada como BKN (Broken) indica un cielo fragmentado con una cobertura de:

a) De 1 a 2 octas (FEW).

b) De 3 a 4 octas (SCT).

c) De 5 a 7 octas del cielo cubiertas por nubes.

d) Cielo completamente tapado (8/8 octas).

14. En el contexto de la carga útil (Payload), el manual de vuelo especifica un Centro de

Gravedad (CG). Un procedimiento de carga incorrecto que desplace el CG causará:

a) Mayor duración de la batería.

b) Ningún efecto si se usa el modo GPS.

c) Que la aeronave sea inestable, forzando a ciertos motores a trabajar por encima de su límite, lo que

puede derivar en un fallo mecánico o pérdida de control en vuelo.

d) Mejor resistencia contra el viento frontal.

15. ¿Cuál es el acrónimo de las regiones que dividen el espacio aéreo inferior a nivel global y

europeo?

a) ATZ

b) CTR

c) FIR (Flight Information Region)

d) TMA

16. ¿Qué medida de seguridad táctica preventiva básica debe cumplir estrictamente todo piloto

de Categoría Abierta para reducir el riesgo en el aire (Air Risk)?

a) Volar el dron lo más alto posible, por encima de 500 metros, para no chocar con grúas.

b) Mantener la aeronave ininterrumpidamente dentro del alcance visual directo (VLOS) para poder

escudriñar el cielo y ceder el paso al tráfico tripulado.

c) Apagar las luces del dron para no distraer a los pilotos de los aviones.

d) Operar usando únicamente gafas inmersivas (FPV) sin llevar observador.
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17. Si al sacar el material de las fundas (inspección pre-vuelo) observas que una batería de

polímero de litio (LiPo) está ligeramente hinchada y se nota blanda al tacto:

a) Debes usarla solo en vuelos cortos de menos de 5 minutos.

b) Puedes perforarla con una aguja para dejar salir el gas y volar normalmente.

c) Debes retirarla del servicio inmediatamente y apartarla en un lugar seguro. No se debe cargar ni volar

bajo ninguna circunstancia debido al altísimo riesgo de incendio, y registrarás el descarte en el logbook de

mantenimiento.

d) Debes atarla fuertemente con cinta adhesiva para que encaje en el dron.

18. Si una empresa de rescate (Servicios de Emergencia, Bomberos o Policía) comienza a operar

sus aeronaves o drones en tu área de vuelo:

a) Tienes el deber legal inmediato de interrumpir tu vuelo civil y apartar tu dron para no interferir ni poner

en peligro las labores de respuesta de emergencia.

b) Debes acercar tu dron para ayudarles grabando desde el aire y dándoles información por altavoz.

c) Estás amparado legalmente si llegaste tú primero a la zona.

d) Puedes volar siempre y cuando subas a más de 120m para no molestarles.

19. En un Seguro de Daños Propios de la aeronave (Kasko), el contrato establece una

'Franquicia' (Deductible) de 300€. Si el dron sufre daños peritados por valor de 1.000€, ¿quién

asume el coste?

a) El asegurado asume los primeros 300€ (la franquicia) y la aseguradora indemniza o cubre los 700€

restantes.

b) La aseguradora paga el 100% (1.000€) y el piloto solo paga los impuestos.

c) La aseguradora paga 300€ y el piloto asume los 700€ restantes.

d) El fabricante del dron asume obligatoriamente los 300€ de la franquicia.

20. Si durante una inspección sobre un tejado pierdes súbitamente la transmisión de video en la

pantalla (la imagen se congela a negro), ¿por qué es tan importante la regla operativa del

mantenimiento de la visión directa (VLOS)?

a) Porque al tener el dron a la vista, el piloto puede seguir volando la aeronave de regreso a casa fijándose

en su orientación visual, sin depender de la cámara ni entrar en pánico.

b) Porque los motores se apagarán automáticamente al fallar el vídeo.

c) Porque permite al piloto gritar pidiendo ayuda.

d) Para asegurar que las fotografías saldrán bien enfocadas.
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21. Las mitigaciones en C-UAS pueden ser 'electrónicas' o 'cinéticas'. ¿Qué es una mitigación

cinética contra un dron hostil?

a) La intervención física para derribar o capturar el dron (ej. redes lanzadas, proyectiles, o aves de presa

adiestradas).

b) El uso de inhibidores de señal de radio (Jammers).

c) La suplantación de sus señales de GPS (Spoofing).

d) La orden verbal por megafonía para que el piloto aterrice.

22. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy fríos, la 'Hipotermia leve'

(reducción de la temperatura corporal) causará primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad táctil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de

los sticks), escalofríos y una progresiva desconcentración cognitiva.

c) Una profunda necesidad de dormir.

d) La pérdida de las huellas dactilares.

23. A modo de resumen legal y operativo: Cuando la normativa de la Agencia Estatal de

Seguridad Aérea (AESA) choca aparentemente con la Agencia Española de Protección de Datos

(AEPD) en una operación:

a) Ambas normativas deben cumplirse de manera complementaria. El cumplimiento de los requisitos

aeronáuticos (ej. espacio aéreo) no exime en absoluto de cumplir íntegramente las leyes de privacidad y

protección de datos.

b) La aeronáutica (AESA) tiene siempre prioridad y anula el RGPD.

c) El piloto puede elegir qué ley le conviene más cumplir.

d) El Ministerio de Defensa las anula a ambas en todo el territorio.

24. Ante el encargo de un vuelo comercial con drones, la Administración local (ej. Turismo

municipal) actúa como 'Responsable del Tratamiento'. Al adjudicar el contrato a un operador

freelance ('Encargado del Tratamiento'), el ayuntamiento se arriesga a incurrir en 'Culpa in

eligendo' si:

a) El dron no lleva el logo oficial de Turismo pegado en las hélices.

b) Elige y contrata de manera temeraria y negligente a un piloto o empresa que no cumple con el RGPD, que

carece de seguros y de formación técnica o de garantías suficientes para proteger los datos de forma

adecuada en vuelo.

c) Paga la factura a tiempo sin quejarse del color visual de las tomas del atardecer.

d) Delega la grabación a un piloto que no dispone de carnet de camión (Permiso C) ni furgoneta rotulada de

la propia empresa municipal de obras.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Limitaciones del rendimiento humano

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

25. En el caso de que un operador utilice drones para la videovigilancia de un recinto

(cumpliendo con la Ley de Seguridad Privada), ¿cuál es el plazo máximo general de conservación

de las imágenes según la normativa española (LOPDGDD)?

a) 1 año natural desde su captación.

b) Un máximo de 1 mes (30 días) desde su captación, salvo que deban conservarse para acreditar la

comisión de actos que atenten contra la integridad de personas, bienes o instalaciones.

c) 72 horas, transcurridas las cuales se borran automáticamente.

d) No hay límite, se pueden guardar indefinidamente en el servidor.

26. ¿Qué es la 'Publicación de Información Aeronáutica' (AIP)?

a) Un foro temporal en internet para mensajes urgentes a los pilotos de aerolíneas.

b) Es un manual o documento oficial publicado por el Estado que contiene información aeronáutica de

carácter duradero, esencial para la navegación aérea y la seguridad.

c) Una revista mensual de AESA con los mejores vídeos grabados con drones en España.

d) El código ético que deben firmar todos los pilotos antes de volar en Categoría Abierta.

27. En el incipiente ecosistema de control aéreo U-Space, un ataque cibernético de Denegación

de Servicio (DoS) ejecutado contra un proveedor de servicios U-Space (USSP) tendría como

finalidad:

a) Colapsar los servidores centrales con peticiones falsas, impidiendo la tramitación de autorizaciones de

vuelo, cegando la conciencia situacional y paralizando la gestión segura del espacio aéreo automatizado.

b) Bajar el precio de los seguros de drones comerciales.

c) Mejorar la privacidad de los pilotos frente a la policía.

d) Descargar películas ilegales usando los satélites GPS.

28. ¿Qué medida técnica de protección de datos es fundamental aplicar si realizas grabaciones

urbanas y necesitas publicar el vídeo pero no tienes el consentimiento de los peatones que

aparecen?

a) Poner la imagen en blanco y negro.

b) La anonimización o pseudonimización de los datos; por ejemplo, difuminando o pixelando los rostros y las

matrículas de los vehículos antes de publicar.

c) Borrar el audio original del vídeo.

d) Acelerar la velocidad del vídeo para que no se les reconozca.
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29. En relación al audio, ¿está permitido que el micrófono del dron (si lo tiene) grabe las

conversaciones privadas de los transeúntes en la calle durante una operación comercial?

a) Sí, el audio en la calle no tiene privacidad.

b) No. La captación de la voz humana y conversaciones es un tratamiento de datos personales muy

intrusivo. Por regla general (Privacidad por defecto), la grabación de audio debe estar desactivada si no es

estrictamente necesaria.

c) Sí, siempre que las voces se modifiquen en postproducción.

d) Solo si se cuenta con el permiso del controlador aéreo de ENAIRE.

30. ¿Qué es la 'Envolvente de Vuelo' (Flight Envelope) que detalla el manual del UAS?

a) El maletín de transporte donde se guarda el equipo.

b) El espacio aéreo restringido que rodea a los aeropuertos.

c) El conjunto de límites aerodinámicos y estructurales (velocidad máxima, factor de carga, inclinación

máxima) dentro de los cuales la aeronave puede operar de forma segura y sin sufrir daños.

d) El seguro de responsabilidad civil envuelto en plástico.

31. ¿Cómo debe proceder un piloto a distancia si durante la ejecución de su plan de vuelo nota

que las condiciones meteorológicas se deterioran rápidamente (ej. se levanta un fuerte viento o

empieza a llover) superando los límites del manual?

a) Activar la máxima velocidad para volver rápido.

b) Apagar los sistemas anticolisión para ahorrar energía.

c) Suspender inmediatamente la operación y aterrizar la aeronave de manera segura lo antes posible.

d) Elevar el dron por encima de las nubes.

32. Si un gran operador de UAS contrata un 'Seguro de Flota', esto significa jurídicamente que:

a) El seguro solo es válido si todos los drones de la empresa vuelan simultáneamente sobre el mar.

b) Permite asegurar varias aeronaves de la empresa bajo una misma póliza general, simplificando la gestión,

debiendo declarar los modelos o el MTOM máximo de los equipos.

c) El seguro cubre automáticamente y gratis a todos los drones privados del país.

d) La póliza exige que los drones sean idénticos en color y marca.
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33. Respecto a los marcados de clase, un UAS etiquetado como 'C4':

a) Es el dron más avanzado, dotado de múltiples sensores de láser y evasión de edificios.

b) Es el equivalente a un juguete que pesa menos de 50 gramos.

c) Suele ser un aeromodelo tradicional de vuelo a control remoto, sin modos automáticos avanzados ni

estabilización compleja, pudiendo pesar hasta 25 kg y restringido a la subcategoría A3.

d) Es la única aeronave que puede volar BVLOS legalmente sin permisos.

34. Si observamos durante un vuelo a dos personas cooperando: una operando el radiocontrol y

otra escaneando el cielo a su lado para evitar que el dron choque contra otras aeronaves,

estamos viendo:

a) Dos pilotos compartiendo el mismo mando a distancia simultáneamente.

b) A un instructor riñendo a su alumno.

c) Una tripulación estándar de UAS (UAS Crew) operando en equipo, compuesta por un Piloto a Distancia y

un Observador Visual (VO).

d) Una operación ilegal por invasión del área de control.

35. En la gestión operativa, ¿quién tiene la responsabilidad legal ineludible y directa de

asegurar que los manuales de usuario estén disponibles, y que tanto la aeronave como su

equipo de control (software, firmware y bases de datos NFZ) estén actualizados antes del vuelo?

a) El agente de ventas de la tienda oficial.

b) El Ministerio del Interior a través de conexión remota.

c) El Operador de UAS o el Piloto a distancia al mando, como paso fundamental dentro de su preparación

obligatoria pre-vuelo.

d) Exclusivamente los técnicos informáticos del fabricante en China.

36. ¿Qué es una Zona ZEPA en la cartografía aeronáutica de drones?

a) Zona de Espacio Aéreo Protegido.

b) Zona de Especial Protección para las Aves. Constituye una Zona Geográfica de UAS restringida por

motivos medioambientales.

c) Zona Exclusiva para Pilotos Avanzados.

d) Zonas Específicas de Prácticas Aeronáuticas.
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37. En el diseño aerodinámico de un dron, se considera que la 'Relación Empuje-Peso'

(Thrust-to-Weight ratio) mínima recomendada para que el multirrotor pueda volar con seguridad

y maniobrabilidad frente al viento es de:

a) 1:1 (El empuje es exactamente igual al peso).

b) 2:1 (Los motores pueden generar el doble de empuje que el peso total del dron).

c) 0.5:1 (El dron pesa el doble del empuje que puede generar).

d) 100:1

38. Desde un punto de vista actuarial y de riesgos, el peso máximo al despegue (MTOM) de un

UAS influye en la prima del seguro de Responsabilidad Civil porque:

a) Los drones pesados son más atractivos para los ladrones.

b) Los drones ligeros son los únicos que se estrellan.

c) Un dron de mayor masa tiene mucha más energía cinética en caída libre, lo que eleva exponencialmente

el poder destructivo y la severidad de los daños en caso de impacto contra personas o vehículos.

d) No influye en absoluto; cuesta lo mismo asegurar un dron de 100 gramos que uno de 20 kilogramos.

39. A modo de gran conclusión, el fundamento de todo piloto profesional y de una empresa

operadora de drones en la materia de 'Safety Risk Management' (Gestión de Riesgos) es

entender que la seguridad es:

a) Un proceso dinámico, vivo e iterativo de mejora continua, en el que se aprende de los errores, se

investigan los incidentes de forma justa, y las barreras preventivas se actualizan permanentemente para

garantizar vuelos fiables y proteger a la sociedad.

b) Un tedioso bloque de papeles que se redacta una sola vez en la vida para presentar en Hacienda.

c) Un obstáculo inútil y perjudicial para el desarrollo tecnológico del mercado aeroespacial libre.

d) Un elemento únicamente aplicable a las naves espaciales, que puede ignorarse completamente al volar

multirrotores en ciudades.

40. ¿A qué hace referencia el acrónimo AGL que aparece constantemente en las limitaciones de

vuelo de ENAIRE Drones?

a) Above Ground Level (Sobre el Nivel del Suelo).

b) Aviation General Limits.

c) Aeronautical Ground License.

d) Aerodrome Geographic Limit.
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41. En el sector aeronáutico, ¿qué se entiende rigurosamente por 'Seguridad Operacional'

(Safety)?

a) La prevención de actos terroristas o interferencias ilícitas (Security).

b) El estado en el cual el riesgo de lesiones a las personas o daños a los bienes se reduce y se mantiene en

un nivel aceptable, por medio de un proceso continuo de identificación de peligros y gestión de riesgos.

c) La obligación de poner fundas a las hélices del dron.

d) La garantía de que la señal del radiocontrol no será hackeada.

42. Bajo la normativa europea, la 'Categoría Certificada' engloba operaciones de UAS

caracterizadas por:

a) Volar en recintos cerrados (Indoor) como fábricas o estadios deportivos.

b) Requerir únicamente un registro de operador gratuito en la web de AESA.

c) Un riesgo altísimo, asimilable a la aviación tripulada, incluyendo el transporte aéreo de personas

(aerotaxis), mercancías peligrosas o el sobrevuelo de multitudes con drones enormes.

d) Ser el estándar para los vuelos de fotografía de bodas.

43. A nivel técnico, el sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) funciona

emitiendo datos (número de serie, posición, operador) a través de:

a) Señales de humo codificadas en color.

b) Protocolos de radiodifusión inalámbrica abiertos a corto alcance, como Wi-Fi o Bluetooth, que pueden ser

recibidos por dispositivos móviles compatibles en las proximidades.

c) Exclusivamente cables de fibra óptica.

d) Destellos infrarrojos que solo la policía puede desencriptar.

44. Si estás bajo tratamiento médico y debes tomar medicamentos recetados antes de volar un

dron, ¿qué precaución fundamental debes tomar?

a) Comprobar los posibles efectos secundarios (como somnolencia, mareos o visión borrosa) leyendo el

prospecto o consultando a un médico, y no volar si las capacidades se ven afectadas.

b) Tomar la mitad de la dosis prescrita para poder volar.

c) Tomar el medicamento junto con una bebida energética para contrarrestar la somnolencia.

d) Volar exclusivamente utilizando el modo de estabilización GPS.
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45. ¿Quién es el 'Responsable del Tratamiento' de los datos personales obtenidos durante un

vuelo con dron comercial?

a) El fabricante de la cámara del dron.

b) La persona física o jurídica (el Operador o la empresa) que determina los fines y los medios del

tratamiento de esos datos.

c) AESA, al ser el organismo que autoriza el vuelo.

d) El piloto a distancia, en todos los casos, independientemente de si es un empleado o un autónomo.

46. Durante una comprobación pre-vuelo (Checklist), la inspección del sentido de giro de las

hélices es fundamental porque:

a) Determina el formato y la calidad del vídeo grabado por la cámara.

b) Instalar por error una hélice de giro horario (CW) en un motor antihorario (CCW) impedirá que ese brazo

genere sustentación hacia arriba, provocando un vuelco violento de la aeronave al intentar despegar.

c) Las hélices invertidas consumen mucha menos batería.

d) Desactiva los sensores ópticos de la panza del dron.

47. Como parte de los procedimientos de preparación previos al vuelo, revisar el índice 'Kp'

(Índice planetario de actividad geomagnética) te permite saber si:

a) La densidad del aire ha bajado por una ola de calor, reduciendo la autonomía.

b) Hay una tormenta solar (K-index alto) que alterará gravemente la ionosfera, lo cual puede degradar

masivamente la precisión de la señal GPS y el magnetómetro, aconsejando posponer el vuelo.

c) Hay demasiada contaminación lumínica en la ciudad para volar de noche.

d) Se acercan fuertes precipitaciones acompañadas de granizo.

48. Si el dron se precipita inesperadamente sobre una zona de baño público lacustre o pantano,

sus componentes electrónicos y batería LiPo contaminan el agua afectando a una empresa

pesquera adyacente. En términos de seguros:

a) Al haber caído al agua, todo siniestro queda exento de póliza.

b) Si la póliza de Responsabilidad Civil del operador contempla o no excluye la responsabilidad

medioambiental y los daños patrimoniales puros, la aseguradora deberá analizar el resarcimiento a la

empresa afectada por los daños derivados del vertido u operación accidental del UAS en el medio.

c) El seguro de Casco (Kasko) abonará el coste de la empresa de pescado.

d) La culpa es de AESA por permitir volar sobre lagos.
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49. En la cartografía aeronáutica de ENAIRE Drones, el color rojo sólido intenso advierte

principalmente de:

a) Espacio aéreo de vuelo totalmente libre.

b) Zonas prohibidas al vuelo de UAS (ej. Zonas P) o áreas con prohibiciones estrictas donde el vuelo no es

posible sin permisos de Estado.

c) Zonas exclusivas reservadas para aeromodelismo y drones de carreras.

d) Aviso de tormentas eléctricas severas en la zona.

50. Para volar un dron en el entorno de un aeródromo o helipuerto civil no controlado (sin

servicios de torre ATS), ¿con quién se debe coordinar?

a) A nadie, el vuelo es totalmente libre por no existir controladores.

b) Exclusivamente con los servicios centrales de ENAIRE en Madrid.

c) Directamente con el gestor del aeródromo o helipuerto, estableciendo los protocolos de seguridad

necesarios antes del vuelo.

d) Con Protección Civil y la Policía Local del municipio.

51. En la cartografía y manuales aeronáuticos, ¿qué significan las siglas 'ARP' referidas a un

aeropuerto?

a) Aerodrome Restricted Point (Punto Restringido de Aeródromo).

b) Aeronautical Radio Position (Posición de Radio Aeronáutica).

c) Aerodrome Reference Point (Punto de Referencia de Aeródromo), que es el centro geográfico designado

del aeródromo.

d) Aviation Route Planner (Planificador de Rutas de Aviación).

52. ¿Para qué sirve el sensor LiDAR que integran algunos drones industriales?

a) Para medir la humedad y la posibilidad de lluvia.

b) Para cifrar el enlace de radio con luz láser.

c) Emite pulsos láser rápidos hacia el suelo para medir distancias con extrema precisión, creando modelos

topográficos tridimensionales de alta fidelidad.

d) Para calentar la batería de LiPo en invierno.
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53. ¿Qué diferencia principal existe entre la labor de la CIAIAC y la de AESA tras un accidente

grave con un UAS?

a) Ambas entidades hacen exactamente lo mismo a nivel administrativo.

b) La CIAIAC emite sanciones económicas y multas, mientras que AESA solo investiga las piezas.

c) La CIAIAC investiga exclusivamente las causas técnicas para emitir recomendaciones de seguridad,

mientras que AESA tiene la potestad sancionadora y punitiva del Estado.

d) La CIAIAC solo investiga aeronaves comerciales tripuladas.

54. ¿Qué suele indicar el manual de usuario respecto a las baterías de Polímero de Litio (LiPo) si

se va a volar en un entorno con temperaturas muy frías (bajo cero)?

a) Que deben enfriarse en la nieve antes del vuelo.

b) Que deben ser precalentadas (por ejemplo, guardándolas en un bolsillo interior cerca del calor corporal o

con calentadores específicos) antes de insertarlas en la aeronave para evitar caídas críticas de voltaje en

pleno vuelo.

c) Que deben cargarse al 150% de su capacidad normal.

d) Las baterías LiPo son inmunes a los cambios de temperatura.

55. En el supuesto de que tu aeronave sea hackeada, secuestrada de tus mandos mediante un

ataque cibernético comprobado, e intercepte de forma hostil y sostenida el espacio aéreo

controlado de un aeropuerto (CTR/ATZ):

a) El problema se clasifica como una avería puramente meteorológica.

b) El operador debe apagar el teléfono y huir para evitar repercusiones.

c) Es una contingencia absoluta de 'Security' (acto ilícito). Obliga a comunicar inmediatamente y de urgencia

el ataque y la posición a la Torre de Control y a las Fuerzas de Seguridad para proteger el tráfico tripulado.

d) Solo debes enviar un correo electrónico al servicio técnico del fabricante.

56. En el diseño del espacio aéreo controlado, ¿qué significa el acrónimo TMA?

a) Terminal Movement Aviation.

b) Terminal Control Area (Área de Control Terminal).

c) Temporary Military Airspace.

d) Transit Mapping Area.
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57. Según la normativa europea EASA, ¿es obligatorio que el piloto a distancia lea y se

familiarice con el manual de usuario proporcionado por el fabricante antes de operar el UAS?

a) Solo es obligatorio si el dron pesa más de 25 kg.

b) Sí, es un requisito legal y fundamental de seguridad conocer a fondo las instrucciones, procedimientos y

limitaciones operativas establecidas por el fabricante en el manual del usuario.

c) No, basta con ver un tutorial básico en internet.

d) Es opcional si el piloto ya tiene experiencia previa con otras marcas.

58. ¿Qué ocurre técnicamente si se somete un motor brushless a un exceso de calor crónico por

falta de ventilación o sobreesfuerzo continuado?

a) Los imanes de neodimio de la campana pueden superar su temperatura crítica de Curie, perdiendo su

fuerza magnética de manera irreversible ('desmagnetización'), inutilizando el motor.

b) El motor se transforma automáticamente en un motor de escobillas.

c) Los rodamientos giran más rápido debido a la dilatación del metal.

d) El dron adquiere la capacidad de volar más alto por termodinámica.

59. De acuerdo con el Reglamento de Ejecución EASA para la categoría Abierta, respecto al título

o prueba de superación de formación del piloto, el procedimiento exige que:

a) No hace falta demostrar ninguna prueba si el vuelo es de ocio.

b) El piloto debe enviar un fax a la agencia antes de cada despegue.

c) El piloto a distancia siempre debe llevar consigo, durante cualquier operación, su prueba de superación de

la formación exigida (Certificado A1/A3) en formato físico o electrónico, para mostrarlo a la autoridad si se le

requiere.

d) Se enmarque en la pared de su oficina sin necesidad de llevarlo al campo.

60. Físicamente, ¿cómo se denominan los tres ejes imaginarios sobre los que una aeronave

puede rotar o pivotar en el espacio?

a) Eje frontal, eje trasero y eje central.

b) Eje longitudinal (Alabeo), eje transversal o lateral (Cabeceo) y eje vertical (Guiñada).

c) Eje X, eje Y y eje A.

d) Eje térmico, eje barométrico y eje inercial.
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61. Al instalar una carga útil (como una cámara) desplazada hacia la parte frontal del dron,

¿cómo compensa el controlador de vuelo este desplazamiento del Centro de Gravedad (CG)?

a) Ordenando continuamente mayores RPM a los motores frontales para evitar que el morro caiga, lo que

incrementa el desgaste térmico de esos motores y un consumo asimétrico de batería.

b) Moviendo físicamente la batería hacia atrás con un servomotor.

c) Apagando el GPS para ahorrar energía.

d) Inclinando el dron 45 grados de forma permanente hacia arriba.

62. Como parte del procedimiento de preparación del vuelo, ¿qué es un NOTAM (Notice to Air

Missions) y por qué el piloto de UAS debe consultarlo?

a) Es un aviso temporal que alerta sobre peligros, restricciones o cambios en el espacio aéreo (ej. ejercicios

militares o eventos aéreos) que no estaban en las cartas aeronáuticas habituales.

b) Es el manual de mantenimiento preventivo del fabricante del dron.

c) Es un permiso escrito que debe enviar AESA para cada vuelo.

d) Es la previsión meteorológica mensual de la Agencia Estatal de Meteorología.

63. En caso de un accidente aéreo grave en el que se vea implicado un dron, ¿quién asume la

custodia y tiene el derecho principal para precintar e investigar los registros de datos (Data

Logs) de la aeronave?

a) Las asociaciones locales de pilotos comerciales.

b) El proveedor del servicio de almacenamiento en la nube.

c) Las autoridades aeronáuticas oficiales competentes (CIAIAC/AESA) e investigadores de seguridad del

Estado.

d) La prensa y los medios de comunicación locales.

64. Una buena práctica técnica recomendada por la AEPD para la 'Privacidad por Defecto' antes

de que el dron despegue en zona urbana es:

a) Activar la retransmisión en directo en Twitch.

b) Encender y activar la grabación de la cámara de vídeo únicamente cuando la aeronave se encuentre ya

sobre el objetivo a filmar, evitando grabar los tránsitos y las zonas aledañas.

c) Desactivar la baliza de identificación remota.

d) Mantener la cámara grabando desde que el dron está en el maletero del coche.
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65. ¿Cómo afecta un ambiente de frío extremo (temperaturas bajo cero) al rendimiento técnico

de una batería LiPo durante el vuelo?

a) El frío extremo mejora el rendimiento y hace que la batería dure el doble.

b) No afecta en absoluto a las baterías modernas.

c) Aumenta la resistencia interna, lo que provoca una caída rápida de voltaje (voltage sag) limitando la

potencia y reduciendo drásticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La batería se congela y aumenta de volumen por la escarcha.

66. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

67. Si un empleado de una operadora de drones recibe un correo electrónico urgente,

supuestamente de AESA, pidiéndole que haga clic en un enlace e introduzca su contraseña de

operador para 'evitar una multa inminente', probablemente se trate de:

a) Un ataque de Ingeniería Social ('Phishing') diseñado para robar sus credenciales oficiales mediante el

engaño y el sentido de urgencia.

b) Un procedimiento rutinario de auditoría de ENAIRE.

c) Una alerta real del Ministerio del Interior.

d) Un fallo del software antivirus del ordenador.

68. Aparte del Reglamento (UE) 2019/947 de operaciones, los drones también deben cumplir el

Reglamento Delegado (UE) 2019/945. ¿Sobre qué trata este último?

a) Sobre los requisitos de diseño y fabricación, definiendo las normas técnicas que los fabricantes deben

aplicar a las diferentes clases de UAS (C0-C4) y los accesorios de identificación a distancia.

b) Sobre los salarios mínimos de los pilotos a distancia en Europa.

c) Sobre el transporte comercial de pasajeros tripulados.

d) Sobre los requisitos médicos estrictos para volar en A1.
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69. En el registro del 'Logbook' técnico de la aeronave o de sus componentes, ¿qué dato es de

especial importancia anotar periódicamente para prevenir fallos graves en vuelo?

a) La marca y color del cable USB.

b) El número de ciclos de carga y descarga de cada batería LiPo individual, así como su resistencia interna,

para prever su degradación química y retirarlas a tiempo.

c) La cantidad de megapíxeles de cada fotografía tomada en la sesión.

d) La presión de los neumáticos del coche del piloto.

70. La telemetría recibida en la pantalla de la estación de control (mando) proporciona al piloto

datos en tiempo real indispensables para la seguridad. Estos datos suelen incluir, al menos:

a) El número de personas que están mirando el dron desde el suelo.

b) La temperatura del aire acondicionado del vehículo del piloto.

c) Altitud (o altura), distancia, velocidad de la aeronave, nivel de voltaje o porcentaje de la batería e

intensidad de la señal GNSS y del enlace de control.

d) El estado de tráfico de las carreteras cercanas.
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