Simulacro de examen

AESA Drones A1-A3 - Limitaciones del rendimiento humano
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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el marco de la metodologia SORA para la Categoria Especifica, équé evalia el GRC
(Ground Risk Class)?

a) El riesgo de colisiédn con otras aeronaves en el espacio aéreo.

b) El riesgo de que la aeronave no tripulada impacte a una persona en tierra.
c) La probabilidad de que el dron se estrelle contra un satélite.

d) El nivel de interferencia electromagnética en la zona de vuelo.

)
)
)
)

02. Un procedimiento para evitar el fenémeno de 'Fly-away' (pérdida de control y alejamiento
involuntario) consiste en:

a) Asegurarse de que el UAS haya adquirido suficientes satélites GNSS y haya grabado correctamente la
posicién del '"Home Point' (Punto de Origen) antes de acelerar para el despegue.

b) Volar sin activar las antenas.
¢) Cerrar los ojos durante 5 segundos para descansar la vista antes de despegar.
d) Desactivar la brdjula y el barémetro desde la aplicacion.

03. ¢{Esta permitido operar un UAS en Categoria Abierta para grabar un reportaje fotografico en
una boda privada?

a) No, estd estrictamente prohibido el vuelo en zonas privadas.
b) Solo si se posee un dron de categoria Especifica.

c) Si, siempre gue se respeten los limites del espacio aéreo, las distancias a personas no involucradas de la
subcategoria de vuelo (ej. A1 0 A2) y la Ley de Proteccién de Datos.

d) Si, pero solo si el dron pesa menos de 50 gramos.

04. Durante la ejecucion de una misiéon en la Categoria Especifica, acordonar fisicamente con
vallas o cintas y vigilar la Estacion de Control Terrestre ayuda directamente a la 'Security' al:

a) Impedir que el viento mueva o derribe las antenas de comunicacién.

b) Evitar que transeulntes curiosos o personas con intenciones hostiles accedan fisicamente a los equipos,
corten cables, roben datos o agredan al piloto mientras tiene la vista ocupada en la aeronave.

c) Crear una sombra cémoda que mejore la visién en la tablet del piloto.
d) Reducir significativamente la contaminacién acustica en la ciudad.
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05. éPor qué el miedo crénico a sanciones punitivas o despidos laborales en una empresa
aerondutica atenta directamente contra la Seguridad Operacional (Safety)?

a) Porque hace que los drones consuman mucha mds bateria debido a la ansiedad del operador.
b) Porque las sanciones hacen que las pdlizas de seguro no sean deducibles fiscalmente.

c) Porque genera una cultura de silencio y ocultacién. Si los pilotos temen castigos sistematicos, no
reportaran incidentes ni errores (Near Misses), perdiéndose la oportunidad crucial de aprender y corregir
fallos del sistema antes de un accidente letal.

d) No atenta contra ella; de hecho, el panico es la mejor herramienta para volar bien.

06. A nivel regulatorio, si decides volar un dron de carreras de construccidon privada (DlY) capaz
de alcanzar 150 km/h, ¢en qué condiciones operativas de la categoria Abierta debes enmarcarlo
obligatoriamente?

a) En la subcategoria Al, siempre que el piloto mantenga una altura inferior a 120 m.

b) En la subcategoria A3 (lejos de personas y entornos urbanos), independientemente de su peso (hasta 25
kg), ya que carece de marcado de clase C0-C4 y supera los limites de velocidad de drones pequenos.

c) En la Categoria Certificada porque vuela muy rapido.
d) En la subcategoria A2 con un certificado médico de Clase 1.

07. En ciberseguridad aplicada a drones, équé es un ataque de 'Jamming' (interferencia
intencionada)?

a) La falsificacion de las coordenadas satelitales para engafiar al piloto.

b) La emisién maliciosa de sefales de radio de alta potencia para saturar, bloquear o cegar el enlace de
mando (C2) o la seflal GPS, provocando la pérdida de control de la aeronave.

c) El robo fisico del dron mientras se encuentra aparcado en la base.
d) La infeccién de la tarjeta MicroSD con un virus de ordenador.

08. ¢Qué figura juridica o entidad tiene el mayor interés en suscribir una 'Péliza de
Responsabilidad Civil de Producto' (Product Liability)?

a) El fabricante, disefiador o importador de la aeronave, para salvaguardarse frente a las demandas
millonarias originadas por un defecto de fabrica o fallo de serie que provoque la caida de sus drones.

b) El piloto aficionado de fin de semana.
c) El alcalde del ayuntamiento donde se realiza el vuelo.
d) El agricultor que contrata el servicio para fumigar.
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09. ¢Cudl es la entidad publica encargada de velar por el cumplimiento de la normativa de
protecciéon de datos y sancionar sus infracciones en Espana?

) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

) La Agencia Espafiola de Proteccién de Datos (AEPD).
c) El Ministerio de Defensa.

) La Comisién Interministerial de Drones.

10. Si una persona ejerce su derecho a la limitacion del tratamiento sobre un video captado por
tu dron, el operador debe:

a) Suspender el uso, difusiéon o publicacién de ese video y bloquearlo mientras se resuelve la legitimidad de
su conservacion o la reclamacion del interesado.

b) Subir el video a internet lo antes posible antes de que caduque.
c) Ignorarlo, ya que los derechos ARCO no aplican a la aeronautica.
d) Obligar a la persona a pagar el coste del bloqueo.

11. En la gestion operativa, équién tiene la responsabilidad legal ineludible y directa de
asegurar que los manuales de usuario estén disponibles, y que tanto la aeronave como su
equipo de control (software, firmware y bases de datos NFZ) estén actualizados antes del vuelo?

a) El agente de ventas de la tienda oficial.
b) El Ministerio del Interior a través de conexidén remota.

c) El Operador de UAS o el Piloto a distancia al mando, como paso fundamental dentro de su preparacién
obligatoria pre-vuelo.

d) Exclusivamente los técnicos informaticos del fabricante en China.

12. ¢Qué implicacién legal tiene volar un UAS que 'supera el MTOM especificado en su manual y
el de su categoria CE' debido a la instalaciéon descuidada de camaras o focos?

a) El UAS volara mas rapido al caer, ayudando a un descenso RTH automatico.
b) Debe pagar mas impuestos estatales por el excedente de peso.

c) Vulnera frontalmente la declaracién de disefio del fabricante y las restricciones europeas de clase,
pasando a operar en la ilegalidad por anular los factores de seguridad certificados del equipo.

d) Estéd totalmente permitido en zonas de alta montafa, siempre que no haya vientos.
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13. Si se requiere volar en el entorno de una base aérea militar o instalacion de Defensa, équé
tramite es obligatorio?

a) Volar a méxima velocidad para cruzar rapido sin ser detectado por el radar.
b) No se puede volar bajo ningln concepto, hay que cancelar la misién definitivamente.

c) Obtener previamente la coordinacion aeronautica o autorizaciéon expresa del Estado Mayor del Aire y del
Espacio (Ministerio de Defensa), siguiendo los procedimientos publicados.

d) Avisar a la base militar mediante una llamada telefénica 30 minutos antes de despegar.

14. Francisco quiere competir en torneos oficiales de carreras de drones (Drone Racing). éQué
caracteristicas técnicas suele priorizar un dron fabricado para este propdsito deportivo?

a) Baterias de plomo gigantes para tener autonomia de horas.
b) Cdmara estabilizada en 3 ejes, GPS redundante y evasién de obstaculos laser.

c) Chasis ultraligero de fibra de carbono, motores brushless de muy altas revoluciones (KVs altos) y
transmision de video analdgico sin latencia para volar en FPV (First Person View).

d) Motores de escobillas tradicionales y cuerpo de plastico pesado.

15. En la evaluacidn de riesgos psicoldgicos, la actitud de 'Resignacion’' (éQué sentido tiene? No
puedo hacer nada) es sumamente peligrosa. Su antidoto mental y técnico es pensar:

a) Que el dron tiene un seguro a todo riesgo que pagara los dafos.
b) Que si va a ocurrir un accidente, esta destinado a ocurrir.

c) 'Yo no soy un pasajero inutil. Tengo el mando, la formacion y soy responsable. Existen procedimientos y
acciones evasivas que puedo aplicar para gestionar esta emergencia o mitigar los dafos'.

d) Que siempre habra alguien cerca para culpar del accidente.

16. ¢Qué medida técnica de proteccion de datos es fundamental aplicar si realizas grabaciones
urbanas y necesitas publicar el video pero no tienes el consentimiento de los peatones que
aparecen?

a) Poner la imagen en blanco y negro.

b) La anonimizacién o pseudonimizacién de los datos; por ejemplo, difuminando o pixelando los rostros y las
matriculas de los vehiculos antes de publicar.

c) Borrar el audio original del video.
d) Acelerar la velocidad del video para que no se les reconozca.
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17. Si el dron volando en cielo abierto pierde momentaneamente la recepcion de la seial de los
satélites (GNSS) y el sistema lo notifica cambiando automaticamente al '‘Modo ATTI' (Actitud), el
procedimiento de pilotaje cambia porque:

a) El dron activara inmediatamente un aterrizaje forzoso irreversible.
b) El dron se vuelve un 50% méas lento por razones de seguridad.

c) La aeronave perdera su capacidad tecnolégica de frenar automaticamente y mantenerse suspendida en
un punto fijo del espacio (Hovering espacial), por lo que el viento la arrastrara. El piloto debe intervenir
manualmente usando los sticks para contrarrestar la deriva.

d) El UAS encenderd unos altavoces integrados pidiendo auxilio.

18. La cartografia marca una inmensa infraestructura critica como AREA 'P' (Prohibida). Esto
indica que:

a) Esta permitido volar, pero sélo utilizando drones ligeros de la clase CO.
b) Estd permitido volar si se usan sensores térmicos y se desactivan las cdAmaras RGB.

c) Volar sobre esa zona esta prohibido por razones de seguridad nacional o proteccién publica, y la
vulneracién se considera infraccién grave o muy grave.

d) Se puede operar sin problema los domingos y festivos nacionales.

19. En la plataforma oficial ENAIRE Drones, las Zonas Geograficas de UAS que rodean los
aeropuertos y aerédromos (CTR y ATZ) para proteger el trafico aéreo, suelen delimitarse con
areas de color amarillo o rojo. Su funcién principal es:

a) Alertar al piloto de que se encuentra en un entorno aeroportuario controlado o restringido, obligando a
tramitar una coordinacién (EAS) con el proveedor ATS o gestor.

b) Indicar que el viento es demasiado fuerte.
c) Avisar de que se requiere un dron de categoria Certificada.
d) Sefalar rutas exclusivas de aves migratorias.

20. A efectos legales, équé se considera un 'dato personal' captado por la cAmara de un UAS?

a) Toda informacién sobre una persona fisica identificada o identificable (ej. imagenes de su rostro,
matricula de su coche, ubicacién exacta o su voz).

b) Unicamente el nombre y los apellidos de una persona si se pronuncian en un video.
c) Cualquier fotografia del interior de un parque natural.
d) Las coordenadas GPS y la altitud del propio dron en vuelo.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

AESA Drones A1-A3 - Limitaciones del rendimiento humano

QuizVds.it

21. Al volar en modo VLOS (Visual Line Of Sight), el cerebro humano utiliza pistas visuales para
estimar la profundidad y la distancia. éQué ocurre con la percepcion visual a medida que el dron
se aleja significativamente del piloto?

a) Se pierde la visién estereoscépica (binocular); la capacidad de juzgar la distancia exacta entre el dron y
un obstéaculo lejano (como un edificio) se vuelve muy deficiente.

b) El cerebro compensa la distancia aumentando la saturacién de los colores.
c) La percepcién de profundidad mejora porque los ojos se relajan al enfocar al infinito.
d) El dron se vuelve invisible en menos de 50 metros de distancia.

22, iCual es el propdsito procedimental critico de verificar en la lista PRE-vuelo que la tarjeta de
memoria (microSD) esta correctamente insertada y dispone de espacio libre suficiente?

a) Aumentar la memoria RAM del procesador del dron para que vuele mas estable.

b) Evitar que el piloto sufra una 'fijacién de objetivo' y se distraiga gravemente manipulando los mends de la
pantalla para liberar espacio en pleno vuelo, perdiendo el contacto visual y la conciencia situacional.

c) Permitir que el GPS guarde mapas en 3D del relieve terrestre.
d) Hacer que las hélices giren un 10% mas répido.

23. éA qué obliga el reglamento europeo si un Piloto a Distancia consume alcohol o drogas de
manera recreativa?

a) A volar el dron utilizando exclusivamente modos automaticos.

b) Prohibe totalmente el ejercicio de las funciones de piloto u observador bajo los efectos de sustancias
psicoactivas o alcohol (Tolerancia cero o limites idénticos a los del transporte aéreo civil).

¢) A reducir la altura maxima de vuelo a 10 metros.
d) No obliga a nada en la categoria Abierta por ser recreativa.

24. éQué efecto indirecto pero medible tiene el tabaquismo (fumar) sobre el rendimiento
fisiologico humano en aviacion?

a) Aumenta la capacidad pulmonar permitiendo soportar mejor las alturas.

b) El monéxido de carbono inhalado reduce la capacidad de la sangre para transportar oxigeno al cerebro y
a los ojos, lo que reduce la tolerancia a la hipoxia y degrada sensiblemente la visién nocturna o en
condiciones de baja luz.

c) Mejora los reflejos nerviosos a corto plazo.
d) No tiene ningln efecto sobre las capacidades operativas aeronduticas.
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25. Fomentar la 'Cultura de Proteccion' (Security Culture) implica que si el equipo en tierra
detecta a personas extranas merodeando, haciendo croquis o fotografiando intensamente las
antenas y estaciones base de la compaiiia:

a) Debe ignorarse al 100%, la calle es de todos.

b) Debe considerarse una posible actividad hostil de vigilancia o reconocimiento (pre-atentado o pre-robo) y
reportarse de inmediato a las autoridades o responsables de seguridad de la empresa.

c) Se les debe invitar a sentarse junto a los ordenadores de vuelo.
d) Se les debe vender una copia de la grabacién del dron.

26. Al usar aplicaciones méviles de vuelo proporcionadas por terceros o por el fabricante, antes
de iniciar una operacién real debes comprobar que:

a) Has compartido la transmisién en vivo en tus redes sociales.

b) El dispositivo mévil o tablet tiene bateria suficiente para toda la operacién, el brillo es adecuado y la
aplicacion y firmware estan actualizados sin advertencias rojas en la pantalla.

c) El Bluetooth esta activado y conectado al equipo de musica del coche.
d) Tienes auriculares puestos para escuchar la muUsica del simulador.

27. Un 'Aviso a los Aviadores' o NOTAM, ademas de consultarse antes de salir de casa, es
importante vigilarlo porque:

a) Contiene los cddigos de descuento para accesorios de drones.
b) Determina a qué hora anochecera ese mes exacto en toda Europa.

c) Al ser notificaciones vivas, pueden establecer prohibiciones temporales e inmediatas en el espacio aéreo
(TFR) derivadas de accidentes, incendios forestales o eventos de Estado, cerrando temporalmente un
espacio que ayer estaba abierto.

d) Aporta los resultados del examen oficial de EASA de los pilotos.

28. iCual es una de las diferencias elementales en la cobertura entre un Seguro de 'Casco’
(Kasko / Danos Propios) y un Seguro de 'Responsabilidad Civil' (RC) para UAS?

a) El Casco protege a los peatones vulnerables y la RC protege el fuselaje contra aves.

b) El Casco protege el dafio material que sufra el propio equipo (la inversién del operador), mientras que la
RC indemniza obligatoriamente los dafios y lesiones ocasionados a terceras personas o propiedades ajenas.

c) Son exactamente el mismo seguro con distintos nombres mercantiles.
d) El seguro de Casco se activa exclusivamente por dafos originados por caida de granizo.
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29. En la evaluacion de la seguridad (Safety), los FACTORES HUMANOS analizan:

a) El impacto econémico del salario del piloto en la misién.

b) El rendimiento de las personas en el entorno de trabajo, incluyendo limitaciones fisiolégicas, estrés, fatiga
y su relacién o interaccién con la maquina (el UAS) y los procedimientos.

c) Las leyes laborales sobre horarios de trabajo.
d) Exclusivamente la edad de los miembros de la tripulacién.

30. Respecto a las capacidades fisioldgicas, la 'Propiocepcion' (conocimiento de la posicion
relativa de las partes del cuerpo) ayuda a los pilotos a distancia porque:

a) Con experiencia, permite operar los sticks (joysticks) del mando a distancia de forma suave y precisa
mediante la memoria tactil/muscular sin necesidad de mirar las propias manos, manteniendo los ojos en el
cielo (VLOS).

b) Permite al piloto equilibrarse sobre superficies inestables sin usar el oido interno.
c) Activa automaticamente los sensores anticolisién del dron al sentir tensién muscular.
d) Evita la necesidad de calibrar la brujula interna del UAS.

31. Si el manual del fabricante indica un Peso Maximo al Despegue (MTOM) de 890 gramos y tu
dron con una camara externa y protectores de hélice instalados pesa 950 gramos:

a) Puedes volar sin problema si los motores suenan bien.

b) No debes volar, ya que estds excediendo los limites estructurales y aerodindmicos garantizados por el
fabricante, lo que compromete gravemente la seguridad.

c) Debes volar méas despacio para compensar el exceso de peso.
d) Solo puedes volar si te alejas 150 metros de cualquier persona.

32. En el caso de que la AEPD inicie un expediente sancionador contra un piloto a distancia por
subir un video intimo sin consentimiento a la red, el piloto argumenta que 'solo operaba el dron,
el responsable es el algoritmo de YouTube'. ¢Es valida esta defensa?

a) Si, porque las grandes tecnoldgicas asumen toda la culpa.

b) No. Quien capta y decide difundir el video (determina los fines y medios) es el Responsable del
Tratamiento, y sobre él recaera la sancién por la vulneracién de la privacidad.

c) Si, el RGPD exime a los pilotos auténomos.
d) No, pero solo se le castigara si monetizé el video.
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33. Si el Punto de Retorno (Home Point) se ha fijado correctamente, hay buena cobertura de
satélites (GPS), pero el dron sufre una deriva incontrolable y se desplaza muy lejos de lo
esperado obedeciendo a coordenadas erroneas de su sistema interno:

a) El problema es que la camara esta desenfocada.
b) El fallo se debe al sobrecalentamiento exclusivo de la bateria LiPo.

c) El suceso advierte de un problema interno subyacente y grave, habitualmente una pérdida de rumbo por
desorientacién magnética (brdjula/IMU), o un defecto electrénico en el controlador de vuelo del UAS.

d) El dron estd entrando voluntariamente en el espacio aéreo U-Space.

34. Operativamente, ¢qué es el 'Efecto Multitrayecto' (Multipath) y en qué entornos debes
anticipar este problema?

a) Es la capacidad del dron de volar por varias rutas a la vez.

b) Es el rebote y degradacién de las senales de radio y GPS al rebotar contra superficies sélidas reflectantes
(grandes edificios de cristal o roca). Se debe anticipar volando en entornos urbanos cerrados o desfiladeros.

c) Es un fallo de las hélices cuando el viento cambia de direccién.
d) Es el desdoblamiento visual de la cdmara FPV por problemas de lente.

35. Si vas a realizar un vuelo comercial (pagado por un cliente) en una explanada alejada de
edificios (A3), el marco regulatorio europeo (EASA) hace qué distincién sobre si es vuelo
comercial o recreativo:

a) Obliga a pedir una licencia comercial CPL-D.

b) Ninguna. La normativa EASA no distingue entre vuelo comercial, profesional o recreativo (ocio); las reglas
se basan exclusivamente en el nivel de RIESGO operativo (peso, entorno y subcategoria).

c) Exige que el operador tenga al menos 3 afios de experiencia previa de ocio.
d) Prohibe usar drones clase C1 o C2 si es para ganar dinero.

36. El servicio de identificacion de red (Network ID) mandatorio en el U-Space requiere que:

a) El dron lleve pintado un cédigo QR enorme en la parte inferior.

b) El dron transmita su identidad, ubicacién y trayectoria de forma teleméatica y continua a través de una red
mdévil para que sea visible para las autoridades y otros usuarios.

c) El dron disponga de una cdmara grabando en 4K en todo momento.
d) El dron emita sefiales luminosas intermitentes homologadas por aviacién civil.
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37. Si durante una operacion tu dron pierde propulsién y dafna a un peatoén, la primera actuacién
inmediata del piloto segun el Plan de Respuesta a Emergencias (ERP) debe ser:

a) Ocultar el equipo en el maletero del coche para evitar el escrutinio policial.

b) Detener de forma segura los motores, socorrer y asistir a la persona herida sin dudarlo, contactando
inmediatamente con los servicios de emergencia (112) si la lesién lo requiere.

c) Notificarlo por email a AESA antes de atender a la victima en el suelo.
d) Segquir volando con el dron de repuesto para cumplir los horarios del cliente.

38. éDonde son directamente aplicables los reglamentos europeos (ej. 2019/947 y 2019/945)
emitidos bajo las directrices de EASA?

a) Solamente en los paises miembros de la OTAN.
b) Exclusivamente en Espafia, bajo la supervisién de AESA.

c) En todos los Estados miembros de la Unién Europea (y paises asociados a EASA), garantizando un marco
normativo Unico y vélido para todos los operadores europeos.

d) A nivel mundial, pues es una ley de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI).

39. Un componente fundamental del manual de instrucciones de los UAS de clase CO, C1, C2,
etc., es la declaracién de conformidad. éQué te asegura como piloto?

a) Que la empresa cubrira todos los dafios a terceros econémicamente.
b) Que el piloto no necesita estar registrado.

c) Que el fabricante ha testado y declara que el producto cumple con los requisitos de seguridad técnica,
emisiones y normativa CE estipulados por la legislacién europea para esa clase de dron.

d) Que el dron no sufrird nunca un accidente por lluvia.

40. Un observador visual (VO) alerta a gritos al piloto de que un helicéptero se aproxima por la
derecha. Sin embargo, el piloto esta tan concentrado intentando encuadrar perfectamente una
fotografia con el dron que no reacciona ni escucha la advertencia. Este es un claro y peligroso
ejemplo de:

a) Canalizacién de la atencidn (Fijacién del objetivo) que destruye la conciencia situacional general.
b) Miopia de campo vacio.

¢) Hipoxia aguda.

d) llusién de tamafio-distancia.

)
)
)
)
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41. En la mecanica de los motores brushless, ¢cO6mo se puede invertir fisicamente el sentido de
giro de un motor si se constata que gira al revés de lo deseado?

a) Intercambiando la conexién de dos de los tres cables que unen el motor con el Variador Electrénico de
Velocidad (ESC).

b) Dando la vuelta a la bateria LiPo dentro del compartimento.
¢) Girando el chasis del dron 180 grados.
d) Instalando la hélice al revés.

42. En la transmision de video analégico y digital para UAS, se prefiere utilizar antenas de
Polarizacion Circular (ej. LHCP o RHCP) sobre antenas lineales porque:

a) Reducen significativamente las interferencias destructivas causadas por el 'Efecto Multitrayecto'
(Multipath), es decir, el rebote de las sefales de radio en edificios y el suelo.

b) Tienen forma redonda y son més estéticas.
c) Pesan menos y aumentan el MTOM del dron.
d) Multiplican la autonomia del dron al absorber radiaciéon césmica.

43. En las emisoras o mandos de radiocontrol estandarizados para volar drones, Zentre cuantos
'Modos de Vuelo' (asignacion de los movimientos a los sticks izquierdo y derecho) puede elegir
el piloto para su comodidad?

a) 2 modos (Norte y Sur).

b) 4 modos principales (Modo 1, Modo 2, Modo 3 y Modo 4), siendo el Modo 2 el més habitual en Europa.
c) Solo existe 1 modo universal.

d) 8 modos dependiendo del nimero de hélices.

44. Operativamente, el 'Efecto Suelo' (Ground Effect) se experimenta durante el despegue y el
aterrizaje. ¢Como debe gestionar el piloto el aterrizaje manual para superarlo con seguridad?

a) Dejando caer el dron desde 5 metros de altura apagando los motores.
b) Acelerando al maximo al llegar al suelo.

¢) Realizando un descenso continuo y firme, sin titubear cerca de la superficie, ya que el aire comprimido
bajo las hélices creard turbulencias y una sensacién de rebote o inestabilidad lateral.

d) Inclinando el dron a 45 grados para que escape el aire.
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45. ¢(En qué casos exime la legislacién espanola de tener contratado un seguro de
responsabilidad civil frente a terceros para la aeronave?

a) Si el dron se vuela Unicamente los domingos por la tarde.

b) En ninguno. La Ley de Navegacién Aérea estipula que la pdliza de seguro de responsabilidad civil es
obligatoria en todos los vuelos, independientemente de la categoria o el peso de la aeronave.

c) Si el dron pesa menos de 25 kilogramos.
d) Si la cdmara del dron estd apagada.

46. éQué medida de precaucidon de 'Fattore Humano' se aconseja respecto a la alimentacién e
hipoglucemia para una larga jornada de vuelos con drones?

a) Ingerir comidas ligeras, frecuentes y equilibradas durante la jornada para mantener estables los niveles
de glucosa en sangre, evitando asi tanto el aletargamiento digestivo de una comida copiosa como los
temblores por ayuno prolongado.

b) Ayunar estrictamente durante toda la operacién para mantener los instintos afilados.
c) Comer una gran cantidad de carnes rojas y grasas justo antes del despegue.
d) Comer y volar simultdneamente para ahorrar tiempo y gestionar bien el estrés.

47. En el marco de la colaboraciéon en equipo, tener a un 'Observador Visual' (Visual Observer -
VO) es util porque:

a) Ahade un segundo par de ojos y un cerebro adicional sin carga de pilotaje para escanear el cielo y
detectar trafico aéreo o peligros que el piloto podria no ver.

b) El observador puede sujetar el mando a distancia mientras el piloto atiende llamadas telefénicas.
c) El piloto puede quitarse las gafas graduadas obligatorias.
d) Evita la necesidad de llevar un seguro de responsabilidad civil.

48. Durante la inspeccion de la telemetria antes del despegue, si el piloto verifica el voltaje de
las celdas de una bateria LiPo 4S al 100%, el diferencial de voltaje (Desbalanceo) maximo
admisible por seguridad entre la celda con mas carga y la de menos carga no deberia exceder
habitualmente los:

a) 1.5 voltios.
b) 3.0 voltios.

c) 0.1 voltios (por ejemplo, celda mds alta a 4.20 V y mas baja a 4.10 V). Diferenciales drasticos indican
celdas dafiadas y alto riesgo operativo.

d) Cero voltios absolutos; deben medir exactamente igual con 6 decimales de precisién.
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49. En la percepcién del entorno, la 'Fijacion del objetivo' (Target Fixation) es un sesgo peligroso
que ocurre cuando:

a) La cdmara del dron no logra enfocar correctamente el suelo.

b) El piloto concentra toda su atencién exclusivamente en la pantalla, en un objeto especifico o en una tarea
concreta, perdiendo la conciencia situacional del resto del espacio aéreo y los obstaculos circundantes.

c) El UAS se queda volando en posicidn estacionaria (hovering) sin recibir 6rdenes.
d) El observador visual pierde de vista la aeronave por un momento.

50. Si tu dron sufre un accidente grave, hiriendo a una persona o causando danos catastréficos
en tierra, tienes la obligacién normativa de:

Notificar el suceso de aviacidn civil a AESA a través del sistema oficial (SNS/ECCAIRS) antes de 72 horas.
Recoger los restos y huir de la zona.

Notificar a la Interpol inmediatamente.

Enviar un correo al fabricante del dron.

a
b
C
d

51. En el contexto de la manipulacidon de sistemas de UAS, una vulnerabilidad 'Zero-Day' (Dia
Cero) se refiere a:

a) Un fallo de seguridad en el software del dron que es desconocido por el fabricante y para el cual aun no
existe un parche, siendo altamente explotable por piratas informaticos.

b) El dia en que el dron sale de la fabrica sin haber sido encendido.
¢) Un fallo de motor que ocurre exactamente a medianoche.
d) El tiempo que tarda el GPS en encontrar los satélites (0 dias).

52. El 'Geofencing' o geovallado electronico impide vuelos en zonas sensibles. Sin embargo, este
anillo de protecciéon perimetral interno del dron puede ser enganado y vulnerado por piratas
informaticos mediante:

a) GPS Spoofing, inyectando coordenadas satelitales falsificadas que hacen creer al dron que se encuentra
en una zona totalmente libre de restricciones.

b) Disparos con armas de fogueo a la carcasa exterior.
¢) Volar de noche apagando las luces LED.
d) Cambiar el idioma de la aplicacién de vuelo.
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53. Para determinar su posicidon exacta en el espacio, la velocidad de desplazamiento y realizar
vuelos precisos, el dron procesa informacion de sistemas satelitales agrupados bajo las siglas
GNSS. Ejemplos de estos sistemas son:

a) GPS (EEUU), Galileo (Europa) y GLONASS (Rusia).
b) Wi-Fi, Bluetooth y 5G.

c) Radar, Sonar y Lidar.

d) VHF, UHF y HF.

54. Si el operador de UAS (Encargado) decide subcontratar a una empresa de ediciéon externa
para montar las imagenes brutas que incluyen caras y matriculas, esta empresa externa adopta
la figura legal de:

a) Responsable del Tratamiento superior.

b) Subencargado del tratamiento, requiriendo para ello la autorizacién previa (general o especifica) por
escrito del Responsable original.

c) Tercero de buena fe exento de culpa.
d) Autoridad de Control local.

55. éEstan los drones equipados exclusivamente con receptores GPS (sin caAmara dptica ni
micréfono) sujetos al RGPD respecto al entorno que sobrevuelan?

a) No, si el dron no posee sensores capaces de captar informacién personal identificable del entorno, no se
realiza tratamiento de datos personales de terceros.

b) Si, el GPS capta la ubicacién de los teléfonos méviles cercanos.
c) Si, porque el dron emite radiacion.
d) Solo si vuelan a menos de 50 metros del suelo.

56. Un ataque de 'Phishing' que logre sustraer las credenciales, contrasenas y certificados
electronicos del perfil oficial de un Operador en el registro de AESA generaria una catastrofe
legal porque:

a) Los ciberdelincuentes podrian registrar drones de forma ilicita, solicitar autorizaciones a su nombre o
modificar datos, exponiendo al operador original a responsabilidad penal en caso de actos criminales.

b) El atacante solo tendria acceso a descargar los manuales de pilotaje gratuitos de la web.
c) AESA no permite a nadie entrar en su plataforma sin escanear el iris del piloto.
d) El dron fisico del operador se incendiaria automaticamente al cambiar la contrasefa.
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57. éQué comportamiento o regla psicoldgica interna es el antidoto o la respuesta correcta para
combatir la actitud peligrosa de la 'Impulsividad' (iHaz algo inmediatamente, lo que sea!) ante
un fallo del dron?

a) Pensar primero y forzarse a la calma: 'No corras. Evalla la situacién, verifica la informacién de telemetria
y luego actia metdédicamente segun los procedimientos de emergencia’.

b) Pulsar todos los botones a la vez con la esperanza de que el sistema se reinicie.
c) Decir en voz alta 'No puedo hacer nada' y cruzar los brazos.
d) Culpar al observador visual para liberar la tensién psicoldgica.

58. éQué es la 'Envolvente de Vuelo' (Flight Envelope) que detalla el manual del UAS?

a) El maletin de transporte donde se guarda el equipo.
b) El espacio aéreo restringido que rodea a los aeropuertos.

c) El conjunto de limites aerodinamicos y estructurales (velocidad maxima, factor de carga, inclinacién
maxima) dentro de los cuales la aeronave puede operar de forma segura y sin sufrir dafos.

d) El seguro de responsabilidad civil envuelto en plastico.

59. éPor qué es un enorme riesgo de 'Security' cargar dispositivos USB de entretenimiento
personal (mp3, moéviles no corporativos) conectandolos directamente al puerto de la Estacién de
Control Terrestre (GCS) del UAS?

a) Porque consumen la bateria de la estacién terrestre.

b) Porque estos dispositivos personales pueden estar infectados con cédigo malicioso que utilice la conexién
USB (ataque de hardware) para infectar sigilosamente el software critico de vuelo.

c) Porgque las canciones interfieren con la sefal de la radio.
d) Porque el puerto USB se deforma con el uso prolongado.

60. Durante una traslacion horizontal aerodinamica accionando el Cabeceo (Pitch), el UAS
multirrotor:

a
b
c
d

Mantiene un vuelo estacionario inamovible (hovering).

Se inclina hacia delante o hacia atrds, logrando avanzar o retroceder respecto a su morro.
Asciende verticalmente como un cohete.

Se inclina de lado para esquivar un obstaculo lateral.

—_ ~ ~— ~
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61. éQué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicacién del marco
normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formacién obtenidos en un Estado
miembro (ej. Espafia) son totalmente validos para volar en cualquier otro pais de la Unién Europea.

b) La exencién de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.
c) La posibilidad de volar drones comerciales sin limite de peso ni altura.
d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

62. ¢Por qué las operaciones en la Categoria Abierta exigen mantener la aeronave en modo
VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que
le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros traficos aéreos u obstaculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.
c) Porque las camaras de los drones no transmiten video en tiempo real.
d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

63. Al analizar los datos de mantenimiento de las baterias en el Logbook, si observas que una
bateria en particular muestra sistematicamente una altisima 'Resistencia Interna’' (IR) en el
cargador y tiempos de vuelo muy cortos:

a) Es una sefial excelente, significa que la quimica se ha estabilizado.

b) Es un indicativo claro de degradacién quimica profunda. Esa bateria no podrd entregar la potencia
requerida en un momento critico (voltage sag) y debe ser retirada definitivamente de operaciones de vuelo.

c) Significa que la bateria estd muy fria y solo necesita calentarse al sol durante dos horas.
d) Debes pincharla suavemente para liberar la presién interna.

64. En la contratacidon de servicios aéreos, équé obligacidon o responsabilidad recae sobre el
CLIENTE o promotor que encarga una filmacion comercial con drones?

a) El cliente debe pilotar el dron si el operador se marea.
b) El cliente no tiene ningln deber legal, solo pagar la factura final.

c) El cliente tiene el deber de diligencia (responsabilidad solidaria) de exigir y verificar que el Operador
contratado esté registrado en AESA, tenga a sus pilotos titulados y posea los seguros obligatorios en vigor.

d) El cliente asume automaticamente la culpa penal si el dron cae y mata a alguien.
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65. Si un operador o entidad necesita solicitar la segregacion del espacio aéreo o la creacién de
una restricciéon temporal de vuelo (TRA) para una operacién con drones muy compleja, el
Ministerio de Transporte / ENAIRE:

a) Lo aprobard siempre y de manera automatica en 5 minutos online.
b) Exige la compra de un dron militar.

c) Someterd la solicitud a evaluacién aerondutica y podrd rechazarla o denegarla si considera que afecta
gravemente a la seguridad del trafico aéreo existente.

d) Dard prioridad absoluta al dron sobre los aviones de pasajeros.

66. éQué diferencia principal existe entre la labor de la CIAIAC y la de AESA tras un accidente
grave con un UAS?

a) Ambas entidades hacen exactamente lo mismo a nivel administrativo.
b) La CIAIAC emite sanciones econdmicas y multas, mientras que AESA solo investiga las piezas.

c) La CIAIAC investiga exclusivamente las causas técnicas para emitir recomendaciones de seguridad,
mientras que AESA tiene la potestad sancionadora y punitiva del Estado.

d) La CIAIAC solo investiga aeronaves comerciales tripuladas.

67. Como parte del ciclo de vida seguro del equipo, ¢por qué es critico revocar y borrar los
certificados digitales, tokens y contraseinas de la Estacion de Control Terrestre de un dron que
ha sido dado de baja o vendido?

a) Para que el nuevo propietario no tenga que usar el modo avanzado.
b) Para evitar que el fabricante bloquee la aeronave de forma remota.

¢) Para neutralizar cualquier riesgo de que un comprador tercero, analista externo o pirata pueda acceder a
la nube del operador corporativo o a la red empresarial utilizando las credenciales almacenadas en caché en
el dispositivo.

d) Para que la pantalla del dispositivo se vea con mas nitidez.

68. ¢(El cumplimiento estricto del RGPD exime al piloto de UAS de cumplir con la Ley Organica
1/1982 sobre proteccidn civil del derecho al honor, a la intimidad y a la propia imagen?

a) Si, el RGPD anula las leyes nacionales anteriores.
b) Si, la proteccién de datos es la Unica ley aplicable a las imagenes.

¢) No. Son normativas complementarias. Puedes cumplir el RGPD (anonimizando un rostro) pero vulnerar la
intimidad si captas a esa persona en su ambito privado (ej. su jardin o bafo).

d) Solo exime a los pilotos con licencia comercial.
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69. éQuién presta legalmente los servicios digitales a los drones dentro de un espacio U-Space?

a) Los Proveedores de Servicios U-Space (USSP).

b) Unicamente los controladores aéreos (ATC) de las torres de control tradicionales.
c) La Guardia Civil o policia local de cada municipio.

d) Las asociaciones de aeromodelismo debidamente registradas.

70. Al instalar una carga util (como una camara) desplazada hacia la parte frontal del dron,
Zcomo compensa el controlador de vuelo este desplazamiento del Centro de Gravedad (CG)?

a) Ordenando continuamente mayores RPM a los motores frontales para evitar que el morro caiga, lo que
incrementa el desgaste térmico de esos motores y un consumo asimétrico de bateria.

b) Moviendo fisicamente la bateria hacia atrds con un servomotor.
c) Apagando el GPS para ahorrar energia.
d) Inclinando el dron 45 grados de forma permanente hacia arriba.
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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