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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si tras un incidente grave el operador altera, manipula o falsifica deliberadamente los

registros del logbook de vuelo para ocultar una negligencia antes de entregarlos a la

aseguradora y a AESA:

a) Se considera una táctica astuta amparada por el derecho de defensa.

b) Constituye un delito de falsedad documental y fraude, anulando ipso facto las coberturas del seguro y

exponiéndose a severas sanciones penales y administrativas.

c) La aseguradora lo tolerará si es cliente desde hace muchos años.

d) Solo será penalizado si el accidente salió en la televisión.

02. ¿Quién es el responsable legal último de asegurar que el vuelo se realiza en un espacio

aéreo permitido y de consultar las Zonas Geográficas de UAS (ej. ENAIRE) antes de despegar?

a) El Piloto a Distancia / Operador del UAS.

b) El fabricante del dron mediante la aplicación móvil.

c) El seguro de responsabilidad civil.

d) El propietario del terreno que se va a sobrevolar.

03. En la mecánica de los motores brushless, ¿cómo se puede invertir físicamente el sentido de

giro de un motor si se constata que gira al revés de lo deseado?

a) Intercambiando la conexión de dos de los tres cables que unen el motor con el Variador Electrónico de

Velocidad (ESC).

b) Dando la vuelta a la batería LiPo dentro del compartimento.

c) Girando el chasis del dron 180 grados.

d) Instalando la hélice al revés.

04. ¿Está absolutamente prohibido, bajo cualquier circunstancia y para todo operador, realizar

vuelos de UAS en una Zona Prohibida (Área P) en España?

a) Falso. Aunque el vuelo está prohibido por regla general, en casos muy justificados (ej. emergencias,

Policía) y con permisos de Estado y exenciones de AESA, puede ser posible.

b) Falso, las zonas P solo aplican a la aviación tripulada comercial.

c) Verdadero, nunca se puede ingresar bajo ningún concepto legal, ni siquiera operaciones de rescate.

d) Verdadero, la zona se blinda militarmente mediante inhibición electrónica activa ininterrumpida.
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05. La información meteorológica aeronáutica utiliza el término 'SCATTERED' (SCT) para definir

nubes dispersas. ¿A qué fracción de cobertura del cielo equivale?

a) De 3 a 4 octas (octavos) del cielo.

b) Cobertura total (8/8 octas).

c) De 5 a 7 octas.

d) De 1 a 2 octas (FEW).

06. ¿Qué se entiende por 'Ciberresiliencia' aplicable a una operadora comercial de UAS?

a) La dureza del material plástico que recubre las baterías.

b) La capacidad de volar con ráfagas de viento fuertes.

c) La capacidad sistémica de la organización para anticipar, resistir, recuperarse y adaptarse rápidamente a

condiciones adversas, ataques cibernéticos o brechas de seguridad sin detener por completo sus

operaciones críticas.

d) El uso exclusivo de drones de marcas extranjeras certificadas.

07. Ante una auditoría de rampa o inspección sorpresa, AESA detecta que has volado a 300

metros de altura en un espacio protegido sin papeles. Te imponen una multa administrativa

(Sanción pecuniaria) de 60.000€. ¿Cubre esto tu seguro de Responsabilidad Civil a terceros?

a) Sí, el seguro debe abonar todas las multas del piloto sin importar la gravedad.

b) No. Por norma general en el derecho de seguros, las pólizas de Responsabilidad Civil indemnizan los

daños causados involuntariamente a terceros, pero nunca asumen ni cubren el pago de multas o sanciones

punitivas y administrativas impuestas por las autoridades por vulneración de la ley.

c) Sí, si la multa excede los 10.000 euros, la compañía asume el resto.

d) El seguro pagará la multa pero confiscará el dron.

08. ¿Qué entidad se encarga en España de la investigación técnica de los accidentes e incidentes

graves de aviación (incluidos UAS) con el fin de prevenir futuros siniestros?

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) La Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC).

c) El escuadrón aéreo de la Guardia Civil.

d) El proveedor ENAIRE.
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09. Sabiendo que el voltaje nominal de una celda de LiPo estándar es 3.7 V y su pico máximo

seguro de carga es 4.2 V, ¿cuál es el voltaje técnico idóneo de 'Almacenamiento' (Storage Mode)

en el que se deben guardar las celdas para prevenir daños químicos si no se van a volar durante

semanas?

a) Alrededor de 3.8 V a 3.85 V por celda (aproximadamente el 50% - 60% de su capacidad nominal).

b) Exactamente 4.2 V al 100% para evitar que pierda memoria.

c) 0.0 V, descargándola totalmente con una bombilla de coche.

d) 3.2 V, en el mínimo de su capacidad segura.

10. Bajo la ley de responsabilidad de productos, ¿en qué circunstancia el fabricante

(constructor) del dron puede ser señalado como responsable de un accidente?

a) Cuando el piloto se queda sin batería por volar 40 minutos en lugar de 20.

b) Cuando un ave protegida derriba el dron atacándolo.

c) Cuando se demuestra pericialmente que el accidente fue provocado por un fallo intrínseco de hardware,

un defecto de diseño o ensamblaje de fábrica que comprometió la integridad de la máquina en condiciones

de vuelo normales.

d) Cuando el piloto pierde de vista el dron por volar detrás de un edificio.

11. De acuerdo con el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, una operación se enmarca dentro

de la Categoría ABIERTA (Open) únicamente si cumple condiciones estrictas, entre ellas:

a) Volar en espacio aéreo no controlado, superar los 120 metros de altitud y usar el modo BVLOS.

b) Operar con drones de menos de 50 kg dentro de Zonas Restringidas (R).

c) Volar en un espacio aéreo permitido, a una altura máxima de 120 metros (salvo excepciones sobre

obstáculos) y manteniendo la aeronave siempre en línea de visión visual (VLOS).

d) Efectuar transporte de mercancías ligeras sobre aglomeraciones urbanas.

12. Como parte del ciclo de vida seguro del equipo, ¿por qué es crítico revocar y borrar los

certificados digitales, tokens y contraseñas de la Estación de Control Terrestre de un dron que

ha sido dado de baja o vendido?

a) Para que el nuevo propietario no tenga que usar el modo avanzado.

b) Para evitar que el fabricante bloquee la aeronave de forma remota.

c) Para neutralizar cualquier riesgo de que un comprador tercero, analista externo o pirata pueda acceder a

la nube del operador corporativo o a la red empresarial utilizando las credenciales almacenadas en caché en

el dispositivo.

d) Para que la pantalla del dispositivo se vea con más nitidez.
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13. Una ilusión óptica común al volar en condiciones de cielo muy claro y sin nubes es la

sobreestimación de la distancia. ¿Qué provoca esto?

a) El piloto puede creer que el dron está más lejos de lo que realmente está debido a la alta nitidez del aire

(visibilidad ilimitada) y la falta de referencias intermedias.

b) El dron parece moverse hacia atrás constantemente.

c) El piloto ve doble imagen en la pantalla del mando.

d) Las hélices parecen estar detenidas aunque el dron esté volando.

14. Al fundamentar una política proactiva y consolidar una 'Cultura de Seguridad y Protección'

(Security Culture) robusta, la Dirección de cualquier empresa operadora de drones debe primar:

a) Esconder los fallos del equipo a los empleados para que no sufran ansiedad.

b) Implementar programas de concienciación en ciberseguridad, formación periódica contra ataques, y

establecer canales internos para que la tripulación reporte de inmediato robos, debilidades informáticas o

personas sospechosas en el campo.

c) Delegar su seguridad de la información comprando drones de marcas extranjeras caras.

d) Evitar por todos los medios conectar los ordenadores de la empresa a cualquier red eléctrica.

15. ¿Cuál es la respuesta procedimental correcta que deben tomar las Fuerzas de Seguridad y el

operador de infraestructura al neutralizar tecnológicamente e interceptar un 'Dron Hostil'

sobrevolando una petroquímica?

a) Asegurar y acordonar la zona de impacto, no manipular la aeronave para no borrar huellas o detonar

cargas, e incautar el equipo mediante cadena de custodia para un riguroso análisis forense físico y digital.

b) Tirarlo a un contenedor de basura general para que no estorbe.

c) Buscar al piloto en Instagram para pedirle explicaciones amigablemente.

d) Vender las piezas del dron en subasta pública al día siguiente.

16. ¿Qué es la 'Publicación de Información Aeronáutica' (AIP)?

a) Un foro temporal en internet para mensajes urgentes a los pilotos de aerolíneas.

b) Es un manual o documento oficial publicado por el Estado que contiene información aeronáutica de

carácter duradero, esencial para la navegación aérea y la seguridad.

c) Una revista mensual de AESA con los mejores vídeos grabados con drones en España.

d) El código ético que deben firmar todos los pilotos antes de volar en Categoría Abierta.
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17. ¿Qué tecnología suele implementarse en los sistemas UAS profesionales avanzados para

mitigar ataques de interceptación o 'Jamming' en el enlace de mando y control (C2)?

a) La instalación de paracaídas balísticos pesados.

b) Lentes de visión térmica FLIR.

c) Sistemas de salto de frecuencia continuo (Frequency Hopping Spread Spectrum) y redundancia de enlaces

de comunicación fuertemente encriptados.

d) Un altavoz de alarma que suene si la batería baja.

18. A nivel de ciberseguridad, ¿qué significa que los datos almacenados en la tarjeta de

memoria y el disco duro interno del UAS (Data at Rest) estén encriptados?

a) Que los datos se borran automáticamente cada 24 horas.

b) Que la información está cifrada mediante algoritmos criptográficos, impidiendo que un tercero no

autorizado que robe o encuentre el dron pueda leer los archivos e imágenes sin la clave de descifrado.

c) Que los vídeos ocupan menos espacio en la memoria.

d) Que el dron no puede ser detectado por radares.

19. Si una empresa inmobiliaria te contrata como piloto freelance para grabar una villa, ¿quién

es legalmente el 'Encargado del Tratamiento' de los datos?

a) El piloto freelance (o su operadora), ya que trata los datos captados por cuenta de la agencia inmobiliaria

(que es el Responsable del Tratamiento).

b) El propietario de la villa grabada.

c) La inmobiliaria es el Encargado y el piloto es el Responsable.

d) El Ayuntamiento.

20. Un procedimiento operativo normal para salvaguardar la privacidad de terceros (según el

RGPD) antes de volar en una zona donde pueda haber personas no involucradas es:

a) Minimizar la captura de datos planificando rutas que eviten sobrevolar propiedades privadas a baja altura

y no grabar directamente los rostros de las personas.

b) Gritar que vas a grabar para que la gente se esconda.

c) Pintar la cámara de negro para que no se note que graba.

d) Desactivar la estabilización de la imagen.
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21. En el contexto de la aviación comercial, es habitual que aeropuertos cercanos tengan

espacios aéreos que se superponen. Por tanto, es posible encontrar:

a) Dos países compartiendo el mismo aeropuerto.

b) Varias Zonas de Tránsito (ATZ) de distintos aeropuertos englobadas dentro de un único y gran Espacio

Aéreo Controlado (CTR).

c) Vuelos libres de drones dentro de las terminales.

d) Zonas Peligrosas (D) en medio de las pistas de aterrizaje.

22. En el contexto de la relación 'Hombre-Máquina' de la aviación no tripulada, utilizar una

emisora (control remoto) con un diseño ergonómico muy deficiente, pesado o complejo

provocará:

a) Una mayor carga de trabajo mental, cansancio muscular más temprano en manos y cuello, y un aumento

inaceptable en la probabilidad de pulsar el interruptor equivocado en caso de estrés.

b) Que el piloto aprenda a pilotar mucho más rápido para evitar sostenerla.

c) La rotura prematura de las hélices debido a vibraciones fantasma.

d) El aumento pasivo de la señal C2 gracias a la incomodidad de la postura.

23. Si estás operando un UAS con marcado de clase C2 en la subcategoría A2, el procedimiento

operativo te obliga a mantener una distancia de seguridad horizontal con respecto a personas

no involucradas de al menos:

a) 150 metros en todo momento, igual que en A3.

b) 0 metros, siempre que vueles muy despacio.

c) 30 metros por regla general, que puede reducirse hasta un mínimo de 5 metros si se activa una función

de modo de baja velocidad en el dron y el piloto ha evaluado rigurosamente los riesgos.

d) 500 metros desde cualquier centro urbano.

24. Durante operaciones nocturnas, la zona central de la retina humana (la fóvea, rica en conos)

pierde casi toda su sensibilidad en ausencia de luz, creando un 'Punto ciego nocturno'

fisiológico. ¿Cuál es la técnica humana para detectar drones u otras aeronaves de noche?

a) Mirar directa y fijamente al punto de donde creemos que viene el ruido del dron.

b) Utilizar la visión periférica o excéntrica, mirando ligeramente unos 10 o 15 grados a la derecha o izquierda

del objeto buscado, aprovechando así los bastones que son más sensibles a la luz tenue y al movimiento.

c) Cerrar los ojos brevemente cada 5 segundos para humedecerlos.

d) Utilizar prismáticos con luces LED integradas.
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25. El ESPACIO AÉREO ESPAÑOL se extiende sobre:

a) Únicamente sobre la península ibérica.

b) El territorio nacional (Península, Islas Baleares y Canarias, Ceuta y Melilla) y sus aguas territoriales

adyacentes (hasta 12 millas náuticas).

c) Solo en las zonas con aeropuertos comerciales.

d) La península ibérica y el resto del espacio aéreo europeo sin fronteras aplicables.

26. En caso de que el UAS se introduzca por error dentro del Espacio Aéreo Segregado Temporal

(TSA) para una práctica de paracaidismo deportivo activa y publicada mediante aviso NOTAM, y

provoque un accidente grave con un saltador:

a) La culpa es del paracaidista por no esquivar la aeronave.

b) Es un accidente de responsabilidad nula compartida o fuerza mayor.

c) Se cataloga de extrema negligencia operativa por parte del piloto del UAS, dado que tenía la obligación

previa ineludible (briefing) de conocer la vigencia del NOTAM y respetar la restricción y uso segregado del

espacio aéreo para aviación civil, enfrentándose a responsabilidad civil y penal agravada.

d) El operador será indemnizado porque el dron tenía derecho preferencial al vuelo libre.

27. En la normativa europea, la responsabilidad final de cerciorarse de que el dron esté en

condiciones seguras (estado de las baterías, sin daños físicos, software actualizado) recae

enteramente en:

a) El servicio técnico del fabricante.

b) El Piloto a distancia, como parte inexcusable de su lista de comprobación previa al vuelo (Pre-flight

checklist).

c) El Ministerio de Transportes.

d) AESA, mediante inspección física previa.

28. ¿Es obligatorio contar con el seguro de responsabilidad civil en vigor cuando se sobrevuelan

zonas de campo completamente deshabitadas?

a) No, la ley exime de este requisito si no hay viviendas a menos de 5 kilómetros.

b) Sí. La obligación de poseer el certificado de seguro de responsabilidad civil es permanente e ineludible en

todo el espacio aéreo nacional, independientemente del nivel de población.

c) Depende exclusivamente de la altitud máxima a la que se vaya a volar.

d) Solo si se realizan vuelos más allá de la línea de visión (BVLOS).
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29. Para proteger el acceso físico no autorizado a compartimentos sensibles del dron o a las

maletas de transporte durante un envío logístico, se suelen utilizar:

a) Lazos de cuerda simples.

b) Sellos de evidencia de manipulación (Tamper-evident seals) o precintos numerados que muestran

claramente si alguien ha abierto el equipo de forma ilícita.

c) Pegatinas fluorescentes de colores.

d) Cinta adhesiva transparente de papelería.

30. Si una persona te envía un correo electrónico solicitando ejercer su 'Derecho de Acceso' a las

grabaciones en las que aparece, ¿puede el operador cobrarle una tarifa por enviarle el vídeo?

a) Sí, siempre se cobra una tarifa plana de 20 euros por gastos de gestión.

b) Por regla general, el ejercicio de los derechos es gratuito. Solo se podría cobrar un canon razonable si las

solicitudes son manifiestamente infundadas o excesivas (ej. repetitivas).

c) Sí, porque los vídeos en alta resolución tienen derechos de autor.

d) No, pero el operador puede obligar a la persona a ir a recoger el vídeo en mano a otra ciudad.

31. El mantenimiento técnico exige mantener limpios y sin corrosión los conectores metálicos de

la batería LiPo (ej. XT60) debido a que:

a) El óxido aumenta el voltaje, haciendo volar al dron demasiado rápido.

b) Es un requisito estético de la normativa EASA.

c) La suciedad o el carbón oxidado aumentan la resistencia eléctrica del contacto, lo que generará una gran

pérdida de voltaje, sobrecalentamiento extremo del enchufe y riesgo de derretimiento o incendio en vuelo.

d) El óxido desvía la señal del GPS integrado en el cable.

32. En el contexto de la manipulación de sistemas de UAS, una vulnerabilidad 'Zero-Day' (Día

Cero) se refiere a:

a) Un fallo de seguridad en el software del dron que es desconocido por el fabricante y para el cual aún no

existe un parche, siendo altamente explotable por piratas informáticos.

b) El día en que el dron sale de la fábrica sin haber sido encendido.

c) Un fallo de motor que ocurre exactamente a medianoche.

d) El tiempo que tarda el GPS en encontrar los satélites (0 días).
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33. Técnicamente, una batería catalogada como 'LiHV' (High Voltage Lithium Polymer) se

diferencia de una LiPo estándar en que:

a) Permite ser cargada de forma segura hasta un voltaje máximo de 4.35 V por celda, ofreciendo un voltaje

inicial ligeramente superior y más potencia de salida.

b) Pesa un 50% menos por tener gas en su interior.

c) Funciona con voltaje de corriente alterna de 220V.

d) Se utiliza exclusivamente en emisoras de radiocontrol, nunca en aeronaves.

34. En la Categoría Abierta, ¿cuál es el límite general de altura máxima de vuelo permitido sobre

el nivel del terreno (AGL)?

a) 50 metros.

b) 120 metros desde el punto más próximo en la superficie de la tierra debajo de la aeronave.

c) 400 metros.

d) No hay límite si el dron tiene cámara.

35. Si una empresa de seguridad privada usa drones para vigilar el perímetro de una fábrica,

además de cumplir el RGPD, la Ley de Seguridad Privada exige que las grabaciones:

a) Se suban a YouTube como prueba pública de eficacia.

b) No puedan utilizarse para fines distintos a los de la seguridad, y deban ser destruidas en el plazo máximo

de 1 mes (salvo infracción o delito que deba entregarse a las Fuerzas de Seguridad).

c) Se vendan a la policía local para financiar los drones.

d) Se guarden durante 10 años por si hay juicios.

36. En materia de seguridad operacional (Safety), el principio 'See and Avoid' (Ver y evitar) en la

Categoría Abierta recae fundamentalmente sobre:

a) La vista biológica del piloto, que debe explorar el cielo continuamente para detectar tráficos y evitar

colisiones.

b) Los radares automáticos de la Torre de Control.

c) Los sensores infrarrojos o LIDAR instalados en la panza del UAS.

d) La policía local con prismáticos.
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37. ¿Qué riesgo implica instalar aplicaciones móviles de terceros (no oficiales) descargadas

fuera de las tiendas seguras para controlar el UAS?

a) Acelera el rendimiento del dron por encima de los límites legales.

b) Un altísimo riesgo de Security, ya que estas apps pueden contener código malicioso oculto que robe datos

de telemetría, intercepte el vídeo o permita el control remoto por piratas.

c) Evita tener que pagar el seguro de responsabilidad civil.

d) Mejora la encriptación del sistema de forma gratuita.

38. ¿En qué documento europeo o estatal encontrará un operador los requisitos formales

(syllabus) necesarios para las titulaciones de vuelo, así como la delimitación de clases (C0 a C6)?

a) En el libro de geografía del instituto.

b) En el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 y en el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, publicados en

el Diario Oficial de la Unión Europea.

c) En los foros de las redes sociales sobre drones comerciales.

d) En el acta de la asamblea de vecinos de su propio municipio.

39. Una medida de 'Security' altamente recomendable para el acceso a la Estación de Control en

Tierra (tablet o portátil) y a las cuentas del operador en la nube es la implementación de MFA.

¿Qué significa?

a) Magnetic Field Avoidance (Evasión de campo magnético).

b) Multi-Factor Authentication (Autenticación Multifactor), que requiere al menos dos métodos de verificación

(ej. contraseña y un SMS o huella) para autorizar el acceso.

c) Manual Flight Authorization (Autorización de vuelo manual).

d) Multiple Frequency Antenna (Antena de múltiple frecuencia).

40. Si durante un vuelo un piloto a distancia pierde por completo el enlace de mando y control

(C2 Link) sufriendo un 'Fly-away' u otra contingencia crítica, ¿cuál es su deber?

a) Apagar el mando a distancia e irse a casa para evitar multas.

b) Mantener la calma, intentar recuperar el control o verificar que se ha activado el retorno automático

(RTH) y, si el dron escapa hacia zona poblada o espacio controlado, avisar a las autoridades y proveedor

ATS.

c) Llamar inmediatamente a su compañía de seguros antes de actuar.

d) Denunciar a la empresa fabricante del UAS por robo del equipo.
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41. Para el seguro de varios drones de uso profesional, ¿es obligatorio suscribir una póliza

individual para cada aeronave?

a) Sí, cada dron necesita una aseguradora y contrato completamente distinto.

b) No. Un Operador de UAS puede suscribir una póliza de 'flota' que ampare a varias aeronaves bajo el

mismo contrato, aunque declarando habitualmente los modelos o MTOM.

c) Depende exclusivamente de la marca comercial de las hélices.

d) Sí, de lo contrario la Agencia Estatal de Seguridad Aérea no permite el registro.

42. En la tecnología y normativa actual, ¿qué define con precisión el acrónimo UAS?

a) Universal Aerial Satellite (Satélite Aéreo Universal).

b) Unidentified Airborne System (Sistema Aerotransportado No Identificado).

c) Unmanned Aircraft System (Sistema de Aeronave No Tripulada), que engloba tanto a la aeronave como a

los componentes necesarios para operarla (estación de control remoto, enlaces C2).

d) Underground Aerodynamic Structure (Estructura Aerodinámica Subterránea).

43. Al realizar labores de mantenimiento, como actualizar el 'Firmware' del controlador de vuelo

en la mesa de trabajo, la medida de seguridad mecánica más importante es:

a) Retirar físicamente todas las hélices de los motores para evitar lesiones graves si los motores se arman y

arrancan inesperadamente durante el reinicio del sistema.

b) Enchufar el dron directamente a la red eléctrica sin pasar por la batería.

c) Poner el mando en silencio.

d) Actualizar el firmware solo si el dron está volando en el exterior.

44. Si una persona se dirige a ti en la zona de despegue y te solicita que elimines la grabación

donde aparece su rostro, ejerciendo su 'Derecho de Supresión' (Derecho al olvido), el operador

debe:

a) Ignorarlo porque el espacio aéreo es libre.

b) Atender la solicitud gratuitamente y sin dilación indebida, procediendo al borrado seguro de la imagen de

dicha persona salvo que exista una obligación legal superior para retenerla.

c) Pedirle que pague una tasa administrativa por el borrado.

d) Enviar a la persona a la sede central de AESA en Madrid.
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45. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

46. Dentro de una Cultura Justa (Just Culture), ¿cuál es el objetivo fundamental al investigar un

incidente o accidente de aviación?

a) Identificar las causas raíz y comprender la cadena de eventos para emitir recomendaciones que mejoren

la seguridad operacional y eviten que el suceso se repita en el futuro.

b) Encontrar rápidamente a un piloto o técnico para culparlo y despedirlo.

c) Determinar la cantidad económica exacta que debe pagar el seguro.

d) Justificar la retirada del mercado de todos los drones de esa marca.

47. En un volumen de espacio aéreo designado como U-Space, ¿qué conjunto de servicios es

obligatorio para todos los vuelos de UAS?

a) Servicio de acrobacias aéreas y fotografía térmica.

b) Servicio de identificación de red (Network ID), geo-consciencia, autorización de vuelo y servicio de

información de tráfico.

c) Únicamente el uso de un paracaídas homologado a bordo.

d) Servicio de transporte de mercancías peligrosas y control aduanero.

48. Si tu UAS entra en un modo de vuelo errático por fuertes interferencias electromagnéticas y

un Fly-Away hace que se dirija sin control hacia una Zona Restringida activa (ej. una prisión o un

aeropuerto), el procedimiento exige:

a) Sentarte a esperar a que se acabe la batería e ir a buscarlo más tarde.

b) Avisar de forma inmediata a las autoridades competentes (Policía Nacional / Guardia Civil) o al gestor de

la instalación, indicando tu posición exacta y el rumbo del dron fuera de control.

c) Huir rápidamente del lugar de despegue para evitar ser multado e identificado.

d) Apagar el mando radiocontrol inmediatamente, abandonar la zona y comprar un dron nuevo.
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49. En un informe meteorológico de aeródromo (METAR), si se reporta una ausencia total de

nubes y excelente visibilidad, el código utilizado es frecuentemente:

a) OVC (Overcast).

b) CAVOK (Ceiling and Visibility OK) o SKC (Sky Clear).

c) BKN (Broken).

d) FG (Fog / Niebla densa).

50. ¿Qué documento avala oficialmente que un operador de UAS español ha contratado una

póliza de seguro aeronáutico adecuada a la ley?

a) El certificado de la póliza de seguro o el justificante del recibo bancario emitido por la compañía

aseguradora (que debe llevarse durante la operación).

b) El registro gratuito de AESA.

c) La tarjeta de crédito del piloto.

d) Un papel firmado ante notario garantizando solvencia.

51. En una operación aeronáutica con UAS, el 'Estrés' se puede definir fisiológica y

psicológicamente como:

a) Un estado de relajación extrema que induce al sueño.

b) La respuesta automática del organismo ante una amenaza, desafío o demanda percibida, que prepara al

cuerpo para reaccionar pero que en exceso nubla el juicio.

c) La fricción mecánica de los joysticks de la emisora.

d) La falta total de oxígeno en el cerebro.

52. El vuelo sobre parques nacionales o reservas naturales de la Biosfera:

a) Es el entorno más seguro y libre según EASA, al no haber personas involucradas.

b) Está permitido siempre que el dron sea eléctrico para no hacer ruido.

c) Suele estar protegido bajo figuras de Zona Geográfica Medioambiental, requiriendo de autorizaciones

específicas (ej. del patronato o la Comunidad Autónoma) para proteger a la fauna y la flora de la

contaminación acústica visual del dron.

d) Solo requiere permiso si se va a cazar desde el dron.
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53. ¿Cuál es la principal característica de las Zonas 'R' (Restringidas)?

a) El vuelo está limitado obligatoriamente a 10 metros de altura sobre el nivel del suelo.

b) Son zonas exclusivas para el despegue de globos aerostáticos y parapentes.

c) El vuelo de aeronaves está sujeto al cumplimiento estricto de determinadas condiciones o requiere

permisos durante sus horarios de activación.

d) Están permanentemente cerradas a todo el tráfico aéreo, militar y civil.

54. En la Categoría Abierta, ¿el controlador aéreo (ATC) indicará altitudes de vuelo constantes al

piloto del dron por la emisora?

a) No. El piloto vuela en VLOS sin instrucciones tácticas constantes del ATC, y es el responsable total de la

separación visual.

b) Sí, al igual que hace con los vuelos comerciales e instrumentales.

c) Sí, si el dron pesa más de 500 gramos.

d) Solo si el dron invade la senda de planeo (ILS) del aeropuerto.

55. Para ahorrar costes de servidores, un operador comercial sube todos los brutos de las

grabaciones de sus drones, con rostros y matrículas de ciudadanos europeos, a un centro de

datos gratuito en un país asiático sin garantías avaladas por la UE. Esta acción:

a) Es completamente legal e indetectable.

b) Constituye una Transferencia Internacional de Datos irregular. Solo es lícita si el país destino está avalado

por una decisión de adecuación de la Comisión Europea o, en su defecto, existen garantías adecuadas

rigurosas (cláusulas tipo, normas corporativas vinculantes).

c) Solo está castigada si el servidor asiático se queda sin electricidad temporalmente.

d) Es una práctica recomendada y fomentada por la EASA.

56. ¿Qué obligación impone la norma al Operador de UAS si cambia su lugar de residencia o

datos de contacto (ej. correo electrónico) registrados en AESA?

a) Debe devolver el dron al fabricante y comprar uno nuevo.

b) Debe actualizar sus datos en el registro digital de operadores de AESA para que el Estado mantenga

trazabilidad y pueda contactar en caso de emergencia, incidencia legal o renovación.

c) Ninguna, basta con poner un post-it nuevo en el dron.

d) Debe pedir un permiso especial a la policía para cambiar de domicilio.
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57. En el marco regulatorio general (Categoría Abierta), la distancia de 150 metros a zonas

residenciales o comerciales en la subcategoría A3 es:

a) La altura máxima de vuelo vertical.

b) Una distancia proyectada en la horizontal mínima; el piloto debe mantener un perímetro circular o

frontera de separación inquebrantable de al menos 150m entre el dron y el borde de esos entornos urbanos.

c) El radio máximo de la señal Wi-Fi de un dron clase C3.

d) El margen de seguridad para evitar radares aéreos.

58. Para la prevención efectiva de incidentes en vuelo, ¿es vital que el operador de UAS

establezca y documente Procedimientos Operativos (normales, de contingencia y de

emergencia)?

a) No, la agilidad manual del piloto suple cualquier documento.

b) Solo es obligatorio para drones pesados de Categoría Certificada.

c) Sí. Estandarizar las actuaciones mediante listas de comprobación y procedimientos es una barrera crítica

que reduce el margen de error humano y guía al piloto ante imprevistos.

d) Es algo meramente comercial para atraer clientes.

59. La telemetría recibida en la pantalla de la estación de control (mando) proporciona al piloto

datos en tiempo real indispensables para la seguridad. Estos datos suelen incluir, al menos:

a) El número de personas que están mirando el dron desde el suelo.

b) La temperatura del aire acondicionado del vehículo del piloto.

c) Altitud (o altura), distancia, velocidad de la aeronave, nivel de voltaje o porcentaje de la batería e

intensidad de la señal GNSS y del enlace de control.

d) El estado de tráfico de las carreteras cercanas.

60. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.
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61. Una vez encendido el dron, el manual te exige esperar en tierra hasta que la telemetría

confirme que el 'Home Point' (Punto de Origen) se ha grabado con buena cobertura satelital.

¿Para qué sirve esto operativamente?

a) Para que la policía pueda geolocalizar al piloto.

b) Para activar la garantía del fabricante para ese vuelo.

c) Para asegurar que, en caso de pérdida de señal (Failsafe) o activación manual de la emergencia (RTH), la

aeronave sepa a qué coordenadas exactas debe regresar de forma automática.

d) Para calibrar la lente de la cámara principal.

62. Según el alfabeto fonético internacional de la OACI, usado para comunicaciones de torre de

control, la letra 'I' corresponde a:

a) India.

b) Italia.

c) Ícaro.

d) Igloo.

63. Si el controlador de vuelo (cerebro) de un UAS multirrotor perdiera la comunicación interna o

recibiera datos erráticos de la IMU en pleno vuelo, físicamente ocurriría que:

a) El dron seguiría volando usando únicamente el barómetro.

b) Perdería instantáneamente toda capacidad computacional para saber cómo está inclinado, resultando en

la pérdida total de la auto-nivelación y la caída descontrolada inmediata.

c) El mando a distancia empezaría a vibrar para avisar al piloto.

d) Las luces LED parpadearían en rojo, pero el vuelo continuaría.

64. En una zona de Control de Aeródromo (CTR), un piloto que opere un dron de 200 gramos

(considerado de juguete o clase C0):

a) Puede volar sin ningún tipo de restricciones.

b) Está sujeto a las mismas obligaciones legales de coordinación aeronáutica que un dron más grande, a

menos que la normativa del propio aeropuerto publique exenciones explícitas para microdrones en ciertas

cuadrículas.

c) No requiere consultar el mapa de ENAIRE Drones por su bajo peso.

d) Debe volar obligatoriamente acompañado de un observador visual.
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65. En la normativa de protección de datos (RGPD) aplicable al uso de cámaras en drones, la

captación de imágenes de personas identificables o matrículas de vehículos sin su

consentimiento expreso o interés legítimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a más de 50 metros de altura.

b) Constituye una infracción sancionable de las leyes de privacidad y protección de datos que aplica a todos

los operadores de UAS.

c) Está permitido únicamente si el piloto tiene carnet de prensa.

d) Solo es ilegal si el dron pesa más de 900 gramos.

66. ¿Proporcionan los controladores de tránsito aéreo (ATC) servicios de separación rutinaria a

los drones que vuelan en Categoría Abierta?

a) No. En Categoría Abierta el piloto opera bajo el principio de 'ver y evitar' y es el único responsable de

ceder el paso a las aeronaves tripuladas.

b) Sí, el controlador guía al dron mediante el GPS de la estación base.

c) Sí, pero solo para avisar de emergencias meteorológicas o tormentas.

d) Sí, el radar secundario asegura una separación automática de 5 millas náuticas.

67. ¿Aplica el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 y las restricciones de Zonas Geográficas

de UAS de ENAIRE si vas a volar tu dron exclusivamente en interiores (vuelo indoor), como

dentro de una nave industrial?

a) Sí, el espacio aéreo controlado incluye por definición el interior de cualquier edificio.

b) No. El reglamento de aviación civil y las zonas geográficas (como CTR o Zonas P) no se aplican al vuelo en

espacios interiores cerrados, ya que no se consideran espacio aéreo navegable.

c) Depende exclusivamente de si el edificio tiene las ventanas o puertas abiertas al exterior.

d) El reglamento solo aplica en interiores si el vuelo se realiza con la cámara encendida.

68. Como medida de Seguridad Operacional (Safety), tras finalizar una larga jornada de vuelos

con un equipo industrial, la inspección post-vuelo (Check-list posterior) ayuda principalmente a:

a) Aumentar el valor de reventa del dron.

b) Identificar fisuras, desgaste inusual en las hélices, calentamiento de baterías o vibraciones sueltas,

previniendo fallos catastróficos mecánicos en la próxima misión.

c) Generar papeleo inútil para la administración local.

d) Que el piloto dedique más tiempo a cobrar su factura.
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69. Según el sistema legal europeo, ¿es necesario solicitar un permiso individual o redactar una

Declaración Operacional para cada vuelo que hagas dentro de la Categoría Abierta?

a) Sí, debe enviarse un formulario a AESA 10 días antes del vuelo.

b) No, la Categoría Abierta está exenta de autorización previa o declaración operacional (siempre que se

respeten todos sus límites: VLOS, 120m altura, peso, etc. y no invadas Zonas Geográficas que lo exijan

localmente).

c) Sí, solo si el dron lleva una cámara de más de 12 megapíxeles.

d) Solo debes solicitar permiso al Ministerio de Defensa.

70. En la contratación de servicios aéreos, ¿qué obligación o responsabilidad recae sobre el

CLIENTE o promotor que encarga una filmación comercial con drones?

a) El cliente debe pilotar el dron si el operador se marea.

b) El cliente no tiene ningún deber legal, solo pagar la factura final.

c) El cliente tiene el deber de diligencia (responsabilidad solidaria) de exigir y verificar que el Operador

contratado esté registrado en AESA, tenga a sus pilotos titulados y posea los seguros obligatorios en vigor.

d) El cliente asume automáticamente la culpa penal si el dron cae y mata a alguien.
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