
Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Siguiendo el alfabeto fonético internacional de la OACI (ICAO), la letra 'V' se comunica por

radio como:

a) Valencia.

b) Victoria.

c) Victor.

d) Viking.

02. El 'Derecho a la Portabilidad' de los datos permite a un interesado:

a) Llevarse el mando del dron a su casa.

b) Recibir los datos personales que le incumban, que haya facilitado a un responsable (ej. en un contrato),

en un formato estructurado, de uso común y lectura mecánica, y transmitirlos a otro responsable sin

impedimentos.

c) Exigir que los datos se guarden en memorias portátiles USB.

d) Obligar al piloto a volar el dron a otra ciudad (portarlo).

03. El uso de gafas de sol durante un vuelo continuo a plena luz del día:

a) Es fundamental para proteger la retina de la radiación UV y reducir la fatiga visual por deslumbramiento,

permitiendo un seguimiento más seguro del UAS en VLOS.

b) Está prohibido por AESA porque alteran los colores de los LED del dron.

c) Solo se recomiendan gafas de soldador.

d) Aumenta la miopía de campo vacío drásticamente.

04. Desde el punto de vista de la Seguridad (Safety), la función de 'Geoconsciencia' (Geofencing)

en un UAS sirve para:

a) Aumentar la potencia de los motores al subir de altitud.

b) Advertir al piloto o impedir automáticamente que la aeronave ingrese en zonas geográficas de UAS

restringidas o prohibidas mediante el uso de datos GPS.

c) Grabar imágenes georreferenciadas para cartografía 3D.

d) Reducir el consumo de batería en días fríos.
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05. ¿De qué manera interfiere el 'Efecto de autoconfianza excesiva' (Complacencia) en los

pilotos muy experimentados?

a) Les lleva a ignorar los procedimientos operativos estándar y omitir las listas de verificación (checklists)

porque creen que se saben todo de memoria, aumentando la vulnerabilidad ante fallos latentes.

b) Les hace pedir constantes autorizaciones a AESA por miedo a fallar.

c) Mejora matemáticamente la eficiencia de las baterías LiPo.

d) Los incapacita para volar de noche bajo la ley de Murphy.

06. El servicio de identificación de red (Network ID) mandatorio en el U-Space requiere que:

a) El dron lleve pintado un código QR enorme en la parte inferior.

b) El dron transmita su identidad, ubicación y trayectoria de forma telemática y continua a través de una red

móvil para que sea visible para las autoridades y otros usuarios.

c) El dron disponga de una cámara grabando en 4K en todo momento.

d) El dron emita señales luminosas intermitentes homologadas por aviación civil.

07. El 'Principio de Licitud, Lealtad y Transparencia' obliga al operador de drones a:

a) No cobrar precios abusivos por sus reportajes aéreos.

b) Tratar los datos personales con una base jurídica válida, no engañar a los sujetos sobre qué se está

grabando y ser abierto sobre los fines de la grabación (ej. usando carteles informativos).

c) Enseñar el vídeo bruto a cualquier persona que pase por la calle.

d) Pintar el dron de colores transparentes o blancos.

08. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.
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09. Si la cartografía de la AIP marca una zona como Peligrosa (D) para la navegación, ¿podemos

deducir a simple vista hasta qué altitud llega el peligro (Límite Vertical)?

a) No. Se debe consultar obligatoriamente la información textual detallada en la AIP de España (sección ENR)

o ENAIRE Drones para conocer las cotas específicas de activación de esa zona.

b) Sí, el límite universal europeo de las zonas peligrosas son 400 pies AGL.

c) Las zonas peligrosas afectan solo a los vuelos por encima de los 10.000 pies.

d) Sí, la D significa que el peligro llega desde la Superficie hasta el Espacio.

10. En el contexto de la operación de drones en Europa, ¿cuál es la principal normativa que

regula la protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos

personales?

a) La Ley de Navegación Aérea y las directivas de ENAIRE.

b) El Reglamento General de Protección de Datos (RGPD) y, en España, la LOPDGDD.

c) El Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 exclusivamente.

d) La Constitución Europea de Derechos Digitales.

11. Dentro de la sistemática de vuelo seguro y gestión de riesgos, el briefing (sesión

informativa) de la misión, en la que se comprueba la previsión meteorológica, el espacio aéreo,

el estado de la nave y la presencia de personas, debe llevarse a cabo:

a) A la mitad del vuelo, cuando el dron está estacionario.

b) Antes de cada vuelo o conjunto de vuelos de la misma operación.

c) Solamente el día que se compra el dron en la tienda.

d) Una vez a la semana como trámite en la oficina.

12. Las empresas y operadoras comerciales de UAS que, por volumen masivo, sistemático de

vigilancia y alto riesgo, deban nombrar obligatoriamente un Delegado de Protección de Datos

(DPD / DPO), están en la obligación de:

a) Pagarle un sueldo superior al del director de ENAIRE.

b) Comunicar oficial y formalmente su nombramiento a la Agencia Española de Protección de Datos (AEPD),

la cual mantendrá un registro público de estos delegados.

c) Imprimir la foto del DPO en todas las cajas de los drones.

d) Pedir que el DPO pilote el dron de manera excepcional los fines de semana.
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13. El 'Geocaging' es una tecnología de seguridad implementada en los UAS profesionales que

consiste en:

a) Una jaula de acero física que recubre las hélices.

b) Un sistema de alarma que suena si alguien roba el dron.

c) Crear una jaula virtual o volumen 3D restringido mediante software; si el dron intenta salir de este

perímetro, el sistema de control lo impide o aborta el vuelo, conteniéndolo de forma segura.

d) El cifrado exclusivo de la señal de retorno a casa.

14. A modo de gran conclusión, el fundamento de todo piloto profesional y de una empresa

operadora de drones en la materia de 'Safety Risk Management' (Gestión de Riesgos) es

entender que la seguridad es:

a) Un proceso dinámico, vivo e iterativo de mejora continua, en el que se aprende de los errores, se

investigan los incidentes de forma justa, y las barreras preventivas se actualizan permanentemente para

garantizar vuelos fiables y proteger a la sociedad.

b) Un tedioso bloque de papeles que se redacta una sola vez en la vida para presentar en Hacienda.

c) Un obstáculo inútil y perjudicial para el desarrollo tecnológico del mercado aeroespacial libre.

d) Un elemento únicamente aplicable a las naves espaciales, que puede ignorarse completamente al volar

multirrotores en ciudades.

15. ¿De quién es la responsabilidad de mantener actualizados los datos del sistema de

Geo-consciencia del dron antes de iniciar una operación?

a) Del Ministerio de Defensa.

b) Del fabricante del dron en exclusiva.

c) Del operador del UAS y del piloto a distancia, quienes deben asegurarse de que el sistema tenga la última

versión de las zonas geográficas aplicables.

d) De la autoridad aeroportuaria local.

16. En el entorno del Reglamento Europeo para las operaciones de drones, ¿qué significa la

metodología 'SORA'?

a) Sistema Operativo de Radares Autónomos.

b) Sindicato Obrero de Reguladores Aéreos.

c) Specific Operations Risk Assessment (Evaluación del Riesgo de Operaciones Específicas): una metodología

estandarizada para evaluar el riesgo de un vuelo y definir las mitigaciones necesarias para operar con

seguridad.

d) Sistema de Ocultación de Riesgos Aeronáuticos.
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17. ¿Puede un operador civil volar su dron libremente en el recinto interior o las pistas de un

aeropuerto comercial activo?

a) No, está prohibido bajo pena de cárcel inmediata para cualquier ciudadano.

b) Sí, siempre y cuando no grabe vídeos ni tome fotografías de los pasajeros.

c) Está totalmente restringido. Solo es posible previa autorización expresa de AESA, estricta coordinación

con el gestor aeroportuario y el servicio ATS, operando normalmente en Categoría Específica.

d) Sí, siempre que se envíe un aviso por correo electrónico con 24 horas de antelación a la dirección del

aeropuerto.

18. A nivel de Protección y Defensa Nacional (AVSEC), ¿cuál es la razón técnica y jurídica

principal por la que está estrictamente prohibido que un ciudadano, guarda jurado o empresa

civil utilice inhibidores de frecuencia (Jammers) contra drones?

a) Porque son aparatos muy caros y no pagan impuestos.

b) Porque bloquean el espectro radioeléctrico público de forma indiscriminada, pudiendo neutralizar e

interferir gravemente las comunicaciones de emergencia, aviación comercial, policía y redes civiles de la

zona.

c) Porque provocan incendios en los árboles cercanos.

d) Porque aumentan la contaminación lumínica urbana.

19. En el caso de que la AEPD inicie un expediente sancionador contra un piloto a distancia por

subir un vídeo íntimo sin consentimiento a la red, el piloto argumenta que 'solo operaba el dron,

el responsable es el algoritmo de YouTube'. ¿Es válida esta defensa?

a) Sí, porque las grandes tecnológicas asumen toda la culpa.

b) No. Quien capta y decide difundir el vídeo (determina los fines y medios) es el Responsable del

Tratamiento, y sobre él recaerá la sanción por la vulneración de la privacidad.

c) Sí, el RGPD exime a los pilotos autónomos.

d) No, pero solo se le castigará si monetizó el vídeo.

20. ¿Qué parámetro físico mide principalmente el altímetro barométrico integrado en el

controlador de vuelo de un UAS?

a) La velocidad del viento horizontal.

b) La presión atmosférica, para estimar la altitud o altura relativa del dron.

c) La distancia exacta en centímetros hasta el suelo mediante ondas de sonido.

d) La temperatura interna de los motores eléctricos.
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21. ¿Cuál es una técnica de procedimiento recomendada si pierdes de vista temporalmente el

dron (falla el VLOS) contra un cielo azul intenso, aunque sigues recibiendo telemetría?

a) Mirar a la telemetría para comprobar la actitud (hacia dónde apunta), usar un movimiento de guiñada

(yaw) lento o un ligero desplazamiento lateral para que el ojo humano capte el movimiento, o en caso

extremo, activar el RTH.

b) Cerrar los ojos e intentar escuchar los motores.

c) Correr rápidamente en la dirección donde se vio por última vez.

d) Aterrizar inmediatamente a ciegas donde quiera que esté.

22. ¿Qué sucede desde un punto de vista electroquímico cuando el piloto ignora las alertas y

drena (descarga) una celda de batería LiPo muy por debajo de su umbral crítico operativo (ej.

por debajo de 3.0V)?

a) Se producen daños químicos y cristales irreversibles en el interior de la celda, inflando la batería,

reduciendo su capacidad futura drásticamente o inutilizándola por completo.

b) La batería se regenera y aumenta su capacidad máxima para el siguiente vuelo.

c) Nada, basta con cargarla rápidamente a máxima potencia (Fast Charge).

d) El dron cambia a usar energía estática.

23. ¿Qué se entiende por 'Ciberresiliencia' aplicable a una operadora comercial de UAS?

a) La dureza del material plástico que recubre las baterías.

b) La capacidad de volar con ráfagas de viento fuertes.

c) La capacidad sistémica de la organización para anticipar, resistir, recuperarse y adaptarse rápidamente a

condiciones adversas, ataques cibernéticos o brechas de seguridad sin detener por completo sus

operaciones críticas.

d) El uso exclusivo de drones de marcas extranjeras certificadas.

24. ¿Qué indica el color amarillo en la plataforma ENAIRE Drones al planificar un vuelo?

a) Es una zona de vuelo totalmente libre y sin condicionantes.

b) Indica una zona con restricciones exclusivas aplicables al vuelo fotográfico (RVF).

c) Indica que existe una Zona Geográfica de UAS (ej. un entorno aeroportuario o CTR) que requiere

coordinación operativa o permisos previos antes de volar.

d) Avisa de la presencia de parques de aerogeneradores (molinos de viento).
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25. En la arquitectura técnica de un UAS, ¿cómo funciona el sistema de 'Geo-consciencia'

(Geo-fencing)?

a) Mediante sensores infrarrojos que rebotan en muros virtuales.

b) El controlador de vuelo compara constantemente las coordenadas GNSS de la aeronave en tiempo real

con una base de datos interna de zonas restringidas precargada.

c) Un cable de radiofrecuencia que no permite al dron alejarse físicamente de la emisora.

d) A través de cámaras que leen señales de tráfico en el suelo.

26. La Categoría Certificada de UAS incluye operaciones que:

a) Solo pueden realizarse en pabellones cubiertos.

b) Involucran únicamente el vuelo de juguetes de menos de 100g.

c) Tienen un riesgo intrínseco muy alto, como el transporte aéreo de mercancías peligrosas o el transporte

de personas (aerotaxis), requiriendo certificación del UAS, del operador y licencia del piloto.

d) Permiten volar sin ningún tipo de límite.

27. Dentro de los modelos de seguridad de las organizaciones aeronáuticas (CRM), fomentar una

actitud de 'Cultura Justa' (Just Culture) significa:

a) Promover un entorno donde los pilotos y operadores reporten voluntaria y libremente sus propios errores

sin miedo a represalias punitivas desproporcionadas, con el fin de estudiar esos fallos de manera

constructiva y mejorar los protocolos de seguridad globales.

b) Que la empresa siempre despedirá a cualquier piloto que cometa un error, por pequeño que sea.

c) Equiparar legalmente el salario de los pilotos con el de los observadores visuales.

d) Permitir saltarse las leyes europeas en situaciones de emergencia.

28. A la hora de grabar con el dron a alumnos en el patio de un colegio en España, para que el

tratamiento de sus imágenes sea lícito mediante consentimiento del propio menor, este debe

tener al menos:

a) 16 años cumplidos (norma europea inamovible).

b) 18 años obligatoriamente.

c) 14 años cumplidos (edad mínima estipulada en la LOPDGDD española para prestar consentimiento por sí

mismos). Si es menor de 14, se exige la autorización de padres o tutores legales.

d) No hay edad mínima si llevan uniforme escolar.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

29. Al elaborar una Evaluación de Riesgos (como SORA o ConOps), ¿es imperativo analizar la

presencia, proximidad o interferencia con aeropuertos (ATZ/CTR) en el área de operaciones?

a) No, porque el geofencing del dron impedirá físicamente el vuelo.

b) Sí. Identificar la interferencia con el tráfico tripulado es un paso crítico para evaluar el riesgo en el aire (Air

Risk) y tramitar las coordinaciones ATS/EAS pertinentes.

c) Es irrelevante, la Categoría Abierta permite el vuelo libre global.

d) Solo es necesario si vas a volar de noche.

30. ¿Qué entidad es la encargada de emitir la autorización operacional o la coordinación para

volar en zonas restringidas por seguridad aérea en España?

a) EASA (Agencia Europea de Seguridad Aérea) directamente.

b) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), el Ministerio de Defensa o el proveedor de servicios ATS

(ej. ENAIRE), según el tipo de restricción y la zona.

c) Se autoriza automáticamente en la web de ENAIRE Drones al crear un usuario.

d) La Policía Nacional de la comunidad autónoma correspondiente.

31. El operador de un dron debe implementar medidas de seguridad organizativas para proteger

los datos captados. Una de las más básicas es:

a) Subir todo el contenido automáticamente a un foro público.

b) Guardar las tarjetas SD en el congelador.

c) Extraer las tarjetas SD y almacenarlas en un lugar seguro (bajo llave), utilizar contraseñas fuertes en los

equipos informáticos y, de ser posible, cifrar los discos de almacenamiento.

d) Entregar copias gratuitas a cualquier vecino que lo solicite.

32. ¿Por qué es extremadamente peligroso utilizar o cargar una batería de Polímero de Litio

(LiPo) que presenta signos de hinchazón o daños físicos?

a) Porque el dron perderá aerodinámica debido al cambio de forma de la batería.

b) Porque la batería pesará más y superará el MTOM del dron.

c) Porque puede sufrir un cortocircuito interno y provocar una reacción en cadena (fuga térmica o Thermal

Runaway) resultando en un incendio violento.

d) Porque la telemetría dejará de transmitir datos a la emisora.
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33. ¿Con qué frecuencia debe un operador/piloto de UAS consultar la plataforma oficial ENAIRE

Drones y los NOTAM?

a) Antes de iniciar CADA operación de vuelo, ya que el espacio aéreo es dinámico y pueden publicarse

restricciones temporales (NOTAM) de última hora.

b) Solo una vez, el mismo día en que se registra el dron en AESA.

c) Anualmente, coincidiendo con la renovación de la póliza de seguro de responsabilidad civil.

d) Solamente cuando el piloto decida cambiar de comunidad autónoma para volar.

34. De acuerdo con el manual de usuario, ¿qué significa que un LED del UAS parpadee

rápidamente en color rojo durante el vuelo?

a) Que el GPS ha conectado con más de 15 satélites.

b) Normalmente indica una advertencia o error crítico, como nivel de batería críticamente bajo, fallo grave

de hardware o pérdida de señal, requiriendo un aterrizaje inmediato.

c) Que el modo de fotografía panorámica está activado.

d) Que el dron está grabando audio correctamente.

35. En meteorología, ¿cómo afecta una alta 'Altitud de Densidad' (ej. volar en un día muy

caluroso a gran altitud en la montaña) al rendimiento de un UAS multirrotor?

a) Mejora el rendimiento porque el aire caliente eleva el dron sin esfuerzo.

b) Reduce significativamente el rendimiento aerodinámico y la sustentación, obligando a los motores a girar

a más RPM, lo que consume la batería mucho más rápido y reduce la capacidad de carga.

c) Aumenta la eficiencia de los motores y prolonga la vida de la batería.

d) No tiene ningún efecto en absoluto sobre las aeronaves eléctricas.

36. En el caso de que la Autoridad (ej. Guardia Civil o Policía Local) acuda al lugar donde estás

operando el UAS en la calle, ¿tienes obligación de prestarles cooperación legal?

a) Absolutamente. Debes aterrizar de forma segura, identificarte como piloto y mostrar la documentación

requerida (DNI, registro de operador, prueba de formación y seguro).

b) No, mientras vueles un dron por debajo de 120m no tienes que responder a la policía de tierra.

c) Debes entregarles el mando de radiocontrol para que ellos aterricen el dron.

d) Solo si estás volando en espacio militar o aeropuerto.
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37. Si una operación de UAS se realiza en alta montaña (ej. por encima de los 3.000 metros de

altitud), ¿cómo afecta el entorno físico al rendimiento humano del piloto?

a) El aire fino mejora la visión a larga distancia y acelera los reflejos.

b) La menor presión de oxígeno (hipoxia leve) puede provocar una sutil pérdida de alerta, dolor de cabeza,

fatiga temprana y degradación en la toma de decisiones complejas.

c) El magnetismo terrestre a gran altitud provoca mareos instantáneos.

d) El frío extremo hace que el piloto vea doble.

38. Un 'Observador Visual' (VO) en el contexto legal EASA:

a) No pilota el dron en ningún momento, su función única es mantener el contacto visual con la aeronave y

el espacio aéreo para asistir al piloto a distancia mediante comunicaciones claras (ej. en vuelos FPV).

b) Es el cliente que mira la pantalla para decirle al piloto cómo encuadrar la fotografía.

c) Tiene la potestad legal para firmar los seguros de la aeronave.

d) Es la persona encargada exclusiva de recuperar el dron si aterriza de emergencia.

39. ¿Puede un operador transferir los vídeos crudos con rostros identificables a un servidor web

alojado en un país fuera del Espacio Económico Europeo (ej. un servidor inseguro en Asia)?

a) Sí, sin ningún problema técnico o legal.

b) Constituye una Transferencia Internacional de Datos. Solo es legal si el país de destino ofrece un nivel de

protección adecuado avalado por la UE, o si se aplican garantías adecuadas (cláusulas tipo, BCR).

c) Sí, si el proveedor asiático ofrece almacenamiento gratuito.

d) El RGPD no regula el almacenamiento en la nube.

40. Para prevenir la fuga de información sensible (ej. contraseñas escritas en post-its, mapas

tácticos impresos), las empresas aeronáuticas aplican en sus Estaciones de Control la política

de:

a) Cielos Abiertos (Open Skies).

b) Libre Distribución de Datos.

c) Mesa limpia y Pantalla limpia (Clean Desk / Clean Screen policy), asegurando que no quede información

confidencial a la vista de terceros.

d) Pantallas de alta luminosidad.
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41. Si un piloto a distancia necesitara deletrear el acrónimo 'UAS' por radio a la torre de control

utilizando el alfabeto aeronáutico estándar, pronunciaría:

a) United - Alfa - Sugar.

b) Uniform - Alfa - Sierra.

c) Uniform - Aero - System.

d) Ultra - Alpha - Sierra.

42. En caso de que el UAS se introduzca por error dentro del Espacio Aéreo Segregado Temporal

(TSA) para una práctica de paracaidismo deportivo activa y publicada mediante aviso NOTAM, y

provoque un accidente grave con un saltador:

a) La culpa es del paracaidista por no esquivar la aeronave.

b) Es un accidente de responsabilidad nula compartida o fuerza mayor.

c) Se cataloga de extrema negligencia operativa por parte del piloto del UAS, dado que tenía la obligación

previa ineludible (briefing) de conocer la vigencia del NOTAM y respetar la restricción y uso segregado del

espacio aéreo para aviación civil, enfrentándose a responsabilidad civil y penal agravada.

d) El operador será indemnizado porque el dron tenía derecho preferencial al vuelo libre.

43. De acuerdo con el Reglamento de Ejecución EASA para la categoría Abierta, respecto al título

o prueba de superación de formación del piloto, el procedimiento exige que:

a) No hace falta demostrar ninguna prueba si el vuelo es de ocio.

b) El piloto debe enviar un fax a la agencia antes de cada despegue.

c) El piloto a distancia siempre debe llevar consigo, durante cualquier operación, su prueba de superación de

la formación exigida (Certificado A1/A3) en formato físico o electrónico, para mostrarlo a la autoridad si se le

requiere.

d) Se enmarque en la pared de su oficina sin necesidad de llevarlo al campo.

44. Para salvaguardar la confidencialidad y robustez del enlace C2 (Command and Control), la

técnica de modulación FHSS (Frequency Hopping Spread Spectrum) incorporada en el dron

proporciona:

a) Una mejora estética en el color del video.

b) La emisión exclusiva en canales analógicos libres.

c) Resistencia a las interferencias y enorme dificultad para que un atacante sintonice o intercepte la señal,

ya que el sistema salta de forma pseudoaleatoria y rapidísima entre múltiples frecuencias.

d) Aumento del peso del dron debido a las múltiples antenas de cobre.
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45. Al analizar los datos de mantenimiento de las baterías en el Logbook, si observas que una

batería en particular muestra sistemáticamente una altísima 'Resistencia Interna' (IR) en el

cargador y tiempos de vuelo muy cortos:

a) Es una señal excelente, significa que la química se ha estabilizado.

b) Es un indicativo claro de degradación química profunda. Esa batería no podrá entregar la potencia

requerida en un momento crítico (voltage sag) y debe ser retirada definitivamente de operaciones de vuelo.

c) Significa que la batería está muy fría y solo necesita calentarse al sol durante dos horas.

d) Debes pincharla suavemente para liberar la presión interna.

46. Un 'Aviso a los Aviadores' o NOTAM, además de consultarse antes de salir de casa, es

importante vigilarlo porque:

a) Contiene los códigos de descuento para accesorios de drones.

b) Determina a qué hora anochecerá ese mes exacto en toda Europa.

c) Al ser notificaciones vivas, pueden establecer prohibiciones temporales e inmediatas en el espacio aéreo

(TFR) derivadas de accidentes, incendios forestales o eventos de Estado, cerrando temporalmente un

espacio que ayer estaba abierto.

d) Aporta los resultados del examen oficial de EASA de los pilotos.

47. En un vuelo en equipo, si el Observador Visual (VO) se distrae mirando su teléfono móvil y

no avisa a tiempo de un cable, provocando que el piloto estrelle el dron, la máxima

responsabilidad recae legalmente sobre:

a) El Piloto al Mando (PIC) y el Operador de UAS, quienes ostentan la responsabilidad final y directa de la

seguridad del vuelo y la supervisión de la tripulación en todo momento.

b) Exclusivamente sobre el Observador Visual (VO).

c) Sobre el Ayuntamiento que instaló el cable sin pintar.

d) Nadie, se considera una incidencia natural incontrolable.

48. ¿Qué tecnología de posicionamiento utilizan algunos UAS profesionales (como en topografía)

para lograr una precisión de vuelo y mapeo centimétrica, mejorando la señal GPS tradicional?

a) Sonar de profundidad.

b) RTK (Real-Time Kinematic o Cinemática en Tiempo Real).

c) Radar meteorológico.

d) Antenas Wi-Fi de 5 GHz.
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49. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.

50. ¿Qué medida de precaución de 'Fattore Humano' se aconseja respecto a la alimentación e

hipoglucemia para una larga jornada de vuelos con drones?

a) Ingerir comidas ligeras, frecuentes y equilibradas durante la jornada para mantener estables los niveles

de glucosa en sangre, evitando así tanto el aletargamiento digestivo de una comida copiosa como los

temblores por ayuno prolongado.

b) Ayunar estrictamente durante toda la operación para mantener los instintos afilados.

c) Comer una gran cantidad de carnes rojas y grasas justo antes del despegue.

d) Comer y volar simultáneamente para ahorrar tiempo y gestionar bien el estrés.

51. Si el manual de instrucciones del UAS prohíbe explícitamente volar a temperaturas inferiores

a 0°C (32°F), volar a -5°C en Categoría Abierta:

a) Se considera un vuelo de prueba legal si se hace en A3.

b) Es legal, los manuales son solo consejos, no normativas vinculantes.

c) Es una infracción aeronáutica y una negligencia gravísima, puesto que la ley europea establece que el

operador debe acatar siempre los límites y parámetros fijados por el fabricante en el manual de usuario.

d) Mejorará el rendimiento del dron al refrigerar la batería.

52. En España, bajo la normativa europea EASA, para volar un UAS en la Categoría ESPECÍFICA

bajo un Escenario Estándar (STS) operando en BVLOS (más allá de la línea de visión), el piloto a

distancia debe:

a) Volar sin ninguna cualificación especial siempre que tenga el A1/A3.

b) Haber superado el examen teórico correspondiente a los Escenarios Estándar y disponer de una

acreditación de formación práctica de aptitudes emitida por una Entidad Reconocida u operador autorizado.

c) Poseer obligatoriamente una licencia de piloto comercial de avión (CPL).

d) Realizar el vuelo siempre acompañado de un oficial de la Policía Nacional.
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53. Si un operador civil decide vender o dar de baja su dron comercial tras varios años de uso,

¿qué precaución ineludible de Ciberseguridad e Higiene de Datos debe aplicar antes de

entregarlo?

a) Venderlo inmediatamente tal como está, regalando los mapas tácticos al comprador como un extra.

b) Restaurarlo de fábrica, realizar un borrado completo (wipe) a bajo nivel de las memorias, eliminar los

'logs' de vuelo, desvincular las cuentas de usuario y anular las claves de red configuradas.

c) Pintar su exterior para que el nuevo usuario no pueda reconocer su procedencia.

d) Desmontar físicamente las antenas del GPS.

54. ¿Qué tipo de descanso es el único remedio fisiológico demostrable para curar la fatiga aguda

después de una larga operación?

a) Tomar bebidas con altos niveles de azúcar y cafeína.

b) Volar un dron pequeño en modo recreativo para relajarse.

c) Dormir profundamente y el tiempo suficiente para completar ciclos de sueño reparador (habitualmente

7-8 horas continuas).

d) Hacer ejercicios visuales frente a una luz blanca.

55. Se conoce como 'Inercia del Sueño' (Sleep Inertia) a:

a) La dificultad que tiene un piloto para dormir la noche anterior a un examen de vuelo.

b) El movimiento involuntario de los ojos al quedarse dormido frente a la pantalla.

c) El estado de aturdimiento, reducción de los tiempos de reacción y menor rendimiento cognitivo que

experimenta una persona inmediatamente después de despertarse, y que puede durar varios minutos u

horas.

d) El peso extra que siente el piloto en los párpados tras un vuelo largo.

56. ¿Quién es el responsable legal último de asegurar que el vuelo se realiza en un espacio

aéreo permitido y de consultar las Zonas Geográficas de UAS (ej. ENAIRE) antes de despegar?

a) El Piloto a Distancia / Operador del UAS.

b) El fabricante del dron mediante la aplicación móvil.

c) El seguro de responsabilidad civil.

d) El propietario del terreno que se va a sobrevolar.
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57. Al volar un UAS, el término cibernético 'Payload Manipulation' (Manipulación de la Carga

Útil) implica:

a) Ajustar el peso del dron agregando plomo.

b) Un pirata informático que toma el control exclusivo de la cámara, el láser o el mecanismo de suelta del

dron sin interferir en los motores, para espiar o dejar caer paquetes ilícitos.

c) El movimiento mecánico que hace el gimbal para estabilizar el viento.

d) El cambio de batería que hace el piloto entre vuelos.

58. En la ingeniería operativa de los UAS, el concepto de 'Telemetría' hace referencia directa a:

a) El estudio óptico de las lentes de la cámara de grabación.

b) La medición remota y transmisión bidireccional en tiempo real de datos del sistema de la aeronave a la

estación en tierra (ej. voltaje, altitud, actitud, coordenadas y consumo).

c) El control manual de los servos del gimbal.

d) El protocolo que cifra los correos electrónicos del operador.

59. ¿Por qué es térmicamente peligroso que un UAS vuele con un evidente exceso de peso

(payload) o utilice hélices de un diámetro muy superior al recomendado?

a) Los motores sufrirán una sobrecarga para mover esa masa extra, demandando amperajes masivos que

pueden derretir el esmalte de las bobinas internas o quemar los ESC.

b) El exceso de peso congela los cables por diferencia de presión.

c) Porque el magnetómetro pierde su norte geográfico.

d) No es peligroso, simplemente el dron volará más lentamente.

60. En la cartografía aeronáutica mundial, las elevaciones y las coordenadas GPS se basan en un

sistema de referencia espacial geodésico estándar conocido como:

a) WGS84 (World Geodetic System 1984).

b) UTM (Universal Transverse Mercator Time Measurement).

c) EASA-Geo (European Aviation Safety Agency Geographic).

d) GLONASS-EU (Global Navigation Satellite System Europe).
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61. ¿Está permitido volar en modo FPV (First Person View, usando gafas de realidad virtual) en

la Categoría Abierta?

a) No, el vuelo FPV es exclusivo de la Categoría Específica militar.

b) Sí, de forma totalmente libre e ilimitada.

c) Sí, pero es obligatorio estar acompañado físicamente por un Observador Visual (VO) que mantenga

contacto visual directo con el dron y el cielo para advertir al piloto de cualquier peligro.

d) Solo si se vuela a menos de 10 metros de altura.

62. Al gestionar los permisos de las aplicaciones de vuelo instaladas en la tablet corporativa

(GCS), otorgar permisos amplios e innecesarios (ej. acceso a los contactos, galería personal o

micrófono) supone:

a) Una mejora en la fluidez y velocidad del software.

b) Un requisito obligatorio de AESA.

c) Una mala práctica de seguridad que aumenta innecesariamente la superficie de ataque y el riesgo de fuga

masiva de datos corporativos a servidores extranjeros (Data Exfiltration).

d) Que la tablet no se quede sin batería.

63. ¿Cuál es la sanción administrativa por negarse a facilitar el ejercicio de los derechos de

protección de datos (ej. Derecho de Acceso o Supresión) a un ciudadano grabado por tu dron?

a) Constituye una infracción sancionable por la AEPD, que podría derivar en fuertes multas económicas y

apercibimientos formales.

b) AESA te retirará la licencia de piloto de forma permanente.

c) Confiscación inmediata del dron por parte de ENAIRE.

d) Ninguna, los derechos de los ciudadanos son simples recomendaciones no vinculantes.

64. ¿Cómo se considera la interconexión e intercambio de información entre los distintos

sectores aeronáuticos (fabricantes, AESA, controladores y operadores) respecto a la Seguridad

Operacional?

a) Irrelevante y meramente administrativa.

b) Fundamental solo para los aviones de pasajeros, no aplicable a los drones.

c) Esencial. La seguridad (Safety) requiere la coordinación proactiva y el flujo de reportes de todos los

actores del sistema aeronáutico para mitigar riesgos globales.

d) Peligrosa, ya que expone los secretos industriales de los operadores.
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65. ¿Por qué las operaciones en la Categoría Abierta exigen mantener la aeronave en modo

VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que

le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros tráficos aéreos u obstáculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.

c) Porque las cámaras de los drones no transmiten video en tiempo real.

d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

66. En el uso y carga de baterías LiPo multicelda, ¿cuál es la función del conector múltiple de

cables delgados llamado 'Cable de Balanceo' (Balance lead)?

a) Conectar la batería a la toma de tierra del enchufe.

b) Permitir que el cargador monitorice el voltaje individual de cada celda y equilibre la carga entre ellas,

evitando que una celda se sobrecargue mientras otra sigue baja, lo cual es vital por seguridad.

c) Sujetar mecánicamente la batería al chasis del dron.

d) Medir la temperatura interna de la carcasa de plástico.

67. ¿Dónde son aplicables los reglamentos de ejecución sobre drones (UAS) emitidos por la EASA

(Agencia de la Unión Europea para la Seguridad Aérea)?

a) Exclusivamente en el territorio de España.

b) En todo el mundo, ya que son normas de la ONU.

c) En todos los Estados miembros de la Unión Europea, garantizando unas reglas de vuelo y un mercado

unificado.

d) Solo en los aeropuertos internacionales.

68. ¿Qué papel fundamental juega un Plan de Continuidad de Negocio (BCP) si la operadora de

drones sufre un ataque de Ransomware que bloquea o cifra todos los ordenadores y datos de su

sede central?

a) Obliga al pago inmediato del rescate en criptomonedas.

b) Establece los protocolos de actuación, uso de copias de seguridad offline (backups) y métodos de control

alternativos para que la empresa recupere rápidamente la información y mantenga sus operaciones críticas

a salvo.

c) Desactiva los drones en pleno vuelo mediante un botón rojo.

d) Transfiere los empleados al departamento de atención al cliente.
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69. Como parte del ciclo de vida seguro del equipo, ¿por qué es crítico revocar y borrar los

certificados digitales, tokens y contraseñas de la Estación de Control Terrestre de un dron que

ha sido dado de baja o vendido?

a) Para que el nuevo propietario no tenga que usar el modo avanzado.

b) Para evitar que el fabricante bloquee la aeronave de forma remota.

c) Para neutralizar cualquier riesgo de que un comprador tercero, analista externo o pirata pueda acceder a

la nube del operador corporativo o a la red empresarial utilizando las credenciales almacenadas en caché en

el dispositivo.

d) Para que la pantalla del dispositivo se vea con más nitidez.

70. Una 'Persona NO involucrada' en la operación de drones se define por la normativa como:

a) Cualquier persona que no participa directamente en la operación del UAS y que no está debidamente

informada de los riesgos ni de las instrucciones de seguridad dictadas por el piloto.

b) El observador visual (VO).

c) El operador registrado en AESA.

d) El propio piloto del dron.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   A  04:   B 

 05:   A  06:   B  07:   B  08:   A 

 09:   A  10:   B  11:   B  12:   B 

 13:   C  14:   A  15:   C  16:   C 

 17:   C  18:   B  19:   B  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   C  24:   C 

 25:   B  26:   C  27:   A  28:   C 

 29:   B  30:   B  31:   C  32:   C 

 33:   A  34:   B  35:   B  36:   A 

 37:   B  38:   A  39:   B  40:   C 

 41:   B  42:   C  43:   C  44:   C 

 45:   B  46:   C  47:   A  48:   B 

 49:   B  50:   A  51:   C  52:   B 

 53:   B  54:   C  55:   C  56:   A 

 57:   B  58:   B  59:   A  60:   A 

 61:   C  62:   C  63:   A  64:   C 

 65:   A  66:   B  67:   C  68:   B 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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