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01. La Categoría Certificada de UAS incluye operaciones que:

a) Solo pueden realizarse en pabellones cubiertos.

b) Involucran únicamente el vuelo de juguetes de menos de 100g.

c) Tienen un riesgo intrínseco muy alto, como el transporte aéreo de mercancías peligrosas o el transporte

de personas (aerotaxis), requiriendo certificación del UAS, del operador y licencia del piloto.

d) Permiten volar sin ningún tipo de límite.

02. En la normativa de protección de datos (RGPD) aplicable al uso de cámaras en drones, la

captación de imágenes de personas identificables o matrículas de vehículos sin su

consentimiento expreso o interés legítimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a más de 50 metros de altura.

b) Constituye una infracción sancionable de las leyes de privacidad y protección de datos que aplica a todos

los operadores de UAS.

c) Está permitido únicamente si el piloto tiene carnet de prensa.

d) Solo es ilegal si el dron pesa más de 900 gramos.

03. En la estructura en clave de un parte meteorológico METAR o un pronóstico TAF, existe un

grupo alfabético y numérico inicial (por ejemplo '101430Z'). ¿Qué dato fundamental informa al

piloto?

a) El código del piloto meteorológico que lo emite.

b) La fecha (día del mes) y la hora exacta de emisión del informe (en horas y minutos formato UTC/Zulú).

c) La presión atmosférica en milibares.

d) La altitud de congelación de las nubes.

04. Para empresas u operadores de UAS que realicen operaciones críticas, inspección de

prisiones o infraestructuras, ¿qué medida organizativa es esencial en la fase de Recursos

Humanos (HR Security)?

a) Contratar exclusivamente a personal menor de edad por ser más ágiles.

b) Establecer estrictas comprobaciones de antecedentes (Background Checks) e idoneidad a los pilotos y

técnicos que tendrán acceso físico y lógico a los equipos y datos, para neutralizar riesgos de espionaje o

terrorismo interno.

c) No pedir currículum vitae para agilizar la entrada de pilotos.

d) Asegurarse de que el personal no haya volado aviones de papel.
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05. Ante una auditoría de rampa o inspección sorpresa, AESA detecta que has volado a 300

metros de altura en un espacio protegido sin papeles. Te imponen una multa administrativa

(Sanción pecuniaria) de 60.000€. ¿Cubre esto tu seguro de Responsabilidad Civil a terceros?

a) Sí, el seguro debe abonar todas las multas del piloto sin importar la gravedad.

b) No. Por norma general en el derecho de seguros, las pólizas de Responsabilidad Civil indemnizan los

daños causados involuntariamente a terceros, pero nunca asumen ni cubren el pago de multas o sanciones

punitivas y administrativas impuestas por las autoridades por vulneración de la ley.

c) Sí, si la multa excede los 10.000 euros, la compañía asume el resto.

d) El seguro pagará la multa pero confiscará el dron.

06. ¿Cuál de las siguientes acciones representa una vulneración física grave de la 'Security' en el

Área de Operaciones de un UAS comercial?

a) Que el piloto lleve gafas de sol reflectantes.

b) Permitir que personas no identificadas, sin acreditación ni autorización, accedan al perímetro acordonado

donde se encuentran los ordenadores, el piloto a distancia y la aeronave en preparación.

c) Que un ave rapaz sobrevuele la zona a 500 metros.

d) Pausar el vuelo porque ha empezado a llover.

07. ¿Quién es el 'Responsable del Tratamiento' de los datos personales obtenidos durante un

vuelo con dron comercial?

a) El fabricante de la cámara del dron.

b) La persona física o jurídica (el Operador o la empresa) que determina los fines y los medios del

tratamiento de esos datos.

c) AESA, al ser el organismo que autoriza el vuelo.

d) El piloto a distancia, en todos los casos, independientemente de si es un empleado o un autónomo.

08. En el caso de que la Autoridad (ej. Guardia Civil o Policía Local) acuda al lugar donde estás

operando el UAS en la calle, ¿tienes obligación de prestarles cooperación legal?

a) Absolutamente. Debes aterrizar de forma segura, identificarte como piloto y mostrar la documentación

requerida (DNI, registro de operador, prueba de formación y seguro).

b) No, mientras vueles un dron por debajo de 120m no tienes que responder a la policía de tierra.

c) Debes entregarles el mando de radiocontrol para que ellos aterricen el dron.

d) Solo si estás volando en espacio militar o aeropuerto.
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09. ¿Se considera la telemetría del vuelo (Logbook) que emite el dron (y que contiene el

identificador Remote ID y la posición del piloto) como un dato sujeto a protección?

a) No, es pura información mecánica sin valor legal.

b) Sí. Al estar asociada a un operador registrado y a su ubicación física, permite identificar a la persona,

constituyendo información amparada por las normativas de protección de datos.

c) Solo si la telemetría se imprime en papel.

d) No, porque ENAIRE hace públicos todos los datos por defecto.

10. En el contexto de la manipulación de sistemas de UAS, una vulnerabilidad 'Zero-Day' (Día

Cero) se refiere a:

a) Un fallo de seguridad en el software del dron que es desconocido por el fabricante y para el cual aún no

existe un parche, siendo altamente explotable por piratas informáticos.

b) El día en que el dron sale de la fábrica sin haber sido encendido.

c) Un fallo de motor que ocurre exactamente a medianoche.

d) El tiempo que tarda el GPS en encontrar los satélites (0 días).

11. ¿Se considera la matrícula de un vehículo captada por la cámara de un dron como un 'dato

personal' sujeto al RGPD?

a) No, porque los vehículos son objetos inanimados.

b) Sí. Una matrícula permite identificar indirectamente al titular o conductor del vehículo, por lo que su

captación y tratamiento está sujeto a la normativa de protección de datos.

c) Solo si el vehículo está aparcado en un garaje privado.

d) No, las matrículas son de dominio público y carecen de protección legal.

12. Si en el transcurso de un vuelo visual en la calle, observas la aparición súbita de un avión

policial a muy baja altura:

a) Debes ceder el paso a toda aeronave tripulada inmediatamente, descendiendo o aterrizando el dron para

evitar cualquier riesgo de colisión en el aire.

b) Puedes mantener tu altura de 120m, pues es tu espacio legal.

c) Debes activar las luces rojas de emergencia de tu mando y seguir volando.

d) Debes volar hacia el avión para filmarlo.
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13. Como parte del ciclo de vida seguro del equipo, ¿por qué es crítico revocar y borrar los

certificados digitales, tokens y contraseñas de la Estación de Control Terrestre de un dron que

ha sido dado de baja o vendido?

a) Para que el nuevo propietario no tenga que usar el modo avanzado.

b) Para evitar que el fabricante bloquee la aeronave de forma remota.

c) Para neutralizar cualquier riesgo de que un comprador tercero, analista externo o pirata pueda acceder a

la nube del operador corporativo o a la red empresarial utilizando las credenciales almacenadas en caché en

el dispositivo.

d) Para que la pantalla del dispositivo se vea con más nitidez.

14. Para que un UAS de diseño cuadricóptero logre ascender verticalmente (ganar altitud) de

forma recta y estable, la dinámica de fuerzas a nivel de hardware exige:

a) Reducir la velocidad de giro de todos los motores para ganar inercia térmica ascendente.

b) Que el controlador de vuelo envíe a los 4 ESC la orden equitativa y simultánea de aumentar el giro (RPM)

de todos los motores, generando un vector de empuje vertical colectivo (Thrust) cuya fuerza sea netamente

superior a la fuerza de gravedad y el peso del dron.

c) Detener el motor frontal y poner a máxima potencia el trasero.

d) Aumentar solamente las RPM de los motores que giran en sentido antihorario.

15. ¿Qué significa el acrónimo SAIL dentro de la metodología de evaluación de riesgos SORA de

EASA?

a) Safety Aviation International Law.

b) Standard Altitude and Instrument Level.

c) Specific Assurance and Integrity Level (Nivel Específico de Garantía e Integridad).

d) Security Assessment for Internal Logic.

16. Si un operador alquila o pide prestado un dron a un compañero para una misión comercial en

Categoría Específica, ¿de quién es la responsabilidad de garantizar que ese equipo está

correctamente asegurado para dicho vuelo?

a) De la persona anónima que fabricó el dron en Asia.

b) Del Operador de UAS que ejecuta y firma la misión de vuelo, que debe verificar fehacientemente que la

aeronave utilizada cuenta con una cobertura de RC válida para la operación.

c) De la compañía que vendió el dron originalmente en la tienda.

d) Los drones prestados entre amigos no requieren seguro por ley de cortesía.
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17. ¿Dónde son directamente aplicables los reglamentos europeos (ej. 2019/947 y 2019/945)

emitidos bajo las directrices de EASA?

a) Solamente en los países miembros de la OTAN.

b) Exclusivamente en España, bajo la supervisión de AESA.

c) En todos los Estados miembros de la Unión Europea (y países asociados a EASA), garantizando un marco

normativo único y válido para todos los operadores europeos.

d) A nivel mundial, pues es una ley de la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI).

18. Si el mapa interactivo de ENAIRE delimita un espacio aéreo controlado de amplia extensión

que rodea un aeropuerto y canaliza las rutas instrumentales de llegada/salida, nos referimos a

un:

a) FIR (Región de Información de Vuelo).

b) CTR (Control Region / Zona de Control).

c) Zona Especial de Aves.

d) Aeródromo de aeromodelismo.

19. A nivel médico aeronáutico, los medicamentos que contienen sustancias depresoras del

sistema nervioso central (como relajantes musculares, tranquilizantes o fuertes analgésicos):

a) Están recomendados para calmar los nervios del piloto antes de un examen práctico.

b) Son absolutamente incompatibles con la seguridad del vuelo, ya que retardan el tiempo de reacción,

inducen somnolencia y alteran la percepción espacial.

c) Solo afectan si se combinan con agua con gas.

d) Pueden consumirse sin problema si el piloto es joven y sano.

20. ¿De qué manera interfiere el 'Efecto de autoconfianza excesiva' (Complacencia) en los

pilotos muy experimentados?

a) Les lleva a ignorar los procedimientos operativos estándar y omitir las listas de verificación (checklists)

porque creen que se saben todo de memoria, aumentando la vulnerabilidad ante fallos latentes.

b) Les hace pedir constantes autorizaciones a AESA por miedo a fallar.

c) Mejora matemáticamente la eficiencia de las baterías LiPo.

d) Los incapacita para volar de noche bajo la ley de Murphy.
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21. ¿Por qué el almacenamiento seguro y la trazabilidad inalterable de los 'Logs' de vuelo

(Telemetría) son cruciales para la Protección de la Aviación (AVSEC)?

a) Porque permiten subir los vídeos más rápido a las redes sociales.

b) Porque son necesarios para calibrar la batería.

c) Porque en caso de un ataque cibernético o secuestro del dron, el análisis forense de los Logs inalterados

permitirá determinar cómo se vulneró el sistema y desde dónde provinieron las señales maliciosas.

d) Para demostrar al cliente que el dron es rápido.

22. Si el operador de un dron comercial se equivoca al adjuntar el enlace de descarga de un

reportaje aéreo y envía el vídeo donde aparecen rostros y matrículas al cliente equivocado, se

ha producido:

a) Un simple error logístico exento de sanción.

b) Una Brecha de Seguridad y una vulneración del principio de Confidencialidad de los datos personales,

debiendo gestionarlo como un 'incidente de seguridad' bajo las normas del RGPD.

c) Una acción de marketing no intencionado.

d) Una vulneración del principio de Exactitud de ENAIRE.

23. El temido evento técnico conocido como 'Flyaway' ocurre cuando:

a) El dron despliega el paracaídas por accidente en el despegue.

b) El dron aterriza automáticamente al detectar poca batería.

c) El controlador de vuelo sufre un error grave (ej. interferencia crítica de brújula o fallo de software) y la

aeronave pierde el control direccional, ignorando las órdenes del mando y alejándose sin rumbo.

d) Una ráfaga de viento eleva la aeronave 2 metros más de lo esperado.

24. Operativamente, el 'Efecto Suelo' (Ground Effect) se experimenta durante el despegue y el

aterrizaje. ¿Cómo debe gestionar el piloto el aterrizaje manual para superarlo con seguridad?

a) Dejando caer el dron desde 5 metros de altura apagando los motores.

b) Acelerando al máximo al llegar al suelo.

c) Realizando un descenso continuo y firme, sin titubear cerca de la superficie, ya que el aire comprimido

bajo las hélices creará turbulencias y una sensación de rebote o inestabilidad lateral.

d) Inclinando el dron a 45 grados para que escape el aire.
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25. En la jerga de ciberseguridad, un 'Ataque de fuerza bruta' (Brute-force attack) contra la

estación de tierra de un UAS busca:

a) Adivinar la contraseña de acceso al dispositivo probando sistemáticamente miles de combinaciones de

caracteres a gran velocidad hasta dar con la correcta.

b) Golpear la pantalla de la tablet con un martillo hasta destruirla.

c) Acelerar los motores del dron hasta que se fundan por sobrecalentamiento.

d) Robar el equipo de las manos del piloto usando violencia física.

26. ¿Qué componente electrónico del UAS se encarga de transformar la corriente continua (DC)

de la batería LiPo en la corriente alterna trifásica (AC) necesaria para hacer girar los motores

brushless?

a) El magnetómetro.

b) La placa de distribución (PDB) exclusivamente.

c) El Variador Electrónico de Velocidad (ESC).

d) El módulo transmisor de telemetría.

27. En caso de que ocurra un 'Suceso de Aviación Civil' (un accidente grave con el dron), el

operador debe notificarlo a las autoridades (Sistema ECCAIRS / AESA en España) en un plazo

máximo de:

a) Inmediatamente por teléfono a la Guardia Civil, sin necesidad de formularios.

b) 72 horas desde que tuvo conocimiento del suceso, utilizando los canales oficiales de notificación de

sucesos para colaborar con la mejora de la seguridad aérea.

c) 30 días hábiles.

d) Solo se notifica si la prensa se entera del accidente.

28. ¿Cómo debe proceder un piloto a distancia si durante la ejecución de su plan de vuelo nota

que las condiciones meteorológicas se deterioran rápidamente (ej. se levanta un fuerte viento o

empieza a llover) superando los límites del manual?

a) Activar la máxima velocidad para volver rápido.

b) Apagar los sistemas anticolisión para ahorrar energía.

c) Suspender inmediatamente la operación y aterrizar la aeronave de manera segura lo antes posible.

d) Elevar el dron por encima de las nubes.
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29. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.

30. ¿Cuál es el acrónimo de las regiones que dividen el espacio aéreo inferior a nivel global y

europeo?

a) ATZ

b) CTR

c) FIR (Flight Information Region)

d) TMA

31. Para que un vuelo sea considerado legalmente como operación en Categoría Abierta, ¿qué

combinación de reglas NO DEBE SUPERARSE en ningún momento?

a) Vuelo en espacio aéreo militar a más de 500m.

b) Vuelo nocturno sobre concentraciones de personas con dron de 30kg.

c) MTOM inferior a 25 kg, distancia máxima de la superficie de 120 metros, vuelo exclusivamente VLOS y sin

sobrevolar concentraciones de personas ni transportar mercancías peligrosas.

d) Vuelo BVLOS a 50 metros sobre una prisión.

32. Las tecnologías C-UAS (Counter-UAS) que emplean radares primarios para detectar drones

hostiles se basan en:

a) Captar el calor infrarrojo de las baterías de litio.

b) Escuchar el sonido de los motores a varios kilómetros.

c) Emitir ondas electromagnéticas y analizar el eco o reflejo (sección cruzada de radar / RCS) que rebota en

la estructura física del dron.

d) Leer las matrículas escritas en la carcasa con cámaras telescópicas.
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33. En la cartografía aeronáutica, si localizamos una Zona Peligrosa (D) o Restringida (R), ¿cómo

conocemos sus límites verticales exactos?

a) Los límites los decide el piloto según el riesgo.

b) Todas parten siempre del nivel del suelo y llegan hasta los 120 metros máximos.

c) No se pueden deducir a simple vista ni hay un estándar universal; es necesario consultar el documento

AIP España (sección ENR) o la plataforma ENAIRE Drones para conocer las cotas específicas de cada zona.

d) Las restricciones de espacio aéreo no tienen límites de altitud.

34. Al interpretar un código METAR, si encontramos la abreviatura 'TS', el piloto debe estar

alerta por la presencia de:

a) Tormentas eléctricas (Thunderstorms), lo que implica fuertes turbulencias, lluvia y riesgo de rayos.

b) Nubes estratos de buen tiempo.

c) Vientos alisios constantes.

d) Temperatura superior a 30°C.

35. Si durante un despliegue operativo en la vía pública un transeúnte se acerca a la zona de

exclusión y formula de manera insistente preguntas técnicas muy inusuales (ej. frecuencias de

radio exactas usadas, cifrado del C2 o protocolos de pérdida de enlace), la tripulación del UAS

debe:

a) Considerar el acto como un posible intento de obtención de inteligencia u objetivo hostil (Ingeniería Social

pre-ataque), mantener la cautela de la información confidencial y reportarlo al oficial de seguridad.

b) Responder a todo con la máxima precisión para demostrar conocimiento.

c) Dejarle pilotar el dron unos minutos para satisfacer su curiosidad.

d) Pedirle que grabe la conversación para las redes sociales.

36. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.
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37. Según el marco europeo, la RESERVA TEMPORAL DE ESPACIO AÉREO se define

operativamente como:

a) El pago de una cuota estatal para asegurar una plaza de aparcamiento de drones.

b) Un volumen definido de espacio aéreo que se reserva temporalmente para el uso exclusivo de

determinadas categorías de usuarios o actividades (como ejercicios militares o vuelos experimentales).

c) El compartimento superior de equipaje en la cabina de un avión comercial.

d) La porción de espacio aéreo de 0 a 120 metros de altura en todo el territorio nacional, reservado por

defecto para drones.

38. ¿Quién es el responsable legal último de asegurar que el vuelo se realiza en un espacio

aéreo permitido y de consultar las Zonas Geográficas de UAS (ej. ENAIRE) antes de despegar?

a) El Piloto a Distancia / Operador del UAS.

b) El fabricante del dron mediante la aplicación móvil.

c) El seguro de responsabilidad civil.

d) El propietario del terreno que se va a sobrevolar.

39. En una operación en línea de visión visual (VLOS), el uso de prismáticos o binoculares por

parte del piloto a distancia:

a) Está permitido legalmente para pilotar la aeronave a varios kilómetros de distancia.

b) Solo se permite momentáneamente para revisar un detalle del entorno o vigilar el tráfico aéreo, pero

NUNCA se deben usar de forma continua para pilotar el dron, ya que anulan la percepción de profundidad y

el campo de visión periférico.

c) Es completamente obligatorio en la subcategoría A3.

d) Evita que los rayos del sol dañen la cámara del dron.

40. ¿Qué comportamiento o regla psicológica interna es el antídoto o la respuesta correcta para

combatir la actitud peligrosa de la 'Impulsividad' (¡Haz algo inmediatamente, lo que sea!) ante

un fallo del dron?

a) Pensar primero y forzarse a la calma: 'No corras. Evalúa la situación, verifica la información de telemetría

y luego actúa metódicamente según los procedimientos de emergencia'.

b) Pulsar todos los botones a la vez con la esperanza de que el sistema se reinicie.

c) Decir en voz alta 'No puedo hacer nada' y cruzar los brazos.

d) Culpar al observador visual para liberar la tensión psicológica.
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41. Según la teoría de la 'Conciencia Situacional' de Mica Endsley, la fase más avanzada (Nivel 3)

es la 'Proyección'. Aplicado a un piloto a distancia, esto significa:

a) La capacidad mental superior de prever la posición y el estado futuro del dron y de otros tráficos aéreos

basándose en su trayectoria y velocidad actual, anticipándose a los problemas antes de que ocurran.

b) Saber proyectar la imagen de la pantalla en un televisor externo.

c) Conocer la ubicación exacta de las montañas más cercanas.

d) La lectura en voz alta de las coordenadas del GPS.

42. Antes de iniciar un trámite oficial A1/A3 gestionado por AESA, ¿qué fuente debe comprobar

siempre el piloto a distancia?

a) Los precios publicados por academias o foros, porque sustituyen a la información oficial.

b) La sede electrónica y la documentación oficial vigente de AESA, porque el procedimiento y sus

condiciones pueden actualizarse.

c) La factura de compra del dron, que acredita automáticamente la competencia.

d) La página del fabricante, que decide los requisitos legales aplicables en España.

43. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.

44. Para proteger el acceso físico no autorizado a compartimentos sensibles del dron o a las

maletas de transporte durante un envío logístico, se suelen utilizar:

a) Lazos de cuerda simples.

b) Sellos de evidencia de manipulación (Tamper-evident seals) o precintos numerados que muestran

claramente si alguien ha abierto el equipo de forma ilícita.

c) Pegatinas fluorescentes de colores.

d) Cinta adhesiva transparente de papelería.
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45. El manual de usuario establece un límite estricto de 'Carga útil' (Payload). Si instalas un

sensor adicional que respeta matemáticamente el peso máximo, pero que físicamente bloquea

las ranuras de ventilación del cuerpo del dron:

a) Mejorará la aerodinámica general del chasis.

b) No hay ningún problema legal si se mantiene dentro del MTOM.

c) No debes realizar la operación bajo ningún concepto. Bloquear la ventilación causará un

sobrecalentamiento térmico crítico de la electrónica (ESC/Controladora) en vuelo, pudiendo provocar un

accidente catastrófico.

d) El dron simplemente no podrá hacer fotos.

46. ¿Qué afección fisiológica, similar al mareo por movimiento, puede sufrir un piloto u

observador inexperto al operar un dron usando gafas de inmersión total (FPV - First Person

View) durante un tiempo prolongado?

a) Clautrofobia estática.

b) Descompresión barométrica.

c) Enfermedad del simulador o Cinetosis (Cybersickness), provocada por la desconexión sensorial entre el

movimiento extremo que perciben los ojos en las gafas y la inmovilidad que siente el sistema vestibular del

oído interno.

d) Conjuntivitis aguda inmediata.

47. ¿Qué seguros son obligatorios para volar un dron en España según la normativa vigente?

a) Solo se requiere seguro obligatorio si el dron pesa más de 20 kg.

b) Tener contratada una póliza de seguro de responsabilidad civil aeronáutica es obligatorio para todas las

operaciones con UAS, sean recreativas o comerciales.

c) El seguro de responsabilidad civil de hogar o del coche cubre los daños del dron por defecto.

d) No es obligatorio ningún seguro si el dron se vuela exclusivamente los fines de semana en campo abierto.

48. En la aerodinámica física de un multirrotor, ¿qué es el 'Efecto Par' (Torque effect)?

a) La atracción magnética entre dos drones cercanos.

b) La tendencia física del chasis del dron a girar sobre su propio eje en sentido contrario al de la rotación de

sus hélices (Tercera ley de Newton), lo que se compensa invirtiendo el giro de la mitad de los motores.

c) El ruido que generan las puntas de las palas al romper la barrera del sonido.

d) El sobrecalentamiento del ESC al aplicar máxima potencia.
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49. Para fines de marketing corporativo, ¿es legal el empleo civil de un UAS comercial equipado

con cámaras encubiertas u ocultas (ej. camuflado como un pájaro o globo) en un espacio público

de España sin advertencia previa?

a) Sí, siempre que el dron pese menos de 5 kilos.

b) No. El uso civil de dispositivos de captación encubierta vulnera flagrantemente el deber de transparencia

y el principio de lealtad estipulado en el RGPD, estando severamente restringido a operaciones de fuerzas de

seguridad bajo mandato judicial.

c) Es legal siempre que la cámara capte fotos en blanco y negro.

d) Sí, si el operador tiene el certificado avanzado de AESA en vigor.

50. La capacidad de atención dividida del ser humano es muy limitada. Durante el vuelo de un

dron, hablar por teléfono móvil simultáneamente:

a) Sustrae recursos cognitivos y perceptivos críticos, incrementando enormemente el tiempo de reacción

ante peligros imprevistos y facilitando la pérdida de orientación visual de la aeronave.

b) Aumenta la concentración del piloto al mantener el cerebro activado por estímulos de voz.

c) Está recomendado por los fabricantes de drones para comprobar la señal de red 4G/5G en la zona.

d) Solo afecta si la llamada telefónica tiene un contenido de gran volumen emocional.

51. La comunicación efectiva entre el Piloto a Distancia y el Observador Visual (VO) debe ser:

a) Casual y relajada, utilizando expresiones ambiguas como 'mira por ahí'.

b) Clara, concisa, estandarizada (ej. usando un sistema de reloj para las posiciones) y sin ambigüedades,

asegurando que el mensaje se emite, se recibe y se confirma.

c) Solo mediante lenguaje de signos a larga distancia.

d) Inecesaria, el observador solo debe gritar si ve un avión.

52. Un piloto a distancia pierde el control y estrella accidentalmente su cuadricóptero contra el

capó de un coche aparcado. El vehículo sufre daños por valor de 1.500€, pero el dron queda

intacto. ¿Qué póliza del operador se activa obligatoriamente para resarcir al dueño del coche?

a) La póliza de Seguro de Responsabilidad Civil a terceros del Operador.

b) La póliza de Daños Propios (Kasko) del dron.

c) El seguro obligatorio a todo riesgo del conductor del vehículo afectado.

d) La póliza técnica de Payload (Carga Útil).
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53. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

54. ¿Qué tecnología suele implementarse en los sistemas UAS profesionales avanzados para

mitigar ataques de interceptación o 'Jamming' en el enlace de mando y control (C2)?

a) La instalación de paracaídas balísticos pesados.

b) Lentes de visión térmica FLIR.

c) Sistemas de salto de frecuencia continuo (Frequency Hopping Spread Spectrum) y redundancia de enlaces

de comunicación fuertemente encriptados.

d) Un altavoz de alarma que suene si la batería baja.

55. La 'Tolerancia al riesgo' de un piloto es la predisposición que este tiene a aceptar un mayor

nivel de peligro. Esta tolerancia aumenta peligrosamente de forma temporal cuando:

a) El piloto está bien hidratado y ha dormido 8 horas.

b) El piloto está sometido a una fuerte presión de tiempo, estrés económico o está influenciado

negativamente por la presencia y los ánimos irresponsables de espectadores o clientes.

c) El piloto realiza un minucioso chequeo preventivo.

d) El dron es de color oscuro y es difícil de ver.

56. Al realizar una Evaluación del Riesgo Operacional, los dos grandes vectores de riesgo técnico

que se analizan de manera profunda son:

a) El riesgo de lluvia y el riesgo de sol.

b) El riesgo en tierra (Ground Risk, colisión o daño a personas en superficie) y el riesgo en el aire (Air Risk,

colisión contra otras aeronaves).

c) El riesgo de perder la grabación de la cámara y el riesgo de multa.

d) El riesgo electromagnético solar y el riesgo de pájaros.
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57. Fomentar la 'Cultura de Protección' (Security Culture) implica que si el equipo en tierra

detecta a personas extrañas merodeando, haciendo croquis o fotografiando intensamente las

antenas y estaciones base de la compañía:

a) Debe ignorarse al 100%, la calle es de todos.

b) Debe considerarse una posible actividad hostil de vigilancia o reconocimiento (pre-atentado o pre-robo) y

reportarse de inmediato a las autoridades o responsables de seguridad de la empresa.

c) Se les debe invitar a sentarse junto a los ordenadores de vuelo.

d) Se les debe vender una copia de la grabación del dron.

58. En fisiología aeronáutica, la 'Fatiga' se divide generalmente en dos tipos principales:

a) Fatiga aguda (por esfuerzo intenso o falta de sueño reciente) y Fatiga crónica (acumulada por largos

periodos de estrés o descanso insuficiente).

b) Fatiga ocular y Fatiga manual.

c) Fatiga de la aeronave y Fatiga del motor.

d) Fatiga diurna y Fatiga nocturna.

59. La función técnica RTH (Return To Home) de un dron basa su precisión en:

a) El reconocimiento visual del piloto a través de la cámara principal.

b) El cálculo de la distancia recorrida contando las rotaciones de las hélices.

c) La correcta grabación de las coordenadas GPS (Punto de origen) en el momento del despegue, asumiendo

que se captó una buena señal satelital.

d) Un cable físico invisible que guía al dron de vuelta al mando.

60. Según el alfabeto fonético internacional de la OACI, utilizado en las radiocomunicaciones

aeronáuticas, ¿a qué palabra corresponde la letra 'Y'?

a) Yellow.

b) Yankee.

c) Yard.

d) Yacht.
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61. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.

62. En la Categoría Específica, la Evaluación del Riesgo Operacional (como el modelo normativo

SORA) se realiza exhaustivamente para identificar:

a) Únicamente si la batería del equipo dura más de media hora.

b) Los costes ocultos y posibles márgenes de beneficio del trabajo de filmación comercial.

c) La complejidad inherente, el rendimiento técnico y las características operativas de la misión para mitigar

y gestionar analíticamente los riesgos terrestres y aéreos que se deriven.

d) Si el dron tiene los leds de colores estéticos reglamentarios.

63. A nivel aerodinámico y de control en un espacio tridimensional, los cuatro movimientos o

maniobras básicas que todo UAS multirrotor emplea para navegar con total autonomía son:

a) Elevación térmica, Caída, Tracción y Aceleración.

b) Alabeo, Rotación giroscópica, Inversión y Derrape.

c) Alabeo (Roll), Cabeceo (Pitch), Guiñada (Yaw) y Cambio de altitud (Empuje / Throttle).

d) Frenado en el aire, Estacionamiento y Vuelo orbital.

64. ¿Cuál es la obligación del piloto respecto al manual si realiza modificaciones significativas

('mods') no aprobadas por el fabricante en la aeronave (ej. cambiar motores por unos más

grandes)?

a) Saber que dicha acción anula la garantía, altera o invalida los límites de seguridad (MTOM, CG)

garantizados en el manual original, y puede hacer perder al dron su marcado de clase CE legal.

b) El manual se actualizará solo por Wi-Fi para reflejar las nuevas piezas.

c) Solo debe registrar el color de los motores en el Logbook.

d) No hay ningún problema, siempre que el dron logre despegar.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

65. Si durante un vuelo automático o asistido el UAS experimenta un error crítico de brújula

('Compass Error') que entra en conflicto con los datos del GPS, ¿cómo reaccionan la mayoría de

los controladores de vuelo por seguridad?

a) Pasan automáticamente a modo ATTI (Actitud), desconectando la ayuda de posicionamiento por satélite y

obligando al piloto a controlar manualmente la deriva horizontal.

b) Apagan los motores en pleno aire.

c) Aceleran a máxima velocidad en dirección norte.

d) Disparan un paracaídas pirotécnico obligatoriamente.

66. ¿Qué ocurre técnicamente si se somete un motor brushless a un exceso de calor crónico por

falta de ventilación o sobreesfuerzo continuado?

a) Los imanes de neodimio de la campana pueden superar su temperatura crítica de Curie, perdiendo su

fuerza magnética de manera irreversible ('desmagnetización'), inutilizando el motor.

b) El motor se transforma automáticamente en un motor de escobillas.

c) Los rodamientos giran más rápido debido a la dilatación del metal.

d) El dron adquiere la capacidad de volar más alto por termodinámica.

67. En el entorno aeronáutico, ¿de qué palabras proviene actualmente el acrónimo NOTAM?

a) Notice to AESA Modules.

b) Notice To Air Missions (aviso distribuido para el personal relacionado con las operaciones de vuelo).

c) National Organization of Traffic.

d) Navigation Over Territorial Airspace Map.

68. La cartografía marca una inmensa infraestructura crítica como ÁREA 'P' (Prohibida). Esto

indica que:

a) Está permitido volar, pero sólo utilizando drones ligeros de la clase C0.

b) Está permitido volar si se usan sensores térmicos y se desactivan las cámaras RGB.

c) Volar sobre esa zona está prohibido por razones de seguridad nacional o protección pública, y la

vulneración se considera infracción grave o muy grave.

d) Se puede operar sin problema los domingos y festivos nacionales.
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69. ¿Cuál es una de las diferencias elementales en la cobertura entre un Seguro de 'Casco'

(Kasko / Daños Propios) y un Seguro de 'Responsabilidad Civil' (RC) para UAS?

a) El Casco protege a los peatones vulnerables y la RC protege el fuselaje contra aves.

b) El Casco protege el daño material que sufra el propio equipo (la inversión del operador), mientras que la

RC indemniza obligatoriamente los daños y lesiones ocasionados a terceras personas o propiedades ajenas.

c) Son exactamente el mismo seguro con distintos nombres mercantiles.

d) El seguro de Casco se activa exclusivamente por daños originados por caída de granizo.

70. ¿Está permitido sobrevolar instalaciones estratégicas (cárceles, centrales nucleares,

refinerías, instalaciones militares) en operaciones generales con drones?

a) No. Están protegidas como Zonas Geográficas de UAS restrictivas por motivos de seguridad nacional

(Security) y su sobrevuelo requiere permisos explícitos de las autoridades competentes y los gestores de la

infraestructura.

b) Sí, pero solo si se vuela a gran velocidad.

c) Sí, si el dron pesa menos de 250g no hay ninguna restricción.

d) Se puede volar si el piloto lleva chaleco amarillo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   B  04:   B 

 05:   B  06:   B  07:   B  08:   A 

 09:   B  10:   A  11:   B  12:   A 

 13:   C  14:   B  15:   C  16:   B 

 17:   C  18:   B  19:   B  20:   A 

 21:   C  22:   B  23:   C  24:   C 

 25:   A  26:   C  27:   B  28:   C 

 29:   A  30:   C  31:   C  32:   C 

 33:   C  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   B  38:   A  39:   B  40:   A 

 41:   A  42:   B  43:   C  44:   B 

 45:   C  46:   C  47:   B  48:   B 

 49:   B  50:   A  51:   B  52:   A 

 53:   B  54:   C  55:   B  56:   B 

 57:   B  58:   A  59:   C  60:   B 

 61:   B  62:   C  63:   C  64:   A 

 65:   A  66:   A  67:   B  68:   C 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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