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01. En el ámbito de los seguros aeronáuticos, la unidad de cuenta utilizada habitualmente para

establecer los límites internacionales de indemnización por responsabilidad civil se denomina:

a) Euros comunitarios (EUR).

b) Dólares de Aviación Comercial (AUD).

c) Derechos Especiales de Giro (DEG / SDR), una cesta de divisas del FMI.

d) Libras esterlinas.

02. Al gestionar los permisos de las aplicaciones de vuelo instaladas en la tablet corporativa

(GCS), otorgar permisos amplios e innecesarios (ej. acceso a los contactos, galería personal o

micrófono) supone:

a) Una mejora en la fluidez y velocidad del software.

b) Un requisito obligatorio de AESA.

c) Una mala práctica de seguridad que aumenta innecesariamente la superficie de ataque y el riesgo de fuga

masiva de datos corporativos a servidores extranjeros (Data Exfiltration).

d) Que la tablet no se quede sin batería.

03. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.

04. Antes de operar en un espacio aéreo controlado (CTR) que te lo permite mediante

coordinación previa autorizada, debes escuchar y seguir las instrucciones del Controlador de

Tránsito Aéreo (ATC). Si el ATC te ordena aterrizar de inmediato:

a) Puedes ignorar la orden y terminar la grabación si la batería aún está al 80%.

b) Se debe cumplir la orden y aterrizar la aeronave en el acto, ya que las instrucciones del ATC tienen

prioridad absoluta por encima de cualquier operación con drones para proteger a la aviación tripulada.

c) Se debe consultar primero al cliente si está de acuerdo en perder la toma.

d) El dron aterrizará automáticamente sin intervención del piloto gracias a su IA.
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05. ¿Por qué constituye un grave riesgo de 'Security' que el fabricante deje habilitados y sin

contraseña los puertos de depuración física (Debug ports / JTAG) en la placa base del dron

comercial?

a) Porque consumen demasiada energía de la batería LiPo.

b) Porque proporcionan a cualquier atacante con acceso físico a la aeronave una vía directa (puerta trasera

de hardware) para extraer el código fuente, modificar parámetros de vuelo y esquivar bloqueos de fábrica.

c) Porque las aseguradoras cobran más por los puertos expuestos.

d) Porque el dron volará más despacio.

06. En un volumen de espacio aéreo designado como U-Space, ¿qué conjunto de servicios es

obligatorio para todos los vuelos de UAS?

a) Servicio de acrobacias aéreas y fotografía térmica.

b) Servicio de identificación de red (Network ID), geo-consciencia, autorización de vuelo y servicio de

información de tráfico.

c) Únicamente el uso de un paracaídas homologado a bordo.

d) Servicio de transporte de mercancías peligrosas y control aduanero.

07. La subcategoría A1 permite el vuelo sobre personas no involucradas. Sin embargo, si

detectas una 'concentración de personas' (multitud que no puede escapar o moverse

libremente), la norma exige taxativamente:

a) Volar al menos a 120 metros de altura por encima de ellos.

b) Que bajo ningún concepto operacional se sobrevuele dicha concentración, ni siquiera con un dron de

clase C0 o de construcción privada de menos de 250 g.

c) Activar una luz roja y descender a 10 metros para que se aparten.

d) Avisar por altavoz y continuar volando sobre ellos.

08. La regla general respecto a la videovigilancia privada mediante drones indica que las

cámaras no pueden captar imágenes de:

a) Los pájaros y animales de la finca.

b) Espacios públicos (calles, aceras) ni propiedades ajenas, salvo que sea materialmente imposible evitarlo y

la captación sea mínima, accesoria y estrictamente necesaria para la finalidad de vigilancia.

c) Los vehículos del propio dueño de la instalación.

d) El cielo por encima de los 120 metros.
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09. En caso de una emergencia en vuelo, el orden universal de prioridades para la gestión de la

carga de trabajo y el pilotaje seguro es:

a) 1. Volar la aeronave (Aviate). 2. Navegar (Navigate). 3. Comunicar (Communicate).

b) 1. Comunicar. 2. Navegar. 3. Volar.

c) 1. Grabar vídeo. 2. Aterrizar. 3. Llamar a la policía.

d) 1. Navegar al RTH. 2. Soltar el mando. 3. Esperar.

10. La AEPD recomienda a los pilotos a distancia recreativos que, para no vulnerar el RGPD ni la

intimidad:

a) Graben únicamente a menores de edad sin permiso.

b) Eviten grabar a personas identificables y matrículas; y si lo hacen de forma incidental, no difundan las

imágenes en internet sin anonimizarlas previamente.

c) Vuelen exclusivamente durante la noche para que los rostros no se vean.

d) Pidan a la gente que se ponga máscaras.

11. La presión ejercida por clientes, productoras o jefes para realizar un vuelo a pesar de que las

condiciones meteorológicas superan los límites del fabricante del dron (ej. fuerte viento):

a) Debe ser aceptada por cortesía profesional, ya que el cliente siempre tiene la razón.

b) Se soluciona simplemente volando más rápido para terminar pronto.

c) Constituye una grave amenaza a la seguridad operacional. El piloto a distancia es la máxima autoridad del

vuelo y debe tener la firmeza de cancelar u posponer la operación (actitud de 'No-Go').

d) Debe aceptarse solo si el cliente firma un documento eximiendo de responsabilidad al piloto.

12. Si el manual de instrucciones del UAS prohíbe explícitamente volar a temperaturas inferiores

a 0°C (32°F), volar a -5°C en Categoría Abierta:

a) Se considera un vuelo de prueba legal si se hace en A3.

b) Es legal, los manuales son solo consejos, no normativas vinculantes.

c) Es una infracción aeronáutica y una negligencia gravísima, puesto que la ley europea establece que el

operador debe acatar siempre los límites y parámetros fijados por el fabricante en el manual de usuario.

d) Mejorará el rendimiento del dron al refrigerar la batería.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Reglamentación de la aviación

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

13. En el contexto de la ciberseguridad aeronáutica, una 'Puerta Trasera' (Backdoor) en el

sistema operativo de un dron o Estación Terrestre permite:

a) Mejorar la aerodinámica general abriendo compartimentos ocultos.

b) Un acceso remoto y encubierto al sistema por parte de un atacante, eludiendo completamente los

procedimientos normales de autenticación y cortafuegos.

c) Instalar tarjetas SD adicionales de forma rápida.

d) Refrigerar mejor la batería durante vuelos en verano.

14. La configuración de la altura del 'RTH' (Regreso al punto de inicio) debe ajustarse en la

aplicación de vuelo:

a) Antes de cada vuelo, asegurando que la altura configurada sea claramente superior al obstáculo más alto

(edificios, árboles, colinas) presente en la ruta entre el dron y el punto de aterrizaje.

b) A la altitud mínima posible (5 metros) para ahorrar batería.

c) Solo una vez cuando se saca el dron de la caja.

d) Por encima de los 120 metros permitidos para mayor seguridad.

15. ¿Cuál es la función principal de la práctica operativa conocida como 'Debriefing' o análisis

post-vuelo?

a) Guardar los drones rápidamente en el maletero del coche.

b) Reclamar el pago de la factura al cliente antes de irse.

c) Reunir al equipo tras la operación para revisar de forma constructiva qué salió bien, qué errores humanos

o técnicos se cometieron, y aprender de ellos para mejorar la seguridad operacional en futuras misiones.

d) Firmar la autorización médica de aptitud de vuelo.

16. ¿Cuál de estas afirmaciones es FALSA en relación con el espacio aéreo español?

a) Las operaciones en zonas prohibidas (P), peligrosas (D) y reguladas/restringidas (R) NUNCA son posibles

para un dron bajo ningún concepto, sin excepciones.

b) Si un dron necesita volar a distancias no permitidas por defecto cerca de un aeropuerto, debe tramitar

una coordinación específica con el proveedor ATS.

c) Un operador civil debe registrarse obligatoriamente en AESA para volar un dron equipado con cámara,

independientemente de que su peso sea inferior a 250 gramos.

d) Las zonas de protección de fauna (ZEPA) limitan los vuelos recreativos en categoría abierta.
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17. En la estructura de un informe meteorológico rutinario de aeródromo (METAR), ¿dónde se

ubica el código OACI (ICAO) de cuatro letras que identifica al aeropuerto que emite el parte?

a) Al final del todo, junto al ajuste de presión.

b) Oculto en los datos del viento.

c) Justo al principio del mensaje, inmediatamente después de la palabra 'METAR' (ej. METAR LEMD...).

d) No se incluye en el METAR, solo en los TAF.

18. La 'Ilusión óptica de tamaño-distancia' es muy común en el vuelo de UAS. Consiste en:

a) Creer que la pantalla del mando es más grande de lo que es.

b) La dificultad de estimar correctamente a qué distancia o altitud está el dron cuando volamos en cielos

despejados sin referencias visuales (como árboles o edificios), pareciendo más cercano o más lejano de lo

real.

c) Ver los colores de la aeronave invertidos debido al sol.

d) Perder la noción del tiempo de vuelo.

19. En operaciones de UAS bajo la Categoría Específica, el Plan de Respuesta a Emergencias

(ERP) es un requisito normativo. Su eficacia práctica debe validarse y demostrarse

habitualmente:

a) Abonando una tasa mensual en un despacho notarial.

b) Mediante simulacros periódicos, entrenamientos específicos al personal y verificando sistemáticamente la

vigencia de los protocolos y números de contacto de emergencia.

c) Publicándolo íntegramente en la cuenta de Instagram de la productora.

d) Solo de forma reactiva, una vez que ya ha ocurrido el primer accidente grave.

20. Bajo una situación de gran estrés o pánico súbito durante el vuelo, el piloto puede

experimentar 'Visión de Túnel'. Esto significa que:

a) Su campo de visión periférica se reduce drásticamente, concentrándose únicamente en el punto central

de amenaza, perdiendo la capacidad de detectar otros obstáculos o aeronaves en los laterales.

b) Su visión se vuelve en blanco y negro por unos segundos.

c) Ve un túnel oscuro entre el dron y el mando a distancia.

d) Los ojos se resecan y tiene que cerrarlos.
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21. Si una operación de UAS se realiza en alta montaña (ej. por encima de los 3.000 metros de

altitud), ¿cómo afecta el entorno físico al rendimiento humano del piloto?

a) El aire fino mejora la visión a larga distancia y acelera los reflejos.

b) La menor presión de oxígeno (hipoxia leve) puede provocar una sutil pérdida de alerta, dolor de cabeza,

fatiga temprana y degradación en la toma de decisiones complejas.

c) El magnetismo terrestre a gran altitud provoca mareos instantáneos.

d) El frío extremo hace que el piloto vea doble.

22. La 'Tolerancia al riesgo' de un piloto es la predisposición que este tiene a aceptar un mayor

nivel de peligro. Esta tolerancia aumenta peligrosamente de forma temporal cuando:

a) El piloto está bien hidratado y ha dormido 8 horas.

b) El piloto está sometido a una fuerte presión de tiempo, estrés económico o está influenciado

negativamente por la presencia y los ánimos irresponsables de espectadores o clientes.

c) El piloto realiza un minucioso chequeo preventivo.

d) El dron es de color oscuro y es difícil de ver.

23. Si una empresa inmobiliaria te contrata como piloto freelance para grabar una villa, ¿quién

es legalmente el 'Encargado del Tratamiento' de los datos?

a) El piloto freelance (o su operadora), ya que trata los datos captados por cuenta de la agencia inmobiliaria

(que es el Responsable del Tratamiento).

b) El propietario de la villa grabada.

c) La inmobiliaria es el Encargado y el piloto es el Responsable.

d) El Ayuntamiento.

24. Según el alfabeto fonético aeronáutico internacional de la OACI, la letra 'H' corresponde a la

palabra:

a) Heli.

b) Hotel.

c) Hover.

d) Hunter.
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25. Para mitigar la amenaza de un ataque interno (Insider Threat) de un ex-empleado

descontento, una política básica de seguridad lógica requiere:

a) Revocar y anular de manera inmediata todos sus accesos, contraseñas, credenciales de red y entrega

física de equipos en el mismo momento de su desvinculación laboral.

b) Permitirle mantener el acceso a la telemetría como cortesía profesional.

c) No hacer nada, la ética profesional garantiza la seguridad.

d) Avisar a los demás empleados para que le cambien las claves manualmente.

26. ¿Es obligatorio contar con el seguro de responsabilidad civil en vigor cuando se sobrevuelan

zonas de campo completamente deshabitadas?

a) No, la ley exime de este requisito si no hay viviendas a menos de 5 kilómetros.

b) Sí. La obligación de poseer el certificado de seguro de responsabilidad civil es permanente e ineludible en

todo el espacio aéreo nacional, independientemente del nivel de población.

c) Depende exclusivamente de la altitud máxima a la que se vaya a volar.

d) Solo si se realizan vuelos más allá de la línea de visión (BVLOS).

27. El consumo de bebidas energéticas altas en cafeína o taurina para combatir el cansancio

profundo:

a) Puede dar una falsa sensación de alerta a corto plazo, pero suele ir seguido de un 'bajón' repentino

(crash) y nerviosismo, lo que no soluciona la falta biológica de sueño y es un riesgo operativo.

b) Es el tratamiento médico aprobado en aviación para vuelos nocturnos.

c) Mejora permanentemente la agudeza visual periférica.

d) Está prohibido y penado con cárcel en toda Europa.

28. A pesar de que los UAS comerciales avanzados cuentan con recepción de sistemas GNSS

(GPS/Galileo), a nivel de programación interna, los controladores de vuelo siempre confían y

priorizan los datos de este otro minúsculo sensor de la placa base para conocer y mantener los

cambios finos de altitud vertical (Z-axis). ¿Cuál es?

a) La cámara de grabación 4K.

b) El magnetómetro tridimensional.

c) El barómetro de precisión, debido a que su capacidad para medir fluctuaciones microscópicas de la

presión estática del aire es matemáticamente más inmediata, resolutiva y constante para cambios verticales

milimétricos que la geometría triangular vertical fluctuante del GPS.

d) El sensor de temperatura de la batería de litio.
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29. ¿Qué documento avala oficialmente que un operador de UAS español ha contratado una

póliza de seguro aeronáutico adecuada a la ley?

a) El certificado de la póliza de seguro o el justificante del recibo bancario emitido por la compañía

aseguradora (que debe llevarse durante la operación).

b) El registro gratuito de AESA.

c) La tarjeta de crédito del piloto.

d) Un papel firmado ante notario garantizando solvencia.

30. En una operación que requiere presencia de observadores, técnicos de cámaras o personal

auxiliar en tierra (personas involucradas informadas), una norma básica de procedimiento es el

'Briefing de Seguridad'. ¿Cuál es el núcleo de esta acción?

a) Repartir bocadillos y bebidas antes de la operación comercial.

b) Mostrar en la pantalla del dron el mapa de satélites activos.

c) Reunir al equipo e informar explícitamente a todas las personas presentes de las zonas acordonadas, las

trayectorias de vuelo, los posibles peligros operativos y las acciones y vías de escape a seguir de inmediato

si el piloto grita una alerta de emergencia.

d) Fijar un salario mínimo por las horas de colaboración.

31. En la misma anatomía del motor brushless, ¿qué es el 'Rotor' o 'Campana' (Bell)?

a) La pieza exterior móvil en forma de copa, que encaja sobre el estator, contiene los potentes imanes

permanentes adheridos a su pared interna y sobre la cual se atornilla la hélice.

b) El chip electrónico que regula el voltaje del motor.

c) Los cables soldados a la placa PDB.

d) El disipador de calor de aluminio estático.

32. ¿Qué cobertura clave ofrece la póliza o anexo de 'Protección Jurídica' vinculada al seguro de

un operador de UAS?

a) Cubre exclusivamente la reparación mecánica de los motores del dron.

b) Evita formalmente que la policía pueda interrogar al piloto tras un accidente.

c) Cubre los honorarios de abogados, peritos y costas judiciales en caso de que el operador enfrente una

demanda o litigio civil/penal a raíz de un siniestro con el UAS.

d) Elimina de por vida la necesidad burocrática de registrar los vuelos en ENAIRE.
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33. Para que un vuelo sea considerado legalmente como operación en Categoría Abierta, ¿qué

combinación de reglas NO DEBE SUPERARSE en ningún momento?

a) Vuelo en espacio aéreo militar a más de 500m.

b) Vuelo nocturno sobre concentraciones de personas con dron de 30kg.

c) MTOM inferior a 25 kg, distancia máxima de la superficie de 120 metros, vuelo exclusivamente VLOS y sin

sobrevolar concentraciones de personas ni transportar mercancías peligrosas.

d) Vuelo BVLOS a 50 metros sobre una prisión.

34. ¿Qué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicación del marco

normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formación obtenidos en un Estado

miembro (ej. España) son totalmente válidos para volar en cualquier otro país de la Unión Europea.

b) La exención de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.

c) La posibilidad de volar drones comerciales sin límite de peso ni altura.

d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

35. En la evaluación previa del entorno de vuelo, detectar líneas eléctricas de alta tensión es

crítico porque:

a) El dron robará electricidad de la red.

b) Representan un grave peligro de colisión (los cables son muy difíciles de ver por la cámara) y generan

potentes campos electromagnéticos que pueden desorientar la brújula y el GPS del UAS provocando pérdida

de control.

c) Mejoran el alcance de la emisora rebotando la señal.

d) Atraen magnéticamente al dron forzándolo a aterrizar.

36. En la aerodinámica de un dron de 'Ala Fija', ¿qué fenómeno se conoce como 'Entrada en

pérdida' (Stall)?

a) La pérdida repentina de sustentación debido a que el ángulo de ataque del ala es demasiado alto o la

velocidad del aire es demasiado baja.

b) La pérdida de señal de radio de la emisora.

c) El desprendimiento mecánico de una de las alas en vuelo.

d) La interrupción del suministro eléctrico por un cortocircuito.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Reglamentación de la aviación

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

37. Si una empresa de drones almacena las tarjetas de memoria sin ningún tipo de cifrado ni

contraseña y se pierden durante un transporte, ¿se ha vulnerado algún principio del RGPD?

a) No, es un simple accidente logístico.

b) Sí, el principio de 'Integridad y Confidencialidad', al no haber aplicado las medidas de seguridad técnicas

adecuadas para evitar la pérdida o acceso no autorizado a los datos.

c) Solo si la persona que las encuentra las sube a internet.

d) Sí, el principio de portabilidad aeronáutica.

38. Si estás volando en una zona cercana a una frontera internacional terrestre (ej. España -

Francia o Portugal), ¿puedes cruzar la frontera con tu dron si tienes batería suficiente para

regresar?

a) Sí, el espacio Schengen europeo permite el vuelo transfronterizo ininterrumpido sin restricciones.

b) Las operaciones transfronterizas requieren procedimientos especiales de coordinación entre los servicios

de control de tráfico aéreo de ambos Estados; en Categoría Abierta estándar no se debe hacer cruce de

fronteras.

c) Sí, siempre que el piloto no cruce la frontera físicamente a pie.

d) Solo si el cruce se realiza manteniendo una altitud de vuelo inferior a los 20 metros.

39. Durante las comprobaciones previas al vuelo y la configuración inicial en la aplicación de

control del dron, el piloto debe prestar especial atención y ajustar con suma precisión:

a) El nivel de luminosidad de los LEDs del dron.

b) La Altura Máxima legal de vuelo configurada (ej. 120m) y la Altura de Seguridad para el procedimiento de

Retorno Automático a Casa (RTH), garantizando que esta supere ampliamente los obstáculos más altos del

entorno.

c) El grado de compresión del archivo de vídeo.

d) El filtro de privacidad facial de la cámara frontal.

40. En un vuelo en equipo, si el Observador Visual (VO) se distrae mirando su teléfono móvil y

no avisa a tiempo de un cable, provocando que el piloto estrelle el dron, la máxima

responsabilidad recae legalmente sobre:

a) El Piloto al Mando (PIC) y el Operador de UAS, quienes ostentan la responsabilidad final y directa de la

seguridad del vuelo y la supervisión de la tripulación en todo momento.

b) Exclusivamente sobre el Observador Visual (VO).

c) Sobre el Ayuntamiento que instaló el cable sin pintar.

d) Nadie, se considera una incidencia natural incontrolable.
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41. Según el RD 517/2024, ¿cuándo es obligatorio obtener coordinación de ENAIRE o la Torre de

Control aeroportuaria?

a) Al pretender volar dentro del espacio aéreo controlado (CTR) o en una Zona de Tránsito de Aeródromo

(ATZ), a menos que la operación se realice en un entorno exento publicado.

b) Para volar en cualquier parque urbano dentro del territorio nacional.

c) Solamente cuando se operan drones de gran tamaño para usos experimentales.

d) Cuando el dron deba cruzar la frontera hacia un país vecino.

42. En la gestión de crisis AVSEC, si ocurre una vulneración de los servidores en la nube de la

empresa (Cloud Breach) que expone los mapas de infraestructuras críticas escaneadas:

a) No tiene importancia si los drones físicos no han sido robados.

b) Constituye un incidente grave de Seguridad de la Información que debe ser mitigado de inmediato y

reportado a las autoridades de protección de datos y fuerzas de seguridad, pues facilita posibles ataques

terroristas físicos a dichas infraestructuras.

c) Se soluciona simplemente cambiando la contraseña del router de la oficina.

d) Es culpa exclusiva de la empresa de internet por proporcionar la fibra óptica.

43. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy fríos, la 'Hipotermia leve'

(reducción de la temperatura corporal) causará primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad táctil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de

los sticks), escalofríos y una progresiva desconcentración cognitiva.

c) Una profunda necesidad de dormir.

d) La pérdida de las huellas dactilares.

44. De acuerdo con la normativa aeronáutica civil, se define formalmente como 'AEROMODELO'

a:

a) Un vehículo aéreo utilizado exclusivamente por ingenieros para investigar diseños futuros de drones

comerciales.

b) Una aeronave no tripulada operada en el marco de asociaciones, clubes o federaciones de

aeromodelismo, utilizada exclusivamente con fines recreativos, deportivos o de competición.

c) Un dron de juguete de menos de 50 gramos de peso.

d) Cualquier dron que no lleve cámara óptica.
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45. La automedicación antes del vuelo:

a) Está recomendada si se trata de analgésicos comunes.

b) Representa un gran riesgo, ya que incluso medicamentos sin receta (como antihistamínicos o medicinas

para el resfriado) pueden causar una fuerte somnolencia y disminución del tiempo de reacción.

c) Solo está prohibida si se vuela de noche.

d) Es segura si se lee rápidamente el prospecto.

46. El formato del 'Logbook' (Libro de vuelo del piloto):

a) Debe ser obligatoriamente un libro físico encuadernado y sellado por un notario.

b) Puede ser en formato físico (papel) o digital (app/excel), siempre que contenga la información requerida

de vuelos y tiempos, esté actualizado y a disposición de la autoridad.

c) Solo es válido si está alojado en los servidores oficiales de AESA.

d) No es necesario a menos que se realicen vuelos nocturnos.

47. En operaciones de emergencia, si un dron de bomberos capta civiles huyendo de un

incendio, la base jurídica que permite este tratamiento de datos sin pedir firmas es:

a) El interés comercial del cuerpo de bomberos.

b) La protección de intereses vitales del interesado (salvar vidas) y el cumplimiento de una misión realizada

en interés público.

c) El consentimiento tácito por estar en la calle.

d) La orden directa del piloto al mando.

48. Cuando el mapa interactivo ENAIRE Drones indica una "Zona Restringida al Vuelo

Fotográfico" (RVF):

a) Significa que no puedes arrancar los motores del dron bajo ningún concepto.

b) Puedes volar la aeronave, pero está legalmente prohibido activar los sensores ópticos y registrar

imágenes o vídeo, salvo que cuentes con la autorización específica del organismo competente (Ministerio de

Defensa).

c) Solo puedes hacer fotografías panorámicas en blanco y negro.

d) Puedes grabar siempre que te comprometas a desenfocar caras y matrículas en posproducción.
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49. La ley de Murphy, muy citada en la cultura de seguridad de la aviación, establece

informalmente que:

a) El buen tiempo siempre favorece a los pilotos preparados.

b) Las baterías se descargan más despacio si están calientes.

c) 'Si algo puede salir mal, saldrá mal'. Por lo tanto, el operador nunca debe dar nada por sentado y siempre

debe prever mitigaciones y planes de emergencia.

d) El dron que cae más rápido siempre es el más pesado.

50. Técnicamente, el concepto de operación de vuelo 'Totalmente Autónomo' (Autonomous

operation) en un UAS se define como:

a) Un vuelo en el que el dron sigue una misión o ruta preprogramada en su procesador interno, sin

posibilidad tecnológica o práctica de intervención humana en tiempo real.

b) Volar utilizando gafas FPV.

c) Cualquier vuelo en el que se utiliza el sistema GPS.

d) Un dron que aterriza automáticamente cuando detecta un obstáculo.

51. Para cumplir con el deber de informar en operaciones comerciales en grandes espacios

abiertos (parques o playas), la AEPD recomienda emplear un enfoque de información 'por capas'.

Esto consiste en:

a) Una 1ª capa visible (ej. carteles en el perímetro de vuelo con la identidad del operador y un código QR), y

una 2ª capa más detallada (ej. un folleto o web) con los derechos completos y finalidades del RGPD.

b) Pintar el dron con capas de pintura fosforescente para advertir visualmente.

c) Usar altavoces integrados en el dron que repitan las leyes europeas en bucle.

d) Enviar correos electrónicos masivos a todos los habitantes del municipio.

52. En el caso de dos empresas (ej. una agencia de publicidad y una operadora de drones) que

deciden conjuntamente los fines y los medios de una grabación aérea, legalmente actúan como:

a) Encargados independientes.

b) Delegados de Protección de Datos (DPO).

c) Corresponsables del Tratamiento, debiendo determinar de modo transparente mediante un acuerdo sus

responsabilidades respectivas frente al RGPD.

d) Asociación ilícita de tratamiento.
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53. En los informes meteorológicos aeronáuticos (METAR), la fracción de la cobertura del cielo

se expresa en octas. ¿A qué cobertura corresponde el término FEW (Escasas)?

a) Cobertura total (8 octas).

b) De 1 a 2 octas del cielo.

c) De 5 a 7 octas (cielo muy nuboso).

d) De 3 a 4 octas (SCT).

54. ¿Qué obligación impone el sistema normativo respecto al estado psicofísico del piloto a

distancia?

a) Beber café antes de volar para estar más alerta.

b) Se prohíbe operar un UAS si el piloto está fatigado, enfermo o bajo los efectos de cualquier tipo de

sustancia psicoactiva, drogas o alcohol que merme su atención, aplicando la regla de 'Tolerancia 0'.

c) Tener menos de 50 años biológicos.

d) Entregar un análisis de orina a AESA cada 6 meses.

55. En caso de que ocurra un 'Suceso de Aviación Civil' (un accidente grave con el dron), el

operador debe notificarlo a las autoridades (Sistema ECCAIRS / AESA en España) en un plazo

máximo de:

a) Inmediatamente por teléfono a la Guardia Civil, sin necesidad de formularios.

b) 72 horas desde que tuvo conocimiento del suceso, utilizando los canales oficiales de notificación de

sucesos para colaborar con la mejora de la seguridad aérea.

c) 30 días hábiles.

d) Solo se notifica si la prensa se entera del accidente.

56. Desde el punto de vista eléctrico, si conectas en 'Serie' dos baterías LiPo idénticas de 3

celdas (3S - 11.1V) de 5000 mAh:

a) Se suman los voltajes resultando en un sistema 6S (22.2V), pero la capacidad se mantiene en 5000 mAh.

b) Se suman las capacidades (10000 mAh), pero el voltaje se mantiene en 11.1V.

c) Las baterías se descargarán entre ellas hasta anularse.

d) El sistema explota inmediatamente.
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57. ¿Qué impacto nocivo tiene la fatiga visual generada por mirar prolongadamente y sin

descanso la pequeña pantalla del radiocontrol?

a) Reduce drásticamente la tasa de parpadeo, secando la córnea, y provoca un sobreesfuerzo del músculo

ciliar que dificultará gravemente la posterior re-adaptación al enfoque a larga distancia para vigilar la

aeronave (VLOS).

b) Aumenta la sensibilidad ocular a la luz ultravioleta permitiendo ver los rayos del sol.

c) Dilata las pupilas de forma permanente mejorando la visión nocturna.

d) Provoca daltonismo irreversible a corto plazo.

58. Los manuales de usuario y seguridad operativa de las marcas de UAS advierten severamente

contra el intento del operador de coger el dron en el aire (hand catch) o frenar el giro de las

hélices con las manos desnudas al finalizar el aterrizaje. La razón fundamental es:

a) El riesgo altísimo de sufrir laceraciones profundas o amputaciones. Las hélices, al girar a miles de RPM

impulsadas por potentes motores brushless, actúan como cuchillas sin importar que sean de plástico o

carbono.

b) Que la humedad de las manos oxida el motor.

c) Que interrumpe la conexión GPS abruptamente corrompiendo la tarjeta SD.

d) Es una recomendación puramente estética, cogerlo con la mano es totalmente inofensivo.

59. Respecto a las redes sociales, la AEPD advierte que:

a) Al subir un vídeo de tu dron a internet de forma pública, realizas una difusión universal que excede la

excepción doméstica, por lo que asumes la responsabilidad total sobre la protección de los datos de las

personas que aparezcan en él.

b) Las redes sociales como Instagram o TikTok están libres de las regulaciones del RGPD.

c) Si el vídeo se borra a las 24 horas, no hay tratamiento de datos.

d) El operador no es responsable porque la plataforma de internet asume los derechos de autor.

60. Según la normativa española, si necesitas sobrevolar una prisión o recinto penitenciario con

un dron, ¿qué trámite es ineludible?

a) Ninguno, siempre y cuando se vuele de noche o a gran altura.

b) Solo se necesita el permiso verbal del director de la prisión.

c) Obtener obligatoriamente la autorización expresa de la Secretaría de Estado de Seguridad (Ministerio del

Interior) y del responsable de la infraestructura.

d) Enviar un burofax al Ministerio de Justicia 24 horas antes del despegue.
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61. Para cumplir con la LOPDGDD española, el consentimiento para captar datos personales de

un ciudadano con un dron debe ser:

a) Tácito y deducido por el simple hecho de mirar al dron.

b) Libre, específico, informado e inequívoco, mediante una clara acción afirmativa (no sirve el

consentimiento presunto o el silencio).

c) Firmado exclusivamente ante notario.

d) Verbal y sin necesidad de explicar para qué se usarán los vídeos.

62. ¿Qué función específica cumple el Giroscopio dentro de la Unidad de Medición Inercial (IMU)

de un dron?

a) Mide la temperatura del aire.

b) Mide de forma precisa la velocidad angular, es decir, el grado de rotación del dron sobre sus propios ejes

(alabeo, cabeceo y guiñada).

c) Calcula el amperaje consumido por los motores.

d) Detecta obstáculos frontales mediante láser.

63. ¿Qué implica el 'Marcado de Clase CE' (ej. etiqueta C1, C2) detallado en el manual del usuario

respecto a las modificaciones de hardware hechas por el piloto?

a) Que el piloto tiene libertad absoluta para añadir cualquier componente que pese menos de 100 gramos.

b) Que cualquier modificación estructural o de software no autorizada explícitamente por el fabricante altera

el diseño original de seguridad, invalidando el marcado de clase CE y la garantía.

c) Que el dron ha sido impermeabilizado de fábrica contra lluvias torrenciales.

d) Que las hélices nunca se romperán.

64. ¿Qué efecto directo y medible tiene la exposición a temperaturas de frío extremo en la

motricidad fina del piloto a distancia?

a) Refuerza los tendones haciendo que las maniobras sean más violentas.

b) Entumece progresivamente las manos al retirarse la sangre hacia los órganos vitales, disminuyendo

severamente la sensibilidad táctil en las yemas de los dedos, retrasando y volviendo errática la ejecución de

movimientos precisos en los sticks.

c) Agiliza la respuesta motora gracias al exceso de flujo de adrenalina pura.

d) La motricidad fina no se ve afectada, solo influye en la capacidad de hablar.
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65. En el marco regulatorio general (Categoría Abierta), la distancia de 150 metros a zonas

residenciales o comerciales en la subcategoría A3 es:

a) La altura máxima de vuelo vertical.

b) Una distancia proyectada en la horizontal mínima; el piloto debe mantener un perímetro circular o

frontera de separación inquebrantable de al menos 150m entre el dron y el borde de esos entornos urbanos.

c) El radio máximo de la señal Wi-Fi de un dron clase C3.

d) El margen de seguridad para evitar radares aéreos.

66. Si la carga de pago (Payload) de un dron no está asegurada firmemente y se desplaza

bruscamente durante una maniobra en pleno vuelo:

a) El dron ganará velocidad automáticamente.

b) El Centro de Gravedad (CG) cambiará de forma dinámica, lo que puede superar la capacidad límite de la

controladora de vuelo para estabilizar la aeronave, provocando un accidente seguro.

c) El GPS se reiniciará para recalcular la ruta.

d) Las hélices girarán al revés temporalmente para frenar.

67. ¿Qué tipo de descanso es el único remedio fisiológico demostrable para curar la fatiga aguda

después de una larga operación?

a) Tomar bebidas con altos niveles de azúcar y cafeína.

b) Volar un dron pequeño en modo recreativo para relajarse.

c) Dormir profundamente y el tiempo suficiente para completar ciclos de sueño reparador (habitualmente

7-8 horas continuas).

d) Hacer ejercicios visuales frente a una luz blanca.

68. Si modificamos ilícitamente el software del dron para alterar el valor de MTOM (Peso

Máximo) reportado y así evitar los bloqueos de seguridad del fabricante, estamos incurriendo

en:

a) Una optimización aerodinámica aprobada por AESA.

b) Un mantenimiento preventivo básico.

c) Una falsificación de parámetros de vuelo y vulneración de la ciberseguridad que compromete la

aeronavegabilidad certificada y expone al operador a responsabilidades penales.

d) Una mejora del rendimiento de la batería.
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69. En el contexto legal, una operación se considera 'BVLOS' (Beyond Visual Line Of Sight)

cuando:

a) La aeronave se encuentra más allá de la línea de visión visual directa del piloto a distancia, quien debe

usar instrumentos (como telemetría o cámara FPV exclusiva sin observador) o volar más allá del horizonte

visual.

b) El dron pesa más de 25 kg y vuela de noche.

c) El piloto puede ver el dron pero ha apagado el mando a distancia.

d) La cámara del dron está rota y no transmite imagen.

70. Al realizar labores de mantenimiento, como actualizar el 'Firmware' del controlador de vuelo

en la mesa de trabajo, la medida de seguridad mecánica más importante es:

a) Retirar físicamente todas las hélices de los motores para evitar lesiones graves si los motores se arman y

arrancan inesperadamente durante el reinicio del sistema.

b) Enchufar el dron directamente a la red eléctrica sin pasar por la batería.

c) Poner el mando en silencio.

d) Actualizar el firmware solo si el dron está volando en el exterior.
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