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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si vas a operar en un área nueva, el procedimiento operativo de preparación del vuelo te

obliga a revisar las Zonas Geográficas de UAS (ej. ENAIRE Drones en España). ¿Por qué?

a) Para saber si hay otros pilotos en la misma zona para competir.

b) Para asegurar que el dron tendrá cobertura 5G.

c) Para verificar que el espacio aéreo no está restringido, prohibido o requiere de coordinaciones previas

(como la cercanía a un aeropuerto, cárcel o parque nacional).

d) Para descargar la meteorología de pago.

02. En España, si deseas volar en un entorno de Espacio Aéreo Controlado (CTR) de un

aeropuerto comercial con un dron en categoría abierta:

a) Requieres realizar una Coordinación Aeronáutica previa con el proveedor ATS (ej. ENAIRE) y cumplir sus

requisitos de comunicación y altura, a menos que vueles en un entorno exento publicado.

b) Puedes volar libremente si no superas los 70 metros de altura.

c) Está totalmente prohibido en todo caso sin excepciones.

d) Solo necesitas notificar a la Policía Local del municipio correspondiente.

03. Para cumplir con la LOPDGDD española, el consentimiento para captar datos personales de

un ciudadano con un dron debe ser:

a) Tácito y deducido por el simple hecho de mirar al dron.

b) Libre, específico, informado e inequívoco, mediante una clara acción afirmativa (no sirve el

consentimiento presunto o el silencio).

c) Firmado exclusivamente ante notario.

d) Verbal y sin necesidad de explicar para qué se usarán los vídeos.

04. ¿Qué entidad es la encargada de emitir la autorización operacional o la coordinación para

volar en zonas restringidas por seguridad aérea en España?

a) EASA (Agencia Europea de Seguridad Aérea) directamente.

b) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), el Ministerio de Defensa o el proveedor de servicios ATS

(ej. ENAIRE), según el tipo de restricción y la zona.

c) Se autoriza automáticamente en la web de ENAIRE Drones al crear un usuario.

d) La Policía Nacional de la comunidad autónoma correspondiente.
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05. ¿Qué significa el término "Geo-consciencia" (Geo-awareness) integrado en los UAS?

a) Un sistema de inteligencia artificial que pilota el dron automáticamente.

b) Un sistema que proporciona al piloto a distancia información sobre las posibles limitaciones del espacio

aéreo (Zonas Geográficas) e impide o avisa de la entrada en áreas restringidas.

c) Una alarma sonora que avisa a los pájaros.

d) Un sensor infrarrojo inferior para evitar obstáculos fijos durante el aterrizaje.

06. ¿Cuál es el acrónimo de las regiones que dividen el espacio aéreo inferior a nivel global y

europeo?

a) ATZ

b) CTR

c) FIR (Flight Information Region)

d) TMA

07. El secuestro cibernético (Takeover) del perfil y la cuenta oficial de un piloto a distancia en el

registro nacional gubernamental (AESA) permitiría a un atacante:

a) Registrar aeronaves fantasma para actos ilícitos bajo tu identidad, cancelar flotas de drones legítimos,

falsificar autorizaciones y cometer gravísimos delitos de suplantación con repercusiones penales para el

titular.

b) Únicamente descargarse el título en formato PDF.

c) Mejorar la calificación del examen del piloto de 80 a 100.

d) Borrar el historial de infracciones de tráfico del coche del piloto.

08. Según el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, un 'UAS de construcción privada'

(Privately built UAS) se refiere a:

a) Un UAS ensamblado o fabricado para el uso personal del propio constructor.

b) Un dron comprado en tienda que se utiliza para fines comerciales.

c) Un sistema de aeronaves militares modificadas.

d) Aeronaves preensambladas y marcadas como clase C3.
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09. Mantener al día el Logbook personal (Libro de vuelo del piloto) y conservar los registros de

manera metódica, además de fomentar la seguridad, tiene gran utilidad ante la Autoridad de

Aviación (AESA) para:

a) Inscribir al dron en un concurso anual de acrobacias europeo.

b) Demostrar fehacientemente y de forma documental la experiencia de vuelo reciente (currency)

acumulada por el piloto a lo largo del tiempo, un requisito fundamental si el operador decide realizar

misiones más avanzadas en la Categoría Específica (STS, PDRA).

c) Lograr una rebaja fiscal en los impuestos del material adquirido.

d) Evitar tener que registrarse como Operador de UAS.

10. Si vuelas en la subcategoría A3 (lejos de personas), ¿cuál es la distancia mínima que se debe

mantener respecto a zonas residenciales, comerciales, industriales o recreativas?

a) 50 metros.

b) Al menos 150 metros.

c) 30 metros.

d) No hay distancia mínima estipulada legalmente.

11. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.

12. Al añadir una carga de pago adicional (como una cámara pesada) a un dron, es crucial

mantener correctamente el Centro de Gravedad (CG). ¿Qué ocurre si el CG está demasiado

desplazado hacia atrás?

a) El dron volará mucho más rápido hacia adelante.

b) Los motores traseros tendrán que trabajar mucho más para mantener el dron nivelado, creando

inestabilidad, acortando el tiempo de vuelo de forma desigual y con riesgo de caída si se supera el límite

físico del motor.

c) Mejora la estabilidad en giros cerrados.

d) El GPS captará mejor la señal al estar el morro levantado.
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13. A nivel de Protección y Defensa Nacional (AVSEC), ¿cuál es la razón técnica y jurídica

principal por la que está estrictamente prohibido que un ciudadano, guarda jurado o empresa

civil utilice inhibidores de frecuencia (Jammers) contra drones?

a) Porque son aparatos muy caros y no pagan impuestos.

b) Porque bloquean el espectro radioeléctrico público de forma indiscriminada, pudiendo neutralizar e

interferir gravemente las comunicaciones de emergencia, aviación comercial, policía y redes civiles de la

zona.

c) Porque provocan incendios en los árboles cercanos.

d) Porque aumentan la contaminación lumínica urbana.

14. El firmware de muchos UAS comerciales cuenta con bases de datos de NFZ (No Fly Zones). A

nivel de software y hardware, ¿qué ocurre cuando el dron enciende su GPS y detecta que se

encuentra dentro de la zona roja de un aeropuerto importante?

a) El dron volará a velocidad reducida obligatoriamente.

b) El sistema informático bloqueará activamente el encendido ('armado') de los motores, impidiendo

físicamente el despegue por seguridad hasta que se desplace fuera de la zona o reciba un código de

desbloqueo oficial.

c) El dron avisa por altavoz a la torre de control de que va a volar.

d) El mando a distancia se apagará permanentemente.

15. Tras rellenar la checklist pre-vuelo, el piloto constata que las baterías de la aeronave están

cargadas al 100%, pero la batería interna de la emisora (mando a distancia o Smart Controller)

está únicamente al 12% y avisa de carga baja. La decisión operativa debe ser:

a) Volar sin problemas, el mando gasta muy poca energía al no tener motores.

b) Abortar el despegue o posponer la operación hasta haber recargado el equipo de control. Si la emisora se

apaga de repente por batería agotada, se perderá total e instantáneamente el enlace C2 provocando una

emergencia crítica.

c) Conectar el mando a un cargador USB y operar sosteniéndolo con el cable puesto.

d) Lanzar el dron y activar el vuelo 100% automático donde el mando ya no es necesario.

16. ¿Por qué un UAS hexacóptero u octocóptero ofrece mayor redundancia técnica que un

cuadricóptero estándar?

a) Porque consumen menos energía y son más ecológicos.

b) Porque tienen dos baterías conectadas siempre en paralelo.

c) Porque si falla un motor en pleno vuelo, el controlador de vuelo a menudo puede compensarlo ajustando

la velocidad de los restantes, permitiendo un aterrizaje de emergencia controlado.

d) Porque pueden volar debajo del agua en caso de lluvia.
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17. En la cartografía aeronáutica de ENAIRE Drones, el color rojo sólido intenso advierte

principalmente de:

a) Espacio aéreo de vuelo totalmente libre.

b) Zonas prohibidas al vuelo de UAS (ej. Zonas P) o áreas con prohibiciones estrictas donde el vuelo no es

posible sin permisos de Estado.

c) Zonas exclusivas reservadas para aeromodelismo y drones de carreras.

d) Aviso de tormentas eléctricas severas en la zona.

18. Si aumentamos el peso de la carga útil (Payload) de un dron acercándolo a su límite

estructural (MTOM), a nivel de rendimiento físico:

a) El dron ganará estabilidad y la batería durará más por la inercia.

b) Los motores girarán más lentos, enfriando la electrónica interna.

c) Los motores y ESC requerirán mayor amperaje para generar la sustentación extra necesaria, acortando

significativamente el tiempo total de vuelo y estresando la mecánica.

d) El GPS captará más rápido los satélites al tener mayor masa metálica.

19. Si el manual técnico de tu UAS indica que la aeronave carece de protección 'IP' (Ingress

Protection) o tiene un IP muy bajo frente a líquidos, ¿cómo debe influir esto en tu toma de

decisiones operativa?

a) Significa que la electrónica expuesta del dron es vulnerable al agua. No debes realizar operaciones si

llueve, nieva o hay una humedad condensada excesiva que pueda penetrar y cortocircuitar la controladora

de vuelo.

b) No afecta, todos los drones pueden volar bajo la lluvia intensa.

c) Significa que el dron debe amerizar obligatoriamente en un lago si pierde la señal.

d) Implica que la aeronave volará un 10% más despacio en días nublados.

20. ¿Qué diferencia principal existe entre la labor de la CIAIAC y la de AESA tras un accidente

grave con un UAS?

a) Ambas entidades hacen exactamente lo mismo a nivel administrativo.

b) La CIAIAC emite sanciones económicas y multas, mientras que AESA solo investiga las piezas.

c) La CIAIAC investiga exclusivamente las causas técnicas para emitir recomendaciones de seguridad,

mientras que AESA tiene la potestad sancionadora y punitiva del Estado.

d) La CIAIAC solo investiga aeronaves comerciales tripuladas.
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21. La falta de asertividad de un Observador Visual (VO) frente a un Piloto a Distancia con

actitud dictatorial puede resultar peligrosa para la seguridad operativa porque:

a) El observador no podrá recibir la compensación económica de la jornada.

b) La señal de telemetría se interrumpirá al no usar comunicación verbal estándar.

c) El observador omitirá u ocultará advertencias de riesgos vitales (ej. acercamiento de un avión o personas)

por temor a contradecir al piloto y desencadenar un conflicto, derivando en un posible accidente.

d) Hará que las baterías LiPo del mando disminuyan su capacidad por falta de presión atmosférica.

22. El término 'Sobrecarga de trabajo' (Overload) describe una situación en la que las exigencias

operativas superan la capacidad mental del piloto. ¿Cuál es el síntoma principal de este estado?

a) El piloto reacciona más rápido debido al aumento de adrenalina.

b) El dron asume automáticamente el control mediante la Inteligencia Artificial.

c) El piloto comienza a ignorar o no procesar nueva información, omite pasos de las listas de comprobación y

toma decisiones apresuradas o erráticas.

d) El piloto se queda profundamente dormido.

23. Un certificado de formación superado por un piloto en España bajo la normativa EASA (ej. el

A1/A3 de AESA):

a) Disfruta de total validez jurídica y técnica en todos y cada uno de los Estados Miembros de la Unión

Europea, no necesitando convalidación si viaja a Francia o Alemania.

b) Solo sirve dentro de la provincia donde reside el piloto.

c) Caduca automáticamente si el piloto abandona España.

d) Debe ser traducido ante notario en cada frontera.

24. Al final de un mensaje meteorológico METAR, si encontramos un código que empieza por la

letra 'Q' (ej. Q1013), está indicando:

a) La velocidad del viento a alta cota en kilómetros por hora.

b) El valor del QNH, que es el ajuste del altímetro basado en la presión barométrica reducida al nivel del

mar, expresado en hectopascales (hPa).

c) La cantidad de agua caída durante las últimas 24 horas.

d) La hora en formato Zulú.
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25. ¿Qué se entiende actualmente por NOTAM (Notice To Air Missions)?

a) Un mensaje de control de tráfico aéreo en ruta.

b) Un aviso distribuido por telecomunicaciones que contiene información relativa al establecimiento,

condición o modificación temporal de instalaciones, servicios o peligros, cuyo conocimiento oportuno es

esencial para el personal de vuelo.

c) Un parte meteorológico del aeropuerto local.

d) Un manual anual impreso con todas las rutas aéreas internacionales.

26. En la gestión de recursos (CRM), establecer una comunicación de 'Circuito cerrado'

(Closed-loop communication) vital entre el piloto al mando y su observador visual implica que:

a) Ambos hablan al mismo tiempo a través de walkie-talkies.

b) El observador no debe mirar al piloto, solo al dron.

c) El emisor da una orden (ej. 'avión a las tres en punto'), el receptor repite la frase para confirmar que la

escuchó y comprendió, y el emisor valida que la repetición fue exacta.

d) Solo se comunican si las hélices están totalmente apagadas.

27. El temido evento técnico conocido como 'Flyaway' ocurre cuando:

a) El dron despliega el paracaídas por accidente en el despegue.

b) El dron aterriza automáticamente al detectar poca batería.

c) El controlador de vuelo sufre un error grave (ej. interferencia crítica de brújula o fallo de software) y la

aeronave pierde el control direccional, ignorando las órdenes del mando y alejándose sin rumbo.

d) Una ráfaga de viento eleva la aeronave 2 metros más de lo esperado.

28. En el contexto de la revisión física pre-vuelo (walkaround), verificar los motores brushless

significa:

a) Girar las campanas con la mano para comprobar que rotan libremente sin rozamientos acústicos o

mecánicos, y asegurarse de que no haya arena o polvo incrustado en los bobinados.

b) Sumergirlos en aceite sintético para lubricarlos.

c) Desmontarlos completamente con un destornillador y revisar los imanes internos.

d) Pintarlos de color rojo para cumplir con la normativa visual.
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29. ¿En qué consiste la calibración técnica de los Variadores (ESC) de un dron?

a) En pintarlos del mismo color que el chasis.

b) En programar sincronizadamente el punto mínimo y el punto máximo de la señal de aceleración, para que

todos los motores arranquen al mismo tiempo y aceleren de manera uniforme y predecible.

c) En inyectarles aceite aislante para que no se sobrecalienten.

d) En conectarlos a un ordenador portátil durante el vuelo.

30. Si un cuadricóptero estándar sufre la parada repentina o pérdida mecánica de uno de sus

cuatro motores en pleno vuelo:

a) El dron perderá irreversiblemente el equilibrio de sustentación y el control de guiñada, precipitándose al

suelo de forma descontrolada.

b) Aumentará la velocidad de los tres motores restantes y aterrizará suavemente.

c) Se quedará flotando en el aire sin moverse hasta que se le acabe la batería.

d) Desplegará un motor de reserva automático.

31. Si un gran operador de UAS contrata un 'Seguro de Flota', esto significa jurídicamente que:

a) El seguro solo es válido si todos los drones de la empresa vuelan simultáneamente sobre el mar.

b) Permite asegurar varias aeronaves de la empresa bajo una misma póliza general, simplificando la gestión,

debiendo declarar los modelos o el MTOM máximo de los equipos.

c) El seguro cubre automáticamente y gratis a todos los drones privados del país.

d) La póliza exige que los drones sean idénticos en color y marca.

32. A la hora de aplicar el principio general de la seguridad y prevención aeronáutica de AESA, la

prioridad NÚMERO UNO del piloto ante cualquier emergencia operativa siempre es:

a) Garantizar que el dron caro sufra el menor daño estructural posible.

b) Rescatar intacta la tarjeta de memoria de la cámara.

c) Proteger la integridad física y la vida de las personas en tierra y en el aire (aviación tripulada), debiendo

apartar, aterrizar o estrellar la aeronave si fuera necesario para salvaguardar la vida humana.

d) No molestar a la fauna de los alrededores.
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33. En el marco de la Protección de Datos, la publicación de un 'Registro de Actividades de

Tratamiento' (RAT) es obligatorio para las operadoras de drones que:

a) Tengan al menos 1 dron en su flota.

b) Empleen a más de 250 personas, o cuando el tratamiento que realicen pueda entrañar un riesgo para los

derechos y libertades, o incluyan categorías especiales de datos.

c) Vuelen exclusivamente por afición los domingos.

d) Tengan sede en Canarias o Baleares.

34. Durante las investigaciones del equipo de la CIAIAC tras un accidente con drones en área

pública, el testimonio de los testigos oculares no involucrados:

a) Es nulo o descartado porque no conocen las reglas del aire.

b) Se utiliza solo si el piloto a distancia fallece en la operación.

c) Representa una evidencia y herramienta crucial que, cruzada con los datos técnicos y la telemetría del

equipo (Data Logs), permite a los peritos establecer la cronología exacta de los hechos y entender la cadena

de eventos del fallo mecánico o humano.

d) Se vende a las televisiones locales para obtener fondos.

35. ¿Qué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicación del marco

normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formación obtenidos en un Estado

miembro (ej. España) son totalmente válidos para volar en cualquier otro país de la Unión Europea.

b) La exención de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.

c) La posibilidad de volar drones comerciales sin límite de peso ni altura.

d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

36. Al volar un UAS, el término cibernético 'Payload Manipulation' (Manipulación de la Carga

Útil) implica:

a) Ajustar el peso del dron agregando plomo.

b) Un pirata informático que toma el control exclusivo de la cámara, el láser o el mecanismo de suelta del

dron sin interferir en los motores, para espiar o dejar caer paquetes ilícitos.

c) El movimiento mecánico que hace el gimbal para estabilizar el viento.

d) El cambio de batería que hace el piloto entre vuelos.
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37. Al usar aplicaciones móviles de vuelo proporcionadas por terceros o por el fabricante, antes

de iniciar una operación real debes comprobar que:

a) Has compartido la transmisión en vivo en tus redes sociales.

b) El dispositivo móvil o tablet tiene batería suficiente para toda la operación, el brillo es adecuado y la

aplicación y firmware están actualizados sin advertencias rojas en la pantalla.

c) El Bluetooth está activado y conectado al equipo de música del coche.

d) Tienes auriculares puestos para escuchar la música del simulador.

38. Ante una auditoría de rampa o inspección sorpresa, AESA detecta que has volado a 300

metros de altura en un espacio protegido sin papeles. Te imponen una multa administrativa

(Sanción pecuniaria) de 60.000€. ¿Cubre esto tu seguro de Responsabilidad Civil a terceros?

a) Sí, el seguro debe abonar todas las multas del piloto sin importar la gravedad.

b) No. Por norma general en el derecho de seguros, las pólizas de Responsabilidad Civil indemnizan los

daños causados involuntariamente a terceros, pero nunca asumen ni cubren el pago de multas o sanciones

punitivas y administrativas impuestas por las autoridades por vulneración de la ley.

c) Sí, si la multa excede los 10.000 euros, la compañía asume el resto.

d) El seguro pagará la multa pero confiscará el dron.

39. Si tu dron almacena los vídeos en un servicio de 'Cloud' (Nube) contratado por la empresa, el

proveedor de esa nube actúa jurídicamente como:

a) Encargado del Tratamiento, ya que almacena los datos por cuenta de tu empresa, requiriendo un contrato

que garantice la seguridad del servidor.

b) Responsable del Tratamiento.

c) Tercero sin responsabilidad.

d) Autoridad de Control.

40. Si un atacante logra 'emparejar' (Pairing / Binding) ilícitamente su propio radiocontrol con tu

aeronave mientras está encendida en tierra, tomando el mando exclusivo, ha realizado un

ataque de:

a) Secuestro de enlace o Hijacking, vulnerando el control de acceso del hardware.

b) Denegación de servicio (DDoS).

c) Phishing telefónico.

d) Ataque de fuerza mecánica.
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41. Con respecto a los avisos NOTAM, ¿cuál de las siguientes afirmaciones es correcta?

a) Sustituyen permanentemente a los manuales normativos de AESA.

b) Tienen una validez garantizada de 10 años desde su publicación.

c) Transmiten información urgente, avisos de peligros o restricciones temporales en el espacio aéreo que se

activan con muy poca antelación como para publicarse en los manuales fijos (AIP).

d) Solo son de lectura obligatoria para las aeronaves tripuladas de más de 5.700 kg.

42. Siguiendo el mismo modelo TEM (Threat and Error Management), un 'Error' del piloto se

diferencia de una 'Amenaza' en que el Error es:

a) Imposible de prevenir o detectar con listas de comprobación.

b) Causado siempre por un defecto de fábrica del UAS.

c) Una acción (o inacción) propia del piloto a distancia que conduce a una desviación de las intenciones

operativas, reduciendo significativamente el margen de seguridad (ej. introducir unas coordenadas de vuelo

equivocadas).

d) Un suceso inevitable causado exclusivamente por el mal tiempo.

43. Si al sacar el material de las fundas (inspección pre-vuelo) observas que una batería de

polímero de litio (LiPo) está ligeramente hinchada y se nota blanda al tacto:

a) Debes usarla solo en vuelos cortos de menos de 5 minutos.

b) Puedes perforarla con una aguja para dejar salir el gas y volar normalmente.

c) Debes retirarla del servicio inmediatamente y apartarla en un lugar seguro. No se debe cargar ni volar

bajo ninguna circunstancia debido al altísimo riesgo de incendio, y registrarás el descarte en el logbook de

mantenimiento.

d) Debes atarla fuertemente con cinta adhesiva para que encaje en el dron.

44. El vuelo sobre parques nacionales o reservas naturales de la Biosfera:

a) Es el entorno más seguro y libre según EASA, al no haber personas involucradas.

b) Está permitido siempre que el dron sea eléctrico para no hacer ruido.

c) Suele estar protegido bajo figuras de Zona Geográfica Medioambiental, requiriendo de autorizaciones

específicas (ej. del patronato o la Comunidad Autónoma) para proteger a la fauna y la flora de la

contaminación acústica visual del dron.

d) Solo requiere permiso si se va a cazar desde el dron.
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45. A nivel estadístico, ¿cuál suele ser uno de los vectores principales o 'causas raíz' más

comunes en los accidentes con drones comerciales?

a) El ataque de águilas entrenadas.

b) El hackeo militar por fuerzas extranjeras.

c) La excesiva precisión del sistema de navegación GPS.

d) El Factor Humano: la impericia, pérdida de conciencia situacional, fatiga, o la vulneración consciente de

los procedimientos operativos estandarizados por parte del piloto.

46. En el caso del uso de drones por parte de reporteros o agencias de noticias en una zona

urbana para cubrir una manifestación, el RGPD y la AEPD suelen ponderar o amparar la

captación de imágenes en la vía pública bajo:

a) El consentimiento verbal general de la muchedumbre.

b) El ejercicio de los derechos fundamentales a la libertad de información y de expresión (artículo 20 de la

CE), siempre que prime el interés informativo público de las imágenes captadas.

c) La exención de pagos de tasas de vuelo municipal.

d) El hecho de que el dron sea de un color amarillo reflectante.

47. Visualizando el mercado actual, la mayoría de UAS de uso profesional/industrial pesado

están construidos con un chasis (frame) compuesto principalmente de:

a) Aleación de plomo y hierro.

b) Fibra de carbono, debido a su extrema rigidez estructural, resistencia y ligereza.

c) Plástico inyectado ABS de baja densidad.

d) Madera de balsa revestida.

48. ¿Qué base legal (art. 6 RGPD) utiliza habitualmente una empresa para grabar con drones el

avance de su propia obra de construcción, captando subsidiariamente a sus propios

trabajadores?

a) El interés vital de la sociedad.

b) El consentimiento público.

c) El 'Interés Legítimo' de la empresa o el cumplimiento del contrato laboral (control empresarial), siempre

informando previamente a los trabajadores y respetando su intimidad.

d) La excepción de seguridad nacional.
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49. Al transferir datos confidenciales de una misión comercial (ej. inspección de seguridad)

desde el campo a los servidores de la empresa a través de una red móvil pública, el operador

debe utilizar:

a) Una VPN (Red Privada Virtual) u otro protocolo de túnel cifrado para proteger la información contra

interceptaciones en la red pública.

b) Un simple correo electrónico sin encriptar.

c) Cables de cobre para evitar el uso del Wi-Fi.

d) La red de radiofrecuencia abierta del propio dron.

50. Como parte de los procedimientos operacionales básicos, una 'Lista de comprobación

pre-vuelo' (Pre-flight checklist) sirve para:

a) Garantizar de forma sistemática que la aeronave está en condiciones seguras, la batería fijada, el entorno

despejado y los sistemas configurados antes de despegar, previniendo errores por olvido.

b) Comprobar el saldo disponible en la tarjeta de crédito del piloto.

c) Aumentar el rango de alcance de la señal de radio.

d) Modificar el firmware del fabricante.

51. El término 'Operación Autónoma' en la regulación europea se define porque el UAS realiza

toda la misión bajo la gestión exclusiva de su ordenador central. En este caso:

a) Se considera el vuelo más seguro y está permitido libremente en todas las subcategorías de la Categoría

Abierta.

b) Al no permitir la intervención directa y en tiempo real del piloto a distancia, su uso está restringido

legalmente, prohibiéndose totalmente en la Categoría Abierta (donde el piloto debe mantener la capacidad

de toma de control manual).

c) Solo está prohibido si el dron vuela cerca de escuelas.

d) Es obligatorio para drones de menos de 250 gramos de clase C0.

52. ¿Se pueden realizar operaciones con drones civiles dentro de Zonas R, P, D activas o sobre

Parques Nacionales?

a) Sí, la normativa de la Categoría Abierta europea anula cualquier restricción local del Estado.

b) Nunca, ni siquiera los drones militares, policiales o de salvamento pueden acceder.

c) Sí, pero es estrictamente obligatorio haber consultado, coordinado y obtenido previamente las

autorizaciones pertinentes de los gestores, de AESA o del Ministerio competente.

d) Sí, pagando un canon extra al registrar el dron en la plataforma de ENAIRE.
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53. Ante el encargo de un vuelo comercial con drones, la Administración local (ej. Turismo

municipal) actúa como 'Responsable del Tratamiento'. Al adjudicar el contrato a un operador

freelance ('Encargado del Tratamiento'), el ayuntamiento se arriesga a incurrir en 'Culpa in

eligendo' si:

a) El dron no lleva el logo oficial de Turismo pegado en las hélices.

b) Elige y contrata de manera temeraria y negligente a un piloto o empresa que no cumple con el RGPD, que

carece de seguros y de formación técnica o de garantías suficientes para proteger los datos de forma

adecuada en vuelo.

c) Paga la factura a tiempo sin quejarse del color visual de las tomas del atardecer.

d) Delega la grabación a un piloto que no dispone de carnet de camión (Permiso C) ni furgoneta rotulada de

la propia empresa municipal de obras.

54. ¿Es obligatorio para los pilotos comerciales de UAS en Categoría Abierta disponer de una

emisora de radio de banda aérea aeronáutica para hablar con la torre de control en espacio

aéreo NO controlado (G)?

a) Sí, es obligatorio llevarla siempre colgada al cuello.

b) No. En la Categoría Abierta estándar, fuera de entornos aeroportuarios, no es obligatorio. Además, usar

legalmente una emisora de banda aérea requiere disponer de un certificado oficial de radiofonista.

c) Sí, hay que reportar el nivel de batería por radio cada 5 minutos.

d) Sí, es requisito indispensable en toda la Categoría Abierta, tanto recreativa como comercial.

55. Durante un vuelo en la subcategoría A3, te percatas de que varias personas no involucradas

(ej. excursionistas) se acercan caminando hacia tu zona de operación. ¿Cuál es el procedimiento

operacional correcto?

a) Gritarles desde lejos que no pueden pasar.

b) Bajar la altitud del dron a 5 metros y continuar volando.

c) Alejar inmediatamente el dron de las personas para mantener una distancia horizontal segura y, si es

necesario, suspender la operación y aterrizar hasta que la zona vuelva a estar despejada.

d) Volar por encima de ellos rápidamente para que no se den cuenta.

56. Dentro de los métodos de operación, ¿qué significan las siglas EVLOS?

a) Emergency Visual Line of Sight.

b) Extended Visual Line of Sight (Alcance visual extendido), donde el piloto utiliza observadores visuales

para mantener la aeronave a la vista y evitar colisiones.

c) Electronic Vision Location Operating System.

d) Beyond Visual Line of Sight.
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57. ¿Por qué es fundamental que un piloto de UAS profesional mantenga una dieta saludable,

balanceada y no se salte comidas importantes antes de una misión?

a) Para evitar superar el Peso Máximo al Despegue (MTOM) estipulado por el fabricante.

b) Para prevenir los picos y caídas drásticas de los niveles de azúcar en sangre (hipoglucemia), los cuales

merman crítica y rápidamente la capacidad de concentración, el tiempo de reacción y la toma lógica de

decisiones.

c) Para mejorar la capacidad pulmonar en ambientes saturados de humo.

d) Para pasar los controles aeroportuarios de sustancias ilegales.

58. Una revisión técnica pre-vuelo muestra que una hélice tiene una pequeña muesca o raja en

el borde de salida, pero no está rota completamente. El procedimiento correcto es:

a) Sustituirla inmediatamente por una nueva. Las hélices giran a miles de RPM y una fisura microscópica

causará vibraciones destructivas o la desintegración total de la pala en vuelo.

b) Pegarla con pegamento de contacto fuerte.

c) Lijarla hasta que quede lisa y volar sin problemas.

d) Volar, pero sin sobrepasar los 20 metros de altura.

59. ¿Qué peligro supone publicar los planes de vuelo, rutas, horarios exactos y coordenadas de

misiones complejas de UAS en redes sociales públicas antes de ejecutarlas?

a) Ninguno, de hecho fomenta la transparencia aeronáutica y el marketing.

b) Atraer la lluvia o la niebla a las coordenadas indicadas.

c) Constituye una vulnerabilidad grave (Ingeniería Social / Inteligencia de fuentes abiertas), ya que

proporciona información táctica vital a personas hostiles que podrían planear sabotajes, robos o

interferencias en el lugar de operaciones.

d) Aumenta la latencia del enlace de radio del dron.

60. En la ingeniería operativa de los UAS, el concepto de 'Telemetría' hace referencia directa a:

a) El estudio óptico de las lentes de la cámara de grabación.

b) La medición remota y transmisión bidireccional en tiempo real de datos del sistema de la aeronave a la

estación en tierra (ej. voltaje, altitud, actitud, coordenadas y consumo).

c) El control manual de los servos del gimbal.

d) El protocolo que cifra los correos electrónicos del operador.
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61. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

62. ¿Qué medida técnica de protección de datos es fundamental aplicar si realizas grabaciones

urbanas y necesitas publicar el vídeo pero no tienes el consentimiento de los peatones que

aparecen?

a) Poner la imagen en blanco y negro.

b) La anonimización o pseudonimización de los datos; por ejemplo, difuminando o pixelando los rostros y las

matrículas de los vehículos antes de publicar.

c) Borrar el audio original del vídeo.

d) Acelerar la velocidad del vídeo para que no se les reconozca.

63. El patrón de radiación de una antena estándar 'omnidireccional' (como las varillas rectas de

los mandos de radiocontrol) tiene forma de:

a) Un rayo láser lineal infinito hacia la punta.

b) Un donut (toroide) que emite a los lados de la antena, siendo la señal más débil en la punta exacta de la

misma.

c) Una esfera perfecta en todas las direcciones tridimensionales con la misma potencia.

d) Un triángulo hacia el suelo.

64. En condiciones meteorológicas de baja densidad del aire (como volar a grandes altitudes o

en días de extremo calor), físicamente las hélices:

a) Encuentran menos masa de aire que desplazar por giro ('aire fino'), generando menor tracción

aerodinámica y obligando a los motores a girar a RPM más altas para compensar, lo que merma la

autonomía.

b) Generan un 30% más de empuje porque el aire caliente pesa menos.

c) Se vuelven inflexibles y se rompen en el aire.

d) Absorben la radiación solar y recargan el dron.
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65. Para cumplir con el deber de informar en operaciones comerciales en grandes espacios

abiertos (parques o playas), la AEPD recomienda emplear un enfoque de información 'por capas'.

Esto consiste en:

a) Una 1ª capa visible (ej. carteles en el perímetro de vuelo con la identidad del operador y un código QR), y

una 2ª capa más detallada (ej. un folleto o web) con los derechos completos y finalidades del RGPD.

b) Pintar el dron con capas de pintura fosforescente para advertir visualmente.

c) Usar altavoces integrados en el dron que repitan las leyes europeas en bucle.

d) Enviar correos electrónicos masivos a todos los habitantes del municipio.

66. En el estudio de las Actitudes Peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), ¿qué actitud

mental se asocia directamente con el pensamiento 'Las normas son exageradas, yo sé

perfectamente lo que hago'?

a) Actitud Impulsiva.

b) Actitud de Resignación.

c) Actitud Antiautoritaria.

d) Actitud de Macho/Invulnerabilidad.

67. La compra e instalación de hélices, placas o baterías falsificadas o de procedencia dudosa

(Hardware Counterfeiting) afecta gravemente a la 'Security' (además de la Safety) debido a que:

a) Tienen un color diferente al original.

b) Anulan la validez de las tarjetas de crédito usadas.

c) Pueden contener microcomponentes ocultos diseñados para el robo de datos o sabotaje, además de

carecer de las medidas de seguridad del fabricante original frente a intrusiones físicas.

d) Generan ruidos que molestan a los transeúntes.

68. El ESPACIO AÉREO ESPAÑOL se extiende sobre:

a) Únicamente sobre la península ibérica.

b) El territorio nacional (Península, Islas Baleares y Canarias, Ceuta y Melilla) y sus aguas territoriales

adyacentes (hasta 12 millas náuticas).

c) Solo en las zonas con aeropuertos comerciales.

d) La península ibérica y el resto del espacio aéreo europeo sin fronteras aplicables.
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69. ¿Dónde debe consultar un piloto a distancia las restricciones o Zonas Geográficas de UAS

antes de volar en España?

a) En la página de D-Flight.

b) En la plataforma oficial ENAIRE Drones y, si procede, en los NOTAM.

c) Preguntando en el Ayuntamiento.

d) En Google Maps.

70. En el marco de ataques a la confidencialidad, un ataque de 'Eavesdropping' (Escucha

clandestina / Sniffing) sobre el enlace de telemetría sin cifrar del UAS permite al

ciberdelincuente:

a) Detener bruscamente los rotores en el aire.

b) Cambiar el idioma y la configuración de la cámara en vuelo.

c) Interceptar, leer y recopilar de manera totalmente pasiva y silenciosa todos los datos sensibles del vuelo

(coordenadas de la base, altitud, rutas, nivel de batería), sin alterar la aeronave ni ser detectado por el

piloto.

d) Incendiar las baterías del mando a distancia de forma remota.
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