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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En condiciones meteorológicas de baja densidad del aire (como volar a grandes altitudes o

en días de extremo calor), físicamente las hélices:

a) Encuentran menos masa de aire que desplazar por giro ('aire fino'), generando menor tracción

aerodinámica y obligando a los motores a girar a RPM más altas para compensar, lo que merma la

autonomía.

b) Generan un 30% más de empuje porque el aire caliente pesa menos.

c) Se vuelven inflexibles y se rompen en el aire.

d) Absorben la radiación solar y recargan el dron.

02. Durante un vuelo normal en entorno rural (VLOS), detectas u oyes la aproximación a baja

cota de un helicóptero del servicio de emergencias médicas o forestales cruzando hacia tu zona.

¿Qué acción de evasión aplicas?

a) Descenso vertical inmediato y maniobra de evasión absoluta. El UAS debe ceder siempre la prioridad de

paso a toda aeronave tripulada, apartándose rápido de su trayectoria y aterrizando en el suelo si fuera

necesario para despejar la zona.

b) Volar en dirección al helicóptero para que sus pilotos te vean.

c) Mantenerte en el sitio suspendido (hovering) confiando en que te esquivarán.

d) Elevarte a más de 150 metros para sobrevolar el helicóptero.

03. Un componente fundamental del manual de instrucciones de los UAS de clase C0, C1, C2,

etc., es la declaración de conformidad. ¿Qué te asegura como piloto?

a) Que la empresa cubrirá todos los daños a terceros económicamente.

b) Que el piloto no necesita estar registrado.

c) Que el fabricante ha testado y declara que el producto cumple con los requisitos de seguridad técnica,

emisiones y normativa CE estipulados por la legislación europea para esa clase de dron.

d) Que el dron no sufrirá nunca un accidente por lluvia.

04. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.
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05. En el marco de la filosofía ALARP (As Low As Reasonably Practicable), ¿es responsabilidad

del operador rebajar el riesgo de un vuelo al nivel más bajo que sea razonablemente posible?

a) Sí. El operador no debe conformarse con el límite mínimo legal, sino esforzarse en aplicar todas las

barreras y defensas viables que mitiguen el peligro.

b) No, en la Categoría Abierta los riesgos se asumen como cero por ley.

c) No, si AESA no te lo pide expresamente no debes hacer nada extra.

d) Depende de si la compañía de seguros te hace descuento en la prima.

06. En la gestión aeronáutica, la 'Seguridad Operacional' (Safety) se fundamenta principalmente

en:

a) Reaccionar rápidamente solo después de que ocurra un accidente.

b) Los métodos de gestión proactiva y predictiva, que implican la identificación continua de riesgos

potenciales o peligros y su mitigación antes de que causen daños.

c) El blindaje del dron contra ciberataques.

d) La compra de pólizas de seguros muy caras.

07. En la aerodinámica física de un multirrotor, ¿qué es el 'Efecto Par' (Torque effect)?

a) La atracción magnética entre dos drones cercanos.

b) La tendencia física del chasis del dron a girar sobre su propio eje en sentido contrario al de la rotación de

sus hélices (Tercera ley de Newton), lo que se compensa invirtiendo el giro de la mitad de los motores.

c) El ruido que generan las puntas de las palas al romper la barrera del sonido.

d) El sobrecalentamiento del ESC al aplicar máxima potencia.

08. Técnicamente, un dron con marcado de clase C0 (utilizado en la subcategoría A1) debe

cumplir, entre otros, con el siguiente requisito de fábrica:

a) Tener un MTOM superior a 900 gramos.

b) Tener un MTOM inferior a 250 gramos y una velocidad máxima en vuelo horizontal no superior a 19 m/s.

c) Incorporar obligatoriamente un paracaídas pirotécnico de recuperación.

d) Tener motores de combustión interna en lugar de eléctricos.
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09. La función técnica conocida como 'RTH Dinámico' (Dynamic Return To Home) es fundamental

cuando:

a) El piloto opera desde una plataforma en movimiento (como un barco o un coche), ya que actualiza

continuamente el punto de retorno en el GPS hacia la ubicación actual de la emisora, en lugar de volver al

suelo donde despegó.

b) El dron necesita aterrizar en el centro exacto de un huracán.

c) Se vuela en interiores sin señal GPS.

d) El piloto pierde el conocimiento y el dron busca ayuda solo.

10. ¿Cuál es la sanción administrativa por negarse a facilitar el ejercicio de los derechos de

protección de datos (ej. Derecho de Acceso o Supresión) a un ciudadano grabado por tu dron?

a) Constituye una infracción sancionable por la AEPD, que podría derivar en fuertes multas económicas y

apercibimientos formales.

b) AESA te retirará la licencia de piloto de forma permanente.

c) Confiscación inmediata del dron por parte de ENAIRE.

d) Ninguna, los derechos de los ciudadanos son simples recomendaciones no vinculantes.

11. Entre las actitudes psicológicas peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), la

'Invulnerabilidad' o actitud Macho ('A mí no me va a pasar nada') se combate mentalmente

asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes sí pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;

asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El seguro cubrirá siempre cualquier daño pase lo que pase.

d) Los drones modernos son infalibles mecánicamente.

12. En el contexto del alfabeto fonético aeronáutico utilizado internacionalmente por

controladores y pilotos (OACI), la letra 'F' se transmite por radio diciendo la palabra:

a) Foxtrot.

b) Falcon.

c) Flight.

d) France.
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13. ¿Es obligatorio contar con el seguro de responsabilidad civil en vigor cuando se sobrevuelan

zonas de campo completamente deshabitadas?

a) No, la ley exime de este requisito si no hay viviendas a menos de 5 kilómetros.

b) Sí. La obligación de poseer el certificado de seguro de responsabilidad civil es permanente e ineludible en

todo el espacio aéreo nacional, independientemente del nivel de población.

c) Depende exclusivamente de la altitud máxima a la que se vaya a volar.

d) Solo si se realizan vuelos más allá de la línea de visión (BVLOS).

14. Según la Ley de Navegación Aérea en España, ¿está permitido realizar vuelos con un UAS si

el operador no ha contratado un seguro de responsabilidad civil?

a) No. En España es obligatorio disponer de una póliza de seguro aeronáutico a terceros para cualquier

vuelo, ya sea recreativo o profesional.

b) Sí, pero solo si el sistema Geofencing está activado.

c) Está permitido si se vuela a una altura máxima de 20 metros.

d) Sí, el seguro solo es obligatorio para drones de más de 25 kg.

15. A la hora de aplicar el principio general de la seguridad y prevención aeronáutica de AESA, la

prioridad NÚMERO UNO del piloto ante cualquier emergencia operativa siempre es:

a) Garantizar que el dron caro sufra el menor daño estructural posible.

b) Rescatar intacta la tarjeta de memoria de la cámara.

c) Proteger la integridad física y la vida de las personas en tierra y en el aire (aviación tripulada), debiendo

apartar, aterrizar o estrellar la aeronave si fuera necesario para salvaguardar la vida humana.

d) No molestar a la fauna de los alrededores.

16. El sistema electrónico FTS (Flight Termination System) actúa como una medida extrema de

seguridad técnica. Cuando es activado ante una pérdida de control grave, su diseño principal

implica:

a) Interrumpir de forma inmediata y mecánica el suministro de energía a los motores, provocando que la

aeronave caiga inmediatamente a tierra para evitar que abandone la zona de seguridad operativa

(fly-away).

b) Borrar todos los datos de la tarjeta de memoria SD.

c) Hacer sonar una alarma de 120 decibelios sin detener el vuelo.

d) Aumentar al máximo la potencia de transmisión de vídeo.
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17. ¿Cómo clasifica la normativa europea EASA a los drones de carreras (FPV) construidos pieza

a pieza por el propio piloto (construcción privada) en relación a los marcados de clase?

a) Los clasifica automáticamente como C3.

b) Están exentos de tener un marcado de clase CE de drones, pero sus capacidades (peso y velocidad) los

restringen operativamente a la subcategoría A3, salvo que pesen menos de 250g y vuelen a menos de

19m/s (A1).

c) Están prohibidos en todo el territorio europeo.

d) Los asimila a juguetes si tienen hélices de plástico.

18. ¿En qué consiste el principio de 'Responsabilidad Proactiva' (Accountability) que el RGPD

exige a todos los operadores de UAS?

a) En que el responsable no solo debe cumplir con el RGPD, sino que debe ser capaz de demostrar que lo

cumple (ej. guardando registros, contratos de encargo y evaluaciones de impacto).

b) En que el operador debe denunciar a otros pilotos si los ve volando mal.

c) En la obligación de publicar la facturación anual de la empresa.

d) En que el piloto debe esquivar los obstáculos antes de que el radar pite.

19. En la normativa europea, la responsabilidad final de cerciorarse de que el dron esté en

condiciones seguras (estado de las baterías, sin daños físicos, software actualizado) recae

enteramente en:

a) El servicio técnico del fabricante.

b) El Piloto a distancia, como parte inexcusable de su lista de comprobación previa al vuelo (Pre-flight

checklist).

c) El Ministerio de Transportes.

d) AESA, mediante inspección física previa.

20. ¿Cuál es la función principal del manual AIP (Aeronautical Information Publication)?

a) Proporcionar toda la información oficial aeronáutica, límites, rutas, normas de tránsito y zonas

restringidas, útil para una correcta planificación del vuelo.

b) Publicar mensualmente las sanciones y multas impuestas por la policía a los pilotos a distancia.

c) Sustituir a la aplicación meteorológica del móvil proporcionando datos de precipitación.

d) Listar los modelos de drones homologados y certificados por AESA.
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21. En España, si un dron pesa menos de 250 gramos pero cuenta con una cámara y se utiliza

por un autónomo para un trabajo de fotografía comercial (por lo que no es legalmente un

juguete), ¿necesita seguro de responsabilidad civil?

a) No, todos los drones de menos de 250g están exentos pase lo que pase.

b) Sí. Según el RD 517/2024 y la Ley de Navegación Aérea, requiere estar amparado por un seguro de

responsabilidad civil a terceros, independientemente de su bajo peso, al no ser un juguete.

c) Solo requiere seguro si la operación comercial se efectúa de noche.

d) El seguro comercial lo proporciona obligatoria y gratuitamente el fabricante de la cámara.

22. El apoderamiento ilícito, hackeo o 'secuestro' cibernético (Hijacking) de un UAS en pleno

vuelo comercial se considera normativamente:

a) Un fallo mecánico menor o avería de fábrica.

b) Un acto de interferencia ilícita y un delito muy grave contra la seguridad de la aviación civil, debiendo ser

reportado de emergencia a las autoridades de seguridad del Estado y de aviación.

c) Un error común por mala calibración geomagnética de la brújula.

d) Un riesgo asumible y tolerado dentro de la Categoría Abierta.

23. Si un operador o cliente sugiere volar un dron para grabar por la noche un concierto o

evento al aire libre repleto de público, ¿qué le responderás basándote en los procedimientos

normativos de la categoría Abierta?

a) Que está estrictamente prohibido. Bajo ninguna circunstancia operacional se puede volar un UAS de

categoría Abierta sobre concentraciones de personas (multitudes).

b) Que se puede hacer si el dron mantiene una distancia horizontal suficiente respecto al público.

c) Que solo se permite si el promotor del concierto firma un papel asumiendo toda la responsabilidad.

d) Que está permitido siempre que volemos en modo deportivo (Sport).

24. Si una persona te envía un correo electrónico solicitando ejercer su 'Derecho de Acceso' a las

grabaciones en las que aparece, ¿puede el operador cobrarle una tarifa por enviarle el vídeo?

a) Sí, siempre se cobra una tarifa plana de 20 euros por gastos de gestión.

b) Por regla general, el ejercicio de los derechos es gratuito. Solo se podría cobrar un canon razonable si las

solicitudes son manifiestamente infundadas o excesivas (ej. repetitivas).

c) Sí, porque los vídeos en alta resolución tienen derechos de autor.

d) No, pero el operador puede obligar a la persona a ir a recoger el vídeo en mano a otra ciudad.
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25. En operaciones de UAS bajo la Categoría Específica, el Plan de Respuesta a Emergencias

(ERP) es un requisito normativo. Su eficacia práctica debe validarse y demostrarse

habitualmente:

a) Abonando una tasa mensual en un despacho notarial.

b) Mediante simulacros periódicos, entrenamientos específicos al personal y verificando sistemáticamente la

vigencia de los protocolos y números de contacto de emergencia.

c) Publicándolo íntegramente en la cuenta de Instagram de la productora.

d) Solo de forma reactiva, una vez que ya ha ocurrido el primer accidente grave.

26. Con la creciente automatización de los drones modernos (sensores de evitación,

auto-aterrizaje, vuelo por puntos GPS), el papel tradicional del piloto humano ha evolucionado,

pasando de ser un operador manual directo (stick-and-rudder) a convertirse principalmente en:

a) Un espectador pasivo sin responsabilidad legal.

b) Un supervisor y gestor de sistemas aeronáuticos, que debe comprender cómo y por qué actúa el dron,

monitorizar continuamente la telemetría y estar psicológicamente preparado para tomar el control manual

instantáneo si la máquina falla.

c) Un simple técnico de software informático.

d) Un operador legal centrado únicamente en firmar los seguros de vuelo.

27. En la jerga internacional de Seguridad Aérea y de control del espacio, se define un 'Rogue

Drone' (Dron Hostil o no cooperativo) como:

a) Una aeronave no tripulada que vuela de forma deliberada e ilícita en zonas sensibles, anulando o

careciendo de sistemas de identificación (Remote ID apagado), generalmente con intención de espiar,

entorpecer operaciones o causar un ataque.

b) Un dron militar aliado que ha perdido temporalmente su batería.

c) Cualquier dron de juguete menor a 250 gramos volando en un parque de forma legal.

d) Un UAS operado exclusivamente por fuerzas de extinción de incendios en zonas forestales.

28. Para cumplir con el deber de informar en operaciones comerciales en grandes espacios

abiertos (parques o playas), la AEPD recomienda emplear un enfoque de información 'por capas'.

Esto consiste en:

a) Una 1ª capa visible (ej. carteles en el perímetro de vuelo con la identidad del operador y un código QR), y

una 2ª capa más detallada (ej. un folleto o web) con los derechos completos y finalidades del RGPD.

b) Pintar el dron con capas de pintura fosforescente para advertir visualmente.

c) Usar altavoces integrados en el dron que repitan las leyes europeas en bucle.

d) Enviar correos electrónicos masivos a todos los habitantes del municipio.
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29. En la percepción del entorno, la 'Fijación del objetivo' (Target Fixation) es un sesgo peligroso

que ocurre cuando:

a) La cámara del dron no logra enfocar correctamente el suelo.

b) El piloto concentra toda su atención exclusivamente en la pantalla, en un objeto específico o en una tarea

concreta, perdiendo la conciencia situacional del resto del espacio aéreo y los obstáculos circundantes.

c) El UAS se queda volando en posición estacionaria (hovering) sin recibir órdenes.

d) El observador visual pierde de vista la aeronave por un momento.

30. ¿Qué sanción aplicable establece la Ley de Seguridad Aérea española (Ley 21/2003) para un

piloto o infractor que vulnere gravemente el espacio aéreo (ej. volar en un CTR aeroportuario sin

permiso y causar paralización de vuelos)?

a) La mera retirada y confiscación del dron (decomiso).

b) Una multa máxima de 300 euros y obligación de asistir a un curso.

c) El inicio de un expediente administrativo por AESA que puede derivar en multas severas (desde decenas

de miles hasta cientos de miles de euros) según el nivel de riesgo y los daños causados a la aviación civil,

sin perjuicio de la vía penal.

d) Solo una amonestación verbal la primera vez.

31. ¿Constituye el transporte aéreo de MERCANCÍAS PELIGROSAS mediante UAS un riesgo

significativo evaluable desde la perspectiva de la 'Security' (Protección) y la 'Safety' (Seguridad

Operacional)?

a) Sí, de forma extrema, por lo cual estas operaciones se excluyen de las categorías Abierta y Específica,

formando parte de la exigente Categoría Certificada.

b) No, si el paquete va bien atado.

c) Depende exclusivamente del tamaño del dron, no de la mercancía.

d) Está permitido libremente en subcategoría A3.

32. Si una productora (Responsable) contrata a un piloto freelance (Encargado) para grabar un

anuncio, ¿qué documento formal es indispensable según el Art. 28 del RGPD?

a) Un 'Contrato de Encargo del Tratamiento' que estipule las instrucciones precisas sobre cómo el piloto

debe tratar los datos, medidas de seguridad y la obligación de destruirlos o devolverlos al finalizar.

b) Un acuerdo verbal de confidencialidad.

c) Un certificado de seguro de vida del piloto.

d) Un permiso de la Sociedad General de Autores.
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33. Durante tu vuelo legal en Categoría Abierta, observas visualmente un hidroavión o

helicóptero del servicio de extinción de incendios que se acerca repentinamente a tu cuadrícula

operativa.

a) Subes el dron de altitud rápidamente para grabar mejor las descargas de agua.

b) Mantienes tu posición; tú despegaste antes y tienes derecho de prioridad en esa zona.

c) Debes descender, aterrizar inmediatamente tu UAS y abandonar el área, ya que las aeronaves tripuladas

y los servicios de emergencia tienen prioridad absoluta en el espacio aéreo.

d) Aumentas la velocidad de tu dron para alejarte horizontalmente sin necesidad de perder altitud.

34. En la configuración de los mandos de una emisora de radiocontrol, ¿qué significa pilotar en

el estándar 'Modo 2' (Mode 2)?

a) Que el piloto vuela usando exclusivamente gafas FPV.

b) Que ambos sticks controlan el empuje vertical al mismo tiempo.

c) El stick izquierdo controla el empuje/acelerador (Thrust) y la guiñada (Yaw), mientras que el stick derecho

controla el cabeceo (Pitch) y el alabeo (Roll).

d) Que el mando está configurado para un usuario zurdo, invirtiendo todos los controles.

35. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

36. En una operación que requiere presencia de observadores, técnicos de cámaras o personal

auxiliar en tierra (personas involucradas informadas), una norma básica de procedimiento es el

'Briefing de Seguridad'. ¿Cuál es el núcleo de esta acción?

a) Repartir bocadillos y bebidas antes de la operación comercial.

b) Mostrar en la pantalla del dron el mapa de satélites activos.

c) Reunir al equipo e informar explícitamente a todas las personas presentes de las zonas acordonadas, las

trayectorias de vuelo, los posibles peligros operativos y las acciones y vías de escape a seguir de inmediato

si el piloto grita una alerta de emergencia.

d) Fijar un salario mínimo por las horas de colaboración.
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37. En las maniobras muy próximas al suelo (como el despegue o el aterrizaje), el dron puede

experimentar el fenómeno aerodinámico del 'Efecto suelo' (Ground Effect). Esto se traduce

técnicamente en:

a) Un aumento temporal de la sustentación y una sensación de 'flotabilidad' o inestabilidad debido a la

compresión del flujo de aire descendente de las hélices contra la superficie terrestre.

b) La absorción inmediata de toda la batería por el campo magnético del planeta.

c) La pérdida total de la señal de radio a menos de 1 metro de altura.

d) El aumento extremo de peso del dron que le impide subir.

38. En la preparación del equipo, ¿por qué los manuales de UAS exigen retirar SIEMPRE las

hélices al realizar actualizaciones de firmware o mantenimiento en la mesa de trabajo interior?

a) Para prevenir lesiones graves al piloto, ya que durante los reinicios de software los motores podrían

armarse y acelerar a máxima potencia de forma imprevista.

b) Porque las hélices bloquean la señal del Wi-Fi de casa.

c) Para evitar que el dron guarde las coordenadas de la habitación en su GPS.

d) Por comodidad a la hora de meterlo en la mochila.

39. La AEPD subraya que si una empresa utiliza drones para la vigilancia o control laboral de sus

trabajadores (ej. vigilando que se pongan el casco en una obra), debe:

a) Grabarlos en secreto para obtener pruebas genuinas.

b) Solo grabarles fuera de su horario laboral.

c) Informarles previa, expresa, clara y de forma concisa acerca de esta medida de control laboral, su

finalidad y las posibles consecuencias disciplinarias.

d) El control laboral con drones es ilegal y no se permite bajo ninguna circunstancia.

40. Según el Reglamento (UE) 376/2014, el propósito central de notificar los sucesos y

percances de vuelo al sistema de aviación NO es:

a) Mejorar la seguridad general de la aviación civil.

b) Prevenir futuros accidentes corrigiendo fallos latentes.

c) Atribuir culpas, buscar chivos expiatorios o depurar responsabilidades penales inmediatas sobre los

trabajadores.

d) Compartir estadísticamente las lecciones aprendidas en la industria aeronáutica.
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41. Si un ayudante de vuelo de una operadora de UAS sustrae en secreto y vende a una revista

sensacionalista un vídeo inédito y privado (sin cifrar) de un deportista famoso grabado en su

finca privada, la empresa y el empleado están incurriendo en:

a) Una buena estrategia comercial amparada por la prensa rosa.

b) Un error aerodinámico de control.

c) Una vulneración gravísima del Deber de Confidencialidad y del Secreto Profesional estipulado en la

LOPDGDD, además de un delito de revelación de secretos sancionable administrativa y penalmente.

d) Un procedimiento amparado si el empleado declara ingresos fiscales.

42. Si has consumido bebidas alcohólicas recientemente, la normativa aeronáutica europea

sobre el pilotaje de un UAS establece que:

a) Puedes volar siempre que la tasa de alcoholemia sea inferior al límite de conducción de coches (0.25

mg/l).

b) No debes realizar ninguna tarea como piloto a distancia u observador bajo los efectos del alcohol; la

norma general en aviación es 'tolerancia cero'.

c) Puedes volar siempre que sea un vuelo en la subcategoría A1 (drones pequeños).

d) Puedes volar si llevas un sistema de prevención de colisiones activado.

43. En el contexto de la carga útil (Payload), el manual de vuelo especifica un Centro de

Gravedad (CG). Un procedimiento de carga incorrecto que desplace el CG causará:

a) Mayor duración de la batería.

b) Ningún efecto si se usa el modo GPS.

c) Que la aeronave sea inestable, forzando a ciertos motores a trabajar por encima de su límite, lo que

puede derivar en un fallo mecánico o pérdida de control en vuelo.

d) Mejor resistencia contra el viento frontal.

44. El sistema 'Geo-consciencia' (Geo-awareness), obligatorio en varias clases de drones EASA,

es una función de software que:

a) Calcula el porcentaje de batería.

b) Contiene una base de datos actualizada de zonas geográficas restringidas e intercepta las coordenadas

del dron, avisando al piloto si intenta entrar en una zona prohibida (como un aeropuerto).

c) Envía publicidad a la pantalla del mando.

d) Limpia la memoria del GPS automáticamente.
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45. El 'Principio de Limitación de la Finalidad' del RGPD exige que un operador de drones:

a) Recoja datos con fines determinados, explícitos y legítimos, y no los trate posteriormente de manera

incompatible con dichos fines (ej. grabar para medir topografía y luego vender las fotos con caras para

marketing publicitario).

b) Solo pueda volar un máximo de 30 minutos al día.

c) Limite el alcance visual de la emisora (VLOS) para no grabar de lejos.

d) Cobre tarifas limitadas por el Estado a sus clientes.

46. En la gestión del tráfico aéreo civil y el espacio aéreo general (Ruta y aproximaciones

comerciales) en el territorio nacional de España, ¿cuántos proveedores estatales principales de

servicios de navegación aérea (ATS) operan en la actualidad?

a) Múltiples empresas de telefonía.

b) 1 entidad pública empresarial principal designada para toda la red (ENAIRE).

c) 3 empresas privadas diferentes.

d) Ninguno, el espacio es libre.

47. En el ámbito de los drones comerciales, ¿cuál de las siguientes descripciones corresponde a

la aeronave más utilizada habitualmente para grabación aérea general?

a) Hexacóptero de gasolina.

b) Avión de ala fija de 10 kilos.

c) Un cuadricóptero estándar de 4 rotores fabricado en plástico ABS rígido o fibra de carbono.

d) Un dirigible cautivo.

48. Si tu dron dispone de un sistema de evasión de obstáculos (sensores de visión), el manual

del usuario advertirá casi con toda seguridad que:

a) Puedes volar con los ojos cerrados dejándolo en modo automático.

b) El sistema es infalible y detectará cualquier cable eléctrico.

c) El sistema es solo una asistencia, puede fallar ante objetos finos (cables, ramas sin hojas), superficies

transparentes o con poca luz. El piloto sigue siendo el único responsable de evitar colisiones.

d) Los sensores consumen tanta batería que deben usarse solo de noche.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Reglamentación de la aviación

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

49. En la teoría de seguridad operacional, el 'Modelo del Queso Suizo' (de James Reason) ilustra

que los accidentes ocurren cuando:

a) Se rompen las hélices en el aire.

b) Las vulnerabilidades de múltiples capas de defensa (técnicas, humanas, organizativas) se alinean y fallan

simultáneamente, permitiendo que un riesgo se convierta en accidente.

c) El piloto tiene demasiada experiencia.

d) El dron es de color blanco y se pierde en el cielo.

50. En el marco del U-Space, la manipulación malintencionada del sistema de Identificación a

Distancia de Red (Network Remote ID) para transmitir datos de vuelo falsos a las autoridades

constituye:

a) Un acto de suplantación y sabotaje cibernético severo que compromete la conciencia situacional del

control del tráfico aéreo y oculta la verdadera posición de la amenaza.

b) Una práctica recomendada para proteger la intimidad del piloto.

c) Un error inofensivo de calibración de los satélites GPS.

d) Una funcionalidad estándar permitida en drones recreativos.

51. El término 'Operación Autónoma' en la regulación europea se define porque el UAS realiza

toda la misión bajo la gestión exclusiva de su ordenador central. En este caso:

a) Se considera el vuelo más seguro y está permitido libremente en todas las subcategorías de la Categoría

Abierta.

b) Al no permitir la intervención directa y en tiempo real del piloto a distancia, su uso está restringido

legalmente, prohibiéndose totalmente en la Categoría Abierta (donde el piloto debe mantener la capacidad

de toma de control manual).

c) Solo está prohibido si el dron vuela cerca de escuelas.

d) Es obligatorio para drones de menos de 250 gramos de clase C0.

52. ¿Está permitido volar en modo FPV (First Person View, usando gafas de realidad virtual) en

la Categoría Abierta?

a) No, el vuelo FPV es exclusivo de la Categoría Específica militar.

b) Sí, de forma totalmente libre e ilimitada.

c) Sí, pero es obligatorio estar acompañado físicamente por un Observador Visual (VO) que mantenga

contacto visual directo con el dron y el cielo para advertir al piloto de cualquier peligro.

d) Solo si se vuela a menos de 10 metros de altura.
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53. Un piloto vuela su dron por simple afición recreativa en la calle. Unos desconocidos

comienzan a pelearse frente a la cámara; el piloto graba la pelea y sube el vídeo íntegro a

YouTube (donde se reconocen todas las caras) sin pedir permiso. Según la ley:

a) Al difundir públicamente los datos a una audiencia indeterminada en internet, se rompe la 'excepción

doméstica' del RGPD. El piloto se convierte en Responsable del Tratamiento y se expone a severas sanciones

de la AEPD.

b) Al ser un vuelo recreativo en Categoría Abierta A1, el RGPD jamás es de aplicación, haga lo que haga.

c) Está totalmente amparado por el periodismo cívico internacional.

d) YouTube asume legalmente todas las multas si el vídeo se viraliza.

54. ¿En qué se diferencia técnicamente volar en modo 'Acro/Manual' respecto al modo

'Angle/Estabilizado'?

a) El modo Acro aterriza solo.

b) En el modo Angle las hélices giran más rápido.

c) En modo Acro el controlador de vuelo no usa el acelerómetro para auto-nivelarse; si el piloto suelta el

stick, el dron mantiene la inclinación actual sin volver a la horizontal.

d) El modo Acro enciende el GPS de alta precisión.

55. En el registro de un Logbook, una 'Incidencia técnica grave' o comportamiento anómalo en

vuelo debe anotarse porque:

a) Lo exige la policía local para cobrar multas.

b) Permite realizar un seguimiento del estado de salud de la aeronave, justificar tareas de mantenimiento

preventivo y ayudar a identificar problemas recurrentes antes de que causen un accidente.

c) Se necesita para pedir un reembolso al fabricante siempre.

d) Aumenta las horas de experiencia del piloto.

56. La 'Complacencia por automatización' (Automation Complacency) es un peligroso sesgo

humano que consiste en:

a) Sentir un miedo irracional a que el dron actúe por su cuenta.

b) Comprar drones automáticos cada vez más caros.

c) Confiar ciega y excesivamente en los sistemas automáticos del dron (como el GPS, RTH o sensores

anticolisión), disminuyendo la vigilancia activa y perdiendo la capacidad de reaccionar si la máquina falla.

d) Volar exclusivamente en modo manual sin ayudas estabilizadoras.
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57. A modo de gran conclusión, el fundamento de todo piloto profesional y de una empresa

operadora de drones en la materia de 'Safety Risk Management' (Gestión de Riesgos) es

entender que la seguridad es:

a) Un proceso dinámico, vivo e iterativo de mejora continua, en el que se aprende de los errores, se

investigan los incidentes de forma justa, y las barreras preventivas se actualizan permanentemente para

garantizar vuelos fiables y proteger a la sociedad.

b) Un tedioso bloque de papeles que se redacta una sola vez en la vida para presentar en Hacienda.

c) Un obstáculo inútil y perjudicial para el desarrollo tecnológico del mercado aeroespacial libre.

d) Un elemento únicamente aplicable a las naves espaciales, que puede ignorarse completamente al volar

multirrotores en ciudades.

58. ¿Qué obliga la ley respecto al 'Registro de Operador de UAS' si adquieres un dron de 249

gramos que cuenta con una cámara capaz de grabar datos personales (y no es considerado un

juguete)?

a) Debes registrarte obligatoriamente como Operador en AESA y colocar tu número de registro en el dron,

independientemente de que pese menos de 250g, debido al riesgo para la privacidad.

b) No es necesario registrarse porque pesa menos de 250g.

c) Solo debes registrarte si lo vas a usar para ganar dinero.

d) El dron debe registrarse automáticamente a través de Wi-Fi sin intervención humana.

59. El deber ético y legal de notificar al Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) un incidente

grave como una pérdida de separación con una aeronave tripulada recae obligatoriamente

sobre:

a) Exclusivamente sobre el piloto del helicóptero militar o médico.

b) Tanto sobre el Piloto al mando del UAS (o su operador), como sobre el personal tripulado si tienen

conocimiento del hecho, promoviendo la transparencia de la Cultura Justa.

c) El Ayuntamiento de la localidad.

d) Nadie, los cuasi-accidentes no son objeto de informe en Europa.

60. ¿Qué es el U-Space?

a) Un espacio reservado para drones espaciales o satélites.

b) Un conjunto de servicios y procedimientos específicos diseñados para garantizar un acceso seguro y

eficiente al espacio aéreo para un gran número de UAS, integrándolos con la aviación tripulada.

c) Una aplicación móvil de EASA para consultar la meteorología.

d) Una zona de vuelo exclusiva para el entrenamiento de UAS militares.
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61. Para que un dron civil sobrevuele el espacio aéreo de un aeropuerto (ATZ/CTR), ¿es

necesaria siempre una coordinación aeronáutica?

a) Falso. Solo se requiere si el dron pesa más de 10 kilos.

b) Cierto, pero solo en los aeropuertos que tienen tráfico militar.

c) Verdadero. Al tratarse de una Zona Geográfica de UAS de alta restricción, exige realizar un Estudio

Aeronáutico de Seguridad (EAS) y coordinarse con el proveedor de servicios ATS correspondiente.

d) Falso, el vuelo es libre los domingos por la tarde.

62. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.

63. ¿Qué afección fisiológica, similar al mareo por movimiento, puede sufrir un piloto u

observador inexperto al operar un dron usando gafas de inmersión total (FPV - First Person

View) durante un tiempo prolongado?

a) Clautrofobia estática.

b) Descompresión barométrica.

c) Enfermedad del simulador o Cinetosis (Cybersickness), provocada por la desconexión sensorial entre el

movimiento extremo que perciben los ojos en las gafas y la inmovilidad que siente el sistema vestibular del

oído interno.

d) Conjuntivitis aguda inmediata.

64. Si un gran operador de UAS contrata un 'Seguro de Flota', esto significa jurídicamente que:

a) El seguro solo es válido si todos los drones de la empresa vuelan simultáneamente sobre el mar.

b) Permite asegurar varias aeronaves de la empresa bajo una misma póliza general, simplificando la gestión,

debiendo declarar los modelos o el MTOM máximo de los equipos.

c) El seguro cubre automáticamente y gratis a todos los drones privados del país.

d) La póliza exige que los drones sean idénticos en color y marca.
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65. Para solicitar una Autorización Operacional a AESA (cuando superamos los límites

operacionales de la Categoría Abierta), ¿qué metodología de evaluación de riesgos se utiliza

normativamente?

a) SORA (Specific Operations Risk Assessment).

b) VLOS (Visual Line of Sight).

c) MTOM (Maximum Take-Off Mass).

d) NOTAM (Notice to Air Missions).

66. ¿Qué significa el término "Geo-consciencia" (Geo-awareness) integrado en los UAS?

a) Un sistema de inteligencia artificial que pilota el dron automáticamente.

b) Un sistema que proporciona al piloto a distancia información sobre las posibles limitaciones del espacio

aéreo (Zonas Geográficas) e impide o avisa de la entrada en áreas restringidas.

c) Una alarma sonora que avisa a los pájaros.

d) Un sensor infrarrojo inferior para evitar obstáculos fijos durante el aterrizaje.

67. ¿El cumplimiento estricto del RGPD exime al piloto de UAS de cumplir con la Ley Orgánica

1/1982 sobre protección civil del derecho al honor, a la intimidad y a la propia imagen?

a) Sí, el RGPD anula las leyes nacionales anteriores.

b) Sí, la protección de datos es la única ley aplicable a las imágenes.

c) No. Son normativas complementarias. Puedes cumplir el RGPD (anonimizando un rostro) pero vulnerar la

intimidad si captas a esa persona en su ámbito privado (ej. su jardín o baño).

d) Solo exime a los pilotos con licencia comercial.

68. El sesgo de 'Presión por cumplir' (Get-there-itis) se da en un piloto cuando:

a) Tiene un deseo incontrolable u obligación autoimpuesta de completar la misión o llegar al objetivo a pesar

de que las condiciones meteorológicas, de la aeronave o de seguridad son peligrosas o desaconsejan volar.

b) Desea aterrizar rápidamente porque la batería está al 10%.

c) Siente una presión física en los oídos debido a la altitud.

d) Se apresura a montar las hélices para no perder un tornillo.
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69. En un entorno de aviación no tripulada profesional (Categoría Específica), al delegar la

ejecución material de la misión, la responsabilidad directa sobre las decisiones del aire

(conciencia situacional, evitar colisiones y cumplir normas de vuelo) recae en:

a) El Piloto a Distancia al mando (PIC) y el Operador de UAS registrado, quienes son los garantes últimos del

desarrollo seguro del vuelo.

b) El cliente de la inmobiliaria que encargó las fotos.

c) La compañía aseguradora.

d) El director del aeropuerto más cercano, que debe supervisar el dron desde la torre.

70. El 'Controlador de Vuelo' (Flight Controller / FC) es la placa base electrónica del dron. Su

función técnica central y más crítica es:

a) Cifrar la señal de vídeo de la cámara para que no la roben.

b) Recopilar y fusionar cientos de veces por segundo los datos de los sensores (IMU, Barómetro, GPS) y los

comandos del piloto, ejecutando cálculos PID para enviar micro-ajustes a los ESC que mantienen el dron

estable en el aire.

c) Regular el voltaje que carga la batería LiPo interna.

d) Emitir el ruido de las hélices para asustar a los pájaros.
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