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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la gestión operativa del riesgo (conocida en aviación como TEM - Threat and Error

Management), una 'Amenaza' (Threat) se define estrictamente como:

a) Un error provocado voluntariamente por el piloto.

b) Un evento externo, condición ambiental o acción de un tercero (ej. una ráfaga de viento imprevista o un

pájaro acercándose) que ocurre fuera de la influencia del piloto, pero requiere ser gestionado para mantener

la seguridad.

c) Una avería técnica causada por no haber recargado la batería a tiempo.

d) Un ciudadano enfadado que amenaza con denunciar al piloto.

02. ¿El cumplimiento estricto del RGPD exime al piloto de UAS de cumplir con la Ley Orgánica

1/1982 sobre protección civil del derecho al honor, a la intimidad y a la propia imagen?

a) Sí, el RGPD anula las leyes nacionales anteriores.

b) Sí, la protección de datos es la única ley aplicable a las imágenes.

c) No. Son normativas complementarias. Puedes cumplir el RGPD (anonimizando un rostro) pero vulnerar la

intimidad si captas a esa persona en su ámbito privado (ej. su jardín o baño).

d) Solo exime a los pilotos con licencia comercial.

03. En caso de encontrar un obstáculo artificial más alto de 120m (como una antena o edificio

alto), ¿qué excepción a la regla de los 120 metros AGL establece la normativa?

a) Que se puede volar hasta los 400 metros temporalmente.

b) Que no existe excepción alguna en la Categoría Abierta.

c) Se permite sobrepasar la altura del obstáculo en un máximo de 15 metros por encima del mismo, siempre

que exista una solicitud o autorización explícita del propietario del obstáculo.

d) Que se puede bordear volando a 200m de altitud.

04. ¿Cómo debe realizarse el 'Escaneo Visual' (Scanning) del cielo para detectar tráfico aéreo de

forma eficiente y evitar colisiones?

a) Mirando fijamente y sin parpadear a un único punto en el horizonte.

b) Moviendo los ojos de forma continua y rápida en barridos muy grandes de 180 grados sin detenerse.

c) En movimientos cortos (bloques de 10-15 grados), realizando pausas breves de 1 o 2 segundos en cada

sector, ya que el ojo detecta mejor el movimiento de otros objetos durante estas pausas.

d) Cerrando un ojo y utilizando el otro como si fuera un telescopio.
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05. ¿Qué propiedad electroquímica de una batería LiPo aumenta de forma natural con el

envejecimiento, los ciclos de uso y el mal almacenamiento, causando que el dron pierda 'punch'

(potencia) y la batería dure menos?

a) La flexibilidad de la carcasa de plástico.

b) El voltaje nominal permanente.

c) La resistencia interna (IR) de las celdas.

d) El peso total en gramos.

06. ¿Cómo catalogan las fuerzas del orden y la OACI el hecho de manipular, armar o modificar

('Weaponization') un dron civil de carga para transportar sustancias químicas letales o

artefactos explosivos improvisados?

a) Como una alteración estética menor del chasis.

b) Como el escenario de amenaza (Threat) más crítico y de máxima prioridad dentro del marco de la

Protección (AVSEC) y el antiterrorismo frente al uso de vehículos no tripulados.

c) Como un incidente rutinario que solo requiere multa económica de la aseguradora.

d) Como un error inofensivo si el vuelo se efectúa en el desierto.

07. Para lograr el máximo alcance y estabilidad en el enlace de radiocontrol (C2), ¿cómo debes

orientar las antenas de varilla (dipolo) estándar de tu emisora con respecto al dron?

a) Apuntando con la punta exacta de las antenas directamente hacia el dron, como si fueran un láser.

b) Las antenas deben estar cruzadas en forma de 'X'.

c) Las antenas deben posicionarse de forma perpendicular (planas o laterales) a la aeronave, ya que la señal

de radio más débil sale por la punta y la más fuerte por los laterales (forma de donut).

d) Completamente ocultas dentro del bolsillo para protegerlas del viento.

08. ¿Son las bases militares, cuarteles y prisiones las únicas Zonas Geográficas de UAS donde el

vuelo está restringido en España?

a) Verdadero.

b) Verdadero, el resto del territorio nacional es de vuelo 100% libre.

c) Falso. También existen fuertes restricciones para sobrevolar infraestructuras críticas, Parques y Reservas

Naturales, aeropuertos (CTR) y aglomeraciones de personas.

d) Falso, solo están restringidas las áreas metropolitanas de Madrid y Barcelona.
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09. Dentro de un informe METAR como '... 15/08 Q1020', el grupo '15/08' representa

respectivamente:

a) La Temperatura ambiente (15°C) y la temperatura del Punto de Rocío o Dew Point (8°C).

b) La fecha del informe (15 de agosto).

c) La velocidad y ráfaga máxima del viento en nudos.

d) Las coordenadas de la pista activa.

10. Para prevenir la fuga de información sensible (ej. contraseñas escritas en post-its, mapas

tácticos impresos), las empresas aeronáuticas aplican en sus Estaciones de Control la política

de:

a) Cielos Abiertos (Open Skies).

b) Libre Distribución de Datos.

c) Mesa limpia y Pantalla limpia (Clean Desk / Clean Screen policy), asegurando que no quede información

confidencial a la vista de terceros.

d) Pantallas de alta luminosidad.

11. ¿Qué significa el término CIS (Common Information Services) en relación con la arquitectura

del U-Space?

a) Centro de Inspección de Seguridad aérea.

b) Servicios de Información Común: una infraestructura de datos única que proporciona información esencial

de manera centralizada (espacio aéreo, restricciones, tráfico) a todos los proveedores de U-Space.

c) Comité Internacional de Satélites.

d) Código de Identificación Segura del piloto.

12. En un cuadricóptero, el movimiento de 'Guiñada' (Yaw), que hace que el dron gire sobre su

eje vertical apuntando el morro hacia la izquierda o derecha, se consigue:

a) Inclinando físicamente todos los motores hacia un lado.

b) Aumentando la velocidad de los motores que giran en un sentido y disminuyendo la de los motores que

giran en sentido contrario, alterando el par de torsión.

c) Apagando dos motores simultáneamente.

d) Desplegando pequeños timones aerodinámicos en los brazos.
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13. Para ahorrar costes de servidores, un operador comercial sube todos los brutos de las

grabaciones de sus drones, con rostros y matrículas de ciudadanos europeos, a un centro de

datos gratuito en un país asiático sin garantías avaladas por la UE. Esta acción:

a) Es completamente legal e indetectable.

b) Constituye una Transferencia Internacional de Datos irregular. Solo es lícita si el país destino está avalado

por una decisión de adecuación de la Comisión Europea o, en su defecto, existen garantías adecuadas

rigurosas (cláusulas tipo, normas corporativas vinculantes).

c) Solo está castigada si el servidor asiático se queda sin electricidad temporalmente.

d) Es una práctica recomendada y fomentada por la EASA.

14. En caso de una emergencia en vuelo, el orden universal de prioridades para la gestión de la

carga de trabajo y el pilotaje seguro es:

a) 1. Volar la aeronave (Aviate). 2. Navegar (Navigate). 3. Comunicar (Communicate).

b) 1. Comunicar. 2. Navegar. 3. Volar.

c) 1. Grabar vídeo. 2. Aterrizar. 3. Llamar a la policía.

d) 1. Navegar al RTH. 2. Soltar el mando. 3. Esperar.

15. Si un operador civil decide vender o dar de baja su dron comercial tras varios años de uso,

¿qué precaución ineludible de Ciberseguridad e Higiene de Datos debe aplicar antes de

entregarlo?

a) Venderlo inmediatamente tal como está, regalando los mapas tácticos al comprador como un extra.

b) Restaurarlo de fábrica, realizar un borrado completo (wipe) a bajo nivel de las memorias, eliminar los

'logs' de vuelo, desvincular las cuentas de usuario y anular las claves de red configuradas.

c) Pintar su exterior para que el nuevo usuario no pueda reconocer su procedencia.

d) Desmontar físicamente las antenas del GPS.

16. Si pilotas tu dron a muy baja cota sobre una extensa carretera de asfalto oscuro un día de

pleno verano, el intenso calor irradiado puede generar:

a) Fuertes corrientes térmicas ascendentes (convección) que provocarán turbulencias repentinas y dificultad

para mantener una altitud estable.

b) La pérdida inmediata de la señal de vídeo.

c) Que la batería se recargue mágicamente.

d) Que las hélices giren en sentido inverso por magnetismo.
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17. Según el Reglamento europeo sobre notificación de sucesos, ¿qué plazo máximo tiene el

piloto u operador para notificar un accidente o incidente grave a las autoridades desde que

tiene conocimiento de este?

a) 24 horas.

b) 72 horas.

c) 7 días laborables.

d) 1 mes.

18. Alterar de forma ilegal y deliberada el código interno (Jailbreak / Hackeo) de un UAS

comercial para desactivar sus limitaciones de fábrica, como el límite de altitud y el sistema de

geoperimetraje (Geofencing), con el fin de penetrar en un aeropuerto:

a) Es una práctica lícita avalada por los clubes de ingeniería inversa.

b) Es una maniobra válida únicamente para pilotos de la Categoría Abierta.

c) Constituye un delito doloso y un acto ilícito gravísimo contra la Protección de la Aviación (Security),

duramente penalizado, ya que anula barreras tecnológicas críticas de mitigación de riesgo.

d) Solo acarrea la pérdida de la garantía del aparato.

19. En referencia a las buenas prácticas para alargar la vida útil y seguridad de las baterías de

propulsión LiPo, el 'Modo de Almacenamiento' (Storage) recomendado por los fabricantes

consiste en guardar las celdas a una capacidad aproximada del:

a) 50% o 60% de su carga total nominal (unos 3.8V por celda) si no se van a utilizar en los próximos días o

semanas, mitigando drásticamente el desgaste químico interno y la peligrosa hinchazón por gases.

b) 100% permanente para estar siempre listas para emergencias.

c) 0% absoluto (drenado total) para resetear la memoria de la batería.

d) 10% de carga y envueltas en papel de aluminio.

20. Según el Reglamento (UE) 2019/947 aplicado por AESA, ¿se pueden utilizar drones para

actividades comerciales en la Categoría Abierta?

a) No, siempre se necesita una Autorización Operacional y volar en Categoría Específica.

b) Solo si la empresa operadora factura menos de 10.000 euros al año.

c) Sí. La norma EASA no distingue entre uso recreativo o profesional (comercial), siempre que se respeten

los límites operativos de la Categoría Abierta (ej. VLOS, altura, distancias).

d) Sí, pero solo si el dron pesa menos de 250 gramos y cuenta con un paracaídas homologado.
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21. El Gimbal (estabilizador de cámara) de un UAS profesional mantiene la imagen estable sin

vibraciones porque:

a) La cámara flota dentro de un tanque de gelatina inyectada.

b) Cuenta con su propia placa controladora (IMU dedicada) y servomotores brushless ultrarrápidos que

contrarrestan en tiempo real cualquier movimiento del chasis en los ejes pitch, roll y yaw.

c) Aplica estabilización digital exclusivamente cortando los bordes del video por software.

d) El dron no se mueve en absoluto gracias al GPS.

22. El 'Controlador de Vuelo' (Flight Controller / FC) es la placa base electrónica del dron. Su

función técnica central y más crítica es:

a) Cifrar la señal de vídeo de la cámara para que no la roben.

b) Recopilar y fusionar cientos de veces por segundo los datos de los sensores (IMU, Barómetro, GPS) y los

comandos del piloto, ejecutando cálculos PID para enviar micro-ajustes a los ESC que mantienen el dron

estable en el aire.

c) Regular el voltaje que carga la batería LiPo interna.

d) Emitir el ruido de las hélices para asustar a los pájaros.

23. En el sistema global de la seguridad aérea, ¿es cierto que muchos peligros y riesgos latentes

emanan de las deficiencias, diseño o averías intrínsecas de la máquina (el propio equipo UAS)?

a) Verdadero. La aeronavegabilidad, el estado de mantenimiento, la fiabilidad de las baterías y los enlaces

C2 de la aeronave son factores troncales que deben evaluarse prioritariamente en la prevención.

b) Falso. Los equipos electrónicos modernos CE son infalibles en diseño.

c) Verdadero, pero el clima siempre es un 99% responsable de cualquier caída.

d) Falso. El estudio del hardware interno está prohibido por los fabricantes.

24. Un procedimiento para evitar el fenómeno de 'Fly-away' (pérdida de control y alejamiento

involuntario) consiste en:

a) Asegurarse de que el UAS haya adquirido suficientes satélites GNSS y haya grabado correctamente la

posición del 'Home Point' (Punto de Origen) antes de acelerar para el despegue.

b) Volar sin activar las antenas.

c) Cerrar los ojos durante 5 segundos para descansar la vista antes de despegar.

d) Desactivar la brújula y el barómetro desde la aplicación.
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25. El consumo de medicamentos antihistamínicos (comúnmente usados para la alergia

primaveral) afecta negativamente al pilotaje de aeronaves debido a que:

a) Aumentan la irritabilidad y la agresividad hacia los observadores visuales.

b) Dilatan las pupilas permitiendo la entrada excesiva de rayos UV.

c) Muchos de ellos tienen un fuerte efecto sedante o depresor del sistema nervioso central, provocando

episodios de somnolencia repentina y disminuyendo gravemente los reflejos motores.

d) Hacen que el piloto olvide instantáneamente cómo aterrizar.

26. En la seguridad de la información aeronáutica, existe la tríada 'CIA' (Confidencialidad,

Integridad y Disponibilidad). ¿A qué se refiere la 'Integridad' de los datos de vuelo?

a) A que la información solo pueda ser vista por el piloto.

b) A la garantía de que los comandos de vuelo, las coordenadas y la telemetría no han sido alterados,

manipulados ni modificados de forma ilícita por un tercero.

c) A que el enlace de radio esté siempre encendido.

d) A que el dron esté fabricado con fibra de carbono íntegra.

27. En el diseño e integración de un UAS multirrotor, el Centro de Gravedad (CG):

a) Debe colocarse lo más arriba posible, sobre las hélices.

b) Debe estar alineado y situado preferiblemente en el centro geométrico del empuje de los motores, para

que todos los motores y ESC trabajen con el mismo nivel de esfuerzo.

c) Debe desplazarse intencionadamente hacia un brazo para ganar velocidad de giro.

d) Es irrelevante gracias a la potencia de la placa controladora.

28. ¿A quién se considera normativamente una 'Persona INVOLUCRADA' en una operación de

UAS?

a) A aquella que participa explícitamente en la operación (ej. el observador visual, auxiliares o actores),

conoce perfectamente los riesgos del vuelo, y ha recibido y aceptado las instrucciones de seguridad del

piloto.

b) A cualquier persona que esté mirando el dron desde la calle.

c) A los policías que patrullan la zona de vuelo.

d) A los habitantes de las casas cercanas al vuelo.
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29. En el caso de utilizar un UAS equipado con software de 'Reconocimiento Facial' en tiempo

real, ¿qué categoría de datos se está tratando?

a) Datos de navegación aérea estándar.

b) Datos de carácter público.

c) Datos biométricos dirigidos a identificar de manera unívoca a una persona física, los cuales son

'Categorías Especiales de Datos' y requieren garantías y consentimientos muy estrictos.

d) Datos seudonimizados de bajo riesgo.

30. ¿Qué ENTIDAD es responsable principal de la emisión, actualización y publicación de los

NOTAMs en España?

a) AENA

b) El Servicio de Información Aeronáutica (AIS) de ENAIRE.

c) El Ayuntamiento local de cada municipio.

d) La Agencia Estatal de Meteorología (AEMET).

31. El patrón de radiación de una antena estándar 'omnidireccional' (como las varillas rectas de

los mandos de radiocontrol) tiene forma de:

a) Un rayo láser lineal infinito hacia la punta.

b) Un donut (toroide) que emite a los lados de la antena, siendo la señal más débil en la punta exacta de la

misma.

c) Una esfera perfecta en todas las direcciones tridimensionales con la misma potencia.

d) Un triángulo hacia el suelo.

32. Desde el punto de vista eléctrico, si conectas en 'Serie' dos baterías LiPo idénticas de 3

celdas (3S - 11.1V) de 5000 mAh:

a) Se suman los voltajes resultando en un sistema 6S (22.2V), pero la capacidad se mantiene en 5000 mAh.

b) Se suman las capacidades (10000 mAh), pero el voltaje se mantiene en 11.1V.

c) Las baterías se descargarán entre ellas hasta anularse.

d) El sistema explota inmediatamente.
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33. Las operaciones con UAS que se encuadran dentro de la Categoría CERTIFICADA exigen un

nivel de seguridad análogo al de la aviación tripulada, requiriendo:

a) El registro gratuito en ENAIRE Drones.

b) Una simple declaración responsable del piloto a distancia.

c) La certificación de la aeronave (UAS), la certificación del operador de UAS y la expedición de una licencia

para el piloto a distancia.

d) Volar exclusivamente bajo supervisión de la Guardia Civil.

34. ¿Qué ilusión visual o desorientación es muy probable experimentar al volar un dron sobre

una superficie completamente uniforme, como un lago en calma, nieve intacta o mar abierto?

a) Una profunda dificultad para estimar la profundidad, la altitud y la velocidad relativa del UAS, debido a la

falta de texturas y referencias visuales estáticas (sombras, árboles, etc.).

b) El efecto túnel de visión periférica.

c) Ver la aeronave mucho más grande de lo que realmente es.

d) La pérdida del enfoque por exceso de contraste cromático.

35. En la gestión operativa, ¿quién tiene la responsabilidad legal ineludible y directa de

asegurar que los manuales de usuario estén disponibles, y que tanto la aeronave como su

equipo de control (software, firmware y bases de datos NFZ) estén actualizados antes del vuelo?

a) El agente de ventas de la tienda oficial.

b) El Ministerio del Interior a través de conexión remota.

c) El Operador de UAS o el Piloto a distancia al mando, como paso fundamental dentro de su preparación

obligatoria pre-vuelo.

d) Exclusivamente los técnicos informáticos del fabricante en China.

36. ¿Qué estipula la 'Regla del 0%' (Tolerancia Cero) respecto al consumo de drogas recreativas

ilegales en la normativa europea de UAS?

a) Que está permitido volar si ha pasado más de una hora desde el consumo.

b) Que solo es aplicable si el dron pesa más de 25 kg.

c) Que bajo ninguna circunstancia o cantidad se permite a una persona pilotar un UAS o actuar como

observador visual bajo los efectos de sustancias estupefacientes que alteren sus facultades.

d) Que está permitido si el piloto tiene una receta médica falsa.
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37. En España, si un dron pesa menos de 250 gramos pero cuenta con una cámara y se utiliza

por un autónomo para un trabajo de fotografía comercial (por lo que no es legalmente un

juguete), ¿necesita seguro de responsabilidad civil?

a) No, todos los drones de menos de 250g están exentos pase lo que pase.

b) Sí. Según el RD 517/2024 y la Ley de Navegación Aérea, requiere estar amparado por un seguro de

responsabilidad civil a terceros, independientemente de su bajo peso, al no ser un juguete.

c) Solo requiere seguro si la operación comercial se efectúa de noche.

d) El seguro comercial lo proporciona obligatoria y gratuitamente el fabricante de la cámara.

38. Si durante un vuelo el UAS impacta contra una persona causándole lesiones que requieren

hospitalización por más de 48 horas, el evento se clasifica normativamente como:

a) Incidente leve de superficie.

b) Infracción administrativa común.

c) Accidente aeronáutico.

d) Suceso operacional de rutina.

39. Una vez encendido el dron, el manual te exige esperar en tierra hasta que la telemetría

confirme que el 'Home Point' (Punto de Origen) se ha grabado con buena cobertura satelital.

¿Para qué sirve esto operativamente?

a) Para que la policía pueda geolocalizar al piloto.

b) Para activar la garantía del fabricante para ese vuelo.

c) Para asegurar que, en caso de pérdida de señal (Failsafe) o activación manual de la emergencia (RTH), la

aeronave sepa a qué coordenadas exactas debe regresar de forma automática.

d) Para calibrar la lente de la cámara principal.

40. ¿Están los drones equipados con sistemas de visión en tiempo real (FPV), que no insertan ni

graban tarjetas de memoria, totalmente exentos del cumplimiento del RGPD?

a) Sí, al no haber grabación física, es imposible vulnerar la ley.

b) No. Aunque el riesgo es muchísimo menor, la simple captación y visualización en tiempo real de personas

identificables ('streaming') ya se considera un tratamiento de datos bajo el RGPD.

c) Solo están exentos si el piloto usa gafas en lugar de pantalla.

d) Sí, el FPV se considera un derecho fundamental libre de privacidad.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Privacidad y protección de datos

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

41. La aplicación de los principios de 'Identity and Access Management' (IAM) en la flota de una

operadora estipula que a la figura del Observador Visual (VO):

a) Se le debe proporcionar la contraseña maestra o de 'Root' de todos los drones de la compañía por si el

piloto falta.

b) Se le debe dar acceso total a la cuenta bancaria de la empresa.

c) Se le deben denegar los privilegios administrativos para modificar parámetros críticos de vuelo o el

firmware del dron, limitando sus accesos informáticos estrictamente a lo indispensable para su función

observadora.

d) No se le debe permitir llevar teléfono móvil personal bajo ningún concepto.

42. Según las características técnicas dictadas por EASA, un dron con marcado de clase 'C0' se

define principalmente por tener:

a) Un MTOM inferior a 250 gramos y una velocidad máxima en vuelo horizontal limitada a 19 m/s.

b) Un peso de hasta 900 gramos.

c) Hélices metálicas y cámara térmica.

d) Obligación de sistema Remote ID.

43. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.

44. En las especificaciones técnicas de las hélices de un dron (por ejemplo, 10x4.5), los números

indican generalmente:

a) El primer número es el diámetro de la hélice y el segundo es el paso (la distancia de avance por cada

revolución completa), habitualmente medidos en pulgadas.

b) El primer número es el peso en gramos y el segundo es la flexibilidad del plástico.

c) El voltaje máximo que soportan y el amperaje de consumo.

d) El número de palas y el color de la hélice.
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45. En condiciones meteorológicas de baja densidad del aire (como volar a grandes altitudes o

en días de extremo calor), físicamente las hélices:

a) Encuentran menos masa de aire que desplazar por giro ('aire fino'), generando menor tracción

aerodinámica y obligando a los motores a girar a RPM más altas para compensar, lo que merma la

autonomía.

b) Generan un 30% más de empuje porque el aire caliente pesa menos.

c) Se vuelven inflexibles y se rompen en el aire.

d) Absorben la radiación solar y recargan el dron.

46. El 'Principio de Licitud, Lealtad y Transparencia' obliga al operador de drones a:

a) No cobrar precios abusivos por sus reportajes aéreos.

b) Tratar los datos personales con una base jurídica válida, no engañar a los sujetos sobre qué se está

grabando y ser abierto sobre los fines de la grabación (ej. usando carteles informativos).

c) Enseñar el vídeo bruto a cualquier persona que pase por la calle.

d) Pintar el dron de colores transparentes o blancos.

47. Un 'Fly-away' (pérdida del enlace C2 y vuelo incontrolable del dron) que termina

estrellándose y destrozando el cristal de un vehículo estacionado:

a) No requiere notificación a AESA si el vehículo estaba completamente vacío.

b) Se considera un accidente y debe ser notificado obligatoriamente, dando parte al seguro de

Responsabilidad Civil del operador para abonar los daños.

c) Se cataloga como incidente muy leve porque no hubo víctimas humanas implicadas.

d) Es culpa exclusiva del fabricante chino del dron, lo que exime al operador de cualquier trámite.

48. Para evitar una infracción de seguridad de los datos (Data Breach), si pierdes tu dron en

pleno vuelo urbano (Fly-away) y llevabas una tarjeta MicroSD llena de grabaciones de personas,

la mitigación técnica ideal previa hubiera sido:

a) Pegar una etiqueta que diga 'Por favor, no mirar los vídeos'.

b) Grabar en formato .MP4 en lugar de .MOV.

c) Haber aplicado cifrado criptográfico (encriptación) a la tarjeta MicroSD, de forma que quien encuentre el

dron no pueda acceder ni reproducir los vídeos sin la clave.

d) Haber pintado la tarjeta MicroSD de color negro.
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49. En el contexto de la protección de espacios aéreos y aeropuertos, la tecnología militar o

policial designada con el acrónimo C-UAS (Counter-UAS) engloba:

a) Aplicaciones de software para contar las horas de vida útil de un rotor.

b) Sistemas antidrones (inhibidores, radares dedicados, láseres o interceptores cinéticos) diseñados

exclusivamente para detectar, rastrear y neutralizar físicamente UAS hostiles o intrusos.

c) Sensores que evitan la condensación de hielo en las palas.

d) Aeronaves con motores que giran en sentido contrario a las agujas del reloj.

50. ¿Por qué es térmicamente peligroso que un UAS vuele con un evidente exceso de peso

(payload) o utilice hélices de un diámetro muy superior al recomendado?

a) Los motores sufrirán una sobrecarga para mover esa masa extra, demandando amperajes masivos que

pueden derretir el esmalte de las bobinas internas o quemar los ESC.

b) El exceso de peso congela los cables por diferencia de presión.

c) Porque el magnetómetro pierde su norte geográfico.

d) No es peligroso, simplemente el dron volará más lentamente.

51. ¿Cuál es el papel de AESA (Agencia Estatal de Seguridad Aérea) en España respecto a la

normativa de drones?

a) Fabricar y vender los drones permitidos en el país.

b) Es la Autoridad Competente nacional encargada de aplicar la normativa europea, emitir certificados,

registrar a los operadores y definir las zonas geográficas restringidas.

c) Desarrollar el software de navegación de los satélites GPS.

d) Vigilar exclusivamente el tráfico de aviones comerciales.

52. ¿Cuál es la definición técnica de un ATZ (Aerodrome Traffic Zone)?

a) Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido alrededor de un aeródromo para la protección del

tránsito aeroportuario.

b) La zona del parking exterior del aeropuerto.

c) Espacio aéreo reservado exclusivamente para aviones supersónicos.

d) Área de exclusión aérea sobre centrales nucleares.
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53. En la percepción visual requerida para el vuelo VLOS (línea de visión visual), ¿cómo afecta el

'Punto ciego' fisiológico del ojo humano al pilotaje de drones?

a) Hace que el dron desaparezca si vuela exactamente en dirección norte.

b) El ojo tiene un pequeño punto sin receptores (donde el nervio óptico se une a la retina). El cerebro rellena

la imagen, por lo que un objeto pequeño como un dron podría 'desaparecer' brevemente de la vista si no

mantenemos un escaneo visual activo.

c) Impide distinguir el color rojo de las luces estroboscópicas.

d) Causa daltonismo temporal debido al estrés del vuelo.

54. Si un operador español de UAS es contratado para grabar un evento en Francia, además de

verificar la normativa de EASA aplicable allí, ¿qué aspecto vital del seguro debe validar antes de

viajar?

a) Que el seguro esté impreso en un folio de color azul obligatorio.

b) Debe revisar el Ámbito Territorial de la póliza de seguro, confirmando con la aseguradora que la cobertura

de Responsabilidad Civil tiene validez operativa fuera de España y abarca la Unión Europea.

c) Nada, todos los seguros son por defecto mundiales y galácticos.

d) Que el importe del seguro esté pagado en francos franceses.

55. El procedimiento de seguridad por pérdida de enlace (Failsafe) configurado en el dron en la

modalidad de 'Regreso a Origen' (RTH) resultará inútil o incluso provocará un choque si el piloto

olvidó previamente:

a) Formatear la tarjeta de memoria SD.

b) Configurar en la aplicación una 'Altitud de RTH' segura y claramente superior al obstáculo más alto

(edificios, árboles, montañas) que exista en el entorno de vuelo actual.

c) Encender las luces de grabación de la cámara.

d) Bajar el tren de aterrizaje antes de despegar.

56. ¿En qué se diferencia técnicamente volar en modo 'Acro/Manual' respecto al modo

'Angle/Estabilizado'?

a) El modo Acro aterriza solo.

b) En el modo Angle las hélices giran más rápido.

c) En modo Acro el controlador de vuelo no usa el acelerómetro para auto-nivelarse; si el piloto suelta el

stick, el dron mantiene la inclinación actual sin volver a la horizontal.

d) El modo Acro enciende el GPS de alta precisión.
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57. Un topógrafo necesita realizar el levantamiento de un terreno para crear un modelo 3D

(fotogrametría aérea). ¿Puede asistirle un dron civil de Categoría Abierta o Específica?

a) Sí, pero solo si el dron va físicamente amarrado al suelo con un cable (tethered).

b) Sí, utilizando un dron equipado con una cámara adecuada, software de planificación de misiones

(waypoints) y respetando las normas del espacio aéreo.

c) No, está prohibido que los drones tomen datos topográficos del suelo nacional.

d) Solo si la operación es pilotada directamente por técnicos de ENAIRE.

58. ¿Qué ocurre si las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad (Policía, Guardia Civil) usan drones para

videovigilancia y control del delito?

a) Se rigen por normativas específicas (Directiva 2016/680 de protección de datos en el ámbito penal) que

tienen excepciones y reglas distintas al RGPD general.

b) Están obligadas a pedirle consentimiento a los delincuentes antes de grabarlos.

c) No pueden usar drones con cámaras bajo ningún concepto.

d) Aplican las mismas normas que cualquier piloto de aeromodelismo.

59. En la industria aeronáutica y de UAS, la Gestión de Riesgos (SMS) es transversal y aplica a

diversas áreas. ¿Qué actores u organizaciones están implicados?

a) Exclusivamente los pilotos de línea aérea.

b) Todas las áreas operativas interconectadas: operaciones de vuelo, formación de tripulaciones, entidades

de mantenimiento, aeropuertos y proveedores ATS (servicios de tránsito aéreo).

c) Solo las aseguradoras y las autoescuelas de drones.

d) Únicamente el Ministerio de Defensa y el Ejército del Aire.

60. ¿Qué documentos mínimos debería reclamar y comprobar un cliente antes de autorizar a un

Operador de UAS a iniciar un trabajo aéreo en su propiedad?

a) El manual de instrucciones de la cámara del dron.

b) El justificante de inscripción como operador en AESA, las licencias adecuadas del piloto a distancia para la

categoría de vuelo, y la póliza vigente del seguro de Responsabilidad Civil a terceros.

c) Las facturas de compra de las baterías de LiPo.

d) El carnet de conducir tipo B del piloto.
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61. ¿Cómo interviene la memoria a corto plazo (memoria de trabajo) en las limitaciones del

rendimiento humano de un piloto?

a) Es infinita y puede retener cientos de datos visuales sin esfuerzo.

b) Tiene una capacidad muy limitada (ej. retiene unos pocos datos por unos segundos). Bajo presión, el

piloto olvidará pasos o secuencias si no utiliza ayudas externas como listas de comprobación.

c) Permite recordar las leyes aeronáuticas completas memorizadas en el curso.

d) No se utiliza en absoluto durante la fase de vuelo, solo en el despegue.

62. Un dron de clase 'C2', según los estándares EASA, tiene unas limitaciones de peso de:

a) Menos de 250 g.

b) Entre 250 g y 900 g.

c) Un MTOM inferior a 4 kg.

d) Un MTOM inferior a 25 kg.

63. ¿Cuál es el propósito procedimental crítico de verificar en la lista PRE-vuelo que la tarjeta de

memoria (microSD) está correctamente insertada y dispone de espacio libre suficiente?

a) Aumentar la memoria RAM del procesador del dron para que vuele más estable.

b) Evitar que el piloto sufra una 'fijación de objetivo' y se distraiga gravemente manipulando los menús de la

pantalla para liberar espacio en pleno vuelo, perdiendo el contacto visual y la conciencia situacional.

c) Permitir que el GPS guarde mapas en 3D del relieve terrestre.

d) Hacer que las hélices giren un 10% más rápido.

64. En la gestión de crisis AVSEC, si ocurre una vulneración de los servidores en la nube de la

empresa (Cloud Breach) que expone los mapas de infraestructuras críticas escaneadas:

a) No tiene importancia si los drones físicos no han sido robados.

b) Constituye un incidente grave de Seguridad de la Información que debe ser mitigado de inmediato y

reportado a las autoridades de protección de datos y fuerzas de seguridad, pues facilita posibles ataques

terroristas físicos a dichas infraestructuras.

c) Se soluciona simplemente cambiando la contraseña del router de la oficina.

d) Es culpa exclusiva de la empresa de internet por proporcionar la fibra óptica.
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65. Según el sistema legal europeo, ¿es necesario solicitar un permiso individual o redactar una

Declaración Operacional para cada vuelo que hagas dentro de la Categoría Abierta?

a) Sí, debe enviarse un formulario a AESA 10 días antes del vuelo.

b) No, la Categoría Abierta está exenta de autorización previa o declaración operacional (siempre que se

respeten todos sus límites: VLOS, 120m altura, peso, etc. y no invadas Zonas Geográficas que lo exijan

localmente).

c) Sí, solo si el dron lleva una cámara de más de 12 megapíxeles.

d) Solo debes solicitar permiso al Ministerio de Defensa.

66. ¿Cuál de las siguientes cargas útiles (Payload) integradas en un UAS se utilizaría

específicamente para obtener el índice de vegetación (NDVI) y evaluar la salud de los cultivos en

agricultura de precisión?

a) Una cámara o sensor multiespectral.

b) Una cámara óptica convencional de resolución 4K (RGB).

c) Un radar meteorológico primario.

d) Una baliza acústica de alta potencia.

67. A nivel europeo, ¿se pueden lanzar objetos desde un dron (ej. soltar caramelos, agua o

cargas) mientras se opera en la Categoría Abierta?

a) No, está estrictamente prohibido dejar caer cualquier material desde la aeronave en esta categoría.

b) Sí, siempre que el objeto pese menos de 100 gramos.

c) Sí, si se vuela en zonas rurales (A3).

d) Solo está permitido el lanzamiento de agua para riego agrícola.

68. El procedimiento informático de 'Anonimizar' completamente las imágenes captadas por la

cámara de un UAS en postproducción (ej. emborronando rostros o quitando metadatos GPS)

supone que:

a) El dron pierde la garantía de fábrica.

b) Al aplicarse técnicas irreversibles, de manera que sea absoluta y materialmente imposible volver a

identificar a la persona que aparecía en el vídeo, dicho material final queda excluido y fuera del ámbito de

aplicación del RGPD.

c) El vídeo solo se puede ver a baja resolución (menos de 720p).

d) AESA debe autorizar formalmente cada pixel que se emborrone en la imagen.
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69. La 'Complacencia por automatización' (Automation Complacency) es un peligroso sesgo

humano que consiste en:

a) Sentir un miedo irracional a que el dron actúe por su cuenta.

b) Comprar drones automáticos cada vez más caros.

c) Confiar ciega y excesivamente en los sistemas automáticos del dron (como el GPS, RTH o sensores

anticolisión), disminuyendo la vigilancia activa y perdiendo la capacidad de reaccionar si la máquina falla.

d) Volar exclusivamente en modo manual sin ayudas estabilizadoras.

70. En las maniobras muy próximas al suelo (como el despegue o el aterrizaje), el dron puede

experimentar el fenómeno aerodinámico del 'Efecto suelo' (Ground Effect). Esto se traduce

técnicamente en:

a) Un aumento temporal de la sustentación y una sensación de 'flotabilidad' o inestabilidad debido a la

compresión del flujo de aire descendente de las hélices contra la superficie terrestre.

b) La absorción inmediata de toda la batería por el campo magnético del planeta.

c) La pérdida total de la señal de radio a menos de 1 metro de altura.

d) El aumento extremo de peso del dron que le impide subir.
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