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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la electrónica de un UAS multirrotor, ¿qué función cumple el componente conocido como

ESC (Electronic Speed Controller)?

a) Regular de forma precisa y rápida la velocidad de giro (RPM) de cada motor eléctrico individual basándose

en las órdenes del controlador de vuelo.

b) Medir la velocidad del viento para calcular la autonomía de vuelo.

c) Controlar únicamente la grabación de video de la cámara.

d) Enfriar la batería principal mediante ventilación electrónica.

02. ¿Qué ocurre con el peso de la batería y la cámara a la hora de determinar el MTOM (Masa

Máxima de Despegue) legal de un UAS?

a) Ambos elementos deben sumarse al peso vacío del dron. El MTOM es la masa total de la aeronave en el

momento exacto de despegar, incluyendo todas las cargas útiles y baterías.

b) Las baterías no se cuentan porque se agotan en vuelo.

c) La cámara de fábrica no computa, solo las baterías.

d) El MTOM es un dato fijo que jamás puede superar los 250g.

03. En caso de experimentar una pérdida momentánea de la 'Conciencia Situacional' debido a

una distracción fuerte (ej. un peatón haciendo preguntas insistentes), el piloto debe

prioritariamente:

a) Soltar los mandos y responder cortésmente al peatón.

b) Acelerar el dron al máximo para alejarse rápido.

c) Pausar la operación, colocar la aeronave en un estado seguro (como en vuelo estacionario/hovering o

activar el RTH si se ha perdido de vista), pedir no ser molestado y recuperar las referencias espaciales antes

de continuar.

d) Apagar el mando a distancia inmediatamente.

04. En la electrónica de radiocontrol de un UAS, ¿a qué se denomina 'Failsafe' (Sistema de

protección contra fallos)?

a) A un protocolo de seguridad preprogramado que indica a la controladora de vuelo qué acción automática

ejecutar (como RTH, aterrizaje o vuelo estacionario) si se corta la señal del mando a distancia.

b) A la carcasa de plástico ignífugo de la batería.

c) A los protectores de hélices.

d) A la contraseña del Wi-Fi del dron.
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05. Al redactar el Manual de Operaciones para solicitar un permiso en Categoría Específica, el

epígrafe 'Concepto de Operación' (ConOps) debe contener de manera primordial:

a) Los precios de venta del vídeo a los clientes finales.

b) Las especificaciones técnicas exclusivas de la batería.

c) La naturaleza completa de la misión, un mapa detallado del área geográfica, el entorno operativo (ej.

población, CTR), el tipo de aeronave y la preparación de la tripulación.

d) Una exención jurada de responsabilidad civil.

06. En el marco de la Protección de Datos, la publicación de un 'Registro de Actividades de

Tratamiento' (RAT) es obligatorio para las operadoras de drones que:

a) Tengan al menos 1 dron en su flota.

b) Empleen a más de 250 personas, o cuando el tratamiento que realicen pueda entrañar un riesgo para los

derechos y libertades, o incluyan categorías especiales de datos.

c) Vuelen exclusivamente por afición los domingos.

d) Tengan sede en Canarias o Baleares.

07. En caso de que el UAS golpee a una persona causando lesiones graves durante la operación,

el procedimiento normativo obliga al operador a:

a) Ocultar el dron y abandonar la zona rápidamente.

b) Prestar auxilio inmediatamente, asegurar la zona, y notificar obligatoriamente el accidente (Suceso de

aviación civil) a las autoridades aeronáuticas y de seguridad pertinentes.

c) Comprar otro dron para simular que no ha pasado nada.

d) Pagarle una compensación en efectivo en el acto sin avisar a las autoridades.

08. Un procedimiento operativo normal para salvaguardar la privacidad de terceros (según el

RGPD) antes de volar en una zona donde pueda haber personas no involucradas es:

a) Minimizar la captura de datos planificando rutas que eviten sobrevolar propiedades privadas a baja altura

y no grabar directamente los rostros de las personas.

b) Gritar que vas a grabar para que la gente se esconda.

c) Pintar la cámara de negro para que no se note que graba.

d) Desactivar la estabilización de la imagen.
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09. Cuando se solicita una operación de UAS dentro de un Espacio Aéreo Controlado (CTR), ¿se

realiza una evaluación aeronáutica?

a) Verdadero. El proveedor ATS evalúa la solicitud (Estudio Aeronáutico de Seguridad) para establecer las

condiciones de coordinación y evitar impactos en la aviación tripulada.

b) Falso, el trámite es meramente informativo para que la torre sepa que hay un dron volando.

c) Falso, en el CTR los drones en Categoría Abierta tienen prioridad absoluta.

d) Verdadero, pero solo si el dron va a realizar fotografías con fines comerciales.

10. Si operas bajo un Escenario Estándar Nacional (ej. STS-ES-01) en la Categoría Específica,

¿tienes que respetar el Manual de Operaciones de tu empresa?

a) Sí. El operador debe elaborar un Manual de Operaciones documentado y riguroso adaptado a dicho

escenario, y todo el personal y pilotos de la operadora están legalmente obligados a cumplirlo en cada

vuelo.

b) No, el manual de operaciones es puramente optativo.

c) El manual de operaciones solo se usa para pedir préstamos al banco.

d) Solo se aplica para drones de la categoría Certificada, los STS son libres.

11. ¿Por qué el miedo crónico a sanciones punitivas o despidos laborales en una empresa

aeronáutica atenta directamente contra la Seguridad Operacional (Safety)?

a) Porque hace que los drones consuman mucha más batería debido a la ansiedad del operador.

b) Porque las sanciones hacen que las pólizas de seguro no sean deducibles fiscalmente.

c) Porque genera una cultura de silencio y ocultación. Si los pilotos temen castigos sistemáticos, no

reportarán incidentes ni errores (Near Misses), perdiéndose la oportunidad crucial de aprender y corregir

fallos del sistema antes de un accidente letal.

d) No atenta contra ella; de hecho, el pánico es la mejor herramienta para volar bien.

12. Un 'Fly-away' (pérdida del dron hacia el horizonte) puede derivar en un accidente

incontrolable. ¿A qué se debe comúnmente en vuelo este temido fenómeno técnico?

a) Al reemplazo de baterías de terceros por modelos originales de fábrica.

b) A la pérdida prolongada del enlace de mando (C2 Link) combinada con un fallo del GPS o brújula que

impide a la aeronave ejecutar un Retorno a Casa (RTH) correcto, vagando a merced del viento.

c) Al encendido correcto del dron en una zona de alta cobertura móvil 5G.

d) A la excesiva habilidad manual del piloto operando en modo acrobático seguro.
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13. Para ahorrar costes de servidores, un operador comercial sube todos los brutos de las

grabaciones de sus drones, con rostros y matrículas de ciudadanos europeos, a un centro de

datos gratuito en un país asiático sin garantías avaladas por la UE. Esta acción:

a) Es completamente legal e indetectable.

b) Constituye una Transferencia Internacional de Datos irregular. Solo es lícita si el país destino está avalado

por una decisión de adecuación de la Comisión Europea o, en su defecto, existen garantías adecuadas

rigurosas (cláusulas tipo, normas corporativas vinculantes).

c) Solo está castigada si el servidor asiático se queda sin electricidad temporalmente.

d) Es una práctica recomendada y fomentada por la EASA.

14. El término técnico 'Hovering' (Vuelo estacionario) se refiere a:

a) La capacidad del UAS para mantenerse suspendido en el aire en una posición geográfica y altitud fijas,

compensando variables como el viento.

b) El vuelo rápido en línea recta a máxima velocidad.

c) El aterrizaje automático sobre una plataforma móvil.

d) La pérdida temporal de la señal GPS.

15. Para determinar su posición exacta en el espacio, la velocidad de desplazamiento y realizar

vuelos precisos, el dron procesa información de sistemas satelitales agrupados bajo las siglas

GNSS. Ejemplos de estos sistemas son:

a) GPS (EEUU), Galileo (Europa) y GLONASS (Rusia).

b) Wi-Fi, Bluetooth y 5G.

c) Radar, Sonar y Lidar.

d) VHF, UHF y HF.

16. En el entorno del Reglamento Europeo para las operaciones de drones, ¿qué significa la

metodología 'SORA'?

a) Sistema Operativo de Radares Autónomos.

b) Sindicato Obrero de Reguladores Aéreos.

c) Specific Operations Risk Assessment (Evaluación del Riesgo de Operaciones Específicas): una metodología

estandarizada para evaluar el riesgo de un vuelo y definir las mitigaciones necesarias para operar con

seguridad.

d) Sistema de Ocultación de Riesgos Aeronáuticos.
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17. Para el seguro de varios drones de uso profesional, ¿es obligatorio suscribir una póliza

individual para cada aeronave?

a) Sí, cada dron necesita una aseguradora y contrato completamente distinto.

b) No. Un Operador de UAS puede suscribir una póliza de 'flota' que ampare a varias aeronaves bajo el

mismo contrato, aunque declarando habitualmente los modelos o MTOM.

c) Depende exclusivamente de la marca comercial de las hélices.

d) Sí, de lo contrario la Agencia Estatal de Seguridad Aérea no permite el registro.

18. ¿Por qué los sistemas de evasión de obstáculos basados en infrarrojos o visión estéreo

pueden fallar drásticamente frente a ventanas modernas, superficies de cristal o lagos muy

calmados?

a) Porque estos materiales absorben el sonido.

b) Porque generan interferencias Wi-Fi.

c) Porque las superficies altamente reflectantes o transparentes devuelven señales ópticas confusas

(rebotes anómalos o falta de textura visual), cegando o confundiendo el software de detección.

d) Porque el cristal roba el magnetismo del dron.

19. En la evaluación previa del entorno de vuelo, detectar líneas eléctricas de alta tensión es

crítico porque:

a) El dron robará electricidad de la red.

b) Representan un grave peligro de colisión (los cables son muy difíciles de ver por la cámara) y generan

potentes campos electromagnéticos que pueden desorientar la brújula y el GPS del UAS provocando pérdida

de control.

c) Mejoran el alcance de la emisora rebotando la señal.

d) Atraen magnéticamente al dron forzándolo a aterrizar.

20. Según el alfabeto fonético de la OACI (ICAO), ¿a qué palabra corresponde la letra 'E'?

a) Eagle.

b) Echo.

c) España.

d) Error.
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21. En el ámbito de los drones comerciales, ¿cuál de las siguientes descripciones corresponde a

la aeronave más utilizada habitualmente para grabación aérea general?

a) Hexacóptero de gasolina.

b) Avión de ala fija de 10 kilos.

c) Un cuadricóptero estándar de 4 rotores fabricado en plástico ABS rígido o fibra de carbono.

d) Un dirigible cautivo.

22. ¿En qué fuentes o documentos puede un piloto consultar las zonas aéreas prohibidas,

peligrosas o restringidas antes de volar?

a) En la cartografía oficial y digital (ENAIRE Drones), en el documento AIP España y en los NOTAM vigentes.

b) Únicamente llamando al teléfono de emergencias 112.

c) Leyendo el Boletín Oficial del Estado (BOE) cada mañana.

d) En los grupos de redes sociales dedicados al aeromodelismo local.

23. Si un viandante se dirige a ti tras ser grabado por tu dron y te exige que no uses su rostro

en tu campaña de marketing publicitario, está ejerciendo lícitamente su:

a) Derecho de Oposición.

b) Derecho a la Portabilidad.

c) Derecho de Retención Aérea.

d) Derecho a la Libertad Expresiva.

24. En caso de que ocurra un 'Suceso de Aviación Civil' (un accidente grave con el dron), el

operador debe notificarlo a las autoridades (Sistema ECCAIRS / AESA en España) en un plazo

máximo de:

a) Inmediatamente por teléfono a la Guardia Civil, sin necesidad de formularios.

b) 72 horas desde que tuvo conocimiento del suceso, utilizando los canales oficiales de notificación de

sucesos para colaborar con la mejora de la seguridad aérea.

c) 30 días hábiles.

d) Solo se notifica si la prensa se entera del accidente.
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25. En una Zona Geográfica de UAS creada específicamente en ENAIRE por motivos de

PRIVACIDAD y Protección de Datos Personales (como recintos o instituciones reservadas):

a) El Estado prohíbe o restringe severamente el vuelo de UAS equipados con sistemas de captación óptica o

sonora (cámaras fotográficas, de vídeo, micrófonos), para salvaguardar la intimidad.

b) Solo se prohíben los drones que vuelan a más de 100 metros de altura.

c) Se puede volar y grabar libremente siempre que los vídeos no se suban a redes sociales.

d) El Estado solo permite los vuelos si el dron tiene un peso superior a 5 kg y pertenece a una empresa

registrada.

26. En las cartas de navegación, las Zonas D (Peligrosas o Danger) se establecen

frecuentemente para acotar el espacio aéreo debido a:

a) Pasos masivos de aves migratorias en las temporadas de otoño.

b) Maniobras de entrenamiento militar intensivo, tiro con fuego real, explosiones en canteras o lanzamientos

frecuentes de paracaidistas.

c) El paso programado del avión presidencial.

d) Concentraciones masivas de drones de uso recreativo o carreras FPV.

27. ¿Es legal realizar un vuelo en la Categoría Abierta si hay una niebla tan densa que no puedes

ver a más de 30 metros de distancia?

a) No, ya que es obligatorio mantener el dron en alcance visual directo continuo (VLOS) en todo momento

para garantizar la regla de 'ver y evitar' otras aeronaves.

b) Sí, pero únicamente confiando en la telemetría y el radar anticolisión de abordo.

c) Sí, reduciendo y limitando la velocidad máxima del dron a 5 km/h.

d) Sí, siempre y cuando se le instalen al dron luces estroboscópicas de alta intensidad para atravesar la

niebla.

28. Si estás bajo tratamiento médico y debes tomar medicamentos recetados antes de volar un

dron, ¿qué precaución fundamental debes tomar?

a) Comprobar los posibles efectos secundarios (como somnolencia, mareos o visión borrosa) leyendo el

prospecto o consultando a un médico, y no volar si las capacidades se ven afectadas.

b) Tomar la mitad de la dosis prescrita para poder volar.

c) Tomar el medicamento junto con una bebida energética para contrarrestar la somnolencia.

d) Volar exclusivamente utilizando el modo de estabilización GPS.
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29. Cuando el piloto a distancia diseña u opera con una lista de verificación (checklist) escrita

que es excesivamente larga, redundante y compleja, el riesgo fisiológico derivado es:

a) Que el dron gastará mucha batería esperando en el suelo.

b) Que la fatiga mental y el aburrimiento induzcan al piloto a realizar una 'lectura sin comprensión' (leer sin

comprobar realmente) u omitir por completo pasos críticos de seguridad para ahorrar tiempo.

c) Que aumente la percepción visual periférica de forma permanente.

d) Que mejore la conciencia situacional al extremo.

30. ¿Por qué constituye un grave riesgo de 'Security' que el fabricante deje habilitados y sin

contraseña los puertos de depuración física (Debug ports / JTAG) en la placa base del dron

comercial?

a) Porque consumen demasiada energía de la batería LiPo.

b) Porque proporcionan a cualquier atacante con acceso físico a la aeronave una vía directa (puerta trasera

de hardware) para extraer el código fuente, modificar parámetros de vuelo y esquivar bloqueos de fábrica.

c) Porque las aseguradoras cobran más por los puertos expuestos.

d) Porque el dron volará más despacio.

31. El código de deletreo del alfabeto fonético aeronáutico (Alfa, Bravo, Charlie...) tiene validez

y se utiliza de forma estandarizada:

a) A nivel mundial y en todas las comunicaciones de la aviación civil y militar internacional.

b) Solo en el continente europeo.

c) Exclusivamente en los aeropuertos de España.

d) Solo lo usan las aerolíneas de transporte de pasajeros.

32. Al transferir datos confidenciales de una misión comercial (ej. inspección de seguridad)

desde el campo a los servidores de la empresa a través de una red móvil pública, el operador

debe utilizar:

a) Una VPN (Red Privada Virtual) u otro protocolo de túnel cifrado para proteger la información contra

interceptaciones en la red pública.

b) Un simple correo electrónico sin encriptar.

c) Cables de cobre para evitar el uso del Wi-Fi.

d) La red de radiofrecuencia abierta del propio dron.
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33. Operativamente, ¿qué es el 'Efecto Multitrayecto' (Multipath) y en qué entornos debes

anticipar este problema?

a) Es la capacidad del dron de volar por varias rutas a la vez.

b) Es el rebote y degradación de las señales de radio y GPS al rebotar contra superficies sólidas reflectantes

(grandes edificios de cristal o roca). Se debe anticipar volando en entornos urbanos cerrados o desfiladeros.

c) Es un fallo de las hélices cuando el viento cambia de dirección.

d) Es el desdoblamiento visual de la cámara FPV por problemas de lente.

34. Un Piloto a Distancia con el certificado básico A1/A3, ¿está legalmente habilitado para volar

un dron de clase C2 a 30 metros de personas?

a) Sí, el certificado A1/A3 abarca todas las subcategorías Abiertas.

b) No. Para poder volar un dron C2 en entornos A2 (acercándose a personas), el piloto necesita obtener

obligatoriamente el certificado teórico avanzado para la subcategoría A2 expedido por AESA.

c) Sí, pero solo si es de día y no hay viento.

d) No, los drones C2 son exclusivamente de la Categoría Específica.

35. ¿Qué determina el 'MTOM' de una aeronave no tripulada?

a) La Masa Mínima Total para el Mantenimiento.

b) El Modelo Técnico de Operaciones Militares.

c) La Masa Máxima de Despegue (Maximum Take-Off Mass), que es el peso límite absoluto especificado por

el fabricante con el que la aeronave puede elevarse con seguridad.

d) La velocidad máxima de los rotores al nivel del mar.

36. A nivel operativo en la categoría Abierta, la responsabilidad de evaluar si el entorno

(obstáculos, clima, presencia de personas no involucradas) es seguro para realizar el vuelo

recae exclusivamente en:

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) El fabricante del UAS a través de su aplicación.

c) El Piloto a Distancia al mando, antes y durante la operación.

d) El servicio meteorológico nacional.
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37. En los mapas visuales aeronáuticos oficiales, un cilindro o volumen de espacio aéreo que

rodea las pistas de un aeropuerto, establecido específicamente para proteger su tráfico local en

aproximación y despegue, se denomina:

a) Zona de Exclusión Militar.

b) ATZ (Aerodrome Traffic Zone / Zona de Tránsito de Aeródromo).

c) Espacio aéreo segregado de tránsito civil.

d) Corredor Aéreo de Drones.

38. Con la entrada en vigor definitiva de la normativa europea de drones, ¿qué ocurre con los

drones antiguos ('Legacy') comercializados sin marcado de clase CE?

a) Tienen que ser destruidos obligatoriamente, ya que su vuelo es un delito penal.

b) Pueden seguir volando, pero están sujetos a restricciones operativas más severas (principalmente

limitados a la subcategoría A3, salvo que pesen menos de 250 g, que vuelan en A1).

c) El gobierno les otorga automáticamente un marcado de clase C4.

d) Pueden volar en la subcategoría A2 sin ninguna limitación.

39. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones define a la 'Categoría Específica'?

a) Son vuelos de muy bajo riesgo que no requieren ningún trámite.

b) Son operaciones de riesgo medio (ej. vuelos BVLOS más allá de la vista o sobre zonas pobladas) que

requieren autorización operacional por parte de AESA, un certificado LUC o una declaración operacional

(Escenarios Estándar STS).

c) Es la categoría para el transporte comercial de pasajeros.

d) Es la categoría exclusiva para drones de menos de 250g.

40. Si un operador o entidad necesita solicitar la segregación del espacio aéreo o la creación de

una restricción temporal de vuelo (TRA) para una operación con drones muy compleja, el

Ministerio de Transporte / ENAIRE:

a) Lo aprobará siempre y de manera automática en 5 minutos online.

b) Exige la compra de un dron militar.

c) Someterá la solicitud a evaluación aeronáutica y podrá rechazarla o denegarla si considera que afecta

gravemente a la seguridad del tráfico aéreo existente.

d) Dará prioridad absoluta al dron sobre los aviones de pasajeros.
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41. El término 'Sobrecarga de trabajo' (Overload) describe una situación en la que las exigencias

operativas superan la capacidad mental del piloto. ¿Cuál es el síntoma principal de este estado?

a) El piloto reacciona más rápido debido al aumento de adrenalina.

b) El dron asume automáticamente el control mediante la Inteligencia Artificial.

c) El piloto comienza a ignorar o no procesar nueva información, omite pasos de las listas de comprobación y

toma decisiones apresuradas o erráticas.

d) El piloto se queda profundamente dormido.

42. Si una persona se da cuenta de que la estructura superior de su nave industrial tiene daños

tras una tormenta y teme subir por el riesgo de caída, ¿es legal y útil usar un dron para la

revisión?

a) No, está prohibido inspeccionar naves industriales con drones comerciales.

b) Sí. Un dron equipado con cámara HD permite realizar una inspección visual segura desde el suelo en

tiempo real, evaluando los daños sin riesgo humano.

c) Solo se puede hacer si el dron es pilotado por los bomberos.

d) No, las cámaras de dron distorsionan demasiado las imágenes estructurales.

43. La función técnica RTH (Return To Home) de un dron basa su precisión en:

a) El reconocimiento visual del piloto a través de la cámara principal.

b) El cálculo de la distancia recorrida contando las rotaciones de las hélices.

c) La correcta grabación de las coordenadas GPS (Punto de origen) en el momento del despegue, asumiendo

que se captó una buena señal satelital.

d) Un cable físico invisible que guía al dron de vuelta al mando.

44. Para comprender el lenguaje aeronáutico: Los daños provocados por un fallo en los motores

o un choque contra un edificio se abordan en el ámbito de la ______, mientras que los daños

originados por un hackeo intencionado o terrorismo se abordan en la ______.

a) Security / Safety.

b) Safety (Seguridad Operacional) / Security (Protección de la Aviación o AVSEC).

c) Meteorología / Electrónica.

d) Navegación / Prevención.
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45. En el contexto de la protección civil y el uso de drones con cámaras, ¿qué es el RGPD (GDPR

en inglés)?

a) Es la Regulación General de Pilotaje de Drones del Ministerio de Transportes.

b) Es el Reglamento General de Protección de Datos de la Unión Europea, de obligado cumplimiento al

captar imágenes identificables de personas o propiedades privadas.

c) Es un sistema de radar integrado en los drones de Categoría Específica.

d) Es el registro oficial de aeronaves de ENAIRE.

46. ¿Bajo qué condiciones es posible operar un UAS en Categoría Abierta sin necesidad de

tramitar una coordinación aeronáutica o autorización de AESA?

a) Únicamente en espacios de vuelo indoor (interiores cerrados).

b) Fuera de las Zonas Geográficas de UAS que requieran coordinación (consultables en ENAIRE Drones),

manteniendo siempre el vuelo en VLOS y sin superar la altura máxima legal de 120 metros AGL.

c) Hasta una altura máxima de 120 metros AGL, ignorando las restricciones aéreas si el dron se considera un

juguete (menos de 250g).

d) Exclusivamente en los campos de vuelo homologados para aeromodelismo.

47. Mantener al día el Logbook personal (Libro de vuelo del piloto) y conservar los registros de

manera metódica, además de fomentar la seguridad, tiene gran utilidad ante la Autoridad de

Aviación (AESA) para:

a) Inscribir al dron en un concurso anual de acrobacias europeo.

b) Demostrar fehacientemente y de forma documental la experiencia de vuelo reciente (currency)

acumulada por el piloto a lo largo del tiempo, un requisito fundamental si el operador decide realizar

misiones más avanzadas en la Categoría Específica (STS, PDRA).

c) Lograr una rebaja fiscal en los impuestos del material adquirido.

d) Evitar tener que registrarse como Operador de UAS.

48. Entre las actitudes psicológicas peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), la

'Invulnerabilidad' o actitud Macho ('A mí no me va a pasar nada') se combate mentalmente

asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes sí pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;

asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El seguro cubrirá siempre cualquier daño pase lo que pase.

d) Los drones modernos son infalibles mecánicamente.
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49. Una agencia te contrata para filmar una boda, pero al terminar te pide los vídeos en bruto

para usarlos en una campaña de publicidad masiva de su propia marca. Según el 'Principio de

Limitación de la Finalidad':

a) Puedes entregárselos sin problema, ya te han pagado.

b) Es legal si la agencia de publicidad es muy famosa.

c) Es un tratamiento ilícito. Los invitados dieron su consentimiento para el recuerdo de la boda, no para ser

actores de un anuncio. Para ese 'nuevo fin' incompatible, la agencia necesitaría recabar un nuevo

consentimiento específico.

d) Solo está permitido si difuminan el vestido de la novia.

50. Si a la hora de preparar tu planificación de vuelo consultas un boletín meteorológico con el

siguiente formato: 'TAF LEMD 121700Z 1218/1318 VRB05KT...', ¿qué documento estás

analizando?

a) Un mensaje de observación meteorológica de las condiciones actuales (METAR).

b) Un Pronóstico de Aeródromo Terminal (TAF), que detalla las condiciones meteorológicas esperadas en ese

aeropuerto durante un periodo futuro (ej. las próximas 24 horas).

c) Un aviso de restricciones geográficas (NOTAM).

d) Un mapa isobárico.

51. En la teoría de seguridad operacional, el 'Modelo del Queso Suizo' (de James Reason) ilustra

que los accidentes ocurren cuando:

a) Se rompen las hélices en el aire.

b) Las vulnerabilidades de múltiples capas de defensa (técnicas, humanas, organizativas) se alinean y fallan

simultáneamente, permitiendo que un riesgo se convierta en accidente.

c) El piloto tiene demasiada experiencia.

d) El dron es de color blanco y se pierde en el cielo.

52. Un procedimiento de mantenimiento preventivo regular, que debe registrarse

meticulosamente en el logbook del UAS, incluye:

a) Actualizar el sistema operativo del teléfono móvil.

b) La inspección visual de las hélices en busca de fisuras, el descarte de las dañadas y la comprobación de la

holgura y suciedad en los rodamientos de los motores.

c) Lavar el interior del dron con abundante agua destilada.

d) Anotar el modelo exacto del mando a distancia cada día.
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53. Durante la inspección de la telemetría antes del despegue, si el piloto verifica el voltaje de

las celdas de una batería LiPo 4S al 100%, el diferencial de voltaje (Desbalanceo) máximo

admisible por seguridad entre la celda con más carga y la de menos carga no debería exceder

habitualmente los:

a) 1.5 voltios.

b) 3.0 voltios.

c) 0.1 voltios (por ejemplo, celda más alta a 4.20 V y más baja a 4.10 V). Diferenciales drásticos indican

celdas dañadas y alto riesgo operativo.

d) Cero voltios absolutos; deben medir exactamente igual con 6 decimales de precisión.

54. Cuando vas a planificar un vuelo y consultas una Zona Geográfica de UAS en ENAIRE Drones,

¿cómo conoces sus LÍMITES VERTICALES?

a) Se asume que todas parten del suelo y llegan a 120 metros.

b) Se deben consultar los datos específicos que se despliegan en la propia plataforma o en la AIP, ya que

cada zona tiene sus propios límites de altitud (ej. SFC a 1000 ft AMSL).

c) Están estandarizadas universalmente de SFC a infinito.

d) Los límites verticales no aplican a la categoría abierta.

55. El sistema electrónico FTS (Flight Termination System) actúa como una medida extrema de

seguridad técnica. Cuando es activado ante una pérdida de control grave, su diseño principal

implica:

a) Interrumpir de forma inmediata y mecánica el suministro de energía a los motores, provocando que la

aeronave caiga inmediatamente a tierra para evitar que abandone la zona de seguridad operativa

(fly-away).

b) Borrar todos los datos de la tarjeta de memoria SD.

c) Hacer sonar una alarma de 120 decibelios sin detener el vuelo.

d) Aumentar al máximo la potencia de transmisión de vídeo.

56. En el contexto de la protección de espacios aéreos y aeropuertos, la tecnología militar o

policial designada con el acrónimo C-UAS (Counter-UAS) engloba:

a) Aplicaciones de software para contar las horas de vida útil de un rotor.

b) Sistemas antidrones (inhibidores, radares dedicados, láseres o interceptores cinéticos) diseñados

exclusivamente para detectar, rastrear y neutralizar físicamente UAS hostiles o intrusos.

c) Sensores que evitan la condensación de hielo en las palas.

d) Aeronaves con motores que giran en sentido contrario a las agujas del reloj.
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57. En condiciones meteorológicas de baja densidad del aire (como volar a grandes altitudes o

en días de extremo calor), físicamente las hélices:

a) Encuentran menos masa de aire que desplazar por giro ('aire fino'), generando menor tracción

aerodinámica y obligando a los motores a girar a RPM más altas para compensar, lo que merma la

autonomía.

b) Generan un 30% más de empuje porque el aire caliente pesa menos.

c) Se vuelven inflexibles y se rompen en el aire.

d) Absorben la radiación solar y recargan el dron.

58. En operaciones de UAS bajo la Categoría Específica, el Plan de Respuesta a Emergencias

(ERP) es un requisito normativo. Su eficacia práctica debe validarse y demostrarse

habitualmente:

a) Abonando una tasa mensual en un despacho notarial.

b) Mediante simulacros periódicos, entrenamientos específicos al personal y verificando sistemáticamente la

vigencia de los protocolos y números de contacto de emergencia.

c) Publicándolo íntegramente en la cuenta de Instagram de la productora.

d) Solo de forma reactiva, una vez que ya ha ocurrido el primer accidente grave.

59. El fenómeno psicológico conocido como 'Sesgo de confirmación' impacta en la toma de

decisiones del piloto porque:

a) Es la tendencia natural a buscar, interpretar y dar valor únicamente a la información que confirma

nuestras creencias previas de que 'todo va bien', ignorando activamente los datos de telemetría que alertan

de un peligro inminente.

b) El piloto siente la necesidad de pedir confirmación a sus compañeros para cada pequeño movimiento.

c) Asegura que el piloto revise los manuales de AESA dos veces por vuelo.

d) El dron espera una confirmación afirmativa en la pantalla antes de despegar.

60. El Aeromodelista (o piloto de un dron recreativo de Categoría Abierta), de acuerdo con la

norma de seguridad y las reglas de vuelo visual, asume siempre la responsabilidad prioritaria e

indelegable de:

a) Grabar todo el vuelo de principio a fin.

b) Volar de noche para evitar que el aparato sufra el impacto del sol.

c) Utilizar la aeronave de forma cívica, apartándose activamente del resto de tráfico tripulado y garantizando

de que no suponga, bajo ninguna condición, un riesgo para las personas, el derecho a la intimidad o los

bienes y propiedades en tierra.

d) Pilotar el dron a más de 200 km/h en zonas rurales.
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61. Si un ayudante de vuelo de una operadora de UAS sustrae en secreto y vende a una revista

sensacionalista un vídeo inédito y privado (sin cifrar) de un deportista famoso grabado en su

finca privada, la empresa y el empleado están incurriendo en:

a) Una buena estrategia comercial amparada por la prensa rosa.

b) Un error aerodinámico de control.

c) Una vulneración gravísima del Deber de Confidencialidad y del Secreto Profesional estipulado en la

LOPDGDD, además de un delito de revelación de secretos sancionable administrativa y penalmente.

d) Un procedimiento amparado si el empleado declara ingresos fiscales.

62. ¿En qué caso particular la normativa europea NO exige el requisito de edad mínima general

(16 años) para pilotar un UAS en Categoría Abierta?

a) Cuando se operen UAS en la subcategoría A1 que sean de clase C0 (juguetes o inferiores a 250g) o UAS

de construcción privada de menos de 250g.

b) Cuando se vuele en la subcategoría A3 en campo abierto.

c) Cuando se vuele de noche bajo supervisión de los padres.

d) Cuando el menor de edad haya pagado la tasa del examen oficial.

63. Técnicamente, un dron con marcado de clase C0 (utilizado en la subcategoría A1) debe

cumplir, entre otros, con el siguiente requisito de fábrica:

a) Tener un MTOM superior a 900 gramos.

b) Tener un MTOM inferior a 250 gramos y una velocidad máxima en vuelo horizontal no superior a 19 m/s.

c) Incorporar obligatoriamente un paracaídas pirotécnico de recuperación.

d) Tener motores de combustión interna en lugar de eléctricos.

64. La 'Tolerancia al riesgo' de un piloto es la predisposición que este tiene a aceptar un mayor

nivel de peligro. Esta tolerancia aumenta peligrosamente de forma temporal cuando:

a) El piloto está bien hidratado y ha dormido 8 horas.

b) El piloto está sometido a una fuerte presión de tiempo, estrés económico o está influenciado

negativamente por la presencia y los ánimos irresponsables de espectadores o clientes.

c) El piloto realiza un minucioso chequeo preventivo.

d) El dron es de color oscuro y es difícil de ver.
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65. ¿Cuál es el significado de las siglas inglesas 'UAV', comúnmente usadas como sinónimo del

término técnico UAS?

a) Unmanned Aerial Vehicle (Vehículo Aéreo No Tripulado).

b) Ultralight Aviation Vessel (Buque de Aviación Ultraligero).

c) Universal Aerial Vision (Visión Aérea Universal).

d) Unidentified Air Vector (Vector Aéreo No Identificado).

66. Para operar de forma legal en la Categoría Abierta (cualquier subcategoría), el piloto a

distancia debe cumplir siempre con un requisito antes de iniciar el vuelo:

a) Estar familiarizado con el manual del usuario suministrado por el fabricante de la aeronave no tripulada.

b) Pedir autorización a la torre de control de Barajas, independientemente de dónde vuele.

c) Informar al Ayuntamiento de la localidad mediante instancia administrativa.

d) Tener más de 21 años.

67. En un cuadricóptero, el movimiento de 'Guiñada' (Yaw), que hace que el dron gire sobre su

eje vertical apuntando el morro hacia la izquierda o derecha, se consigue:

a) Inclinando físicamente todos los motores hacia un lado.

b) Aumentando la velocidad de los motores que giran en un sentido y disminuyendo la de los motores que

giran en sentido contrario, alterando el par de torsión.

c) Apagando dos motores simultáneamente.

d) Desplegando pequeños timones aerodinámicos en los brazos.

68. ¿El manual AIP (Publicación de Información Aeronáutica) de España está disponible en línea

para su consulta?

a) Falso, solo se distribuye en formato impreso y mediante suscripción de pago a las aerolíneas.

b) Falso, es material clasificado como secreto militar por el Ministerio de Defensa.

c) Verdadero. Existe el eAIP, accesible de forma pública y gratuita a través de la web oficial de ENAIRE para

todos los pilotos.

d) Verdadero, pero solo se puede acceder desde ordenadores situados dentro de los aeropuertos.
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69. En una operación que requiere presencia de observadores, técnicos de cámaras o personal

auxiliar en tierra (personas involucradas informadas), una norma básica de procedimiento es el

'Briefing de Seguridad'. ¿Cuál es el núcleo de esta acción?

a) Repartir bocadillos y bebidas antes de la operación comercial.

b) Mostrar en la pantalla del dron el mapa de satélites activos.

c) Reunir al equipo e informar explícitamente a todas las personas presentes de las zonas acordonadas, las

trayectorias de vuelo, los posibles peligros operativos y las acciones y vías de escape a seguir de inmediato

si el piloto grita una alerta de emergencia.

d) Fijar un salario mínimo por las horas de colaboración.

70. Si un piloto nota el efecto 'Jello' (vibraciones rápidas u ondulaciones en el vídeo) y el dron

hace un ruido mecánico inusual, la causa técnica más probable es:

a) Que el GPS está buscando satélites.

b) Hélices desequilibradas, dañadas, o motores con los rodamientos desgastados que introducen vibraciones

en el chasis.

c) Una batería LiPo demasiado grande.

d) Que el dron está volando a favor del viento.
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