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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Cómo afecta a la aerodinámica del UAS volar en un día de verano con temperaturas

extremas (mucho calor) y gran altitud geográfica (ej. en la montaña)?

a) El dron genera más sustentación con menos esfuerzo.

b) Las baterías rinden un 50% más debido a la dilatación del litio.

c) No hay ningún efecto técnico perceptible en el rendimiento del dron.

d) La densidad del aire disminuye (aire menos denso), por lo que las hélices tienen menos resistencia para

generar sustentación, obligando a los motores a girar más rápido y disminuyendo el rendimiento y

autonomía general.

02. ¿Está permitido sobrevolar infraestructuras críticas del Estado (como instalaciones de la

Casa Real, Presidencia del Gobierno, o Ministerios de Defensa)?

a) Sí, si el dron pesa menos de 250 gramos (Clase C0) y no cuenta con cámara de grabación de vídeo.

b) Sí, siempre que el dron no se detenga a hacer vuelo estacionario prolongado sobre los edificios.

c) Está terminantemente prohibido por motivos de Seguridad Nacional, constituyendo una infracción muy

grave saltarse dicha restricción sin un permiso de Estado.

d) Solo está prohibido durante el horario laboral oficial de los funcionarios públicos.

03. ¿Por qué es un enorme riesgo de 'Security' cargar dispositivos USB de entretenimiento

personal (mp3, móviles no corporativos) conectándolos directamente al puerto de la Estación de

Control Terrestre (GCS) del UAS?

a) Porque consumen la batería de la estación terrestre.

b) Porque estos dispositivos personales pueden estar infectados con código malicioso que utilice la conexión

USB (ataque de hardware) para infectar sigilosamente el software crítico de vuelo.

c) Porque las canciones interfieren con la señal de la radio.

d) Porque el puerto USB se deforma con el uso prolongado.

04. A nivel procedimental en aviación, un ACCIDENTE se materializa cuando:

a) Es el efecto terminal de una cadena de errores sistémicos, humanos o técnicos que los operadores o las

barreras de defensa no pudieron detener ni interrumpir.

b) El piloto pierde temporalmente la conexión de vídeo en el móvil.

c) El dron debe aterrizar por batería baja en un lugar seguro y planeado.

d) Se rompe una hélice al guardarla en la maleta de transporte.
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05. Como parte del ciclo de vida seguro del equipo, ¿por qué es crítico revocar y borrar los

certificados digitales, tokens y contraseñas de la Estación de Control Terrestre de un dron que

ha sido dado de baja o vendido?

a) Para que el nuevo propietario no tenga que usar el modo avanzado.

b) Para evitar que el fabricante bloquee la aeronave de forma remota.

c) Para neutralizar cualquier riesgo de que un comprador tercero, analista externo o pirata pueda acceder a

la nube del operador corporativo o a la red empresarial utilizando las credenciales almacenadas en caché en

el dispositivo.

d) Para que la pantalla del dispositivo se vea con más nitidez.

06. Al estructurar un plan de vuelo seguro, ¿es el análisis de la formación, estado psicológico y

las habilidades del piloto un factor relevante a tener en cuenta para la SEGURIDAD

OPERACIONAL (Safety)?

a) Sí. El 'Factor Humano' y la destreza del piloto son la primera barrera crítica de defensa frente a errores

operativos y para la correcta resolución de emergencias.

b) No, los drones actuales de consumo tienen un vuelo autónomo que neutraliza cualquier error del humano.

c) Solo se tiene en cuenta para vuelos de aviones tripulados.

d) Sí, pero solo para comprobar que el piloto tiene más de 65 años.

07. Si un gran operador de UAS contrata un 'Seguro de Flota', esto significa jurídicamente que:

a) El seguro solo es válido si todos los drones de la empresa vuelan simultáneamente sobre el mar.

b) Permite asegurar varias aeronaves de la empresa bajo una misma póliza general, simplificando la gestión,

debiendo declarar los modelos o el MTOM máximo de los equipos.

c) El seguro cubre automáticamente y gratis a todos los drones privados del país.

d) La póliza exige que los drones sean idénticos en color y marca.

08. ¿Están los drones comerciales multirrotores equipados con elementos denominados 'ESC'?

a) Sí, los ESC (Electronic Speed Controllers) son piezas vitales que regulan el voltaje y sincronizan las

revoluciones de cada motor brushless. Se instalan cerca del cuerpo central o en los propios brazos.

b) No, los ESC son exclusivos de los helicópteros de radiocontrol a gasolina.

c) Solo se instalan en drones que van a volar sobre el mar para evitar la corrosión.

d) Sí, pero su única función es estabilizar la lente de la cámara óptica.
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09. ¿Debe un operador de drones que graba un documental para televisión firmar contratos de

confidencialidad con sus propios pilotos y empleados?

a) No, el secreto profesional se da por supuesto en aviación.

b) Solo si los pilotos son de nacionalidad extranjera.

c) Sí, es una obligación derivada del deber de confidencialidad (Art. 5 LOPDGDD). Todo el personal que tenga

acceso a los datos debe comprometerse formalmente a guardar secreto, incluso después de finalizar su

contrato.

d) No, porque las imágenes de televisión son públicas por definición.

10. Si el manual técnico de tu UAS indica que la aeronave carece de protección 'IP' (Ingress

Protection) o tiene un IP muy bajo frente a líquidos, ¿cómo debe influir esto en tu toma de

decisiones operativa?

a) Significa que la electrónica expuesta del dron es vulnerable al agua. No debes realizar operaciones si

llueve, nieva o hay una humedad condensada excesiva que pueda penetrar y cortocircuitar la controladora

de vuelo.

b) No afecta, todos los drones pueden volar bajo la lluvia intensa.

c) Significa que el dron debe amerizar obligatoriamente en un lago si pierde la señal.

d) Implica que la aeronave volará un 10% más despacio en días nublados.

11. Un piloto freelance actúa legalmente como 'Encargado del Tratamiento' al grabar una

promoción turística por orden del Ayuntamiento (el 'Responsable'). Al terminar, ¿puede el piloto

publicar el vídeo en su propia web profesional (portfolio) sin consultarlo?

a) Sí, los derechos de autor le amparan siempre a nivel internacional.

b) Sí, si difumina la cara del alcalde del pueblo.

c) No. Al ser Encargado, solo puede tratar los datos siguiendo las instrucciones precisas del Responsable (el

Ayuntamiento). Para publicarlo en su portfolio, necesitaría una autorización expresa y documentada del

Responsable.

d) Sí, siempre que el dron haya volado a menos de 50 metros del suelo.

12. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.
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13. Si un empleado de una operadora de drones recibe un correo electrónico urgente,

supuestamente de AESA, pidiéndole que haga clic en un enlace e introduzca su contraseña de

operador para 'evitar una multa inminente', probablemente se trate de:

a) Un ataque de Ingeniería Social ('Phishing') diseñado para robar sus credenciales oficiales mediante el

engaño y el sentido de urgencia.

b) Un procedimiento rutinario de auditoría de ENAIRE.

c) Una alerta real del Ministerio del Interior.

d) Un fallo del software antivirus del ordenador.

14. En un radiocontrol tradicional configurado en 'MODO 2' europeo, ¿con qué palanca (stick) y

en qué dirección controlamos el empuje de los motores para ASCENDER O DESCENDER de altitud

(Throttle)?

a) Stick derecho, moviéndolo hacia arriba o hacia abajo.

b) Stick izquierdo, moviéndolo hacia arriba (acelerar) o hacia abajo (descender).

c) Moviendo ambos sticks hacia el centro de forma simultánea.

d) Pulsando el botón posterior de la cámara.

15. ¿Podemos usar un UAS legalmente en campo abierto, lejos de ciudades?

a) Sí, pero el piloto debe consultar previamente ENAIRE Drones, ya que el campo abierto podría estar dentro

de un CTR, zona militar (TRA/TSA) o zona medioambiental protegida (ZEPA).

b) No, solo está permitido en clubes de aeromodelismo oficiales.

c) Sí, en campo abierto no existe ninguna ley ni restricción aeronáutica que aplique.

d) Solo si se vuela a una distancia máxima de 10 metros de altura sobre el suelo.

16. En las especificaciones de un motor sin escobillas (brushless), ¿qué indica el valor 'KV'?

a) El kilovoltaje máximo que soporta el motor antes de quemarse.

b) Las revoluciones por minuto (RPM) teóricas que girará el motor por cada voltio de electricidad aplicado sin

carga.

c) El peso del motor medido en kilogramos.

d) La cantidad de energía cinética que absorbe.
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17. A nivel técnico, el sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) funciona

emitiendo datos (número de serie, posición, operador) a través de:

a) Señales de humo codificadas en color.

b) Protocolos de radiodifusión inalámbrica abiertos a corto alcance, como Wi-Fi o Bluetooth, que pueden ser

recibidos por dispositivos móviles compatibles en las proximidades.

c) Exclusivamente cables de fibra óptica.

d) Destellos infrarrojos que solo la policía puede desencriptar.

18. Fomentar la 'Cultura de Protección' (Security Culture) implica que si el equipo en tierra

detecta a personas extrañas merodeando, haciendo croquis o fotografiando intensamente las

antenas y estaciones base de la compañía:

a) Debe ignorarse al 100%, la calle es de todos.

b) Debe considerarse una posible actividad hostil de vigilancia o reconocimiento (pre-atentado o pre-robo) y

reportarse de inmediato a las autoridades o responsables de seguridad de la empresa.

c) Se les debe invitar a sentarse junto a los ordenadores de vuelo.

d) Se les debe vender una copia de la grabación del dron.

19. El coste de la prima anual (el precio a pagar) a la compañía aseguradora por un seguro de

Responsabilidad Civil de UAS profesional:

a) Es universal, fijado mediante impuesto del Gobierno a 50€ al año para todos.

b) Varía y se tarifica en función del riesgo inherente analizado: el peso (MTOM) del dron, el número de

aeronaves de la flota, el límite de millones asegurados y el tipo de entorno de operaciones (ej. vuelo urbano

o agrícola).

c) Depende exclusivamente del megapixelaje de la cámara del dron.

d) Lo decide aleatoriamente la Agencia de Protección de Datos.

20. Al transferir datos confidenciales de una misión comercial (ej. inspección de seguridad)

desde el campo a los servidores de la empresa a través de una red móvil pública, el operador

debe utilizar:

a) Una VPN (Red Privada Virtual) u otro protocolo de túnel cifrado para proteger la información contra

interceptaciones en la red pública.

b) Un simple correo electrónico sin encriptar.

c) Cables de cobre para evitar el uso del Wi-Fi.

d) La red de radiofrecuencia abierta del propio dron.
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21. Si una agencia de modelos contrata un dron para hacer primeros planos de sus actores (por

lo que el tratamiento se basa en su consentimiento y es automatizado), ¿qué garantiza el

'Derecho a la Portabilidad' para los actores?

a) Tienen el derecho de recibir los vídeos y fotos personales que han facilitado al Responsable, en un

formato estructurado, de uso común y lectura mecánica, y poder transmitirlos libremente a otra agencia sin

impedimentos.

b) Garantiza que el dron tenga un asa para ser transportado a mano (portátil).

c) Obliga a la agencia a regalarles un dron de la misma marca al terminar el año.

d) Obliga al operador a borrar los vídeos tras cada sesión de grabación.

22. En el organigrama aeronáutico de los UAS, ¿sobre qué figura recae la responsabilidad

principal de asegurar la correcta planificación técnica de la operación y elaborar las

evaluaciones de riesgo (SORA/EAS)?

a) Sobre el proveedor de servicios ATS (ENAIRE).

b) Exclusivamente sobre el cliente que contrata el servicio.

c) Sobre el Operador de UAS registrado ante AESA, sea persona física o jurídica.

d) Sobre los controladores aéreos de la zona.

23. Para que un vuelo sea considerado legalmente como operación en Categoría Abierta, ¿qué

combinación de reglas NO DEBE SUPERARSE en ningún momento?

a) Vuelo en espacio aéreo militar a más de 500m.

b) Vuelo nocturno sobre concentraciones de personas con dron de 30kg.

c) MTOM inferior a 25 kg, distancia máxima de la superficie de 120 metros, vuelo exclusivamente VLOS y sin

sobrevolar concentraciones de personas ni transportar mercancías peligrosas.

d) Vuelo BVLOS a 50 metros sobre una prisión.

24. Un estado de ansiedad crónico o problemas personales severos fuera del ámbito aeronáutico

(ej. problemas financieros graves, divorcio, fallecimiento de un familiar) inciden notablemente

en la aviación provocando en el piloto:

a) Una necesidad de volar más horas al día para evadirse de los problemas.

b) Una fuerte y constante 'distracción interna' subyacente que roba valiosos recursos cognitivos (atención y

memoria), empeorando silenciosamente el buen juicio y la capacidad real de reaccionar rápidamente a

imprevistos críticos en el vuelo.

c) Un mejor nivel de resistencia al frío y al estrés ambiental.

d) La activación del modo seguro en el dron a través de la lectura de pulsaciones en el mando.
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25. En operaciones de UAS bajo la Categoría Específica, el Plan de Respuesta a Emergencias

(ERP) es un requisito normativo. Su eficacia práctica debe validarse y demostrarse

habitualmente:

a) Abonando una tasa mensual en un despacho notarial.

b) Mediante simulacros periódicos, entrenamientos específicos al personal y verificando sistemáticamente la

vigencia de los protocolos y números de contacto de emergencia.

c) Publicándolo íntegramente en la cuenta de Instagram de la productora.

d) Solo de forma reactiva, una vez que ya ha ocurrido el primer accidente grave.

26. ¿Cómo se considera la interconexión e intercambio de información entre los distintos

sectores aeronáuticos (fabricantes, AESA, controladores y operadores) respecto a la Seguridad

Operacional?

a) Irrelevante y meramente administrativa.

b) Fundamental solo para los aviones de pasajeros, no aplicable a los drones.

c) Esencial. La seguridad (Safety) requiere la coordinación proactiva y el flujo de reportes de todos los

actores del sistema aeronáutico para mitigar riesgos globales.

d) Peligrosa, ya que expone los secretos industriales de los operadores.

27. Operativamente, si las condiciones requieren que realices un vuelo visual (VLOS) con la

ayuda de un Observador Visual (VO) para vigilar aeronaves o peligros, ¿cómo debéis situaros?

a) El observador debe situarse junto al piloto a distancia, garantizando en todo momento una comunicación

verbal clara y directa sin depender de dispositivos electrónicos o radiotransmisores que puedan fallar.

b) El observador debe colocarse a 1 kilómetro de distancia del piloto.

c) El observador debe permanecer dentro de un vehículo cerrado para evitar el ruido.

d) Es irrelevante mientras hablen por teléfono.

28. Según el Reglamento (UE) 2019/947 aplicado por AESA, ¿se pueden utilizar drones para

actividades comerciales en la Categoría Abierta?

a) No, siempre se necesita una Autorización Operacional y volar en Categoría Específica.

b) Solo si la empresa operadora factura menos de 10.000 euros al año.

c) Sí. La norma EASA no distingue entre uso recreativo o profesional (comercial), siempre que se respeten

los límites operativos de la Categoría Abierta (ej. VLOS, altura, distancias).

d) Sí, pero solo si el dron pesa menos de 250 gramos y cuenta con un paracaídas homologado.
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29. ¿Constituye el uso del 'zoom' óptico o digital de la cámara del dron una herramienta para

mejorar la privacidad?

a) Sí. En trabajos de inspección, el uso del zoom permite al piloto captar detalles estructurales volando

desde mucho más lejos, disminuyendo las probabilidades de captar accidentalmente datos personales en el

entorno (Minimización).

b) No, el zoom aumenta la agresividad del vuelo.

c) No, el zoom digital interfiere con el sistema GPS.

d) Sí, pero usar el zoom está penalizado con tasas ambientales.

30. En caso de que un UAS se estrelle causando lesiones graves a una persona o colisione contra

una aeronave tripulada en España, el operador está legalmente obligado a:

a) Asegurar la zona, socorrer a la víctima y reportar formalmente el accidente a las autoridades aeronáuticas

competentes (CIAIAC / AESA) a través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS).

b) Recoger rápidamente los restos del dron y abandonar el lugar sin avisar.

c) Notificarlo únicamente en sus redes sociales personales.

d) Denunciar a la persona por cruzarse en el camino del dron.

31. Si en pleno vuelo automático la telemetría arroja un error crítico como 'Interferencia de

brújula' (Compass Error / Magnetic Interference), el procedimiento inmediato recomendado por

los fabricantes es:

a) Apagar los motores para evitar daños mayores.

b) Elevar el dron alejándolo del suelo o de posibles estructuras metálicas que generen el problema. Si

persiste, tomar el control manual (ya que el dron podría derivar y fallará el modo automático) y aterrizar a

salvo.

c) Agitar vigorosamente el mando a distancia.

d) Volver al punto de origen automáticamente presionando el botón RTH.

32. La destrucción segura (borrado criptográfico o destrucción física en fragmentos) de las

tarjetas SD y los discos duros de a bordo antes de retirar, enviar a reparar o vender un dron

comercial evita principalmente:

a) Que el dron pese más de lo especificado en la hoja técnica.

b) La recuperación de información sensible, fotografías de infraestructuras críticas y rutas estratégicas

(waypoint logs) por parte de terceros no autorizados y analistas forenses.

c) Que las aduanas cobren más impuestos por la venta.

d) Que el GPS del dron nuevo funcione mal.
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33. ¿Qué cobertura clave ofrece la póliza o anexo de 'Protección Jurídica' vinculada al seguro de

un operador de UAS?

a) Cubre exclusivamente la reparación mecánica de los motores del dron.

b) Evita formalmente que la policía pueda interrogar al piloto tras un accidente.

c) Cubre los honorarios de abogados, peritos y costas judiciales en caso de que el operador enfrente una

demanda o litigio civil/penal a raíz de un siniestro con el UAS.

d) Elimina de por vida la necesidad burocrática de registrar los vuelos en ENAIRE.

34. ¿Qué es una Zona ZEPA en la cartografía aeronáutica de drones?

a) Zona de Espacio Aéreo Protegido.

b) Zona de Especial Protección para las Aves. Constituye una Zona Geográfica de UAS restringida por

motivos medioambientales.

c) Zona Exclusiva para Pilotos Avanzados.

d) Zonas Específicas de Prácticas Aeronáuticas.

35. El vuelo de un dron de 20 kg, sin marcado de clase CE, construido por un particular (DIY)

para grabar vídeos en un campo despejado, ¿en qué subcategoría de la Categoría Abierta encaja

normativamente?

a) En la subcategoría A1.

b) En la subcategoría A2, si el piloto aprueba el examen oficial.

c) Exclusivamente en la subcategoría A3 (debe volar lejos de personas no involucradas y a un mínimo de

150 metros de zonas residenciales, comerciales o industriales).

d) No puede volar en Categoría Abierta, debe estar certificado.

36. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.
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37. ¿Cuál es el remedio biológico y médico más efectivo para recuperarse de la fatiga aguda

antes de emprender una operación de vuelo?

a) El consumo elevado de cafeína.

b) Realizar ejercicio cardiovascular intenso.

c) Un descanso adecuado y un periodo de sueño reparador ininterrumpido.

d) Comer alimentos ricos en azúcares simples.

38. Aerodinámicamente, si el Centro de Gravedad (CG) del UAS está claramente desplazado

hacia un lado lateral (por ejemplo, por una carga mal colocada):

a) El dron volará perfectamente sin desgaste adicional gracias al GPS.

b) El dron girará sobre sí mismo como un trompo de manera incontrolable.

c) El controlador de vuelo forzará a los motores de ese lado a trabajar constantemente a mayor RPM para no

volcar, generando desgaste térmico asimétrico y acortando drásticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La señal de telemetría mostrará la imagen torcida.

39. En el caso de que la cámara del dron se use exclusivamente para la navegación FPV (visión

en primera persona) y NO disponga de tarjeta de memoria ni grabe absolutamente nada:

a) Se debe pedir consentimiento a todo el pueblo igualmente.

b) Se reduce drásticamente el riesgo para la privacidad. Al no existir almacenamiento ni difusión de

imágenes (grabación), generalmente no aplica el grueso de obligaciones del tratamiento de datos del RGPD.

c) El vuelo está prohibido por AESA porque no deja registro.

d) Sigue siendo un tratamiento masivo de datos internacional.

40. En la investigación de Seguridad Operacional, ¿cómo se define habitualmente la 'CAUSA

RAÍZ' de un accidente?

a) El fallo primario o evento subyacente del sistema que, de haber sido corregido a tiempo, habría evitado

que se desencadenara toda la cadena de errores del accidente.

b) El daño económico contabilizado por la aseguradora tras el golpe.

c) El momento exacto en el que el dron toca físicamente el suelo.

d) La marca de las baterías instaladas en el equipo.
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41. El deber ético y legal de notificar al Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) un incidente

grave como una pérdida de separación con una aeronave tripulada recae obligatoriamente

sobre:

a) Exclusivamente sobre el piloto del helicóptero militar o médico.

b) Tanto sobre el Piloto al mando del UAS (o su operador), como sobre el personal tripulado si tienen

conocimiento del hecho, promoviendo la transparencia de la Cultura Justa.

c) El Ayuntamiento de la localidad.

d) Nadie, los cuasi-accidentes no son objeto de informe en Europa.

42. Las empresas y operadoras comerciales de UAS que, por volumen masivo, sistemático de

vigilancia y alto riesgo, deban nombrar obligatoriamente un Delegado de Protección de Datos

(DPD / DPO), están en la obligación de:

a) Pagarle un sueldo superior al del director de ENAIRE.

b) Comunicar oficial y formalmente su nombramiento a la Agencia Española de Protección de Datos (AEPD),

la cual mantendrá un registro público de estos delegados.

c) Imprimir la foto del DPO en todas las cajas de los drones.

d) Pedir que el DPO pilote el dron de manera excepcional los fines de semana.

43. En el supuesto de que tu aeronave sea hackeada, secuestrada de tus mandos mediante un

ataque cibernético comprobado, e intercepte de forma hostil y sostenida el espacio aéreo

controlado de un aeropuerto (CTR/ATZ):

a) El problema se clasifica como una avería puramente meteorológica.

b) El operador debe apagar el teléfono y huir para evitar repercusiones.

c) Es una contingencia absoluta de 'Security' (acto ilícito). Obliga a comunicar inmediatamente y de urgencia

el ataque y la posición a la Torre de Control y a las Fuerzas de Seguridad para proteger el tráfico tripulado.

d) Solo debes enviar un correo electrónico al servicio técnico del fabricante.

44. ¿Están los drones equipados con sistemas de visión en tiempo real (FPV), que no insertan ni

graban tarjetas de memoria, totalmente exentos del cumplimiento del RGPD?

a) Sí, al no haber grabación física, es imposible vulnerar la ley.

b) No. Aunque el riesgo es muchísimo menor, la simple captación y visualización en tiempo real de personas

identificables ('streaming') ya se considera un tratamiento de datos bajo el RGPD.

c) Solo están exentos si el piloto usa gafas en lugar de pantalla.

d) Sí, el FPV se considera un derecho fundamental libre de privacidad.
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45. La Categoría Certificada de UAS incluye operaciones que:

a) Solo pueden realizarse en pabellones cubiertos.

b) Involucran únicamente el vuelo de juguetes de menos de 100g.

c) Tienen un riesgo intrínseco muy alto, como el transporte aéreo de mercancías peligrosas o el transporte

de personas (aerotaxis), requiriendo certificación del UAS, del operador y licencia del piloto.

d) Permiten volar sin ningún tipo de límite.

46. ¿Cuál es el propósito técnico fundamental de calibrar la IMU (Unidad de Medición Inercial) de

un dron en una superficie plana antes de volar?

a) Establecer una referencia de 'nivel cero' absoluta para los acelerómetros y giroscopios, evitando que el

dron sufra derivas e inestabilidad al intentar mantener el vuelo estacionario.

b) Cargar al 100% las baterías de la emisora.

c) Sintonizar la frecuencia de vídeo correcta (5.8 GHz).

d) Acelerar el desgaste mecánico de los rodamientos del motor.

47. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy fríos, la 'Hipotermia leve'

(reducción de la temperatura corporal) causará primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad táctil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de

los sticks), escalofríos y una progresiva desconcentración cognitiva.

c) Una profunda necesidad de dormir.

d) La pérdida de las huellas dactilares.

48. Una medida básica y sumamente eficaz para proteger la estación de control en tierra (Mando

a distancia, tablet o PC) contra el uso no autorizado es:

a) Establecer contraseñas robustas, utilizar métodos de autenticación biométrica y no dejar nunca el

dispositivo de control desatendido ni desbloqueado.

b) Poner una pegatina oficial de AESA en la parte posterior del mando.

c) Envolver la tablet en papel de aluminio reflectante.

d) Volar exclusivamente de noche para no llamar la atención.
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49. En un Seguro de Daños Propios de la aeronave (Kasko), el contrato establece una

'Franquicia' (Deductible) de 300€. Si el dron sufre daños peritados por valor de 1.000€, ¿quién

asume el coste?

a) El asegurado asume los primeros 300€ (la franquicia) y la aseguradora indemniza o cubre los 700€

restantes.

b) La aseguradora paga el 100% (1.000€) y el piloto solo paga los impuestos.

c) La aseguradora paga 300€ y el piloto asume los 700€ restantes.

d) El fabricante del dron asume obligatoriamente los 300€ de la franquicia.

50. Si tu UAS sufre un desplome por un fallo interno de un motor y cae sobre el tejado de una

propiedad privada rompiendo varias tejas, ¿qué seguro se encarga de cubrir esos desperfectos?

a) El seguro de hogar básico del propietario del tejado.

b) El seguro de Casco (Daños propios / Kasko) del propio dron.

c) El Seguro obligatorio de Responsabilidad Civil frente a terceros del Operador del UAS.

d) El seguro de vida privado del piloto a distancia.

51. ¿Qué indican las siglas VFR que a menudo aparecen al hablar de aeródromos en los

manuales de drones?

a) Velocidad Fronteriza Reducida (Velocity Frontier Reduced).

b) Visual Flight Rules (Reglas de Vuelo Visual). Es la normativa bajo la cual operan normalmente avionetas y

helicópteros apoyándose en referencias visuales del terreno.

c) Vehículo de Formación Recreativa.

d) Vuelo de Fronteras Restringidas.

52. La limpieza del equipo tras la operación es un paso importante del mantenimiento. El

procedimiento técnico correcto dictamina que:

a) Se debe usar aire a presión suave, trapos de microfibra o cepillos secos, evitando que el agua o productos

químicos líquidos penetren en el interior de los motores brushless o la electrónica.

b) El dron debe sumergirse en agua dulce tras volar cerca del mar para limpiar el salitre.

c) Se debe aplicar grasa lubricante de coche en los sensores ópticos.

d) Debe lavarse con manguera a presión si ha volado sobre polvo.
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53. El estrés es una respuesta fisiológica y psicológica. El estrés excesivo (Agudo) durante un

vuelo puede provocar en el piloto:

a) Reacciones erráticas, pérdida de la conciencia situacional, decisiones impulsivas o bloqueos mentales

(congelación).

b) Un aumento de la visión panorámica y mejora del rendimiento auditivo.

c) Una mayor capacidad para pilotar drones en modo manual.

d) Un menor consumo de la batería del dron debido al manejo suave.

54. Para solicitar una Autorización Operacional a AESA (cuando superamos los límites

operacionales de la Categoría Abierta), ¿qué metodología de evaluación de riesgos se utiliza

normativamente?

a) SORA (Specific Operations Risk Assessment).

b) VLOS (Visual Line of Sight).

c) MTOM (Maximum Take-Off Mass).

d) NOTAM (Notice to Air Missions).

55. En un volumen de espacio aéreo designado como U-Space, ¿qué conjunto de servicios es

obligatorio para todos los vuelos de UAS?

a) Servicio de acrobacias aéreas y fotografía térmica.

b) Servicio de identificación de red (Network ID), geo-consciencia, autorización de vuelo y servicio de

información de tráfico.

c) Únicamente el uso de un paracaídas homologado a bordo.

d) Servicio de transporte de mercancías peligrosas y control aduanero.

56. ¿Qué precaución básica de ciberhigiene debe adoptar un piloto a distancia con respecto a las

tarjetas de memoria (SD) extraídas de un dron que ha volado en áreas vulnerables?

a) Lavarlas con agua destilada antes de conectarlas.

b) Guardarlas siempre en los bolsillos del pantalón.

c) Analizarlas con un software antivirus antes de abrir sus archivos en la red corporativa, para evitar

transferir posible malware implantado durante la misión.

d) Borrar las fotos borrosas para ahorrar espacio.
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57. A nivel matricial, en cualquier Evaluación de Riesgos (como SORA), la magnitud o valor

teórico de un 'RIESGO' aeronáutico es el resultado matemático de combinar dos variables.

¿Cuáles son?

a) La 'Probabilidad' de que ocurra un suceso no deseado multiplicada por la 'Severidad' o gravedad de las

consecuencias que generaría (Riesgo = P x S).

b) El Tiempo de vuelo por la Altitud máxima.

c) La Gravedad de los daños dividida entre el peso del dron.

d) La probabilidad de que llueva por el precio del seguro.

58. Antes de iniciar un trámite oficial A1/A3 gestionado por AESA, ¿qué fuente debe comprobar

siempre el piloto a distancia?

a) Los precios publicados por academias o foros, porque sustituyen a la información oficial.

b) La sede electrónica y la documentación oficial vigente de AESA, porque el procedimiento y sus

condiciones pueden actualizarse.

c) La factura de compra del dron, que acredita automáticamente la competencia.

d) La página del fabricante, que decide los requisitos legales aplicables en España.

59. En el caso de que un operador utilice drones para la videovigilancia de un recinto

(cumpliendo con la Ley de Seguridad Privada), ¿cuál es el plazo máximo general de conservación

de las imágenes según la normativa española (LOPDGDD)?

a) 1 año natural desde su captación.

b) Un máximo de 1 mes (30 días) desde su captación, salvo que deban conservarse para acreditar la

comisión de actos que atenten contra la integridad de personas, bienes o instalaciones.

c) 72 horas, transcurridas las cuales se borran automáticamente.

d) No hay límite, se pueden guardar indefinidamente en el servidor.

60. ¿Qué elemento debe incluirse SIEMPRE de forma obligatoria en el 'Briefing' de seguridad al

equipo y a los observadores visuales antes de iniciar el vuelo?

a) La asignación de roles, la fraseología estandarizada a utilizar (ej. 'avión a las doce') y las vías de

evacuación en caso de que la aeronave pierda el control y caiga.

b) El coste económico total del equipo y el presupuesto del cliente.

c) Las contraseñas de las redes sociales del piloto.

d) Las instrucciones para abrir la maleta de transporte del dron.
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61. Mantener al día el Logbook personal (Libro de vuelo del piloto) y conservar los registros de

manera metódica, además de fomentar la seguridad, tiene gran utilidad ante la Autoridad de

Aviación (AESA) para:

a) Inscribir al dron en un concurso anual de acrobacias europeo.

b) Demostrar fehacientemente y de forma documental la experiencia de vuelo reciente (currency)

acumulada por el piloto a lo largo del tiempo, un requisito fundamental si el operador decide realizar

misiones más avanzadas en la Categoría Específica (STS, PDRA).

c) Lograr una rebaja fiscal en los impuestos del material adquirido.

d) Evitar tener que registrarse como Operador de UAS.

62. Cuando vas a grabar con el dron y te encuentras dentro de una Zona RVF (Restringida al

Vuelo Fotográfico) activa en España, ¿a quién le corresponde emitir la autorización expresa para

capturar imágenes aéreas?

a) Al Alcalde o concejalía de urbanismo del ayuntamiento local.

b) A la Jefatura de la Policía Nacional.

c) Al Estado Mayor de la Defensa (EMAD) o al organismo militar competente (CECAF), independientemente

de la altitud de vuelo.

d) Al gestor del aeropuerto comercial más cercano a la zona.

63. ¿Dónde puede un piloto de UAS visualizar de forma gráfica, rápida y actualizada las zonas P,

R, D y los CTR en España?

a) En el visor meteorológico de superficie de AEMET.

b) En la aplicación web interactiva ENAIRE Drones y en la cartografía oficial del eAIP España.

c) En la página web oficial del Ministerio de Industria y Comercio.

d) En cualquier aplicación GPS de navegación para coches (ej. Google Maps o Waze).

64. Cuando el piloto a distancia de un dron se niega a abortar un vuelo arriesgado bajo la falsa

creencia de que 'eso solo les pasa a los novatos, a mí un accidente nunca me ocurrirá', está

exhibiendo una actitud peligrosa catalogada como:

a) Apatía cognitiva.

b) Sensación de invulnerabilidad.

c) Complejo de inferioridad aeronáutica.

d) Fijación por automatización.
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65. En el incipiente ecosistema de control aéreo U-Space, un ataque cibernético de Denegación

de Servicio (DoS) ejecutado contra un proveedor de servicios U-Space (USSP) tendría como

finalidad:

a) Colapsar los servidores centrales con peticiones falsas, impidiendo la tramitación de autorizaciones de

vuelo, cegando la conciencia situacional y paralizando la gestión segura del espacio aéreo automatizado.

b) Bajar el precio de los seguros de drones comerciales.

c) Mejorar la privacidad de los pilotos frente a la policía.

d) Descargar películas ilegales usando los satélites GPS.

66. El término técnico 'Hovering' (Vuelo estacionario) se refiere a:

a) La capacidad del UAS para mantenerse suspendido en el aire en una posición geográfica y altitud fijas,

compensando variables como el viento.

b) El vuelo rápido en línea recta a máxima velocidad.

c) El aterrizaje automático sobre una plataforma móvil.

d) La pérdida temporal de la señal GPS.

67. ¿Cuál es el papel de AESA (Agencia Estatal de Seguridad Aérea) en España respecto a la

normativa de drones?

a) Fabricar y vender los drones permitidos en el país.

b) Es la Autoridad Competente nacional encargada de aplicar la normativa europea, emitir certificados,

registrar a los operadores y definir las zonas geográficas restringidas.

c) Desarrollar el software de navegación de los satélites GPS.

d) Vigilar exclusivamente el tráfico de aviones comerciales.

68. El uso de gafas de sol durante un vuelo continuo a plena luz del día:

a) Es fundamental para proteger la retina de la radiación UV y reducir la fatiga visual por deslumbramiento,

permitiendo un seguimiento más seguro del UAS en VLOS.

b) Está prohibido por AESA porque alteran los colores de los LED del dron.

c) Solo se recomiendan gafas de soldador.

d) Aumenta la miopía de campo vacío drásticamente.
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69. Según el RGPD, los datos personales captados por el dron no deben conservarse

eternamente. ¿Qué determina el tiempo máximo que pueden guardarse las imágenes?

a) La capacidad máxima del disco duro de la empresa.

b) El Principio de Limitación del Plazo de Conservación: los datos deben conservarse únicamente durante el

tiempo estrictamente necesario para cumplir con los fines para los que fueron recabados (o los plazos

legales aplicables).

c) Un plazo estricto de 30 días para todos los casos.

d) Una directriz aleatoria de la Agencia Tributaria.

70. En el diseño e integración de un UAS multirrotor, el Centro de Gravedad (CG):

a) Debe colocarse lo más arriba posible, sobre las hélices.

b) Debe estar alineado y situado preferiblemente en el centro geométrico del empuje de los motores, para

que todos los motores y ESC trabajen con el mismo nivel de esfuerzo.

c) Debe desplazarse intencionadamente hacia un brazo para ganar velocidad de giro.

d) Es irrelevante gracias a la potencia de la placa controladora.
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