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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. A nivel matricial, en cualquier Evaluaciéon de Riesgos (como SORA), la magnitud o valor
tedrico de un 'RIESGO' aeronautico es el resultado matematico de combinar dos variables.
¢Cuales son?

a) La 'Probabilidad' de que ocurra un suceso no deseado multiplicada por la 'Severidad' o gravedad de las
consecuencias que generaria (Riesgo = P x S).

b) El Tiempo de vuelo por la Altitud méxima.
c) La Gravedad de los dafios dividida entre el peso del dron.
d) La probabilidad de que llueva por el precio del seguro.

02. En el marco de un estudio SORA, la instalacion en el dron de un sistema de recuperacion de
emergencia homologado (como un paracaidas balistico automatico):

a) Reduce drasticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigacion tactica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del
impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avién (Air Risk).
d) Aumenta la velocidad maxima del UAS.

03. Si un técnico de tu operadora encuentra un pendrive USB tirado en el suelo de la zona de
despliegue y despegue, la accion estricta dictada por los protocolos de ciberseguridad es:

a) Entregarlo al responsable de seguridad de la empresa y NUNCA conectarlo a la Estacién de Control (GCS)
0 a un portatil de la compaiiia, ya que suele ser una tactica cldsica de 'Baiting' para inyectar malware.

b) Conectarlo rapidamente para buscar al duefio y devolvérselo.
c) Formatearlo en la tablet de vuelo para usarlo como almacenamiento extra.
d) Ignorarlo si es de color oscuro, pero recogerlo si es corporativo.

04. Tras rellenar la checklist pre-vuelo, el piloto constata que las baterias de la aeronave estan
cargadas al 100%, pero la bateria interna de la emisora (mando a distancia o Smart Controller)
esta unicamente al 12% y avisa de carga baja. La decisiéon operativa debe ser:

a) Volar sin problemas, el mando gasta muy poca energia al no tener motores.

b) Abortar el despegue o posponer la operacién hasta haber recargado el equipo de control. Si la emisora se
apaga de repente por bateria agotada, se perdera total e instantdneamente el enlace C2 provocando una
emergencia critica.

c) Conectar el mando a un cargador USB y operar sosteniéndolo con el cable puesto.
d) Lanzar el dron y activar el vuelo 100% automatico donde el mando ya no es necesario.
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05. £Qué obligacion impone la norma al Operador de UAS si cambia su lugar de residencia o
datos de contacto (ej. correo electrénico) registrados en AESA?

a) Debe devolver el dron al fabricante y comprar uno nuevo.

b) Debe actualizar sus datos en el registro digital de operadores de AESA para que el Estado mantenga
trazabilidad y pueda contactar en caso de emergencia, incidencia legal o renovacion.

¢) Ninguna, basta con poner un post-it nuevo en el dron.
d) Debe pedir un permiso especial a la policia para cambiar de domicilio.

06. En una operacion que requiere presencia de observadores, técnicos de camaras o personal
auxiliar en tierra (personas involucradas informadas), una norma basica de procedimiento es el
'Briefing de Seguridad'. éCudl es el nlicleo de esta acciéon?

a) Repartir bocadillos y bebidas antes de la operacién comercial.
b) Mostrar en la pantalla del dron el mapa de satélites activos.

c) Reunir al equipo e informar explicitamente a todas las personas presentes de las zonas acordonadas, las
trayectorias de vuelo, los posibles peligros operativos y las acciones y vias de escape a seguir de inmediato
si el piloto grita una alerta de emergencia.

d) Fijar un salario minimo por las horas de colaboracién.

07. El principio de ciberseguridad conocido como 'Security by Design' (Seguridad desde el
Diseno) exige que los fabricantes de UAS:

a) Pinten el dron de colores llamativos para que sea seguro.

b) Integren las medidas de ciberproteccién, cifrado y autenticaciéon desde la fase inicial del desarrollo del
software y hardware, y no como un parche a posteriori.

c) Deleguen toda la seguridad informatica en el piloto.
d) Publiguen el cédigo fuente del dron en internet para que cualquiera pueda modificarlo.

08. Una 'Persona NO involucrada' en la operacidon de drones se define por la normativa como:

a) Cualquier persona que no participa directamente en la operacién del UAS y que no esta debidamente
informada de los riesgos ni de las instrucciones de seguridad dictadas por el piloto.

b) El observador visual (VO).
c) El operador registrado en AESA.
d) El propio piloto del dron.
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09. {Por qué es importante tener una nutricion balanceada (evitando comidas extremadamente
copiosas) justo antes de iniciar una jornada operativa con drones?

a) Porque asi no se supera el peso maximo de la estacién de control.

b) Para evitar la somnolencia postprandial (aletargamiento), causada porque una gran parte de la sangre se
desvia al sistema digestivo, disminuyendo levemente la oxigenacién cerebral y los reflejos.

c) Para mejorar la resistencia de los mudsculos de los brazos al sujetar la emisora.
d) Porgue estd prohibido por ley aerondutica comer carne antes de volar.

10. A nivel puramente técnico, écual de estos fenémenos ambientales no afecta a la
aerodinamica fisica del UAS, pero si puede interrumpir gravemente sus sistemas de navegacion
por satélite (GNSS)?

a) La actividad geomagnética solar severa (tormentas solares).
b) La densidad del aire a gran altitud.

c) Las rafagas de viento horizontales.

d) La temperatura del aire.

)
)
)
)

11. Al consultar la cartografia aeronautica oficial de Espaia o Europa, si un area esta marcada
con la letra 'P' (Prohibited), nos advierte de:

a) Una Zona Prohibida, espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio en el cual el vuelo de
cualquier aeronave (incluidos drones) esta estrictamente prohibido.

b) Una zona donde operan exclusivamente planeadores.
c) Un area prioritaria de aterrizaje.
d) Un espacio reservado para la practica del aeromodelismo libre.

12. Para realizar una mision de vuelo de forma segura, si en la cartografia de ENAIRE
encontramos una Zona Peligrosa (ej. LED87), écomo conocemos sus LIMITES VERTICALES
exactos?

a) Se deduce que todas las zonas restrictivas miden 120m de altura.

b) Es imprescindible consultar la informacién en ENAIRE Drones o en la AIP de Espafia, ya que cada zona
tiene limites verticales especificos (ej. de GND a FL150).

c) Llegan obligatoriamente hasta la atmdsfera exterior.
d) El limite lo marca el alcance del mando radiocontrol.
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13. ¢Estan permitidas las operaciones comerciales (ej. grabacion de bodas, inspeccion de
tejados, topografia) dentro de la Categoria Abierta?

a) No. Para cualquier operacién con dnimo de lucro se exige estar en la Categoria Especifica y pagar una
licencia comercial a AESA.

b) Si. La normativa no diferencia entre ocio o trabajo (comercial/recreativo). Se permite cualquier uso
siempre que se respeten estrictamente los limites de peso, altura, distancia a personas y se disponga de la
titulacién A1/A2/A3 requerida.

c) Solo estan permitidas si la empresa factura menos de 10.000€ al afio.
d) Se prohiben totalmente los vuelos fotogréficos.

14. A la hora de volar en el futuro en los corredores y espacios segregados U-Space de alta
integracion, éla aeronave UAS requerira un seguro de responsabilidad civil?

a) Si, de forma inexcusable, ya que el riesgo de colisidn con otros sistemas aéreos compartiendo la malla
operativa y la red U-Space, asi como el riesgo terrestre a terceros, persiste como factor de cobertura legal
obligatoria.

b) No, el U-Space estd exento de pdlizas ya que el gobierno lo supervisa.
c) Solamente los drones que operen bajo lluvia necesitaran péliza.

d) El proveedor tecnolégico U-Space pagara solidariamente los siniestros causados por los operadores
auténomos.

15. ¢Considera la AEPD que el espacio aéreo publico anula la expectativa de privacidad de las
personas en tierra?

a) Si, al salir a la calle se pierden todos los derechos de imagen.

b) No. Aunque estén en un espacio publico, las personas conservan su derecho a la proteccién de datos
personales. El uso de drones no da carta blanca para la captacién y difusién masiva y desproporcionada de
imégenes.

c) Solo si la persona esta en la playa.
d) Si, porque el cielo pertenece al Estado y los drones operan bajo su amparo.

16. El fendmeno de la 'Mioperia de campo vacio' (Empty-field myopia) afecta a la visién cuando:

a) Se mira a un cielo completamente azul o a la niebla sin objetos de referencia; el ojo tiende a enfocar a
corta distancia (1-2 metros), dificultando detectar aeronaves distantes.

b) Se vuela sobre un campo de hierba alta.
c) El piloto olvida ponerse las gafas de sol.
d) La luz de la pantalla del radiocontrol deslumbra los ojos.
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17. Al transportar un UAS de alto valor en un vehiculo hacia la zona de operaciones, una
recomendacion basica para prevenir actos de interferencia ilicita o robos es:

a) Llevarlo desarmado en los asientos traseros sin funda para que llame la atencién.
b) Aparcar y dejarlo en el asiento del copiloto con las puertas sin pestillo.

c) Transportarlo dentro de maletas rigidas cerradas, oculto en el maletero fuera de la vista de terceros, y no
dejar el vehiculo desatendido en zonas vulnerables.

d) Volarlo atado con una cuerda desde la ventanilla del coche en marcha.

18. En los sistemas anticolisiéon y de evasién de obstaculos de los drones comerciales avanzados,
es comun utilizar sensores visuales (camaras estéreo) e infrarrojos. éQué limitacién técnica
importante tienen los sensores visuales?

a) Son demasiado pesados y superan siempre el MTOM.

b) Dependen de las condiciones de iluminacién externa, por lo que pueden fallar o no funcionar en entornos
de baja luz, oscuridad o si vuelan sobre superficies sin textura como agua o espejos.

c) Emiten radiacién perjudicial para las baterias LiPo.
d) Solo detectan obstéculos pintados de color rojo.

19. ¢Es legal realizar un vuelo en la Categoria Abierta si hay una niebla tan densa que no puedes
ver a mas de 30 metros de distancia?

a) No, ya que es obligatorio mantener el dron en alcance visual directo continuo (VLOS) en todo momento
para garantizar la regla de 'ver y evitar' otras aeronaves.

b) Si, pero Unicamente confiando en la telemetria y el radar anticolisién de abordo.
c) Si, reduciendo y limitando la velocidad maxima del dron a 5 km/h.

d) Si, siempre y cuando se le instalen al dron luces estroboscépicas de alta intensidad para atravesar la
niebla.

20. En la misma anatomia del motor brushless, équé es el 'Rotor' o 'Campana’ (Bell)?

a) La pieza exterior mdvil en forma de copa, que encaja sobre el estator, contiene los potentes imanes
permanentes adheridos a su pared interna y sobre la cual se atornilla la hélice.

b) El chip electrénico que regula el voltaje del motor.
c) Los cables soldados a la placa PDB.
d) El disipador de calor de aluminio estatico.
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21. Técnicamente, para que la funcion de 'Geo-consciencia' (Geo-awareness) sea efectiva, el
dron debe disponer de:

a) Una base de datos interna actualizada de los limites espaciales de las zonas geograficas restringidas y un
sistema de posicionamiento (como el GNSS) para comparar la posicién real con dicha base de datos.

b) Sensores infrarrojos apuntando al cielo.
¢) Un micréfono de alta sensibilidad para escuchar los radares de los aeropuertos.
d) Hélices fabricadas con materiales aislantes.

22. En el caso de planificar una operacion cerca de un Helipuerto o Aerédromo civil sin torre de
control (espacio aéreo no controlado G), el piloto debe:

a) Consultar ENAIRE Drones, donde probablemente encuentre una Zona Geografica de UAS que establece un
radio de seguridad (ej. 8km) dentro del cual esta prohibido volar sin la coordinacién explicita del gestor del
aerédromo.

b) Volar sin més, ya que no hay controladores de transito aéreo.
c) Volar en direccién contraria al viento predominante.
d) Requerir una escolta policial armada en tierra.

23. Si la carga de pago (Payload) de un dron no estd asegurada firmemente y se desplaza
bruscamente durante una maniobra en pleno vuelo:

a) El dron ganara velocidad automaticamente.

b) El Centro de Gravedad (CG) cambiard de forma dindmica, lo que puede superar la capacidad limite de la
controladora de vuelo para estabilizar la aeronave, provocando un accidente seguro.

c) El GPS se reiniciara para recalcular la ruta.
d) Las hélices girardn al revés temporalmente para frenar.

24. A nivel regulatorio, si decides volar un dron de carreras de construccion privada (DIY) capaz
de alcanzar 150 km/h, éen qué condiciones operativas de la categoria Abierta debes enmarcarlo
obligatoriamente?

a) En la subcategoria Al, siempre que el piloto mantenga una altura inferior a 120 m.

b) En la subcategoria A3 (lejos de personas y entornos urbanos), independientemente de su peso (hasta 25
kg), ya que carece de marcado de clase C0-C4 y supera los limites de velocidad de drones pequefos.

c) En la Categoria Certificada porque vuela muy rapido.
d) En la subcategoria A2 con un certificado médico de Clase 1.
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25. Las 'Auditorias de Seguridad' (Security Audits) realizadas periédicamente a las empresas
operadoras de UAS sirven para:

a) Evaluar sistematicamente si los procedimientos informaticos, el control de acceso fisico a los drones y la
formacién del personal son efectivos frente a amenazas malintencionadas.

b) Comprobar si el operador ha pagado sus impuestos de la renta.
c) Revisar la calidad artistica de los videos grabados con el dron.
d) Contar fisicamente cuantas hélices de repuesto hay en el almacén.

26. En grabaciones aéreas (ej. playas, ciudades) donde sea materialmente imposible recoger el
consentimiento de cientos de viandantes, y la grabacién no sea para un fin periodistico, écé6mo
se legitima la operacion?

a) No se puede realizar, el consentimiento es absolutamente innegociable siempre.
b) Pidiendo permiso exclusivo a la policia local.

c) El tratamiento podria basarse en el 'Interés Legitimo' del responsable, siempre que no prevalezcan los
derechos fundamentales de los viandantes y se apliguen medidas drasticas como la pixelacion inmediata de
rostros antes de la difusién.

d) El operador asume la multa como coste de produccién.

27. Aerodinamicamente, si el piloto suelta todos los mandos e intenta que el dron se mantenga
en 'Hovering' (estacionario perfecto) pero hay un viento frontal fuerte de 30 km/h empujando la
aeronave, el sistema automatico debera:

a) Inclinar fisicamente el dron con un angulo de cabeceo (Pitch) continuo en direccién contraria al viento
(mirando hacia abajo) y aumentar la potencia para mantener su posicién contra la corriente de aire.

b) Apagar los motores traseros para frenar.
c) Plegar las hélices temporalmente para ofrecer menos resistencia.
d) Emitir calor para calentar el aire frio circundante.

28. Técnicamente, el concepto de operacion de vuelo 'Totalmente Auténomo' (Autonomous
operation) en un UAS se define como:

a) Un vuelo en el que el dron sigue una misién o ruta preprogramada en su procesador interno, sin
posibilidad tecnoldgica o practica de intervencién humana en tiempo real.

b) Volar utilizando gafas FPV.
c) Cualquier vuelo en el que se utiliza el sistema GPS.
d) Un dron que aterriza automaticamente cuando detecta un obstaculo.
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29. Si una empresa inmobiliaria te contrata como piloto freelance para grabar una villa, équién
es legalmente el 'Encargado del Tratamiento' de los datos?

a) El piloto freelance (o su operadora), ya que trata los datos captados por cuenta de la agencia inmobiliaria
(que es el Responsable del Tratamiento).

b) El propietario de la villa grabada.
c) La inmobiliaria es el Encargado y el piloto es el Responsable.
d) El Ayuntamiento.

30. Al firmar un contrato para prestar un servicio aéreo a un ayuntamiento (ej. vigilar el aforo en
playas), équé figura juridica adopta el operador del dron respecto a los datos?

a) Responsable del Tratamiento.

b) Encargado del Tratamiento, puesto que actla siguiendo las instrucciones del Ayuntamiento
(Responsable), debiendo existir un contrato de encargo de tratamiento (Art. 28 RGPD).

c) Autoridad de Control Local.
d) Delegado de Proteccién de Datos (DPO).

31. Un 'Fly-away' (pérdida del enlace C2 y vuelo incontrolable del dron) que termina
estrellandose y destrozando el cristal de un vehiculo estacionado:

a) No requiere notificacidn a AESA si el vehiculo estaba completamente vacio.

b) Se considera un accidente y debe ser notificado obligatoriamente, dando parte al seguro de
Responsabilidad Civil del operador para abonar los dafios.

c) Se cataloga como incidente muy leve porque no hubo victimas humanas implicadas.
d) Es culpa exclusiva del fabricante chino del dron, lo que exime al operador de cualquier tramite.

32. En el contexto de la aviacion con sensores costosos, ¢qué cubre especificamente una pdliza
de seguro orientada al 'Payload' (Carga Util)?

a) Garantiza la reposicién o indemnizacién por los dafios materiales que sufran los equipos, sensores
externos, camaras de cine o escaneres (ej. LIDAR) adosados o instalados en el UAS durante el siniestro.

b) Indemniza a las personas atropelladas por el dron.
c) Asegura que el cliente abonara sus facturas a fin de mes.
d) Cubre las multas por invadir la privacidad de un vecino.
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33. La destruccidon segura (borrado criptografico o destruccién fisica en fragmentos) de las
tarjetas SD y los discos duros de a bordo antes de retirar, enviar a reparar o vender un dron
comercial evita principalmente:

a) Que el dron pese mas de lo especificado en la hoja técnica.

b) La recuperacién de informacién sensible, fotografias de infraestructuras criticas y rutas estratégicas
(waypoint logs) por parte de terceros no autorizados y analistas forenses.

c) Que las aduanas cobren mas impuestos por la venta.
d) Que el GPS del dron nuevo funcione mal.

34. En la subcategoria A3 (Categoria Abierta), ¢cudl es la prohibicién principal respecto a los
entornos urbanos?

a) No se puede volar en zonas residenciales, comerciales, industriales ni recreativas, debiendo mantenerse a
una distancia horizontal minima de seguridad de 150 metros de dichos entornos.

b) Se puede volar en zonas residenciales, pero exclusivamente durante los fines de semana y festivos.
c) Se puede volar en ciudad si el dron lleva instalados protectores de hélices.

d) El vuelo sobre zonas residenciales estd permitido en A3 Unicamente si la operacién dura menos de 5
minutos.

35. En caso de que ocurra un 'Suceso de Aviaciéon Civil' (un accidente grave con el dron), el
operador debe notificarlo a las autoridades (Sistema ECCAIRS / AESA en Espana) en un plazo
maximo de:

a) Inmediatamente por teléfono a la Guardia Civil, sin necesidad de formularios.

b) 72 horas desde que tuvo conocimiento del suceso, utilizando los canales oficiales de notificacién de
sucesos para colaborar con la mejora de la seguridad aérea.

c) 30 dias habiles.
d) Solo se notifica si la prensa se entera del accidente.

36. éQuién es el 'Responsable del Tratamiento' de los datos personales obtenidos durante un
vuelo con dron comercial?

a) El fabricante de la cdmara del dron.

b) La persona fisica o juridica (el Operador o la empresa) que determina los fines y los medios del
tratamiento de esos datos.

c) AESA, al ser el organismo que autoriza el vuelo.
d) El piloto a distancia, en todos los casos, independientemente de si es un empleado o un auténomo.
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37. En caso de que el UAS se introduzca por error dentro del Espacio Aéreo Segregado Temporal
(TSA) para una practica de paracaidismo deportivo activa y publicada mediante aviso NOTAM, y
provoque un accidente grave con un saltador:

a) La culpa es del paracaidista por no esquivar la aeronave.
b) Es un accidente de responsabilidad nula compartida o fuerza mayor.

c) Se cataloga de extrema negligencia operativa por parte del piloto del UAS, dado que tenia la obligacién
previa ineludible (briefing) de conocer la vigencia del NOTAM y respetar la restricciéon y uso segregado del
espacio aéreo para aviacion civil, enfrentandose a responsabilidad civil y penal agravada.

d) El operador serd indemnizado porque el dron tenia derecho preferencial al vuelo libre.

38. En Espana, équé organismo estatal tiene la competencia técnica para llevar a cabo la
investigacion oficial de accidentes e incidentes graves de aviacidn civil (incluidos drones)?

a) Unicamente la Guardia Civil de Tréfico.

b) La Comisién de Investigaciéon de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil (CIAIAC), actuando con
independencia técnica para esclarecer las causas, apoyada por AESA.

c) La empresa fabricante del dron mediante telemetria remota.
d) El Ministerio de Transicién Ecoldgica.

39. El término técnico de aviaciéon anglosajon 'YAW' se traduce en la terminologia en espaiiol
como:

a) Guinada (giro sobre el eje vertical).
b) Cabeceo (Pitch).
c) Alabeo (Roll).

d) Ascenso térmico.

40. Si has consumido bebidas alcohdlicas recientemente, la normativa aerondutica europea
sobre el pilotaje de un UAS establece que:

a) Puedes volar siempre que la tasa de alcoholemia sea inferior al limite de conduccion de coches (0.25
mag/l).

b) No debes realizar ninguna tarea como piloto a distancia u observador bajo los efectos del alcohol; la
norma general en aviacién es 'tolerancia cero'.

c) Puedes volar siempre que sea un vuelo en la subcategoria Al (drones pequefios).
d) Puedes volar si llevas un sistema de prevencién de colisiones activado.
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41. Bajo la ley de responsabilidad de productos, éen qué circunstancia el fabricante
(constructor) del dron puede ser senalado como responsable de un accidente?

a) Cuando el piloto se queda sin bateria por volar 40 minutos en lugar de 20.
b) Cuando un ave protegida derriba el dron atacéndolo.

c) Cuando se demuestra pericialmente que el accidente fue provocado por un fallo intrinseco de hardware,
un defecto de disefio o ensamblaje de fabrica que comprometio la integridad de la maquina en condiciones
de vuelo normales.

d) Cuando el piloto pierde de vista el dron por volar detrds de un edificio.

42. La AEPD recomienda a los pilotos a distancia recreativos que, para no vulnerar el RGPD ni la
intimidad:

a) Graben Unicamente a menores de edad sin permiso.

b) Eviten grabar a personas identificables y matriculas; y si lo hacen de forma incidental, no difundan las
imdagenes en internet sin anonimizarlas previamente.

c) Vuelen exclusivamente durante la noche para que los rostros no se vean.
d) Pidan a la gente que se ponga mascaras.

43. ¢{A qué hace referencia el acrénimo AGL que aparece constantemente en las limitaciones de
vuelo de ENAIRE Drones?

a) Above Ground Level (Sobre el Nivel del Suelo).
b) Aviation General Limits.

c) Aeronautical Ground License.

d) Aerodrome Geographic Limit.

44. Si durante un vuelo automatico o asistido el UAS experimenta un error critico de brujula
(‘Compass Error') que entra en conflicto con los datos del GPS, ¢como reaccionan la mayoria de
los controladores de vuelo por seguridad?

a) Pasan automaticamente a modo ATTI (Actitud), desconectando la ayuda de posicionamiento por satélite y
obligando al piloto a controlar manualmente la deriva horizontal.

b) Apagan los motores en pleno aire.
c) Aceleran a maxima velocidad en direccién norte.
d) Disparan un paracaidas pirotécnico obligatoriamente.
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45. En el contexto legal, una operacidon se considera 'BVLOS' (Beyond Visual Line Of Sight)
cuando:

a) La aeronave se encuentra mas alla de la linea de visién visual directa del piloto a distancia, quien debe
usar instrumentos (como telemetria o cdmara FPV exclusiva sin observador) o volar mas alld del horizonte
visual.

b) El dron pesa més de 25 kg y vuela de noche.
c) El piloto puede ver el dron pero ha apagado el mando a distancia.
d) La cdmara del dron estd rota y no transmite imagen.

46. En el diseno e integraciéon de un UAS multirrotor, el Centro de Gravedad (CG):

a) Debe colocarse lo més arriba posible, sobre las hélices.

b) Debe estar alineado y situado preferiblemente en el centro geométrico del empuje de los motores, para
que todos los motores y ESC trabajen con el mismo nivel de esfuerzo.

c) Debe desplazarse intencionadamente hacia un brazo para ganar velocidad de giro.
d) Es irrelevante gracias a la potencia de la placa controladora.

47. Si una persona se da cuenta de que la estructura superior de su nave industrial tiene danos
tras una tormenta y teme subir por el riesgo de caida, ées legal y util usar un dron para la
revision?

a) No, estd prohibido inspeccionar naves industriales con drones comerciales.

b) Si. Un dron equipado con cdmara HD permite realizar una inspeccién visual seqgura desde el suelo en
tiempo real, evaluando los dafios sin riesgo humano.

c) Solo se puede hacer si el dron es pilotado por los bomberos.
d) No, las cdmaras de dron distorsionan demasiado las imégenes estructurales.

48. Para proteger la 'Disponibilidad' (Availability) del servicio de drones de una empresa frente
a un ataque de ransomware (secuestro de datos informaticos), la mejor defensa proactiva es:

a) Apagar todos los ordenadores y volver a usar mapas de papel.
b) Pagar a los secuestradores siempre de forma inmediata.

c) Mantener sistemas de copias de seguridad (Backups) redundantes, cifrados y almacenados fuera de la red
principal (Offline), permitiendo restaurar el sistema sin ceder a la extorsién.

d) Comprar drones que no utilicen GPS.
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49. En la inspeccion visual previa al vuelo de un UAS, un dron que posee una estructura central
de la que salen cuatro brazos, cada uno con un motor, se denomina:

a) Octocdptero de 4 ejes.

b) Hexacéptero.

c) Cuadricéptero.

d) Helicéptero de paso variable.

)
)
)
)

50. La definicion de 'Operaciéon auténoma' frente a 'Operaciéon automatica’' segun la
reglamentacion EASA es que:

a) En una operacién auténoma la aeronave opera sin posibilidad de intervencién del piloto (ilegal en
categoria Abierta). En la operacion automatica (ej. RTH o vuelo por waypoints) el piloto retiene el control y
puede intervenir en cualquier momento.

b) En la auténoma el dron usa GPS, en la automatica usa Glonass.
c) Son exactamente el mismo concepto legal y técnico.
d) La auténoma se permite solo para grabar deportes acuaticos.

51. En la percepcion del entorno, la 'Fijaciéon del objetivo' (Target Fixation) es un sesgo peligroso
que ocurre cuando:

a) La cdmara del dron no logra enfocar correctamente el suelo.

b) El piloto concentra toda su atencién exclusivamente en la pantalla, en un objeto especifico o en una tarea
concreta, perdiendo la conciencia situacional del resto del espacio aéreo y los obstaculos circundantes.

c) El UAS se queda volando en posicidn estacionaria (hovering) sin recibir 6rdenes.
d) El observador visual pierde de vista la aeronave por un momento.

52. El sistema de Identificacién a Distancia Directa (Remote ID), exigido a ciertas clases de UAS
(C1, C2, C3), cumple como funcion principal:

a) Emitir localmente y de forma radiada (ej. protocolos Wi-Fi/Bluetooth) datos esenciales como el nimero de
registro del operador, la posicion, la altura de la aeronave y la ruta, para que puedan ser leidos por
autoridades o ciudadanos cercanos.

b) Activar los frenos automaticos del dron si excede la velocidad maxima permitida por la ley.
c) Retransmitir video de alta definiciéon en tiempo real a los servidores de internet de EASA.
d) Permitir al piloto controlar el dron de forma remota desde otro pais utilizando redes 5G.
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53. Si durante un vuelo visual (VLOS) notas una discrepancia grave entre la posicion real del
dron en el cielo y la que marca el mapa interactivo de tu aplicaciéon (tablet o mévil), el
procedimiento mas seguro es:

a) Priorizar y confiar siempre en tu contacto visual directo (VLOS) para pilotar |la aeronave y aterrizar de
manera segura lo antes posible.

b) Mirar fijamente la pantalla e ignorar lo que ven tus ojos.
c) Apagar la emisora para que la aplicacién se reinicie.
d) Volar més lejos para ver si el mapa se corrige por si solo.

54. Al fundamentar una politica proactiva y consolidar una 'Cultura de Seguridad y Proteccién'
(Security Culture) robusta, la Direccién de cualquier empresa operadora de drones debe primar:

a) Esconder los fallos del equipo a los empleados para que no sufran ansiedad.

b) Implementar programas de concienciacién en ciberseguridad, formacién periédica contra ataques, y
establecer canales internos para que la tripulacién reporte de inmediato robos, debilidades informéaticas o
personas sospechosas en el campo.

c) Delegar su seguridad de la informacién comprando drones de marcas extranjeras caras.
d) Evitar por todos los medios conectar los ordenadores de la empresa a cualquier red eléctrica.

55. En la contratacién de servicios aéreos, ¢qué obligaciéon o responsabilidad recae sobre el
CLIENTE o promotor que encarga una filmacion comercial con drones?

a) El cliente debe pilotar el dron si el operador se marea.
b) El cliente no tiene ningln deber legal, solo pagar la factura final.

c) El cliente tiene el deber de diligencia (responsabilidad solidaria) de exigir y verificar que el Operador
contratado esté registrado en AESA, tenga a sus pilotos titulados y posea los seguros obligatorios en vigor.

d) El cliente asume automaticamente la culpa penal si el dron cae y mata a alguien.

56. El mantenimiento mecanico y preventivo regular de un motor 'brushless' (sin escobillas) en
un UAS incluye habitualmente:

a) Cambiar las escobillas de carbdn cada 50 horas de vuelo.
b) Sumergirlos en aceite sintético después de cada uso.

c) Limpiar con aire a presion el polvo o arena alojados en la campana y comprobar manualmente que los
rodamientos (bearings) giren con total suavidad y sin ruidos metalicos.

d) Soldar cables nuevos a la placa base cada mes.
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57. Un Ayuntamiento (Responsable del Tratamiento) exige a un piloto a distancia auténomo
(Encargado) la redaccién de una Evaluacién de Impacto (EIPD) antes de que grabe una maratén
de la ciudad. éCual es el deber normativo del piloto (Encargado)?

a) El piloto freelance, como Encargado técnico de la misién material, tiene la obligacién legal de asesorar y
asistir activamente al Responsable en la elaboracién de la EIPD, facilitandole datos de la cdmara, altura,
tecnologia y medidas de seguridad del dron que va a usar.

b) El piloto debe negarse rotundamente a contestar y mandar al alcalde a hablar con la aseguradora.

c) El piloto asume que, al ser auténomo, la EIPD es responsabilidad exclusiva y vital de los controladores de
ENAIRE de la torre mas cercana.

d) El piloto asume la obligacién de pagar el evento deportivo de su propio bolsillo para liberarse del papeleo
de la EIPD.

58. éQué seguros son obligatorios para volar un dron en Espaia segun la normativa vigente?

a) Solo se requiere seguro obligatorio si el dron pesa mas de 20 kg.

b) Tener contratada una péliza de seguro de responsabilidad civil aerondutica es obligatorio para todas las
operaciones con UAS, sean recreativas o comerciales.

c) El seguro de responsabilidad civil de hogar o del coche cubre los dafios del dron por defecto.
d) No es obligatorio ningln seguro si el dron se vuela exclusivamente los fines de semana en campo abierto.

59. El manual de usuario establece un limite estricto de 'Carga util' (Payload). Si instalas un
sensor adicional que respeta matematicamente el peso maximo, pero que fisicamente bloquea
las ranuras de ventilacion del cuerpo del dron:

a) Mejorara la aerodindmica general del chasis.
b) No hay ningun problema legal si se mantiene dentro del MTOM.

c) No debes realizar la operacion bajo ningln concepto. Bloquear la ventilacién causara un
sobrecalentamiento térmico critico de la electrénica (ESC/Controladora) en vuelo, pudiendo provocar un
accidente catastrofico.

d) El dron simplemente no podra hacer fotos.

60. cPodemos usar un UAS legalmente en campo abierto, lejos de ciudades?

a) Si, pero el piloto debe consultar previamente ENAIRE Drones, ya que el campo abierto podria estar dentro
de un CTR, zona militar (TRA/TSA) o zona medioambiental protegida (ZEPA).

b) No, solo estd permitido en clubes de aeromodelismo oficiales.
c) Si, en campo abierto no existe ninguna ley ni restriccién aerondutica que aplique.
d) Solo si se vuela a una distancia maxima de 10 metros de altura sobre el suelo.
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61. Una deshidratacion leve del piloto, que puede ocurrir facilmente operando en exteriores en
verano, conlleva clinicamente:

a) Una mejora notable de la visién periférica.
b) Un tiempo de reaccién més veloz debido a la sed.

c) La aparicién temprana de fatiga, dolores de cabeza, mareos sutiles y una notable disminucién de las
funciones cognitivas y la capacidad de concentracion.

d) Ningun efecto medible en el rendimiento de pilotaje.

62. Las empresas y operadoras comerciales de UAS que, por volumen masivo, sistematico de
vigilancia y alto riesgo, deban nombrar obligatoriamente un Delegado de Proteccion de Datos
(DPD / DPO), estan en la obligacion de:

a) Pagarle un sueldo superior al del director de ENAIRE.

b) Comunicar oficial y formalmente su nombramiento a la Agencia Espafiola de Proteccién de Datos (AEPD),
la cual mantendra un registro publico de estos delegados.

¢) Imprimir la foto del DPO en todas las cajas de los drones.
d) Pedir que el DPO pilote el dron de manera excepcional los fines de semana.

63. Si durante los preparativos de un vuelo o enfrentando ya un escenario complejo, el Piloto a
Distancia se percata de que carece de las habilidades técnicas o experiencia para asegurar la
maniobra, su deber bajo la Cultura Justa es:

a) Continuar el vuelo confiando en los sensores automaticos del UAS.
b) Reducir la distancia a personas para poder ver mejor el dron.

c) Actuar con total disciplina: abortar la maniobra y reportar su falta de aptitud al Operador de UAS para que
cancele la operacidén o asigne a una tripulacién debidamente capacitada.

d) Gritar para alertar al publico de que va a realizar una maniobra peligrosa.

64. A modo de gran conclusidn, el fundamento de todo piloto profesional y de una empresa
operadora de drones en la materia de 'Safety Risk Management' (Gestion de Riesgos) es
entender que la seguridad es:

a) Un proceso dindmico, vivo e iterativo de mejora continua, en el que se aprende de los errores, se
investigan los incidentes de forma justa, y las barreras preventivas se actualizan permanentemente para
garantizar vuelos fiables y proteger a la sociedad.

b) Un tedioso bloque de papeles que se redacta una sola vez en la vida para presentar en Hacienda.
c) Un obstaculo inttil y perjudicial para el desarrollo tecnolégico del mercado aeroespacial libre.

d) Un elemento Unicamente aplicable a las naves espaciales, que puede ignorarse completamente al volar
multirrotores en ciudades.
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65. A nivel estadistico, écual suele ser uno de los vectores principales o 'causas raiz' mas
comunes en los accidentes con drones comerciales?

a) El ataque de aguilas entrenadas.
b) El hackeo militar por fuerzas extranjeras.
c) La excesiva precisién del sistema de navegaciéon GPS.

d) El Factor Humano: la impericia, pérdida de conciencia situacional, fatiga, o la vulneracién consciente de
los procedimientos operativos estandarizados por parte del piloto.

66. Si tu dron sufre un accidente grave, hiriendo a una persona o causando danos catastroéficos
en tierra, tienes la obligacién normativa de:

Notificar el suceso de aviacidn civil a AESA a través del sistema oficial (SNS/ECCAIRS) antes de 72 horas.
Recoger los restos y huir de la zona.

Notificar a la Interpol inmediatamente.

Enviar un correo al fabricante del dron.

a
b
C
d

67. éQué obligacion administrativa principal tiene un piloto/operador de un dron con camara (o
que pese mas de 250g) en Espaia?

a) Pagar una tasa anual al Ministerio de Defensa.

b) Registrarse como Operador de UAS en AESA, colocar su nimero de registro en el dron, disponer de seguro
en vigor y poseer la formacién correspondiente (ej. A1/A3).

c) Obtener una licencia de piloto comercial PPL y realizar un reconocimiento médico.
d) Inscribir obligatoriamente el dron en el Registro de Bienes Muebles del Estado.

68. De acuerdo con el ciclo circadiano bioldgico estandar, un piloto a distancia debe ser
consciente de que su nivel minimo de alerta natural, concentracién y mayor riesgo de errores se
encuentra habitualmente en la franja horaria de:

a) Las 03:00 - 05:00 de la madrugada y con una ligera caida secundaria entre las 15:00 y las 17:00 de la
tarde.

b) Las 09:00 - 11:00 de la mafiana exclusivamente.
c) No hay variaciones, la alerta es constante las 24 horas del dia.
d) A los 15 minutos exactos después de despertarse.
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69. Un procedimiento operativo clave antes de despegar es la verificacién del indice Kp
(actividad geomagnética). Si el Indice Kp estd en 7 (Tormenta severa):

a) Es el mejor momento para volar porque no habra interferencias de radio.
b) Significa que llovera abundantemente.

c) Existe un riesgo muy alto de interferencias graves en la recepcién de la sefial GPS y en la brudjula
electrénica. La operacion deberia suspenderse o realizarse con extrema precaucién en modo manual (ATTI).

d) La autonomia de la bateria se reducird a la mitad por el frio espacial.

70. El manual del fabricante indica que tu dron tiene una limitacion maxima de resistencia al
viento de 36 km/h. Si la prevision meteoroldégica indica vientos sostenidos de 25 km/h pero
rafagas de hasta 45 km/h:

a) Se puede volar con seguridad porque el viento sostenido estd dentro del limite permitido.

b) La operacién debe cancelarse o posponerse, ya que las rédfagas superan los limites estructurales y de
control garantizados por el fabricante.

c) Se debe volar afiadiendo peso extra a la aeronave para estabilizarla.
d) El dron volara sin problemas siempre que se desactive el GPS.
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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