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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. {Qué ocurre si se demuestra pericialmente que un accidente de UAS fue causado por
conduccidon temeraria, dolo o bajo los efectos graves del alcohol?

a) El seguro a todo riesgo cubre al piloto de igual manera y le regala un dron nuevo.
b) La 'Cultura Justa' blinda al piloto e impide cualquier sancién econdémica.

c) Se pierde la proteccién de la Cultura Justa, y la aseguradora de Responsabilidad Civil puede ejercer su
derecho de repeticién, recayendo la responsabilidad patrimonial y penal integramente sobre el infractor.

d) AESA asume el pago de los dafios a través de un fondo de garantia estatal.

02. ¢Por qué es un enorme riesgo de 'Security' cargar dispositivos USB de entretenimiento
personal (mp3, moviles no corporativos) conectandolos directamente al puerto de la Estacién de
Control Terrestre (GCS) del UAS?

a) Porque consumen la bateria de la estacién terrestre.

b) Porque estos dispositivos personales pueden estar infectados con cédigo malicioso que utilice la conexién
USB (ataque de hardware) para infectar sigilosamente el software critico de vuelo.

c) Porque las canciones interfieren con la sefal de la radio.
d) Porque el puerto USB se deforma con el uso prolongado.

03. En caso de que se pierda de forma permanente la transmisiéon del enlace de video (FPV a la
pantalla) pero aun tengas el control manual por radio (VLOS visual), ¢cco6mo debes operar?

a) Apagar inmediatamente la emisora de radiocontrol.

b) Mantener la calma, mirar directamente a la aeronave (ya que operas en VLOS), identificar su orientacién
visualmente y pilotarla de vuelta hacia tu posicién con movimientos suaves para aterrizar con seguridad.

c) Ejecutar giros agresivos y aleatorios para recuperar el video.
d) Soltar los mandos y dejar que se estrelle por seguridad.

04. Aparte del Reglamento (UE) 2019/947 de operaciones, los drones también deben cumplir el
Reglamento Delegado (UE) 2019/945. ¢Sobre qué trata este ultimo?

a) Sobre los requisitos de disefio y fabricacién, definiendo las normas técnicas que los fabricantes deben
aplicar a las diferentes clases de UAS (C0-C4) y los accesorios de identificacién a distancia.

b) Sobre los salarios minimos de los pilotos a distancia en Europa.
c) Sobre el transporte comercial de pasajeros tripulados.
d) Sobre los requisitos médicos estrictos para volar en Al.
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05. La Categoria CERTIFICADA del Reglamento Europeo UAS incluye operaciones complejas que
pueden implicar:

a) El vuelo recreativo de fin de semana en parques.

b) El sobrevuelo de concentraciones de personas con drones pesados, el transporte aéreo de personas
(aerotaxis) o de mercancias peligrosas.

c) La fotografia comercial de chalets privados.
d) Operaciones agrarias con drones de menos de 5 kg.

06. La cartografia marca una inmensa infraestructura critica como AREA 'P' (Prohibida). Esto
indica que:

a) Esta permitido volar, pero sélo utilizando drones ligeros de la clase CO.
b) Estd permitido volar si se usan sensores térmicos y se desactivan las cdAmaras RGB.

c) Volar sobre esa zona esta prohibido por razones de seguridad nacional o proteccién publica, y la
vulneracién se considera infraccién grave o muy grave.

d) Se puede operar sin problema los domingos y festivos nacionales.

07. En la subcategoria A2 (con dron C2), el limite legal de acercamiento a personas no
involucradas es de 30 metros de distancia horizontal. ¢éBajo qué condicidon técnica se puede
reducir esta distancia a solo 5 metros?

a) Si el dron dispone de una funcién seleccionable de 'modo de baja velocidad' (limitada a un maximo de 3
m/s) y el piloto la activa tras evaluar la situacion meteorologica y los riesgos.

b) Si las personas llevan casco de proteccién.
c) Si el dron tiene protectores de hélice metalicos.
d) Nunca se puede reducir la distancia de 30 metros.

08. iQué entidad es la encargada de emitir la autorizacién operacional o la coordinacidén para
volar en zonas restringidas por seguridad aérea en Espana?

a) EASA (Agencia Europea de Seguridad Aérea) directamente.

b) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), el Ministerio de Defensa o el proveedor de servicios ATS
(ej. ENAIRE), segln el tipo de restriccién y la zona.

c) Se autoriza automaticamente en la web de ENAIRE Drones al crear un usuario.
d) La Policia Nacional de la comunidad auténoma correspondiente.
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09. ¢Cuadl es la definicion estricta de un vuelo BVLOS (Beyond Visual Line of Sight)?

a) Volar un dron a menos de 50 metros del piloto.
b) Operaciones donde el dron vuela con las luces apagadas.

c) Operaciones que se realizan mas alla de la linea de visién directa. El piloto a distancia no mantiene un
contacto visual continuo con la aeronave, dependiendo de instrumentos e interfaces C2 para operarla.

d) Volar en interiores cerrados.

10. Un ataque de inyeccién maliciosa (Command Injection) dirigido a la estacién de control
terrestre (GCS) persigue:

a) Introducir comandos de cédigo fraudulentos a través de las interfaces de comunicacién para ejecutar
acciones no autorizadas o tomar el control del sistema operativo del GCS.

b) Inyectar aire a alta presién en los rotores.
c) Mejorar la refrigeracion de los motores mediante inyeccién electrénica.
d) Cargar la bateria de la estacién de control saltdndose el limitador.

11. ¢Por qué es térmicamente peligroso que un UAS vuele con un evidente exceso de peso
(payload) o utilice hélices de un diametro muy superior al recomendado?

a) Los motores sufriran una sobrecarga para mover esa masa extra, demandando amperajes masivos que
pueden derretir el esmalte de las bobinas internas o quemar los ESC.

b) El exceso de peso congela los cables por diferencia de presién.
c) Porque el magnetémetro pierde su norte geografico.
d) No es peligroso, simplemente el dron volard mas lentamente.

12. Si el accidente ocurre porque el fabricante de una aeronave clase C2 suministro de fabrica
una remesa de motores defectuosos que se bloquean en el aire, la responsabilidad subsidiaria a
nivel legal y de indemnizaciones recaera en ultima instancia en:

a) El importador asiatico que trajo el contenedor sin abrir las cajas.
b) En el alcalde del municipio que permitié despegar en su cielo.

c) El propio Fabricante (o su aseguradora de Responsabilidad de Producto), tras demostrarse pericialmente
el defecto o vicio oculto de la maquina que causdé el desplome en condiciones normales de vuelo.

d) Unica y exclusivamente en el Piloto, porque no debe confiar en las maquinas nuevas.

)
)
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13. En el contexto de los incidentes de Security, équé objetivo persigue el 'Espionaje Industrial'
perpetrado mediante el uso de drones?

a) Atacar fisicamente y destruir la fachada de las empresas competidoras.

b) Capturar subrepticiamente imagenes, datos, procesos de fabricacién o interceptar sefiales de redes Wi-Fi
corporativas desde el espacio aéreo, para robar secretos comerciales.

c) Competir en carreras de drones patrocinadas por marcas rivales.
d) Entregar paquetes mas répido que la competencia.

14. Una zona controlada CTR (Control Region) aeroportuaria:

a) Engloba en su interior al menos un ATZ (o varios, si hay varios aeropuertos préximos) y protege las rutas
de aproximacién y salida IFR.

b) Siempre se encuentra dentro de un ATZ, que es mucho mas grande.
c) Es exactamente lo mismo que el ATZ.
d) Es un espacio aéreo exclusivo para el uso militar tactico.

15. Un Ayuntamiento (Responsable del Tratamiento) exige a un piloto a distancia auténomo
(Encargado) la redaccién de una Evaluacién de Impacto (EIPD) antes de que grabe una maratén
de la ciudad. éCual es el deber normativo del piloto (Encargado)?

a) El piloto freelance, como Encargado técnico de la misién material, tiene la obligacién legal de asesorar y
asistir activamente al Responsable en la elaboracién de la EIPD, facilitandole datos de la camara, altura,
tecnologia y medidas de seguridad del dron que va a usar.

b) El piloto debe negarse rotundamente a contestar y mandar al alcalde a hablar con la aseguradora.

c) El piloto asume que, al ser auténomo, la EIPD es responsabilidad exclusiva y vital de los controladores de
ENAIRE de la torre mas cercana.

d) El piloto asume la obligacién de pagar el evento deportivo de su propio bolsillo para liberarse del papeleo
de la EIPD.

16. ¢Qué utilidad tiene apuntar las horas de uso de los componentes en el Logbook respecto a
las hélices?

a) Poder reclamar horas de vuelo remuneradas.

b) Permite realizar mantenimientos preventivos, sustituyendo las hélices cuando alcancen su limite de horas
de fatiga (segun indique el manual), aunque no presenten roturas o dafos visibles a simple vista.

c) Evita que las hélices se decoloren por el sol.
d) Aumenta legalmente el MTOM del dron.
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17. La mayoria de los enlaces de radiocontrol y transmisién de video (C2 Link) de los drones
comerciales operan en las bandas de frecuencia industriales, cientificas y médicas (ISM). Las
mas habituales son:

a) FM (88 - 108 MHz).

b) 2.4 GHz y 5.8 GHz.

c) VHF aeronautico (118 - 136 MHz).
d) Redes 2G exclusivamente.

18. ¢Qué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicacién del marco
normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formacién obtenidos en un Estado
miembro (ej. Espafia) son totalmente validos para volar en cualquier otro pais de la Unién Europea.

b) La exencién de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.
c) La posibilidad de volar drones comerciales sin limite de peso ni altura.
d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

19. A nivel de carga de baterias, équé significa cargar una LiPo de 5000 mAh a '1C' (que es la
tasa de carga recomendada para prolongar su vida util)?

a) Cargarla conectandola a un cargador de 1 Voltio.

b) Suministrarle un amperaje de carga igual a su capacidad, es decir, a 5 Amperios (5.0 A).
c) Cargarla durante exactamente 1 hora en el enchufe del coche.

d) Que la bateria solo funcionard a 1 grado Celsius de temperatura.

20. Como norma general, la edad minima legal para pilotar un UAS es de 16 anos. Sin embargo,
no se exige requisito de edad minima para aquellos pilotos que:

a) Operen drones de 5 kg en el campo lejos de ciudades.

b) Operen en la subcategoria A1 con UAS con marcado de clase CO (inferiores a 250g) o drones considerados
formalmente como juguetes (Directiva 2009/48/CE).

c) Tengan una autorizacién notarial de sus tutores legales para volar drones de Categoria Especifica.
d) Compitan en carreras FPV nocturnas.
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21. El término 'EMI' (Interferencia Electromagnética), cuando se utiliza intencionadamente como
arma contra un UAS, tiene como efecto:

a) Mejorar el rango de recepcién de video del dron.
b) Recargar la bateria del dron a distancia.

c) Corromper, bloquear o dafiar severamente los circuitos electrénicos y la recepcién de enlaces (C2 y
GNSS), provocando la caida incontrolada del equipo.

d) Cifrar automaticamente las comunicaciones de la empresa.

22. Si el piloto a distancia debe realizar operaciones en entornos muy frios, la 'Hipotermia leve'
(reduccidon de la temperatura corporal) causara primeramente:

a) Un aumento de la agudeza visual.

b) Pérdida de la destreza motora fina y sensibilidad tactil en las manos (entorpeciendo el manejo preciso de
los sticks), escalofrios y una progresiva desconcentracién cognitiva.

¢) Una profunda necesidad de dormir.
d) La pérdida de las huellas dactilares.

23. ¢Qué se entiende por 'Ciberresiliencia' aplicable a una operadora comercial de UAS?

a) La dureza del material plastico que recubre las baterias.
b) La capacidad de volar con rafagas de viento fuertes.

c) La capacidad sistémica de la organizacién para anticipar, resistir, recuperarse y adaptarse rapidamente a
condiciones adversas, ataques cibernéticos o brechas de seguridad sin detener por completo sus
operaciones criticas.

d) El uso exclusivo de drones de marcas extranjeras certificadas.

24. En el andlisis de incidentes de UAS, una actitud de 'Impulsividad' del piloto frecuentemente
lleva a:

a) Tomar la primera accién que le viene a la mente ante un problema (ej. apagar motores en pleno vuelo)
sin evaluar sus consecuencias, empeorando drasticamente la situacidn inicial.

b) Planificar en exceso todas las fases de vuelo hasta aburrirse.
c) Negarse a volar bajo cualquier circunstancia por miedo a la lluvia.
d) Delegar automdticamente la responsabilidad legal a AESA.
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25. Si eres un operador certificado para operar en la Categoria Especifica, étienes permitido
volar saltandote las reglas de la Categoria Abierta?

a) Si, posees una inmunidad legal absoluta para cualquier vuelo que realices en el mundo.
b) No, una vez eres Especifico ya no puedes volar drones de Categoria Abierta nunca mas.

c) Estds atado a los parametros precisos de tu Autorizaciéon Operacional o Declaracién (STS). Si vas a realizar
un vuelo de ocio o sencillo, aplicaras los limites de la Categoria Abierta como cualquier otro piloto civil.

d) Si, puedes volar sobre aeropuertos a voluntad sin coordinarte con la torre.

26. A nivel europeo, ¢cO6mo se denomina la plataforma comun y repositorio informatico de
coordinacién donde se integran y analizan estadisticamente los reportes de sucesos y
accidentes aeronduticos (incluidos UAS)?

a) ENAIRE Drones Control.

b) ECCAIRS (European Coordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems).
c) INTERPOL Aviation.

d) EURODRONE Safety Database.

27. En la normativa de proteccion de datos (RGPD) aplicable al uso de camaras en drones, la
captacion de imagenes de personas identificables o matriculas de vehiculos sin su
consentimiento expreso o interés legitimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a mas de 50 metros de altura.

b) Constituye una infraccién sancionable de las leyes de privacidad y proteccién de datos que aplica a todos
los operadores de UAS.

c) Estd permitido Unicamente si el piloto tiene carnet de prensa.
d) Solo es ilegal si el dron pesa mdas de 900 gramos.

28. En la electrdénica de un UAS multirrotor, équé funcion cumple el componente conocido como
ESC (Electronic Speed Controller)?

a) Regular de forma precisa y rapida la velocidad de giro (RPM) de cada motor eléctrico individual basandose
en las érdenes del controlador de vuelo.

b) Medir la velocidad del viento para calcular la autonomia de vuelo.
c) Controlar Unicamente la grabacién de video de la cdmara.
d) Enfriar la bateria principal mediante ventilacién electrénica.
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29. Para salvaguardar la confidencialidad y robustez del enlace C2 (Command and Control), la
técnica de modulacién FHSS (Frequency Hopping Spread Spectrum) incorporada en el dron
proporciona:

a) Una mejora estética en el color del video.
b) La emisién exclusiva en canales analdgicos libres.

c) Resistencia a las interferencias y enorme dificultad para que un atacante sintonice o intercepte la sefal,
ya que el sistema salta de forma pseudoaleatoria y rapidisima entre multiples frecuencias.

d) Aumento del peso del dron debido a las multiples antenas de cobre.

30. En el marco regulatorio espaiiol (Ley de Navegacion Aérea), ¢se puede volar legalmente un
UAS sin seguro?

a) Si, siempre que el vuelo sea puramente recreativo y no comercial.
b) Si, si se opera en la subcategoria A3 lejos de nlcleos urbanos.

c) No. En Espafia es obligatorio disponer de un seguro de Responsabilidad Civil a terceros en vigor para
cualquier UAS, independientemente de su peso y de si el uso es recreativo o profesional.

d) Solo si se vuela dentro de un espacio aéreo controlado (CTR).

31. ¢Como se relaciona generalmente la edad del piloto humano con el tiempo de reaccidn frente
a los mandos de una aeronave?

a) A mayor edad, el tiempo de reaccién se vuelve mucho mds rapido gracias a la paciencia.
b) La edad no afecta en absoluto a la biologia del sistema nervioso.

c) El tiempo de reaccion bioldgico tiende a aumentar (ralentizarse) levemente con la edad, pero esto suele
compensarse ampliamente con la pericia, la experiencia operativa y una mejor capacidad de anticipar los
peligros.

d) A partir de los 40 afios el tiempo de reaccién es tan lento que es ilegal pilotar.

32. Desde la perspectiva financiera, la pdliza del seguro obligatorio de Responsabilidad Civil a
terceros que contrata el Operador de UAS:

a) Le regalara un dron nuevo si el suyo se pierde en el mar.

b) Asume, hasta el limite econédmico fijado en el contrato, las indemnizaciones derivadas de los dafios
personales o materiales causados a terceros ajenos a la operacién, incluyendo normalmente los gastos de
defensa juridica.

C) Le reembolsa las multas por volar de noche sin luces.
d) Paga las horas extra de los actores si la grabacién se retrasa por la lluvia.
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33. Un procedimiento de mantenimiento preventivo regular, que debe registrarse
meticulosamente en el logbook del UAS, incluye:

a) Actualizar el sistema operativo del teléfono mavil.

b) La inspeccién visual de las hélices en busca de fisuras, el descarte de las dafiadas y la comprobacién de la
holgura y suciedad en los rodamientos de los motores.

c) Lavar el interior del dron con abundante agua destilada.
d) Anotar el modelo exacto del mando a distancia cada dia.

34. En la evaluacidn de la seguridad (Safety) y la gestion de riesgos operacionales, un factor
critico a tener muy en cuenta es:

a) El precio de compra del dron.

b) El Factor Humano, es decir, el riesgo de error por parte del piloto u operador en la aplicacién de los
procedimientos, provocado por estrés, fatiga o falta de entrenamiento.

c) La cilindrada del vehiculo de apoyo terrestre.
d) La calidad de los logotipos de la empresa.

35. Para poder reconstruir e identificar correctamente una 'Cadena de Eventos' tras un
incidente, la CIAIAC o el equipo de seguridad requiere de un elemento indispensable:

a) La intervencién inmediata de los bomberos con espuma extintora.
b) El arresto preventivo del piloto a distancia.

c) La recopilacion exhaustiva de los registros de telemetria (Log de vuelo) y la cooperacién transparente de
todos los intervinientes (operador, piloto, fabricantes, ATS) implicados en el suceso.

d) El consentimiento notarial de la compafia de seguros.

36. éCual es el procedimiento técnico de seguridad estandar a la hora de encender y apagar un
sistema UAS?

a) Encender siempre el dron primero para que busque satélites; apagar la emisora antes que el dron.

b) Encender ambos a la vez pulsando los botones al mismo tiempo.

c) Encender primero la emisora (mando) y después el dron; apagar primero el dron y por ultimo la emisora.
d) El orden es irrelevante en drones modernos.

)
)
)
)
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37. En la teoria de seguridad 'Reason Model' (Queso Suizo), los errores activos (Active Failures)
se refieren a:

a) Defectos ocultos de disefio de software por parte del fabricante del dron.
b) Fallas mecénicas inevitables en los motores.

c) Errores cometidos directamente por los operadores o pilotos en primera linea (ej. olvidar desplegar los
brazos del dron) cuyos efectos adversos se sienten casi inmediatamente.

d) Cambios bruscos de temperatura atmosférica en capas altas.

38. éComo interfiere el consumo de tabaco en la visién nocturna del piloto a distancia?

a) El mondxido de carbono inhalado reduce la saturacién de oxigeno en sangre (hipoxia leve), lo que
degrada drasticamente la sensibilidad de los bastones en la retina necesarios para ver con poca luz.

b) Aumenta la agudeza visual debido al efecto estimulante de la nicotina.
c) Causa dilatacidén permanente de la pupila, mejorando la captacién de luz.
d) El humo fisico bloguea directamente el contacto VLOS con el dron.

39. éQué precaucidon basica de ciberhigiene debe adoptar un piloto a distancia con respecto a las
tarjetas de memoria (SD) extraidas de un dron que ha volado en areas vulnerables?

a) Lavarlas con agua destilada antes de conectarlas.
b) Guardarlas siempre en los bolsillos del pantalén.

c) Analizarlas con un software antivirus antes de abrir sus archivos en la red corporativa, para evitar
transferir posible malware implantado durante la mision.

d) Borrar las fotos borrosas para ahorrar espacio.

40. ¢Es licito utilizar un UAS para enfocar y grabar deliberadamente el interior de los domicilios
a través de las ventanas?

a) Es un acto totalmente ilicito y un delito. Supone una vulneracién gravisima del derecho fundamental a la
intimidad y a la inviolabilidad del domicilio.

b) Si, si el dron vuela en espacio aéreo de Clase G.
c) Solo se puede hacer si la cdmara tiene menos de 12 megapixeles.
d) Si, siempre que el video no se suba a internet.
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41. En Espaia, con la entrada en vigor del Real Decreto 517/2024, éiestan obligados los drones
considerados legalmente 'juguetes' (seguin la Directiva 2009/48/CE) a contratar un seguro de
responsabilidad civil aeronautica?

a) Si, todos los drones sin excepcidn de peso o categoria.

b) No. Los UAS gue cumplen estrictamente con la directiva de juguetes estan exentos de la obligacién de
suscribir una pdliza de seguro de responsabilidad civil.

¢) Solo si vuelan en entornos urbanos.
d) Si, pero el seguro es mas barato y no requiere firmar péliza.

42. iPor qué motivo técnico volar a grandes altitudes topograficas (por ejemplo, despegar en la
cima de una alta montaina a 3.000 metros) compromete drasticamente el rendimiento de vuelo
del UAS?

a) Porque el magnetismo polar en las montafas anula el GPS.

b) Porque la menor densidad del aire (aire 'més fino') provoca que las palas generen menos traccién
(sustentacién) por cada revolucién. Para compensarlo, los motores deben girar a RPM mucho mas altas de lo
normal, disparando el consumo y agotando la bateria més rapido.

c) Porque las nubes interfieren en el flujo eléctrico de los ESC.
d) Porgue a esa altitud la bateria se recarga sola y sobrepasa su voltaje de seguridad.

43. En un Seguro de Danos Propios de la aeronave (Kasko), el contrato establece una
'Franquicia' (Deductible) de 300€. Si el dron sufre danos peritados por valor de 1.000€, équién
asume el coste?

a) El asegurado asume los primeros 300€ (la franquicia) y la aseguradora indemniza o cubre los 700€
restantes.

b) La aseguradora paga el 100% (1.000€) y el piloto solo paga los impuestos.
c) La aseguradora paga 300€ y el piloto asume los 700€ restantes.
d) El fabricante del dron asume obligatoriamente los 300€ de la franquicia.

44. Si el manual de operaciones especifica un limite legal de altura maxima de 120m, ¢écomo se
calcula esta medida si estas volando sobre un terreno en pendiente (una ladera o montaia)?

a) Desde el punto exacto donde despeg6 el dron, ignorando si el terreno sube o baja.
b) Desde el nivel medio del mar (AMSL).

c) Es la distancia vertical medida entre la aeronave y el punto mas préximo en la superficie de la tierra que
se encuentra directamente debajo del dron en cada instante del vuelo.

d) Se calcula usando la temperatura de las nubes.
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45. En el contexto de la revision fisica pre-vuelo (walkaround), verificar los motores brushless
significa:

a) Girar las campanas con la mano para comprobar que rotan libremente sin rozamientos acuUsticos o
mecanicos, y asegurarse de que no haya arena o polvo incrustado en los bobinados.

b) Sumergirlos en aceite sintético para lubricarlos.
c) Desmontarlos completamente con un destornillador y revisar los imanes internos.
d) Pintarlos de color rojo para cumplir con la normativa visual.

46. Una ilusion éptica comun al volar en condiciones de cielo muy claro y sin nubes es la
sobreestimacion de la distancia. ¢Qué provoca esto?

a) El piloto puede creer que el dron esta mas lejos de lo que realmente esta debido a la alta nitidez del aire
(visibilidad ilimitada) y la falta de referencias intermedias.

b) El dron parece moverse hacia atrads constantemente.
c) El piloto ve doble imagen en la pantalla del mando.
d) Las hélices parecen estar detenidas aunque el dron esté volando.

47. La 'Percepcion de riesgo' es variable segun la psicologia humana. En general, un piloto
inexperto o que carece de formacion tiende a:

a) Sobreestimar siempre el peligro y no querer volar.

b) Subestimar los riesgos reales de su aeronave o del entorno y sobrestimar sus propias habilidades de
pilotaje (efecto Dunning-Kruger).

c) Comprar seguros excesivamente caros.
d) Volar solo durante la noche.

48. El uso de redes méviles comerciales (4G/LTE/5G) para el enlace de Mando y Control (C2) de
un UAS BVLOS expone la operacion a riesgos cibernéticos externos que no existen en los enlaces
de radio directa, principalmente porque:

a) Las redes moéviles no funcionan de noche.
b) AESA prohibe el uso de tarjetas SIM en drones.

c) El control de la aeronave depende de la infraestructura publica de telecomunicaciones de un tercero,
susceptible a ataques de red generalizados, caidas de servicio de la operadora y latencias imprevistas.

d) Las baterias del dron explotan al conectarse a redes 5G.
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49. {Qué informacion fundamental se registra obligatoriamente en el Logbook (libro de vuelo)
personal de un piloto a distancia de UAS?

a) Los tiempos de vuelo, los lugares operados, el tipo de aeronave utilizada y cualquier incidencia técnica o
emergencia ocurrida.

b) El precio de compra del dron y la factura del seguro.
c) Los datos meteorolégicos mundiales del afio anterior.
d) La cantidad de fotografias almacenadas en la tarjeta de memoria SD.

50. éCual de las siguientes afirmaciones define a la 'Categoria Especifica'?

a) Son vuelos de muy bajo riesgo que no requieren ningun tramite.

b) Son operaciones de riesgo medio (ej. vuelos BVLOS més alla de la vista o sobre zonas pobladas) que
requieren autorizacién operacional por parte de AESA, un certificado LUC o una declaracién operacional
(Escenarios Estandar STS).

c) Es la categoria para el transporte comercial de pasajeros.
d) Es la categoria exclusiva para drones de menos de 250g.

51. Como parte de los procedimientos de preparacion previos al vuelo, revisar el indice 'Kp'
(Indice planetario de actividad geomagnética) te permite saber si:

a) La densidad del aire ha bajado por una ola de calor, reduciendo la autonomia.

b) Hay una tormenta solar (K-index alto) que alterard gravemente la ionosfera, lo cual puede degradar
masivamente la precisién de la sefial GPS y el magnetémetro, aconsejando posponer el vuelo.

c) Hay demasiada contaminacion luminica en la ciudad para volar de noche.
d) Se acercan fuertes precipitaciones acompafiadas de granizo.

52. Para evitar una infraccién de seguridad de los datos (Data Breach), si pierdes tu dron en
pleno vuelo urbano (Fly-away) y llevabas una tarjeta MicroSD llena de grabaciones de personas,
la mitigacidn técnica ideal previa hubiera sido:

a) Pegar una etiqueta que diga 'Por favor, no mirar los videos'.
b) Grabar en formato .MP4 en lugar de .MOV.

c) Haber aplicado cifrado criptografico (encriptacion) a la tarjeta MicroSD, de forma que quien encuentre el
dron no pueda acceder ni reproducir los videos sin la clave.

d) Haber pintado la tarjeta MicroSD de color negro.
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53. En un entorno de aviacién no tripulada profesional (Categoria Especifica), al delegar la
ejecuciéon material de la mision, la responsabilidad directa sobre las decisiones del aire
(conciencia situacional, evitar colisiones y cumplir normas de vuelo) recae en:

a) El Piloto a Distancia al mando (PIC) y el Operador de UAS registrado, quienes son los garantes Ultimos del
desarrollo seguro del vuelo.

b) El cliente de la inmobiliaria que encargé las fotos.
c) La compafia aseguradora.
d) El director del aeropuerto mas cercano, que debe supervisar el dron desde la torre.

54. En los mapas oficiales de la AIP Espaina, un volumen de espacio aéreo que conforma un CTR
(Zona de Control) es una de las restricciones principales que debe respetar un piloto de UAS.
Sus siglas significan:

a
b
C
d

Control Region / Zona de Control.
Civil Traffic Route.

Central Tower Radar.

Controlled Temporary Restriction.

55. Si pilotas tu dron a muy baja cota sobre una extensa carretera de asfalto oscuro un dia de
pleno verano, el intenso calor irradiado puede generar:

a) Fuertes corrientes térmicas ascendentes (conveccién) que provocaran turbulencias repentinas y dificultad
para mantener una altitud estable.

b) La pérdida inmediata de la sefal de video.
c) Que la bateria se recargue magicamente.
d) Que las hélices giren en sentido inverso por magnetismo.

56. Los UAS modernos utilizan mayoritariamente motores 'Brushless' (sin escobillas). éCual es
una de las principales ventajas de este tipo de motores?

a) Son mas pesados y generan menos vibraciones.

b) Ofrecen una mayor eficiencia, durabilidad y menor mantenimiento mecanico porque no tienen friccién
interna entre escobillas.

c) No necesitan electricidad para funcionar, giran con el viento.
d) Solo funcionan con baterias alcalinas AA.
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57. éQué ocurre con el peso de la bateria y la cdmara a la hora de determinar el MTOM (Masa
Maxima de Despegue) legal de un UAS?

a) Ambos elementos deben sumarse al peso vacio del dron. EIl MTOM es la masa total de la aeronave en el
momento exacto de despegar, incluyendo todas las cargas utiles y baterias.

b) Las baterias no se cuentan porgue se agotan en vuelo.
c) La cdmara de fabrica no computa, solo las baterias.
d) EI MTOM es un dato fijo que jamés puede superar los 250g.

58. En meteorologia, las formaciones nubosas conocidas como NIMBOESTRATOS (Nimbostratus),
tipicamente oscuras y que traen precipitaciéon continua, se clasifican como:

a) Nubes medias o bajas, con base frecuentemente por debajo de los 2.000 metros.
b) Nubes altas compuestas de cristales de hielo (cirros).

c) Nubes de conveccién puramente térmica y buen tiempo.

d) Bruma a nivel del suelo.

)
)
)
)

59. A pesar de que los UAS comerciales avanzados cuentan con recepcidn de sistemas GNSS
(GPS/Galileo), a nivel de programacion interna, los controladores de vuelo siempre confian y
priorizan los datos de este otro minusculo sensor de la placa base para conocer y mantener los
cambios finos de altitud vertical (Z-axis). é¢Cual es?

a) La cdmara de grabacion 4K.
b) El magnetémetro tridimensional.

c) El barémetro de precisién, debido a que su capacidad para medir fluctuaciones microscépicas de la
presion estatica del aire es matematicamente mas inmediata, resolutiva y constante para cambios verticales
milimétricos que la geometria triangular vertical fluctuante del GPS.

d) El sensor de temperatura de la bateria de litio.

60. En Espaiia, bajo la normativa europea EASA, para volar un UAS en la Categoria ESPECIFICA
bajo un Escenario Estandar (STS) operando en BVLOS (mas alla de la linea de vision), el piloto a
distancia debe:

a) Volar sin ninguna cualificacién especial siempre que tenga el A1/A3.

b) Haber superado el examen tedrico correspondiente a los Escenarios Estandar y disponer de una
acreditacién de formacién practica de aptitudes emitida por una Entidad Reconocida u operador autorizado.

c) Poseer obligatoriamente una licencia de piloto comercial de avién (CPL).
d) Realizar el vuelo siempre acompafado de un oficial de la Policia Nacional.
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61. Una buena practica técnica recomendada por la AEPD para la 'Privacidad por Defecto' antes
de que el dron despegue en zona urbana es:

a) Activar la retransmision en directo en Twitch.

b) Encender y activar la grabacién de la cdmara de video Unicamente cuando la aeronave se encuentre ya
sobre el objetivo a filmar, evitando grabar los tréansitos y las zonas aledanas.

c) Desactivar la baliza de identificacién remota.
d) Mantener la cdmara grabando desde que el dron estd en el maletero del coche.

62. ¢Es obligatorio para los pilotos comerciales de UAS en Categoria Abierta disponer de una
emisora de radio de banda aérea aeronautica para hablar con la torre de control en espacio
aéreo NO controlado (G)?

a) Si, es obligatorio llevarla siempre colgada al cuello.

b) No. En la Categoria Abierta estadndar, fuera de entornos aeroportuarios, no es obligatorio. Ademas, usar
legalmente una emisora de banda aérea requiere disponer de un certificado oficial de radiofonista.

c) Si, hay que reportar el nivel de bateria por radio cada 5 minutos.
d) Si, es requisito indispensable en toda la Categoria Abierta, tanto recreativa como comercial.

63. £Qué base legal (art. 6 RGPD) utiliza habitualmente una empresa para grabar con drones el
avance de su propia obra de construccidén, captando subsidiariamente a sus propios
trabajadores?

a) El interés vital de la sociedad.
b) El consentimiento publico.

c) El 'Interés Legitimo' de la empresa o el cumplimiento del contrato laboral (control empresarial), siempre
informando previamente a los trabajadores y respetando su intimidad.

d) La excepcién de seguridad nacional.

64. ¢Cual es la definicion aeronautica de TRANSITO AEROPORTUARIO?

a) Todo el transito que tiene lugar en el area de maniobras de un aerédromo y todas las aeronaves que
vuelen en las inmediaciones del mismo.

b) El tréfico de vehiculos de carga pesada en las inmediaciones del aeropuerto.
c) Exclusivamente los aviones que vuelan por encima de 10.000 pies.
d) Los pasajeros transitando por la terminal internacional.
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65. A diferencia de la fatiga aguda, la 'Fatiga Crdnica' se caracteriza por:

a) Aparecer de forma repentina tras un solo vuelo complejo.
b) Poder solucionarse simplemente bebiendo un café fuerte.

c) Ser el resultado de una acumulacién prolongada de falta de descanso, estrés continuo o sobrecarga de
trabajo. No se cura con una sola noche de suefio y requiere un cambio a largo plazo en los habitos.

d) Afectar Unicamente a la resistencia muscular de las manos.

66. En el mercado existen compaiias que ofrecen 'Seguros de pago por vuelo' o pélizas
temporales (ej. por horas o dias). é¢Son legalmente validos en Espaia para operar?

a) No, en Espafia la Ley exige que los seguros sean siempre suscritos obligatoriamente en formato anual e
ininterrumpido.

b) Si, son plenamente validos siempre que el certificado y las coberturas cumplan con los limites econémicos
requeridos por ley (ej. el RD 517/2024) y estén activados exactamente durante el periodo temporal en que
se realiza la operacién del vuelo.

c) Si, pero solo para vuelos recreativos con drones menores a 100 gramos.
d) No, Europa ha vetado rotundamente a las aseguradoras digitales.

67. Si en el transcurso de un vuelo visual en la calle, observas la apariciéon subita de un avién
policial a muy baja altura:

a) Debes ceder el paso a toda aeronave tripulada inmediatamente, descendiendo o aterrizando el dron para
evitar cualquier riesgo de colisidn en el aire.

b) Puedes mantener tu altura de 120m, pues es tu espacio legal.
c) Debes activar las luces rojas de emergencia de tu mando y seguir volando.
d) Debes volar hacia el avién para filmarlo.

68. En la preparacion del equipo, épor qué los manuales de UAS exigen retirar SIEMPRE las
hélices al realizar actualizaciones de firmware o mantenimiento en la mesa de trabajo interior?

a) Para prevenir lesiones graves al piloto, ya que durante los reinicios de software los motores podrian
armarse y acelerar a maxima potencia de forma imprevista.

b) Porque las hélices bloquean la sefal del Wi-Fi de casa.
c) Para evitar que el dron guarde las coordenadas de la habitacién en su GPS.
d) Por comodidad a la hora de meterlo en la mochila.
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69. (Esta permitido volar en modo FPV (First Person View, usando gafas de realidad virtual) en
la Categoria Abierta?

a) No, el vuelo FPV es exclusivo de la Categoria Especifica militar.
b) Si, de forma totalmente libre e ilimitada.

c) Si, pero es obligatorio estar acompafiado fisicamente por un Observador Visual (VO) que mantenga
contacto visual directo con el dron y el cielo para advertir al piloto de cualquier peligro.

d) Solo si se vuela a menos de 10 metros de altura.

70. Una 'Persona NO involucrada' en la operacion de drones se define por la normativa como:

a) Cualquier persona que no participa directamente en la operaciéon del UAS y que no esta debidamente
informada de los riesgos ni de las instrucciones de seguridad dictadas por el piloto.

b) El observador visual (VO).
c) El operador registrado en AESA.
d) El propio piloto del dron.
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