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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¢A qué obliga el reglamento europeo si un Piloto a Distancia consume alcohol o drogas de
manera recreativa?

a) A volar el dron utilizando exclusivamente modos automaticos.

b) Prohibe totalmente el ejercicio de las funciones de piloto u observador bajo los efectos de sustancias
psicoactivas o alcohol (Tolerancia cero o limites idénticos a los del transporte aéreo civil).

c) A reducir la altura méxima de vuelo a 10 metros.
d) No obliga a nada en la categoria Abierta por ser recreativa.

02. Cuando el piloto a distancia disefia u opera con una lista de verificaciéon (checklist) escrita
que es excesivamente larga, redundante y compleja, el riesgo fisiolégico derivado es:

a) Que el dron gastard mucha bateria esperando en el suelo.

b) Que la fatiga mental y el aburrimiento induzcan al piloto a realizar una 'lectura sin comprensién' (leer sin
comprobar realmente) u omitir por completo pasos criticos de seguridad para ahorrar tiempo.

c) Que aumente la percepcién visual periférica de forma permanente.
d) Que mejore la conciencia situacional al extremo.

03. {Qué estipula la 'Regla del 0%' (Tolerancia Cero) respecto al consumo de drogas recreativas
ilegales en la normativa europea de UAS?

a) Que esta permitido volar si ha pasado mas de una hora desde el consumo.
b) Que solo es aplicable si el dron pesa mas de 25 kg.

¢) Que bajo ninguna circunstancia o cantidad se permite a una persona pilotar un UAS o actuar como
observador visual bajo los efectos de sustancias estupefacientes que alteren sus facultades.

d) Que estd permitido si el piloto tiene una receta médica falsa.

04. Bajo la legislacion de EASA, si quieres operar un UAS dentro de la Categoria ESPECIFICA de
riesgo medio, é¢debes solicitar siempre una Autorizacién Operacional a AESA?

a) Si, en el 100% de los casos sin ninguna excepcioén.

b) No. Si tu operacién se cifie perfectamente a los pardmetros técnicos de un Escenario Estandar (STS-ES o
STS europeo), basta con presentar formalmente una Declaracién Operacional.

c) No, basta con pedir permiso verbal al Ayuntamiento local.
d) Si, y ademéas pagar un peaje de aduanas.
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05. En el ambito de la Seguridad Operacional (Safety), éico6mo se define conceptualmente la
generacion de un ACCIDENTE aeronautico?

a) Suele ser el resultado final de multiples fallos latentes y activos alineados (cadena de errores o cadena de
eventos) que no se lograron detectar o interrumpir a tiempo.

b) Siempre es culpa exclusiva de un defecto de fabrica del hardware del dron.
¢) Ocurre Unica y exclusivamente como resultado de un rayo o mal clima.
d) Es un evento aislado, predecible mateméticamente y provocado por una sola persona.

06. Un piloto freelance actua legalmente como 'Encargado del Tratamiento' al grabar una
promocion turistica por orden del Ayuntamiento (el 'Responsable’). Al terminar, ¢puede el piloto
publicar el video en su propia web profesional (portfolio) sin consultario?

a) Si, los derechos de autor le amparan siempre a nivel internacional.
b) Si, si difumina la cara del alcalde del pueblo.

c) No. Al ser Encargado, solo puede tratar los datos siguiendo las instrucciones precisas del Responsable (el
Ayuntamiento). Para publicarlo en su portfolio, necesitaria una autorizaciéon expresa y documentada del
Responsable.

d) Si, siempre que el dron haya volado a menos de 50 metros del suelo.

07. éQué documentos minimos deberia reclamar y comprobar un cliente antes de autorizar a un
Operador de UAS a iniciar un trabajo aéreo en su propiedad?

a) El manual de instrucciones de la cadmara del dron.

b) El justificante de inscripcién como operador en AESA, las licencias adecuadas del piloto a distancia para la
categoria de vuelo, y la péliza vigente del seguro de Responsabilidad Civil a terceros.

c) Las facturas de compra de las baterias de LiPo.
d) El carnet de conducir tipo B del piloto.

08. En caso de requerirse decisiones y acciones inmediatas por pérdida de control o fallo
generalizado (situacidn critica):

a) El piloto tomara sin dudar todas las medidas necesarias y extremas dictadas en sus procedimientos de
emergencia para proteger al personal en tierra y traficos ajenos, gritando advertencias si es preciso.

b) El piloto delegara el mando en la Policia Nacional a través de internet.

c) El dron asume automaticamente toda la responsabilidad legal penal mediante su software de Inteligencia
Artificial de escape.

d) Debe consultar al manual impreso durante 10 minutos antes de hacer nada.
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09. éCémo podemos definir operativamente una zona TSA o TRA en el espacio aéreo?

a) Como Zonas Temporalmente Segregadas (TSA) o Areas Temporalmente Reservadas (TRA), activadas
habitualmente para uso militar o actividades especificas, donde el vuelo de drones civiles estd prohibido
salvo coordinacién.

b) Zonas de aterrizaje seguro y exclusivo para drones en emergencia.
c) Rutas de vuelo exclusivas para aviones comerciales de pasajeros.
d) Areas de transito designadas para vuelos de carga nocturnos.

10. Si el manual de usuario establece que la aeronave debe calibrar su compas (brujula) cuando
se desplaza a una nueva zona de vuelo, el piloto debe:

a) Hacerlo solo si el dron es de segunda mano.

b) Realizar la calibracién exactamente como detalla el manual antes de despegar, asegurandose de estar
lejos de grandes fuentes de interferencia magnética (vehiculos, farolas).

c) Ignorarlo, ya que el GPS moderno no necesita el compas.
d) Volar manualmente y evitar el uso de funciones automaéticas.

11. En la teoria de seguridad 'Reason Model' (Queso Suizo), los errores activos (Active Failures)
se refieren a:

a) Defectos ocultos de disefio de software por parte del fabricante del dron.
b) Fallas mecénicas inevitables en los motores.

c) Errores cometidos directamente por los operadores o pilotos en primera linea (ej. olvidar desplegar los
brazos del dron) cuyos efectos adversos se sienten casi inmediatamente.

d) Cambios bruscos de temperatura atmosférica en capas altas.

12. En un volumen de espacio aéreo designado como U-Space, ¢qué conjunto de servicios es
obligatorio para todos los vuelos de UAS?

a) Servicio de acrobacias aéreas y fotografia térmica.

b) Servicio de identificacién de red (Network ID), geo-consciencia, autorizacién de vuelo y servicio de
informacién de tréfico.

¢) Unicamente el uso de un paracaidas homologado a bordo.
d) Servicio de transporte de mercancias peligrosas y control aduanero.
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13. En el ambito de los seguros aeronauticos, la unidad de cuenta utilizada habitualmente para
establecer los limites internacionales de indemnizacién por responsabilidad civil se denomina:

a) Euros comunitarios (EUR).

b) Délares de Aviacién Comercial (AUD).

c) Derechos Especiales de Giro (DEG / SDR), una cesta de divisas del FMI.
d) Libras esterlinas.

)
)
)
)

14. ¢Es obligatorio disponer de un Delegado de Proteccion de Datos (DPO / DPD) para un piloto
auténomo que graba tejados de forma esporadica?

a) Normalmente no, salvo que sus actividades principales consistan en el seguimiento o vigilancia
sistematica de personas a gran escala.

b) Si, todo poseedor de un dron debe nombrar un DPO.
c) Solo si usa drones de marca extranjera.
d) Si, y debe comunicar su nombramiento a ENAIRE.

15. ¢Cudl es la diferencia legal entre un 'Operador de UAS' y un 'Piloto a distancia'?

a) El Operador es la persona fisica o juridica titular de la aeronave, asumiendo la responsabilidad legal y
organizativa; el Piloto es la persona que manipula los mandos durante el vuelo.

b) Ambos términos significan exactamente lo mismo.
c) El Operador es la autoridad estatal (AESA).
d) El Piloto es el cliente que contrata el servicio.

16. iCual es el propdsito procedimental critico de verificar en la lista PRE-vuelo que la tarjeta de
memoria (microSD) esta correctamente insertada y dispone de espacio libre suficiente?

a) Aumentar la memoria RAM del procesador del dron para que vuele mas estable.

b) Evitar que el piloto sufra una 'fijacién de objetivo' y se distraiga gravemente manipulando los mends de la
pantalla para liberar espacio en pleno vuelo, perdiendo el contacto visual y la conciencia situacional.

c) Permitir que el GPS guarde mapas en 3D del relieve terrestre.
d) Hacer que las hélices giren un 10% mas rapido.
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17. ¢Es obligatorio el uso de un sistema de Identificacion a Distancia Directa (Remote ID) activo
y actualizado en Espana para los UAS de Categoria Abierta?

a) No, el Remote ID solo es para aviones militares.

b) Si, a partir del 1 de enero de 2024 es obligatorio para drones con marcado de clase C1, C2 y C3 volar con
un sistema Remote ID (integrado) que emita el nimero de operador y los datos de vuelo por Wi-Fi/Bluetooth.

c) Si, pero solo para vuelos nocturnos.
d) Solo es obligatorio para drones que superen los 25 kilogramos.

18. El concepto de 'Privacidad desde el Disefno' (Privacy by Design) aplicado a una operacién con
UAS significa que:

a) El dron debe tener una carcasa de disefio estético que lo haga amigable.
b) El piloto debe ocultarse detrds de un muro para no ser molestado.

c) Se deben integrar medidas técnicas y organizativas para proteger los datos desde el momento mismo en
que se planifica la misién y se elige el equipo, y no como un parche a posteriori.

d) Se prohibe el uso de drones negros o de colores agresivos.

19. El manual del fabricante indica que tu dron tiene una limitacion maxima de resistencia al
viento de 36 km/h. Si la prevision meteoroldégica indica vientos sostenidos de 25 km/h pero
rafagas de hasta 45 km/h:

a) Se puede volar con seguridad porque el viento sostenido estd dentro del limite permitido.

b) La operacién debe cancelarse o posponerse, ya que las rédfagas superan los limites estructurales y de
control garantizados por el fabricante.

c) Se debe volar afiadiendo peso extra a la aeronave para estabilizarla.
d) El dron volara sin problemas siempre que se desactive el GPS.

20. Un procedimiento operativo clave antes de despegar es la verificacién del indice Kp
(actividad geomagnética). Si el Indice Kp esta en 7 (Tormenta severa):

a) Es el mejor momento para volar porque no habra interferencias de radio.
b) Significa que lloverd abundantemente.

c) Existe un riesgo muy alto de interferencias graves en la recepcién de la sefial GPS y en la brujula
electrénica. La operacién deberia suspenderse o realizarse con extrema precauciéon en modo manual (ATTI).

d) La autonomia de la bateria se reducira a la mitad por el frio espacial.
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21. ¢En qué casos exime la legislacion espaiola de tener contratado un seguro de
responsabilidad civil frente a terceros para la aeronave?

a) Si el dron se vuela Unicamente los domingos por la tarde.

b) En ninguno. La Ley de Navegacién Aérea estipula que la pdliza de seguro de responsabilidad civil es
obligatoria en todos los vuelos, independientemente de la categoria o el peso de la aeronave.

c) Si el dron pesa menos de 25 kilogramos.
d) Si la cdmara del dron estd apagada.

22. Segun la teoria de la 'Conciencia Situacional' de Mica Endsley, la fase mas avanzada (Nivel 3)
es la 'Proyeccidn’'. Aplicado a un piloto a distancia, esto significa:

a) La capacidad mental superior de prever la posicién y el estado futuro del dron y de otros traficos aéreos
basandose en su trayectoria y velocidad actual, anticipandose a los problemas antes de que ocurran.

b) Saber proyectar la imagen de la pantalla en un televisor externo.
c) Conocer la ubicacién exacta de las montafas mas cercanas.
d) La lectura en voz alta de las coordenadas del GPS.

23. El mantenimiento de las baterias de polimero de litio (LiPo) requiere, segun la mayoria de
los manuales de usuario, que:

a) Se guarden siempre cargadas al 100% para estar listos.

b) Se inspeccionen visualmente por si hay abombamientos (hinchazén) y se almacenen en bolsas ignifugas a
un voltaje intermedio (Storage) en lugares frescos y secos cuando no se vayan a usar.

c) Se perforen levemente para dejar salir los gases si se hinchan.
d) Se expongan al sol para precalentarlas antes del vuelo.

24. Entre las actitudes psicoldgicas peligrosas en aviacion (Hazardous Attitudes), la
‘Invulnerabilidad’' o actitud Macho (‘A mi no me va a pasar nada') se combate mentalmente
asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes si pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;
asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El sequro cubrird siempre cualquier dafio pase lo que pase.
d) Los drones modernos son infalibles mecdnicamente.
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25. Si el piloto realiza un descenso en vertical a gran velocidad con su dron, entrara en su propia
estela de aire turbulento impulsado hacia abajo. Este efecto desestabilizador se conoce
popularmente en la técnica UAS como:

Efecto suelo.

Failsafe aerodindmico.

Prop Wash (o Estado de Anillo de Vértice).
Guifiada adversa.

a
b
C
d

26. éCual es la funcidn principal de la 'Comunicacion asertiva' en la gestion de recursos de un
equipo de UAS?

a) Imponer 6rdenes de manera agresiva para mantener la jerarquia militar.
b) Hablar Unicamente a través de gestos para no hacer ruido en la via publica.

c) Permitir que cualquier miembro del equipo exprese dudas o alertas de seguridad con claridad, firmeza y
respeto, sin miedo a ser ignorado o reprendido.

d) Asegurar que el piloto nunca sea corregido durante un vuelo.

27. éiCual es la tasa maxima de concentracion de alcohol en sangre permitida por la normativa
general (EASA) para ejercer los privilegios y responsabilidades de un piloto a distancia?

a) 0.25 g/l en aire espirado.
b) 0.0 g/l (Tolerancia cero).
¢) 0.5 g/l en sangre.

d) No hay limite establecido para la categoria Abierta.

28. En caso de que ocurra un 'Suceso de Aviacion Civil' (un accidente grave con el dron), el
operador debe notificarlo a las autoridades (Sistema ECCAIRS / AESA en Espana) en un plazo
maximo de:

a) Inmediatamente por teléfono a la Guardia Civil, sin necesidad de formularios.

b) 72 horas desde que tuvo conocimiento del suceso, utilizando los canales oficiales de notificacién de
sucesos para colaborar con la mejora de la seguridad aérea.

c) 30 dias habiles.
d) Solo se notifica si la prensa se entera del accidente.
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29. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)
sin la autorizacién pertinente y causa danos severos a un tercero:

a) La companfia aseguradora pagara los dafios y ademas la multa impuesta por AESA.
b) El seguro cubrird los dafios sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizara a la victima, pero aplicard su derecho de repeticién (reclamacién) contra el
operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusién de pdliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los dafios.

30. ¢Qué informacion fundamental se registra obligatoriamente en el Logbook (libro de vuelo)
personal de un piloto a distancia de UAS?

a) Los tiempos de vuelo, los lugares operados, el tipo de aeronave utilizada y cualquier incidencia técnica o
emergencia ocurrida.

b) El precio de compra del dron y la factura del seguro.
c) Los datos meteorolégicos mundiales del afio anterior.
d) La cantidad de fotografias almacenadas en la tarjeta de memoria SD.

31. Si tu emisora sufre una pérdida total del enlace de mando y control (C2 Link) con el dron en
pleno vuelo (ej. por bloqueo de senal o bateria del mando agotada), équé ocurre o debe hacer el
piloto?

a) Informar inmediatamente del incidente a la comisaria de policia mas cercana.
b) Huir del lugar de despegue para evitar multas de AESA.

c) Mantener la calma, reposicionar las antenas para intentar recuperar sefial e inspeccionar visualmente
cdmo el dron inicia y ejecuta automaticamente su procedimiento de emergencia programado pre-vuelo
(Failsafe / RTH - Return To Home).

d) Gritar a los viandantes que un dron va a caer del cielo inevitablemente.

32. Si un dron marcado como CO sufre una averia estructural provocada por un mal disefo de
fabrica, la declaracion de conformidad CE emitida bajo las directrices EASA implica que:

a) El fabricante es el responsable directo de garantizar que el producto cumplia con los estandares europeos
de seguridad desde su salida al mercado.

b) El gobierno indemnizara al piloto.
c) El sequro del piloto cubrira la reparacion técnica del equipo autométicamente.
d) El piloto tiene la culpa por no haberlo disefiado él.
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33. Las operaciones en la subcategoria Al de la Categoria Abierta se caracterizan
normativamente por:

a) Permitir el transporte de mercancias peligrosas.
b) Volar exclusivamente a méas de 150 metros de las ciudades.

c) Operar drones muy ligeros (clases CO o C1). No se debe sobrevolar concentraciones de personas y se
debe minimizar o evitar el sobrevuelo de personas no involucradas.

d) Permitir volar a una altura de 500 metros.

34. Si la AEPD impone una sancién administrativa de 10.000 euros a un Operador de Drones por
grabar intencionadamente a unos vecinos en una piscina y subir el video a Instagram sin
permiso, la compania aseguradora de 'Responsabilidad Civil' del dron:

a) Pagara la multa solidariamente al 50% con el piloto.
b) Asumird la deuda completa de la sancién y la deducird de los impuestos anuales del operador.

c) Generalmente, en el derecho de seguros, las poélizas de RC indemnizan dafios involuntarios, pero excluyen
de forma absoluta el pago de las multas o sanciones punitivas y administrativas impuestas por el Estado por
vulneraciones de la ley.

d) Retirara el dron del piloto de forma cautelar.

35. Una agencia te contrata para filmar una boda, pero al terminar te pide los videos en bruto
para usarlos en una campana de publicidad masiva de su propia marca. Segun el 'Principio de
Limitacion de la Finalidad':

a) Puedes entregarselos sin problema, ya te han pagado.
b) Es legal si la agencia de publicidad es muy famosa.

c) Es un tratamiento ilicito. Los invitados dieron su consentimiento para el recuerdo de la boda, no para ser
actores de un anuncio. Para ese 'nuevo fin' incompatible, la agencia necesitaria recabar un nuevo
consentimiento especifico.

d) Solo estd permitido si difuminan el vestido de la novia.

36. Para evitar una infracciéon de seguridad de los datos (Data Breach), si pierdes tu dron en
pleno vuelo urbano (Fly-away) y llevabas una tarjeta MicroSD llena de grabaciones de personas,
la mitigacidn técnica ideal previa hubiera sido:

a) Pegar una etiqueta que diga 'Por favor, no mirar los videos'.
b) Grabar en formato .MP4 en lugar de .MOV.

c) Haber aplicado cifrado criptografico (encriptacion) a la tarjeta MicroSD, de forma que quien encuentre el
dron no pueda acceder ni reproducir los videos sin la clave.

d) Haber pintado la tarjeta MicroSD de color negro.
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37. En la electrdnica de radiocontrol de un UAS, ¢a qué se denomina 'Failsafe' (Sistema de
proteccidén contra fallos)?

a) A un protocolo de seguridad preprogramado que indica a la controladora de vuelo qué accién automatica
ejecutar (como RTH, aterrizaje o vuelo estacionario) si se corta la sefial del mando a distancia.

b) A la carcasa de plastico ignifugo de la bateria.
c) A los protectores de hélices.
d) A la contrasefia del Wi-Fi del dron.

38. Mateo ha obtenido su certificado A1/A3 y ahora necesita volar en entornos urbanos
acercandose mas a personas no involucradas. Para obtener el certificado de la subcategoria A2
en Espana, équé debe hacer?

a) Superar un examen tedrico adicional especifico para A2 ante AESA y completar y declarar una
autoformacién practica en las condiciones de la subcategoria A3.

b) Pagar una tasa especial en AESA sin necesidad de mas exdmenes.
c) Aprobar solo un examen practico presencial ante la Guardia Civil.
d) Comprar un dron de categoria C3.

39. A diferencia de la fatiga aguda, la 'Fatiga Crénica' se caracteriza por:

a) Aparecer de forma repentina tras un solo vuelo complejo.
b) Poder solucionarse simplemente bebiendo un café fuerte.

c) Ser el resultado de una acumulacién prolongada de falta de descanso, estrés continuo o sobrecarga de
trabajo. No se cura con una sola noche de suefio y requiere un cambio a largo plazo en los habitos.

d) Afectar Unicamente a la resistencia muscular de las manos.

40. Si tu dron dispone de un sistema de evasidn de obstaculos (sensores de vision), el manual
del usuario advertira casi con toda seguridad que:

a) Puedes volar con los ojos cerrados dejandolo en modo automatico.
b) El sistema es infalible y detectard cualquier cable eléctrico.

c) El sistema es solo una asistencia, puede fallar ante objetos finos (cables, ramas sin hojas), superficies
transparentes o con poca luz. El piloto sigue siendo el Unico responsable de evitar colisiones.

d) Los sensores consumen tanta bateria que deben usarse solo de noche.
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41. Si una persona se dirige a ti en la zona de despegue y te solicita que elimines la grabacién
donde aparece su rostro, ejerciendo su 'Derecho de Supresion' (Derecho al olvido), el operador
debe:

a) Ignorarlo porque el espacio aéreo es libre.

b) Atender la solicitud gratuitamente y sin dilacién indebida, procediendo al borrado seguro de la imagen de
dicha persona salvo que exista una obligacién legal superior para retenerla.

c) Pedirle que pague una tasa administrativa por el borrado.
d) Enviar a la persona a la sede central de AESA en Madrid.

42. Tras rellenar la checklist pre-vuelo, el piloto constata que las baterias de la aeronave estan
cargadas al 100%, pero la bateria interna de la emisora (mando a distancia o Smart Controller)
esta unicamente al 12% y avisa de carga baja. La decisién operativa debe ser:

a) Volar sin problemas, el mando gasta muy poca energia al no tener motores.

b) Abortar el despegue o posponer la operacién hasta haber recargado el equipo de control. Si la emisora se
apaga de repente por bateria agotada, se perdera total e instantdneamente el enlace C2 provocando una
emergencia critica.

c) Conectar el mando a un cargador USB y operar sosteniéndolo con el cable puesto.
d) Lanzar el dron y activar el vuelo 100% automatico donde el mando ya no es necesario.

43. A pesar de que los UAS comerciales avanzados cuentan con recepcion de sistemas GNSS
(GPS/Galileo), a nivel de programacion interna, los controladores de vuelo siempre confian y
priorizan los datos de este otro minusculo sensor de la placa base para conocer y mantener los
cambios finos de altitud vertical (Z-axis). éCual es?

a) La cdmara de grabacion 4K.
b) El magnetémetro tridimensional.

c) El barémetro de precisién, debido a que su capacidad para medir fluctuaciones microscépicas de la
presion estatica del aire es matematicamente mas inmediata, resolutiva y constante para cambios verticales
milimétricos que la geometria triangular vertical fluctuante del GPS.

d) El sensor de temperatura de la bateria de litio.

44. Ante el incipiente uso de drones con cadmaras equipadas con Inteligencia Artificial (1A)
integrada para realizar reconocimiento biométrico facial y perfilar de forma automatica a los
individuos del suelo (perfilado algoritmico), el RGPD dicta ineludiblemente:

a) La obligacion innegociable de realizar de manera previa una Evaluacién de Impacto (EIPD), dado el
altisimo riesgo y nivel de invasién masiva hacia los derechos y libertades fundamentales de la ciudadania.

b) Que la Inteligencia Artificial debe ser obligatoriamente fabricada en Espafia.
c) La total libertad de la IA para catalogar rostros, siempre que las fotos no se vendan en formato papel.
d) Que los drones deben tener luces parpadeantes de color rosa brillante para ser visibles.
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45. ¢Qué papel fundamental juega un Plan de Continuidad de Negocio (BCP) si la operadora de
drones sufre un ataque de Ransomware que bloquea o cifra todos los ordenadores y datos de su
sede central?

a) Obliga al pago inmediato del rescate en criptomonedas.

b) Establece los protocolos de actuacién, uso de copias de seguridad offline (backups) y métodos de control
alternativos para que la empresa recupere rapidamente la informacién y mantenga sus operaciones criticas
a salvo.

c) Desactiva los drones en pleno vuelo mediante un botdn rojo.
d) Transfiere los empleados al departamento de atencién al cliente.

46. ¢Qué comportamiento o regla psicoldgica interna es el antidoto o la respuesta correcta para
combatir la actitud peligrosa de la 'Impulsividad' (iHaz algo inmediatamente, lo que sea!) ante
un fallo del dron?

a) Pensar primero y forzarse a la calma: 'No corras. Evalla la situacién, verifica la informacién de telemetria
y luego actla metddicamente segun los procedimientos de emergencia'.

b) Pulsar todos los botones a la vez con la esperanza de que el sistema se reinicie.
c) Decir en voz alta 'No puedo hacer nada' y cruzar los brazos.
d) Culpar al observador visual para liberar la tensién psicoldgica.

47. éCémo afecta un ambiente de frio extremo (temperaturas bajo cero) al rendimiento técnico
de una bateria LiPo durante el vuelo?

a) El frio extremo mejora el rendimiento y hace que la bateria dure el doble.
b) No afecta en absoluto a las baterias modernas.

c) Aumenta la resistencia interna, lo que provoca una caida rapida de voltaje (voltage sag) limitando la
potencia y reduciendo drasticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La bateria se congela y aumenta de volumen por la escarcha.

48. La falta de asertividad de un Observador Visual (VO) frente a un Piloto a Distancia con
actitud dictatorial puede resultar peligrosa para la seguridad operativa porque:

a) El observador no podra recibir la compensacién econémica de la jornada.
b) La sefial de telemetria se interrumpira al no usar comunicacién verbal estandar.

c) El observador omitird u ocultard advertencias de riesgos vitales (ej. acercamiento de un avién o personas)
por temor a contradecir al piloto y desencadenar un conflicto, derivando en un posible accidente.

d) Hard que las baterias LiPo del mando disminuyan su capacidad por falta de presién atmosférica.
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49. El FTS (Flight Termination System) o Sistema de Terminacion de Vuelo, es un mecanismo
técnico disenado para:

a) Grabar los ultimos 10 segundos de video antes de aterrizar.

b) Interrumpir de forma inmediata y definitiva el vuelo de la aeronave en caso de emergencia extrema (ej.
alejamiento incontrolado), habitualmente cortando la energia a los motores.

c) Aparcar automaticamente el dron dentro de su funda de transporte.
d) Notificar al fabricante por email que el vuelo ha finalizado correctamente.

50. En el caso de dos empresas (ej. una agencia de publicidad y una operadora de drones) que
deciden conjuntamente los fines y los medios de una grabacion aérea, legalmente actiian como:

a) Encargados independientes.
b) Delegados de Proteccién de Datos (DPO).

c) Corresponsables del Tratamiento, debiendo determinar de modo transparente mediante un acuerdo sus
responsabilidades respectivas frente al RGPD.

d) Asociacion ilicita de tratamiento.

51. En el contexto de la manipulacidon de sistemas de UAS, una vulnerabilidad 'Zero-Day' (Dia
Cero) se refiere a:

a) Un fallo de seguridad en el software del dron que es desconocido por el fabricante y para el cual aun no
existe un parche, siendo altamente explotable por piratas informaticos.

b) El dia en que el dron sale de la fabrica sin haber sido encendido.
¢) Un fallo de motor que ocurre exactamente a medianoche.
d) El tiempo que tarda el GPS en encontrar los satélites (0 dias).

52. éQué accion basica conforma el procedimiento correcto si otro avion, avioneta o helicoptero
tripulado entra repentinamente en tu area de operacion a baja cota?

a) Encender las luces estroboscépicas del dron y mantener la altitud.
b) Intentar sacar una fotografia cercana de la aeronave tripulada.

c) El dron debe ceder siempre el paso a las aeronaves tripuladas; el piloto debe descender inmediatamente
y apartar el dron de la trayectoria, aterrizando si es necesario para evitar cualquier riesgo de colisién.

d) Pulsar el botén RTH y esperar a que el dron actue solo.
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53. Si el operador de un UAS utiliza una red Wi-Fi publica, abierta y no encriptada de una
cafeteria para actualizar el firmware del dron, transferir mapas o planificar la misién, asume el
enorme riesgo de:

a) Que la bateria del dron se caliente al 100% de su capacidad.

b) Sufrir un ciberataque de interceptacién (Man-in-the-Middle), exponiendo contrasefias, credenciales de
acceso y datos confidenciales de la ruta a piratas informaticos conectados a esa red insegura.

c) Hacer que el dron despegue automaticamente hacia el techo de la cafeteria.
d) No existe riesgo, la Ley Europea obliga a que los Wi-Fi publicos sean infranqueables.

54. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) es un concepto clave en aviacion. éQué
significa exactamente para un piloto de UAS?

a) La capacidad de memorizar el manual de instrucciones del dron.

b) La percepcién exacta de los elementos en el entorno, la comprensién de su significado actual y la
proyeccién de su estado en el futuro cercano (ej. prever la trayectoria de otras aeronaves o cambios en el
clima).

c) Saber en qué ciudad se estd operando.
d) La capacidad de controlar el dron con gafas de realidad virtual (FPV).

55. La subcategoria A1l permite el vuelo sobre personas no involucradas. Sin embargo, si
detectas una 'concentracion de personas' (multitud que no puede escapar o moverse
libremente), la norma exige taxativamente:

a) Volar al menos a 120 metros de altura por encima de ellos.

b) Que bajo ninglin concepto operacional se sobrevuele dicha concentracién, ni siquiera con un dron de
clase CO o de construccién privada de menos de 250 g.

c) Activar una luz roja y descender a 10 metros para que se aparten.
d) Avisar por altavoz y continuar volando sobre ellos.

56. En radiocomunicaciones de UAS, éipor qué volar muy bajo respecto al suelo pero a gran
distancia horizontal del piloto puede provocar la pérdida prematura del enlace de control (C2
Link)?

a) Porque el magnetismo del nlcleo de la Tierra tira de la seflal hacia abajo.

b) Porque la 'Zona de Fresnel' de las ondas de radio se ve obstruida por el terreno o la vegetacién,
atenuando y degradando severamente la sefial.

c) Porque las baterias consumen la sefial de radio a ras de suelo.
d) Porgue el dron vuela més rapido a baja altitud.
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57. éQué advierte la publicacion de una Zona 'D' (Peligrosa o Danger) a un piloto a distancia?

a) Que el espacio aéreo esta reservado exclusivamente para los helicdpteros de la policia.

b) Indica un espacio aéreo en cuyo interior pueden existir actividades peligrosas para el vuelo de las
aeronaves (ej. maniobras militares o tiro) durante periodos especificados.

c) Que estd estrictamente prohibido volar drones sin marcado de clase CE.
d) Que las condiciones meteoroldgicas en esa zona son severamente inestables.

58. ¢En qué consiste el marcado o clase C3 segtin la normativa EASA y para qué escenario esta
pensado?

a) Para drones de menos de 250 gramos y juguetes comerciales.

b) Engloba drones grandes (hasta 25 kg) con Remote ID obligatorio. Su volumen y riesgo fisico elevado los
confina operativamente de forma exclusiva a la subcategoria A3 (lejos de personas y a méas de 150m de
zonas habitadas).

c) Es el marcado para drones militares o de defensa armada.
d) Son drones exclusivos para volar en interiores de edificios cerrados.

59. éQué elemento meteoroldgico tiene el impacto fisico mas directo en la duracién operativa
(tiempo de vuelo real) de una mision planificada?

a) La nubosidad alta.

b) El viento. Volar contra vientos fuertes obliga a los motores a exigir corrientes altisimas (Amperaje) de la
bateria, reduciendo el tiempo de vuelo seguro hasta en un 50% frente a un dia sin viento.

c) La presién del nivel del mar.
d) Las fases de la luna.

60. La 'llusidn optica de tamano-distancia' es muy comun en el vuelo de UAS. Consiste en:

a) Creer que la pantalla del mando es mas grande de lo que es.

b) La dificultad de estimar correctamente a qué distancia o altitud estd el dron cuando volamos en cielos
despejados sin referencias visuales (como arboles o edificios), pareciendo mds cercano o més lejano de lo
real.

c) Ver los colores de |la aeronave invertidos debido al sol.
d) Perder la nocién del tiempo de vuelo.
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61. Si operas bajo un Escenario Estandar Nacional (ej. STS-ES-01) en la Categoria Especifica,
ctienes que respetar el Manual de Operaciones de tu empresa?

a) Si. El operador debe elaborar un Manual de Operaciones documentado y riguroso adaptado a dicho
escenario, y todo el personal y pilotos de la operadora estan legalmente obligados a cumplirlo en cada
vuelo.

b) No, el manual de operaciones es puramente optativo.
c) El manual de operaciones solo se usa para pedir préstamos al banco.
d) Solo se aplica para drones de la categoria Certificada, los STS son libres.

62. ENAIRE es:

a) Una empresa totalmente privada de telecomunicaciones.

b) Una asociacién militar.

c) Una entidad publica empresarial dependiente del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.
d) Una agencia meteorolégica dependiente del Ministerio para la Transiciéon Ecolégica.

)
)
)
)

63. Respecto a la donacidn de sangre de un piloto a distancia, a nivel aeronautico basico se
considera que:

a) Tras donar sangre, el volumen sanguineo y la capacidad de transporte de oxigeno disminuyen
temporalmente, pudiendo causar mareos o pérdida de reflejos; el piloto debe evitar volar durante al menos
24 horas después de la donacion.

b) Donar sangre purifica el sistema y mejora los reflejos casi instantdneamente.
c) Se puede operar sin problema siempre y cuando se vuele el dron sentado.
d) Solo afecta a los pilotos de categoria especifica.

64. Respecto a las capacidades fisiolégicas, la 'Propiocepcion' (conocimiento de la posicion
relativa de las partes del cuerpo) ayuda a los pilotos a distancia porque:

a) Con experiencia, permite operar los sticks (joysticks) del mando a distancia de forma suave y precisa
mediante la memoria tactil/muscular sin necesidad de mirar las propias manos, manteniendo los ojos en el
cielo (VLOS).

b) Permite al piloto equilibrarse sobre superficies inestables sin usar el oido interno.
c) Activa automaticamente los sensores anticolisién del dron al sentir tensién muscular.
d) Evita la necesidad de calibrar la brujula interna del UAS.
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65. Para solicitar una Autorizacion Operacional a AESA (cuando superamos los limites
operacionales de la Categoria Abierta), équé metodologia de evaluacidén de riesgos se utiliza
normativamente?

a) SORA (Specific Operations Risk Assessment).
b) VLOS (Visual Line of Sight).

c) MTOM (Maximum Take-Off Mass).

d) NOTAM (Notice to Air Missions).

66. ¢En qué se diferencia el rol del Delegado de Proteccién de Datos (DPD / DPO) del rol del
Responsable del Tratamiento?

a) El Responsable decide los fines y medios de la grabacidn; el DPD es un asesor independiente que
supervisa el cumplimiento normativo, informa a la empresa y actla como enlace con la AEPD, sin ser
personalmente responsable de las multas.

b) Son exactamente la misma persona por ley.
c) ElI DPD es el piloto del dron y el Responsable es el gue maneja la camara.
d) El DPD es un funcionario publico de AESA que vigila los vuelos.

67. El temido evento técnico conocido como 'Flyaway' ocurre cuando:

a) El dron despliega el paracaidas por accidente en el despegue.
b) El dron aterriza autométicamente al detectar poca bateria.

c) El controlador de vuelo sufre un error grave (gj. interferencia critica de brdjula o fallo de software) y la
aeronave pierde el control direccional, ignorando las érdenes del mando y alejandose sin rumbo.

d) Una rafaga de viento eleva la aeronave 2 metros mas de lo esperado.

68. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma basica al volar en zonas pobladas bajo
subcategorias estrictas es establecer un Perimetro de Seguridad en suelo. ¢Cuadl es el fin de este
perimetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo
la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el mdvil a la aeronave.
c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.
d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.
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69. éQué cobertura clave ofrece la pdliza o anexo de 'Proteccidn Juridica' vinculada al seguro de
un operador de UAS?

a) Cubre exclusivamente la reparacién mecanica de los motores del dron.
b) Evita formalmente que la policia pueda interrogar al piloto tras un accidente.

c) Cubre los honorarios de abogados, peritos y costas judiciales en caso de que el operador enfrente una
demanda o litigio civil/penal a raiz de un siniestro con el UAS.

d) Elimina de por vida la necesidad burocrética de registrar los vuelos en ENAIRE.

70. En la toma de decisiones aeronauticas, el modelo estructurado conocido como 'DODAR' o
similar (Diagnosticar, Opciones, Decidir, Asignar, Revisar) sirve fundamentalmente para:

a) Aumentar la ganancia econdmica de la operacién de vuelo.

b) Evitar decisiones impulsivas basadas en el panico durante una emergencia, obligando al piloto a seguir un
proceso mental légico y seguro para evaluar el problema y ejecutar la mejor solucién posible.

c) Calcular la cantidad exacta de amperaje que queda en la bateria LiPo.
d) Registrar el drone telematicamente ante AESA.
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