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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Qué efecto directo y medible tiene la exposición a temperaturas de frío extremo en la

motricidad fina del piloto a distancia?

a) Refuerza los tendones haciendo que las maniobras sean más violentas.

b) Entumece progresivamente las manos al retirarse la sangre hacia los órganos vitales, disminuyendo

severamente la sensibilidad táctil en las yemas de los dedos, retrasando y volviendo errática la ejecución de

movimientos precisos en los sticks.

c) Agiliza la respuesta motora gracias al exceso de flujo de adrenalina pura.

d) La motricidad fina no se ve afectada, solo influye en la capacidad de hablar.

02. ¿Cuál es el propósito procedimental crítico de verificar en la lista PRE-vuelo que la tarjeta de

memoria (microSD) está correctamente insertada y dispone de espacio libre suficiente?

a) Aumentar la memoria RAM del procesador del dron para que vuele más estable.

b) Evitar que el piloto sufra una 'fijación de objetivo' y se distraiga gravemente manipulando los menús de la

pantalla para liberar espacio en pleno vuelo, perdiendo el contacto visual y la conciencia situacional.

c) Permitir que el GPS guarde mapas en 3D del relieve terrestre.

d) Hacer que las hélices giren un 10% más rápido.

03. Para que un UAS de diseño cuadricóptero logre ascender verticalmente (ganar altitud) de

forma recta y estable, la dinámica de fuerzas a nivel de hardware exige:

a) Reducir la velocidad de giro de todos los motores para ganar inercia térmica ascendente.

b) Que el controlador de vuelo envíe a los 4 ESC la orden equitativa y simultánea de aumentar el giro (RPM)

de todos los motores, generando un vector de empuje vertical colectivo (Thrust) cuya fuerza sea netamente

superior a la fuerza de gravedad y el peso del dron.

c) Detener el motor frontal y poner a máxima potencia el trasero.

d) Aumentar solamente las RPM de los motores que giran en sentido antihorario.

04. Durante un vuelo de prueba, el piloto detecta que el dron 'deriva' (se mueve solo de lado en

forma circular) cuando se deja en vuelo estacionario, a pesar de tener máxima señal GPS y cero

viento. El procedimiento de resolución de fallos indica que:

a) Debe cambiar las hélices por unas de mayor tamaño inmediatamente.

b) Probablemente necesite realizar una calibración de la brújula (Compás) o de la Unidad de Medición

Inercial (IMU) en una superficie perfectamente nivelada.

c) Debe volar por encima de los 120 metros para buscar una mejor señal satelital.

d) La emisora de radio ha perdido la antena Wi-Fi.
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05. ¿En qué fuentes o documentos puede un piloto consultar las zonas aéreas prohibidas,

peligrosas o restringidas antes de volar?

a) En la cartografía oficial y digital (ENAIRE Drones), en el documento AIP España y en los NOTAM vigentes.

b) Únicamente llamando al teléfono de emergencias 112.

c) Leyendo el Boletín Oficial del Estado (BOE) cada mañana.

d) En los grupos de redes sociales dedicados al aeromodelismo local.

06. ¿Son las bases militares, cuarteles y prisiones las únicas Zonas Geográficas de UAS donde el

vuelo está restringido en España?

a) Verdadero.

b) Verdadero, el resto del territorio nacional es de vuelo 100% libre.

c) Falso. También existen fuertes restricciones para sobrevolar infraestructuras críticas, Parques y Reservas

Naturales, aeropuertos (CTR) y aglomeraciones de personas.

d) Falso, solo están restringidas las áreas metropolitanas de Madrid y Barcelona.

07. ¿Cuál es una diferencia técnica fundamental entre un dron de 'Ala Fija' y un dron

'Multirrotor'?

a) El ala fija no tiene motores y solo puede volar planeando, mientras que el multirrotor sí tiene.

b) El ala fija vuela usando gas helio, el multirrotor usa hélices.

c) El ala fija requiere movimiento continuo hacia adelante para generar sustentación aerodinámica, mientras

que el multirrotor genera sustentación directa hacia arriba y puede realizar vuelo estacionario.

d) El multirrotor solo puede utilizarse en interiores.

08. En España, si un dron pesa menos de 250 gramos pero cuenta con una cámara y se utiliza

por un autónomo para un trabajo de fotografía comercial (por lo que no es legalmente un

juguete), ¿necesita seguro de responsabilidad civil?

a) No, todos los drones de menos de 250g están exentos pase lo que pase.

b) Sí. Según el RD 517/2024 y la Ley de Navegación Aérea, requiere estar amparado por un seguro de

responsabilidad civil a terceros, independientemente de su bajo peso, al no ser un juguete.

c) Solo requiere seguro si la operación comercial se efectúa de noche.

d) El seguro comercial lo proporciona obligatoria y gratuitamente el fabricante de la cámara.
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09. ¿Qué se entiende por 'ZONA P' (Prohibited) en el espacio aéreo?

a) Un espacio reservado para Paracaidistas.

b) Un área de Pruebas (Pruebas) técnicas para drones y prototipos.

c) Es un espacio aéreo, de dimensiones definidas sobre el territorio o aguas jurisdiccionales, en el cual el

vuelo de aeronaves está estrictamente prohibido.

d) Un pasillo aéreo designado exclusivamente para patrullas de Policía.

10. El código de deletreo (alfabeto fonético de la OACI) se desarrolló y se emplea en la aviación

civil internacional con el objetivo principal de:

a) Crear un código secreto que el público no pueda entender.

b) Ser comprensible universalmente, estandarizar la pronunciación de letras/números y evitar

malentendidos fatales en las comunicaciones por radio.

c) Comunicarse exclusivamente con los pasajeros de la cabina.

d) Servir de lenguaje de programación para el GPS.

11. Cuando solicitas una autorización o exención a AESA para volar en una Zona Geográfica de

UAS Restringida:

a) Se emite automáticamente a través de la web y dura para toda la vida.

b) AESA no tiene potestad para emitir exenciones, solo el Ministerio de Defensa.

c) AESA puede establecer condiciones técnicas y de seguridad adicionales (mitigaciones) que el operador del

dron está obligado a cumplir estrictamente durante el vuelo.

d) Se debe abonar una tasa estándar obligatoria de 500 euros por cada exención solicitada.

12. El procedimiento informático de 'Anonimizar' completamente las imágenes captadas por la

cámara de un UAS en postproducción (ej. emborronando rostros o quitando metadatos GPS)

supone que:

a) El dron pierde la garantía de fábrica.

b) Al aplicarse técnicas irreversibles, de manera que sea absoluta y materialmente imposible volver a

identificar a la persona que aparecía en el vídeo, dicho material final queda excluido y fuera del ámbito de

aplicación del RGPD.

c) El vídeo solo se puede ver a baja resolución (menos de 720p).

d) AESA debe autorizar formalmente cada pixel que se emborrone en la imagen.
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13. Implementar una política de 'Contraseñas Robustas' para impedir el acceso no autorizado al

software de vuelo (GCS) u a los paneles de gestión de operadores de AESA implica, como norma

general:

a) Usar la fecha de nacimiento del piloto, por ser fácil de recordar.

b) Usar la misma contraseña corta de 4 números para todos los dispositivos de la empresa.

c) Exigir una longitud adecuada (ej. +12 caracteres), combinación de letras mayúsculas, minúsculas,

números y símbolos, prohibiendo el uso de datos personales predecibles o palabras de diccionario.

d) No usar contraseñas y utilizar siempre el reconocimiento de voz en entornos ruidosos.

14. ¿Por qué las operaciones en la Categoría Abierta exigen mantener la aeronave en modo

VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que

le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros tráficos aéreos u obstáculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.

c) Porque las cámaras de los drones no transmiten video en tiempo real.

d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

15. El término 'Desorientación Espacial' aplicado a un piloto a distancia se produce

frecuentemente cuando:

a) El dron vuela a gran distancia o está contraluz y el piloto es incapaz de determinar visualmente hacia

dónde apunta el morro o en qué dirección se mueve.

b) El piloto olvida en qué país se encuentra.

c) El dron pierde la señal del GPS.

d) El mando a distancia se queda sin batería.

16. ¿Cuál es la definición legal que establece que un UAS sea considerado formalmente un

'Juguete' (clase C0 - Juguete)?

a) Cualquier dron que no lleve cámara óptica.

b) Un dron de plástico barato que se venda en supermercados.

c) Aeronaves no tripuladas diseñadas o destinadas, de forma exclusiva o no, a ser utilizadas con fines de

juego por niños menores de 14 años, cumpliendo la Directiva 2009/48/CE.

d) Cualquier dron que pese menos de 900 gramos.
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17. ¿Qué indica el color amarillo en la plataforma ENAIRE Drones al planificar un vuelo?

a) Es una zona de vuelo totalmente libre y sin condicionantes.

b) Indica una zona con restricciones exclusivas aplicables al vuelo fotográfico (RVF).

c) Indica que existe una Zona Geográfica de UAS (ej. un entorno aeroportuario o CTR) que requiere

coordinación operativa o permisos previos antes de volar.

d) Avisa de la presencia de parques de aerogeneradores (molinos de viento).

18. Considerando los requisitos del Reglamento (UE) 2019/947, un vuelo de UAS se opera

legalmente en la Categoría ABIERTA (Open) si:

a) No se sobrevuelan aglomeraciones de personas, no se transportan mercancías peligrosas y se vuela

manteniendo el contacto visual (VLOS) por debajo de 120 metros.

b) Se vuela en BVLOS sobre una ciudad.

c) Se vuela dentro de un CTR sin coordinación.

d) El dron se usa para lanzar agua en incendios.

19. Como primer eslabón en la cadena de Seguridad Operacional (Safety), antes de iniciar el

despegue de la aeronave, el Piloto a Distancia (PIC) tiene la responsabilidad directa de:

a) Inspeccionar el área de operaciones asegurándose de que está libre de obstáculos y de que no hay

personas no involucradas dentro de la zona de riesgo terrestre.

b) Pilotar confiando a ciegas en los sensores de la máquina.

c) Entregar los mandos a un menor de edad para que practique.

d) Despegar lo más rápido posible para ahorrar batería.

20. Si la aseguradora descubre y perita que el accidente se produjo exclusivamente porque el

operador volaba sabiendo que las palas del dron tenían graves fisuras ignoradas y anotadas en

fallos previos, ¿qué argumento esgrimirá?

a) Falta absoluta de mantenimiento preventivo y negligencia técnica, lo cual constituye una infracción del

deber de cuidado que puede motivar el rechazo del siniestro por parte de la póliza de daños.

b) Mala suerte, abonando todos los daños y comprando unas palas nuevas.

c) Fallo achacable al fabricante, librando al piloto de su dejadez.

d) Culpa de las corrientes convectivas del verano.
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21. ¿En qué subcategoría operacional de EASA ubicarías un vuelo puramente recreativo sobre

una montaña lejana sin personas usando un dron con marcado C3?

a) Subcategoría A1.

b) Subcategoría A2.

c) Subcategoría A3, ya que los drones de clase C3 están diseñados operativamente para volar

obligatoriamente lejos de las personas y de los núcleos urbanos.

d) Categoría Específica.

22. En un vuelo en equipo, si el Observador Visual (VO) se distrae mirando su teléfono móvil y

no avisa a tiempo de un cable, provocando que el piloto estrelle el dron, la máxima

responsabilidad recae legalmente sobre:

a) El Piloto al Mando (PIC) y el Operador de UAS, quienes ostentan la responsabilidad final y directa de la

seguridad del vuelo y la supervisión de la tripulación en todo momento.

b) Exclusivamente sobre el Observador Visual (VO).

c) Sobre el Ayuntamiento que instaló el cable sin pintar.

d) Nadie, se considera una incidencia natural incontrolable.

23. ¿Cuáles son los SENSORES electrónicos fundamentales instalados en la Controladora de

Vuelo (FC) de la mayoría de los UAS comerciales para estabilizarse?

a) Giroscopios, acelerómetros, magnetómetro (brújula), barómetro y módulo GPS/GNSS.

b) Sensores de radiación térmica y espectrómetros.

c) Giroscopios y radar meteorológico primario.

d) Termómetros y barómetros de mercurio.

24. ¿Cuáles son los cuatro movimientos aerodinámicos básicos e independientes que puede

ejecutar un UAS multirrotor para navegar en 3D?

a) Acelerar, Frenar, Planear y Caer.

b) Alabeo (Roll), Cabeceo (Pitch), Guiñada (Yaw) y Cambio de altitud (Empuje/Throttle).

c) Derrape, Turbulencia, Inversión y Avance.

d) Giro térmico, Traslación magnética, Elevación estática.
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25. En la categoría Abierta (subcategoría A1), si operas un dron con marcado de clase C0 o de

construcción privada de menos de 250g, tu procedimiento estandarizado respecto a las

personas debe ser:

a) Volar sin restricciones en medio de festivales de música al aire libre.

b) No volar nunca a menos de 500 metros de cualquier ser humano.

c) Evitar el sobrevuelo siempre que sea posible. Si ocurre accidentalmente sobre personas no involucradas,

minimizar el tiempo de sobrevuelo. Nunca volar sobre concentraciones de personas.

d) Usar sirenas de emergencia para avisar a las personas que se aparten.

26. Si el Piloto a Distancia es una persona distinta al Operador (ej. un empleado de una

productora), el responsable legal de mantener la aeronave aeronavegable y documentada es:

a) El Operador de UAS, que es quien organiza, asume los riesgos empresariales y documenta la flota.

b) El Piloto a Distancia en exclusiva.

c) El seguro contratado.

d) AESA, mediante inspecciones anuales obligatorias.

27. Si el operador de un dron comercial se equivoca al adjuntar el enlace de descarga de un

reportaje aéreo y envía el vídeo donde aparecen rostros y matrículas al cliente equivocado, se

ha producido:

a) Un simple error logístico exento de sanción.

b) Una Brecha de Seguridad y una vulneración del principio de Confidencialidad de los datos personales,

debiendo gestionarlo como un 'incidente de seguridad' bajo las normas del RGPD.

c) Una acción de marketing no intencionado.

d) Una vulneración del principio de Exactitud de ENAIRE.

28. El término 'Sobrecarga de trabajo' (Overload) describe una situación en la que las exigencias

operativas superan la capacidad mental del piloto. ¿Cuál es el síntoma principal de este estado?

a) El piloto reacciona más rápido debido al aumento de adrenalina.

b) El dron asume automáticamente el control mediante la Inteligencia Artificial.

c) El piloto comienza a ignorar o no procesar nueva información, omite pasos de las listas de comprobación y

toma decisiones apresuradas o erráticas.

d) El piloto se queda profundamente dormido.
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29. Para lograr el máximo alcance y estabilidad en el enlace de radiocontrol (C2), ¿cómo debes

orientar las antenas de varilla (dipolo) estándar de tu emisora con respecto al dron?

a) Apuntando con la punta exacta de las antenas directamente hacia el dron, como si fueran un láser.

b) Las antenas deben estar cruzadas en forma de 'X'.

c) Las antenas deben posicionarse de forma perpendicular (planas o laterales) a la aeronave, ya que la señal

de radio más débil sale por la punta y la más fuerte por los laterales (forma de donut).

d) Completamente ocultas dentro del bolsillo para protegerlas del viento.

30. En la circuitería base del UAS, ¿qué función cumple la Placa de Distribución de Potencia

(PDB)?

a) Recibir la energía bruta directamente de la batería LiPo y distribuirla de manera limpia y segura a los ESC,

motores y otros componentes electrónicos, a menudo incluyendo reguladores de voltaje.

b) Traducir los datos del GPS al idioma del piloto.

c) Almacenar la energía estática generada por la fricción del viento.

d) Emitir la señal Wi-Fi de alta frecuencia.

31. Cuando un dron multirrotor desciende en vertical de forma muy rápida, puede entrar en un

estado aerodinámico peligroso e inestable en el que parece caer perdiendo sustentación. ¿Cómo

se denomina este efecto?

a) Estado de Anillo de Vórtice (Vortex Ring State o Settling with Power), causado por descender dentro de su

propia corriente de aire turbulento impulsada hacia abajo.

b) Efecto suelo (Ground Effect).

c) Pérdida de señal de video.

d) Bloqueo giroscópico.

32. En el caso de que la Autoridad (ej. Guardia Civil o Policía Local) acuda al lugar donde estás

operando el UAS en la calle, ¿tienes obligación de prestarles cooperación legal?

a) Absolutamente. Debes aterrizar de forma segura, identificarte como piloto y mostrar la documentación

requerida (DNI, registro de operador, prueba de formación y seguro).

b) No, mientras vueles un dron por debajo de 120m no tienes que responder a la policía de tierra.

c) Debes entregarles el mando de radiocontrol para que ellos aterricen el dron.

d) Solo si estás volando en espacio militar o aeropuerto.
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33. Para proteger la 'Disponibilidad' (Availability) del servicio de drones de una empresa frente

a un ataque de ransomware (secuestro de datos informáticos), la mejor defensa proactiva es:

a) Apagar todos los ordenadores y volver a usar mapas de papel.

b) Pagar a los secuestradores siempre de forma inmediata.

c) Mantener sistemas de copias de seguridad (Backups) redundantes, cifrados y almacenados fuera de la red

principal (Offline), permitiendo restaurar el sistema sin ceder a la extorsión.

d) Comprar drones que no utilicen GPS.

34. Si el manual técnico de tu UAS indica que la aeronave carece de protección 'IP' (Ingress

Protection) o tiene un IP muy bajo frente a líquidos, ¿cómo debe influir esto en tu toma de

decisiones operativa?

a) Significa que la electrónica expuesta del dron es vulnerable al agua. No debes realizar operaciones si

llueve, nieva o hay una humedad condensada excesiva que pueda penetrar y cortocircuitar la controladora

de vuelo.

b) No afecta, todos los drones pueden volar bajo la lluvia intensa.

c) Significa que el dron debe amerizar obligatoriamente en un lago si pierde la señal.

d) Implica que la aeronave volará un 10% más despacio en días nublados.

35. Si se autoriza una operación civil de UAS en el interior de una Zona Temporalmente

Segregada (TSA) o Restringida (TRA) activa militar:

a) El dron no podrá superar los 20 km/h para no generar firmas de radar engañosas.

b) Debe realizarse de noche para no ser detectado visualmente por los cazas.

c) Debe realizarse en estricta coordinación previa con la entidad ATS y la autoridad militar responsable,

siguiendo las mitigaciones operacionales aprobadas.

d) El piloto pierde automáticamente el seguro de responsabilidad civil.

36. Cuando se solicita una operación de UAS dentro de un Espacio Aéreo Controlado (CTR), ¿se

realiza una evaluación aeronáutica?

a) Verdadero. El proveedor ATS evalúa la solicitud (Estudio Aeronáutico de Seguridad) para establecer las

condiciones de coordinación y evitar impactos en la aviación tripulada.

b) Falso, el trámite es meramente informativo para que la torre sepa que hay un dron volando.

c) Falso, en el CTR los drones en Categoría Abierta tienen prioridad absoluta.

d) Verdadero, pero solo si el dron va a realizar fotografías con fines comerciales.
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37. En la percepción del entorno, la 'Fijación del objetivo' (Target Fixation) es un sesgo peligroso

que ocurre cuando:

a) La cámara del dron no logra enfocar correctamente el suelo.

b) El piloto concentra toda su atención exclusivamente en la pantalla, en un objeto específico o en una tarea

concreta, perdiendo la conciencia situacional del resto del espacio aéreo y los obstáculos circundantes.

c) El UAS se queda volando en posición estacionaria (hovering) sin recibir órdenes.

d) El observador visual pierde de vista la aeronave por un momento.

38. Respecto a las redes sociales, la AEPD advierte que:

a) Al subir un vídeo de tu dron a internet de forma pública, realizas una difusión universal que excede la

excepción doméstica, por lo que asumes la responsabilidad total sobre la protección de los datos de las

personas que aparezcan en él.

b) Las redes sociales como Instagram o TikTok están libres de las regulaciones del RGPD.

c) Si el vídeo se borra a las 24 horas, no hay tratamiento de datos.

d) El operador no es responsable porque la plataforma de internet asume los derechos de autor.

39. Dentro de los requisitos de formación EASA, ¿es obligatorio poseer un certificado médico

oficial aeronáutico (ej. LAPL o Clase 1/2/3) para operar en la Categoría Abierta?

a) Sí, se exige un examen psicotécnico superado anualmente.

b) No, la Categoría Abierta no requiere evaluación médica aeronáutica específica, pero la ley establece que

el piloto no debe volar bajo fatiga extrema o efectos de sustancias que mermen sus capacidades.

c) Sí, solo si el dron pesa más de 900 gramos (C2).

d) Solo se requiere un examen auditivo emitido por un médico de cabecera.

40. En el contexto de la ciberseguridad aeronáutica, una 'Puerta Trasera' (Backdoor) en el

sistema operativo de un dron o Estación Terrestre permite:

a) Mejorar la aerodinámica general abriendo compartimentos ocultos.

b) Un acceso remoto y encubierto al sistema por parte de un atacante, eludiendo completamente los

procedimientos normales de autenticación y cortafuegos.

c) Instalar tarjetas SD adicionales de forma rápida.

d) Refrigerar mejor la batería durante vuelos en verano.
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41. ¿Cuál es la obligación del piloto respecto al manual si realiza modificaciones significativas

('mods') no aprobadas por el fabricante en la aeronave (ej. cambiar motores por unos más

grandes)?

a) Saber que dicha acción anula la garantía, altera o invalida los límites de seguridad (MTOM, CG)

garantizados en el manual original, y puede hacer perder al dron su marcado de clase CE legal.

b) El manual se actualizará solo por Wi-Fi para reflejar las nuevas piezas.

c) Solo debe registrar el color de los motores en el Logbook.

d) No hay ningún problema, siempre que el dron logre despegar.

42. ¿Están los drones equipados exclusivamente con receptores GPS (sin cámara óptica ni

micrófono) sujetos al RGPD respecto al entorno que sobrevuelan?

a) No, si el dron no posee sensores capaces de captar información personal identificable del entorno, no se

realiza tratamiento de datos personales de terceros.

b) Sí, el GPS capta la ubicación de los teléfonos móviles cercanos.

c) Sí, porque el dron emite radiación.

d) Solo si vuelan a menos de 50 metros del suelo.

43. ¿Qué documento avala oficialmente que un operador de UAS español ha contratado una

póliza de seguro aeronáutico adecuada a la ley?

a) El certificado de la póliza de seguro o el justificante del recibo bancario emitido por la compañía

aseguradora (que debe llevarse durante la operación).

b) El registro gratuito de AESA.

c) La tarjeta de crédito del piloto.

d) Un papel firmado ante notario garantizando solvencia.

44. ¿Cómo podemos definir operativamente una zona TSA o TRA en el espacio aéreo?

a) Como Zonas Temporalmente Segregadas (TSA) o Áreas Temporalmente Reservadas (TRA), activadas

habitualmente para uso militar o actividades específicas, donde el vuelo de drones civiles está prohibido

salvo coordinación.

b) Zonas de aterrizaje seguro y exclusivo para drones en emergencia.

c) Rutas de vuelo exclusivas para aviones comerciales de pasajeros.

d) Áreas de tránsito designadas para vuelos de carga nocturnos.
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45. Según el Reglamento Delegado de la UE, si adquieres un dron con marcado C1 en una tienda,

¿qué característica debe traer programada e inalterable de fábrica?

a) Un paracaídas balístico para caídas sobre asfalto.

b) No puede incluir cámara de ninguna resolución.

c) Una limitación estricta de velocidad máxima en vuelo nivelado de 19 m/s, un sistema integrado de

Identificación a Distancia (Remote ID) y funciones de geoconsciencia para evitar zonas prohibidas.

d) El dron debe ser obligatoriamente de color naranja fosforito.

46. En caso de uso profesional de un UAS, ¿el seguro de hogar básico o del 'cabeza de familia' es

suficiente para cumplir las obligaciones legales aeronáuticas?

a) No. Se requiere una póliza de seguro aeronáutico específica que cubra expresamente la responsabilidad

civil derivada de la explotación u operación profesional con drones.

b) Sí, todos los seguros del hogar cubren la aviación civil comercial por defecto.

c) Sí, siempre que el dron pese menos de 25 kilogramos.

d) Solo es válido si el vuelo se realiza sobre el tejado de la propia casa.

47. En un dron, ¿cuál es la función principal de la IMU (Unidad de Medición Inercial)?

a) Medir y reportar la aceleración y la velocidad angular de la aeronave para mantener su estabilidad en el

aire.

b) Calcular la carga restante de la batería LiPo en tiempo real.

c) Conectarse a los satélites GPS para obtener las coordenadas geográficas.

d) Grabar las imágenes captadas por la cámara en la tarjeta SD.

48. Un agricultor contrata a un operador para evaluar sus tierras. Durante el vuelo, el dron

captura imágenes lejanas de caminos públicos vacíos donde no se distingue a nadie. ¿Aplica el

RGPD a esos archivos?

a) Sí, cualquier vídeo grabado en la calle está sujeto al RGPD.

b) Sí, porque el dron tiene seguro comercial.

c) No. Si en las imágenes no figuran personas identificadas o identificables ni matrículas (datos totalmente

anónimos), el RGPD no resulta de aplicación.

d) Sí, porque el camino pertenece al Estado.
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49. ¿Qué ocurre si las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad (Policía, Guardia Civil) usan drones para

videovigilancia y control del delito?

a) Se rigen por normativas específicas (Directiva 2016/680 de protección de datos en el ámbito penal) que

tienen excepciones y reglas distintas al RGPD general.

b) Están obligadas a pedirle consentimiento a los delincuentes antes de grabarlos.

c) No pueden usar drones con cámaras bajo ningún concepto.

d) Aplican las mismas normas que cualquier piloto de aeromodelismo.

50. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) es un concepto clave en aviación. ¿Qué

significa exactamente para un piloto de UAS?

a) La capacidad de memorizar el manual de instrucciones del dron.

b) La percepción exacta de los elementos en el entorno, la comprensión de su significado actual y la

proyección de su estado en el futuro cercano (ej. prever la trayectoria de otras aeronaves o cambios en el

clima).

c) Saber en qué ciudad se está operando.

d) La capacidad de controlar el dron con gafas de realidad virtual (FPV).

51. Cuando ocurren incidentes aeronáuticos derivados del agotamiento, distracción o pérdida de

reflejos del piloto a distancia, ¿en qué área de la Seguridad Operacional se agrupan y analizan

estos eventos?

a) En el área de Defectos de Software del UAS.

b) En el análisis de Factores Humanos en la aviación.

c) Dentro de las Inclemencias Meteorológicas extremas.

d) En la sección de Fallos de Telecomunicaciones de telefonía móvil.

52. Los sistemas tecnológicos C-UAS (Counter-UAS) diseñados para proteger aeropuertos o

infraestructuras críticas emplean diferentes sensores. ¿Qué detecta un sensor C-UAS 'Acústico'?

a) Las señales de radio Wi-Fi emitidas por el mando a distancia.

b) La firma sonora única o 'huella acústica' que generan las hélices y los motores del dron al cortar el aire.

c) El calor emitido por las baterías LiPo.

d) El reflejo del sol en el chasis del dron.
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53. ¿Por qué es una práctica de máxima higiene cibernética realizar el proceso inicial de

emparejamiento (Pairing / Binding) entre la Emisora de Control y el UAS en un entorno seguro y

aislado (indoor)?

a) Porque la luz del sol debilita la conexión entre antenas.

b) Porque realizar el enlace inicial en espacios públicos o vulnerables podría permitir que un atacante

cercano intercepte el intercambio inicial de las claves criptográficas y tome el control absoluto del equipo.

c) Porque las señales de radio afectan al GPS si se hace en el exterior.

d) Porque el dron es muy sensible al ruido de la calle durante el arranque.

54. A nivel regulatorio, si decides volar un dron de carreras de construcción privada (DIY) capaz

de alcanzar 150 km/h, ¿en qué condiciones operativas de la categoría Abierta debes enmarcarlo

obligatoriamente?

a) En la subcategoría A1, siempre que el piloto mantenga una altura inferior a 120 m.

b) En la subcategoría A3 (lejos de personas y entornos urbanos), independientemente de su peso (hasta 25

kg), ya que carece de marcado de clase C0-C4 y supera los límites de velocidad de drones pequeños.

c) En la Categoría Certificada porque vuela muy rápido.

d) En la subcategoría A2 con un certificado médico de Clase 1.

55. Si vas a operar un dron comercial en un espacio público donde transitan personas (ej. una

plaza o parque), la AEPD recomienda cumplir con el deber de informar utilizando:

a) Un enfoque por capas: colocar carteles informativos visibles en el perímetro de operación y llevar

información detallada impresa (o un código QR) para quien la solicite.

b) Un mensaje de audio emitido por el dron a más de 100 decibelios.

c) Una publicación en el Boletín Oficial del Estado (BOE).

d) No es necesario informar si el vuelo dura menos de 15 minutos.

56. La función técnica RTH (Return To Home) de un dron basa su precisión en:

a) El reconocimiento visual del piloto a través de la cámara principal.

b) El cálculo de la distancia recorrida contando las rotaciones de las hélices.

c) La correcta grabación de las coordenadas GPS (Punto de origen) en el momento del despegue, asumiendo

que se captó una buena señal satelital.

d) Un cable físico invisible que guía al dron de vuelta al mando.
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57. ¿Cuál es la principal ventaja técnica de utilizar hélices de fibra de carbono en lugar de las

estándar de plástico o nailon?

a) Son indestructibles ante choques contra el asfalto.

b) Permiten que el dron vuele debajo del agua.

c) Son mucho más rígidas, lo que evita que se flexionen bajo altas RPM, proporcionando una respuesta de

vuelo más precisa, rápida y eficiente.

d) No requieren apretarse a los motores porque se magnetizan.

58. Si tu intención es sobrevolar una manifestación, un concierto multitudinario o un evento

deportivo con un gran número de asistentes al aire libre:

a) Te expones a sanciones extremadamente graves. Está terminantemente prohibido el sobrevuelo de

concentraciones de personas en la Categoría Abierta, sin importar si el dron es un C0 minúsculo o un C3.

b) Puedes hacerlo si pides permiso a los asistentes mediante un altavoz.

c) Está permitido volando por encima de 100 metros de altura para evitar chocar con las cabezas.

d) Puedes hacerlo siempre que la música esté muy alta.

59. Si eres un operador certificado para operar en la Categoría Específica, ¿tienes permitido

volar saltándote las reglas de la Categoría Abierta?

a) Sí, posees una inmunidad legal absoluta para cualquier vuelo que realices en el mundo.

b) No, una vez eres Específico ya no puedes volar drones de Categoría Abierta nunca más.

c) Estás atado a los parámetros precisos de tu Autorización Operacional o Declaración (STS). Si vas a realizar

un vuelo de ocio o sencillo, aplicarás los límites de la Categoría Abierta como cualquier otro piloto civil.

d) Sí, puedes volar sobre aeropuertos a voluntad sin coordinarte con la torre.

60. ¿Cuál es la edad mínima establecida como norma general por EASA para que un piloto a

distancia pueda operar de forma independiente un UAS en la categoría Abierta?

a) 14 años.

b) 18 años (mayoría de edad).

c) 16 años (aunque los Estados miembros pueden reducirla en casos puntuales mediante regulación

nacional).

d) No hay edad mínima si se tiene licencia de piloto tripulado.
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61. ¿Puedo volar un dron legalmente sobre mi patio trasero o jardín privado en España?

a) Sí, el espacio aéreo sobre tu casa te pertenece de forma exclusiva hasta los 500 metros de altura.

b) No, está terminantemente prohibido volar drones en el interior o sobre propiedades privadas.

c) Sí, siempre y cuando se respeten los límites de la Categoría Abierta (altura máxima, protección de

datos/privacidad) y la casa no se ubique dentro de una Zona Geográfica de UAS restrictiva (ej. un CTR).

d) Sí, pero solo si el dron pesa menos de 50 gramos (nanodrones).

62. En el sector de la seguridad perimetral, algunos operadores utilizan drones con cámaras

'simuladas' (falsas o de carcasa de plástico vacía) solo con fines disuasorios. Según la AEPD:

a) Están obligados a pedir el consentimiento al igual que si grabaran.

b) Deben tener el logotipo del fabricante en ambos laterales de la nave.

c) Al no captar ni tratar datos reales, el RGPD no aplica, aunque la apariencia de videovigilancia puede

causar intimidación y tener consecuencias en otros ámbitos legales.

d) Es un delito de espionaje penado con cárcel.

63. En caso de emergencia catastrófica (ej. inundaciones graves o incendios forestales), el uso

de UAS de rescate estatales para la localización de víctimas capta imágenes de personas. ¿Qué

base jurídica de legitimación ampara este tratamiento masivo sin pedir consentimiento?

a) La excepción lúdica del Ayuntamiento.

b) La protección de 'Intereses Vitales' del interesado o de otra persona física (artículo 6.1.d del RGPD) y el

cumplimiento de una misión de interés público vital.

c) El pago de las tasas a la aseguradora local.

d) El permiso exclusivo firmado por el piloto a distancia antes de volar.

64. ¿De todas las modalidades de seguros existentes, qué cobertura aseguradora es la única

exigida ineludiblemente por las leyes aeronáuticas al poseer e intentar volar un UAS?

a) El Seguro frente a Ciberataques informáticos.

b) El Seguro de Responsabilidad Civil frente a terceros, que garantiza fondos para indemnizar posibles daños

y lesiones a personas u otros bienes afectados.

c) El Seguro a todo riesgo por colisión contra aves.

d) El Seguro médico a todo riesgo de la tripulación en tierra.
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65. En el contexto de la operación de drones en Europa, ¿cuál es la principal normativa que

regula la protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos

personales?

a) La Ley de Navegación Aérea y las directivas de ENAIRE.

b) El Reglamento General de Protección de Datos (RGPD) y, en España, la LOPDGDD.

c) El Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 exclusivamente.

d) La Constitución Europea de Derechos Digitales.

66. En el modelo TEM (Threat and Error Management), ¿cuál de los siguientes es un ejemplo

claro de una 'Amenaza' (Threat) externa para la operación del UAS?

a) El piloto introduciendo mal las coordenadas del plan de vuelo en la aplicación.

b) Un cambio súbito e imprevisto en la dirección del viento que empuja al dron hacia un obstáculo.

c) Olvidar cargar completamente las baterías del radiocontrol en casa.

d) No llevar la documentación del seguro de responsabilidad civil.

67. Si el enlace de mando y control (C2) de un dron comercial opera en la banda de frecuencia

de 5.8 GHz, comparado físicamente con uno que opera en 2.4 GHz, habitualmente:

a) Tendrá un alcance de decenas de kilómetros penetrando a través de paredes de hormigón.

b) No podrá transmitir vídeo, solo comandos de texto.

c) Tendrá menor penetración de obstáculos sólidos (árboles, muros) y menor alcance lineal teórico, pero

puede sufrir menos interferencias con redes Wi-Fi urbanas comunes.

d) Drenará la batería del dron en cinco minutos por exceso de radiación.

68. Si tu plan de vuelo transcurre en zonas costeras o acantilados donde suelen anidar grandes

aves (gaviotas, rapaces), ¿cuál es el procedimiento de emergencia si un ave ataca

territorialmente al dron?

a) Acelerar hacia el ave para asustarla.

b) La maniobra evasiva más segura suele ser ascender (subir en vertical), ya que las aves atacan picando

desde arriba y les cuesta mucho ascender rápido en vertical; luego, abandonar la zona de inmediato.

c) Hacer descender el dron en barrena plana.

d) Activar el RTH automático y dejar de mirar la pantalla.
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69. Para prevenir la fuga de información sensible (ej. contraseñas escritas en post-its, mapas

tácticos impresos), las empresas aeronáuticas aplican en sus Estaciones de Control la política

de:

a) Cielos Abiertos (Open Skies).

b) Libre Distribución de Datos.

c) Mesa limpia y Pantalla limpia (Clean Desk / Clean Screen policy), asegurando que no quede información

confidencial a la vista de terceros.

d) Pantallas de alta luminosidad.

70. ¿A qué hace referencia el acrónimo AGL que aparece constantemente en las limitaciones de

vuelo de ENAIRE Drones?

a) Above Ground Level (Sobre el Nivel del Suelo).

b) Aviation General Limits.

c) Aeronautical Ground License.

d) Aerodrome Geographic Limit.
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