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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Durante un vuelo de prueba, el piloto detecta que el dron 'deriva' (se mueve solo de lado en

forma circular) cuando se deja en vuelo estacionario, a pesar de tener máxima señal GPS y cero

viento. El procedimiento de resolución de fallos indica que:

a) Debe cambiar las hélices por unas de mayor tamaño inmediatamente.

b) Probablemente necesite realizar una calibración de la brújula (Compás) o de la Unidad de Medición

Inercial (IMU) en una superficie perfectamente nivelada.

c) Debe volar por encima de los 120 metros para buscar una mejor señal satelital.

d) La emisora de radio ha perdido la antena Wi-Fi.

02. En el caso de planificar una operación dentro de una zona de seguridad o instalación crítica

del Estado (cárceles, centrales nucleares), ¿a qué organismo se debe solicitar permiso previo?

a) Al gestor responsable o titular de la infraestructura afectada y, en algunos casos, a la Secretaría de

Estado de Seguridad (Ministerio del Interior).

b) Exclusivamente al fabricante o tienda distribuidora del dron.

c) A la Agencia Estatal de Meteorología para evaluar vientos.

d) Directamente al Presidente del Gobierno mediante carta certificada.

03. ¿Qué significa el término "Geo-consciencia" (Geo-awareness) integrado en los UAS?

a) Un sistema de inteligencia artificial que pilota el dron automáticamente.

b) Un sistema que proporciona al piloto a distancia información sobre las posibles limitaciones del espacio

aéreo (Zonas Geográficas) e impide o avisa de la entrada en áreas restringidas.

c) Una alarma sonora que avisa a los pájaros.

d) Un sensor infrarrojo inferior para evitar obstáculos fijos durante el aterrizaje.

04. ¿En qué zonas está siempre PROHIBIDO volar un dron en categoría abierta sin un permiso

explícito del gestor en España?

a) Sobre campos de cultivo privados.

b) En playas durante la temporada de invierno.

c) En Zonas Geográficas de UAS restringidas por seguridad (instalaciones militares, prisiones, infraestructura

crítica) o medio ambiente (Parques Nacionales).

d) En cualquier espacio aéreo no controlado de clase G.
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05. Entre las actitudes psicológicas peligrosas en aviación (Hazardous Attitudes), la

'Invulnerabilidad' o actitud Macho ('A mí no me va a pasar nada') se combate mentalmente

asumiendo que:

a) Las reglas son solo para pilotos principiantes.

b) Los accidentes sí pueden ocurrirle a cualquiera si no se respetan las normas y las tolerancias del sistema;

asumir los riesgos y seguir los procedimientos es la base del profesionalismo.

c) El seguro cubrirá siempre cualquier daño pase lo que pase.

d) Los drones modernos son infalibles mecánicamente.

06. La destrucción segura (borrado criptográfico o destrucción física en fragmentos) de las

tarjetas SD y los discos duros de a bordo antes de retirar, enviar a reparar o vender un dron

comercial evita principalmente:

a) Que el dron pese más de lo especificado en la hoja técnica.

b) La recuperación de información sensible, fotografías de infraestructuras críticas y rutas estratégicas

(waypoint logs) por parte de terceros no autorizados y analistas forenses.

c) Que las aduanas cobren más impuestos por la venta.

d) Que el GPS del dron nuevo funcione mal.

07. El patrón de radiación de una antena estándar 'omnidireccional' (como las varillas rectas de

los mandos de radiocontrol) tiene forma de:

a) Un rayo láser lineal infinito hacia la punta.

b) Un donut (toroide) que emite a los lados de la antena, siendo la señal más débil en la punta exacta de la

misma.

c) Una esfera perfecta en todas las direcciones tridimensionales con la misma potencia.

d) Un triángulo hacia el suelo.

08. A efectos legales, ¿qué se considera un 'dato personal' captado por la cámara de un UAS?

a) Toda información sobre una persona física identificada o identificable (ej. imágenes de su rostro,

matrícula de su coche, ubicación exacta o su voz).

b) Únicamente el nombre y los apellidos de una persona si se pronuncian en un vídeo.

c) Cualquier fotografía del interior de un parque natural.

d) Las coordenadas GPS y la altitud del propio dron en vuelo.
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09. En las comunicaciones radiofónicas de la torre de control, de acuerdo con el alfabeto

fonético OACI, la letra 'P' se pronuncia:

a) París.

b) Papa.

c) Pedro.

d) Pilot.

10. ¿Es obligatorio contar con el seguro de responsabilidad civil en vigor cuando se sobrevuelan

zonas de campo completamente deshabitadas?

a) No, la ley exime de este requisito si no hay viviendas a menos de 5 kilómetros.

b) Sí. La obligación de poseer el certificado de seguro de responsabilidad civil es permanente e ineludible en

todo el espacio aéreo nacional, independientemente del nivel de población.

c) Depende exclusivamente de la altitud máxima a la que se vaya a volar.

d) Solo si se realizan vuelos más allá de la línea de visión (BVLOS).

11. ¿Qué indican las siglas VFR que a menudo aparecen al hablar de aeródromos en los

manuales de drones?

a) Velocidad Fronteriza Reducida (Velocity Frontier Reduced).

b) Visual Flight Rules (Reglas de Vuelo Visual). Es la normativa bajo la cual operan normalmente avionetas y

helicópteros apoyándose en referencias visuales del terreno.

c) Vehículo de Formación Recreativa.

d) Vuelo de Fronteras Restringidas.

12. En el caso de que la plataforma ENAIRE Drones sufra una caída temporal de los servidores o

no funcione correctamente, ¿queda el piloto eximido de la responsabilidad de conocer las

restricciones del espacio aéreo?

a) Sí, si la web oficial no funciona se asume legalmente el vuelo libre en todo el país.

b) No. El piloto es el responsable final de la seguridad del vuelo y debe obtener la información a través de las

publicaciones oficiales alternativas (AIP, NOTAM) o aplazar el vuelo si no puede garantizar su legalidad.

c) El piloto puede volar asumiendo un riesgo bajo, pero no debe superar en ningún caso los 20 metros de

altura.

d) Sí, el piloto puede volar con total impunidad legal, debiendo adjuntar una captura de error web en caso de

ser inspeccionado.
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13. Si una productora graba con un dron el exterior de una calle, pero un ciudadano nota que la

matrícula de su coche ha quedado fuertemente desenfocada o asociada distorsionada

erróneamente en el vídeo con la matrícula de un traficante, perjudicándole directamente. El

ciudadano puede exigir la subsanación esgrimiendo su:

a) Derecho Fundamental a volar drones de igual tamaño.

b) Derecho de Rectificación, que le asiste para que el responsable corrija y subsane de manera diligente los

datos personales inexactos o incompletos que estén siendo tratados en la operación.

c) Derecho a obtener una copia gratuita del vuelo comercial y de los vídeos no editados de la productora.

d) Derecho Civil a apropiarse permanentemente de la emisora (C2 Link) del piloto al mando.

14. De acuerdo con la normativa aeronáutica, ¿cómo se distinguen principalmente las

modalidades de vuelo según el contacto visual con la aeronave?

a) Vuelo manual y Vuelo automático.

b) VLOS (dentro del alcance visual) y BVLOS (más allá del alcance visual).

c) Vuelo instrumental y Vuelo nocturno.

d) IFR y EVLOS exclusivamente.

15. Si tu dron capta datos sensibles (Categorías Especiales de Datos) como origen étnico,

opiniones políticas o datos de salud de los manifestantes en una marcha, la exigencia de

protección:

a) Es significativamente mayor, su tratamiento está prohibido por regla general y requiere el consentimiento

explícito de los afectados o condiciones legales muy específicas.

b) Es la misma que grabar un paisaje vacío.

c) Desaparece si las imágenes se venden a una cadena de televisión.

d) Se transfiere a AESA como dueña del espacio aéreo.

16. En caso de experimentar una pérdida momentánea de la 'Conciencia Situacional' debido a

una distracción fuerte (ej. un peatón haciendo preguntas insistentes), el piloto debe

prioritariamente:

a) Soltar los mandos y responder cortésmente al peatón.

b) Acelerar el dron al máximo para alejarse rápido.

c) Pausar la operación, colocar la aeronave en un estado seguro (como en vuelo estacionario/hovering o

activar el RTH si se ha perdido de vista), pedir no ser molestado y recuperar las referencias espaciales antes

de continuar.

d) Apagar el mando a distancia inmediatamente.
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17. El operador de un dron debe implementar medidas de seguridad organizativas para proteger

los datos captados. Una de las más básicas es:

a) Subir todo el contenido automáticamente a un foro público.

b) Guardar las tarjetas SD en el congelador.

c) Extraer las tarjetas SD y almacenarlas en un lugar seguro (bajo llave), utilizar contraseñas fuertes en los

equipos informáticos y, de ser posible, cifrar los discos de almacenamiento.

d) Entregar copias gratuitas a cualquier vecino que lo solicite.

18. El modelo de procesamiento de información humana se divide básicamente en tres fases

continuas durante el vuelo:

a) 1. Percepción (captar datos). 2. Procesamiento/Decisión (evaluar y elegir acción). 3. Acción (ejecutar la

respuesta motora).

b) 1. Encendido. 2. Despegue. 3. Aterrizaje.

c) 1. Mirar la pantalla. 2. Mirar el cielo. 3. Mirar la batería.

d) 1. Estrés. 2. Pánico. 3. Acción correctiva.

19. Cuando vas a grabar con el dron y te encuentras dentro de una Zona RVF (Restringida al

Vuelo Fotográfico) activa en España, ¿a quién le corresponde emitir la autorización expresa para

capturar imágenes aéreas?

a) Al Alcalde o concejalía de urbanismo del ayuntamiento local.

b) A la Jefatura de la Policía Nacional.

c) Al Estado Mayor de la Defensa (EMAD) o al organismo militar competente (CECAF), independientemente

de la altitud de vuelo.

d) Al gestor del aeropuerto comercial más cercano a la zona.

20. El vuelo sobre parques nacionales o reservas naturales de la Biosfera:

a) Es el entorno más seguro y libre según EASA, al no haber personas involucradas.

b) Está permitido siempre que el dron sea eléctrico para no hacer ruido.

c) Suele estar protegido bajo figuras de Zona Geográfica Medioambiental, requiriendo de autorizaciones

específicas (ej. del patronato o la Comunidad Autónoma) para proteger a la fauna y la flora de la

contaminación acústica visual del dron.

d) Solo requiere permiso si se va a cazar desde el dron.
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21. ¿Qué obligación administrativa principal tiene un piloto/operador de un dron con cámara (o

que pese más de 250g) en España?

a) Pagar una tasa anual al Ministerio de Defensa.

b) Registrarse como Operador de UAS en AESA, colocar su número de registro en el dron, disponer de seguro

en vigor y poseer la formación correspondiente (ej. A1/A3).

c) Obtener una licencia de piloto comercial PPL y realizar un reconocimiento médico.

d) Inscribir obligatoriamente el dron en el Registro de Bienes Muebles del Estado.

22. ¿Qué categoría de dron civil es la idónea si una persona (incluso sin edad mínima exigida)

desea volar en parques de forma recreativa con muy bajo riesgo y sin titulación compleja?

a) Un UAS muy ligero con marcado de clase C0 (inferior a 250 gramos) o clasificado formalmente como

juguete, operando en subcategoría A1.

b) Un dron de ala fija de 3 kg.

c) Un dron de la clase C3 con sistemas LIDAR.

d) Cualquier dron de carreras FPV.

23. ¿Qué precaución básica de ciberhigiene debe adoptar un piloto a distancia con respecto a las

tarjetas de memoria (SD) extraídas de un dron que ha volado en áreas vulnerables?

a) Lavarlas con agua destilada antes de conectarlas.

b) Guardarlas siempre en los bolsillos del pantalón.

c) Analizarlas con un software antivirus antes de abrir sus archivos en la red corporativa, para evitar

transferir posible malware implantado durante la misión.

d) Borrar las fotos borrosas para ahorrar espacio.

24. ¿El manual AIP (Publicación de Información Aeronáutica) de España está disponible en línea

para su consulta?

a) Falso, solo se distribuye en formato impreso y mediante suscripción de pago a las aerolíneas.

b) Falso, es material clasificado como secreto militar por el Ministerio de Defensa.

c) Verdadero. Existe el eAIP, accesible de forma pública y gratuita a través de la web oficial de ENAIRE para

todos los pilotos.

d) Verdadero, pero solo se puede acceder desde ordenadores situados dentro de los aeropuertos.
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25. ¿Están las grabaciones realizadas mediante cámaras TÉRMICAS (infrarrojas) integradas en

drones sujetas a las normas del RGPD?

a) No, el calor emitido por el cuerpo humano no se considera nunca un dato privado.

b) Si la resolución térmica, combinada con otros factores (silueta, lugar, contexto), permite hacer

identificable a una persona física, sí constituye un dato personal biométrico o fisiológico y aplica el RGPD.

c) Solo aplican al RGPD si la cámara térmica se usa de noche.

d) Sí, pero solo si la persona grabada firma un documento médico.

26. Si un operador alquila o pide prestado un dron a un compañero para una misión comercial en

Categoría Específica, ¿de quién es la responsabilidad de garantizar que ese equipo está

correctamente asegurado para dicho vuelo?

a) De la persona anónima que fabricó el dron en Asia.

b) Del Operador de UAS que ejecuta y firma la misión de vuelo, que debe verificar fehacientemente que la

aeronave utilizada cuenta con una cobertura de RC válida para la operación.

c) De la compañía que vendió el dron originalmente en la tienda.

d) Los drones prestados entre amigos no requieren seguro por ley de cortesía.

27. ¿Cuál es la edad mínima establecida como norma general por EASA para que un piloto a

distancia pueda operar de forma independiente un UAS en la categoría Abierta?

a) 14 años.

b) 18 años (mayoría de edad).

c) 16 años (aunque los Estados miembros pueden reducirla en casos puntuales mediante regulación

nacional).

d) No hay edad mínima si se tiene licencia de piloto tripulado.

28. ¿Cuál es el propósito técnico fundamental de calibrar la IMU (Unidad de Medición Inercial) de

un dron en una superficie plana antes de volar?

a) Establecer una referencia de 'nivel cero' absoluta para los acelerómetros y giroscopios, evitando que el

dron sufra derivas e inestabilidad al intentar mantener el vuelo estacionario.

b) Cargar al 100% las baterías de la emisora.

c) Sintonizar la frecuencia de vídeo correcta (5.8 GHz).

d) Acelerar el desgaste mecánico de los rodamientos del motor.
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29. Tras un siniestro severo en la Categoría Específica, ¿por qué es tan vital aportar el 'Logbook'

(Libro de vuelo) y la telemetría grabada del equipo a las aseguradoras y a la CIAIAC?

a) Simplemente para comprobar la resolución en megapíxeles de las fotos tomadas en el impacto.

b) Para que los fabricantes puedan borrar los datos comprometedores a través de internet.

c) Porque contienen el historial exacto del comportamiento del equipo (altura, alarmas, maniobras, GPS),

siendo pruebas documentales periciales inestimables para esclarecer la causa raíz del accidente y

determinar responsabilidades.

d) Solo sirve para que el piloto presuma de la cantidad de horas de vuelo que tiene.

30. Un polígono circular alrededor de las pistas de un aeropuerto local en la cartografía de la AIP

representa habitualmente:

a) Un espacio aéreo de dimensiones definidas, típicamente un ATZ, establecido para la protección del

tránsito de los aviones que maniobran, despegan o aterrizan.

b) Un área reservada exclusivamente para el salto y actividades de paracaidismo.

c) Un Área Restringida al vuelo fotográfico (RVF).

d) El límite de cobertura del radar meteorológico del aeropuerto.

31. En España, con la entrada en vigor del Real Decreto 517/2024, ¿están obligados los drones

considerados legalmente 'juguetes' (según la Directiva 2009/48/CE) a contratar un seguro de

responsabilidad civil aeronáutica?

a) Sí, todos los drones sin excepción de peso o categoría.

b) No. Los UAS que cumplen estrictamente con la directiva de juguetes están exentos de la obligación de

suscribir una póliza de seguro de responsabilidad civil.

c) Solo si vuelan en entornos urbanos.

d) Sí, pero el seguro es más barato y no requiere firmar póliza.

32. Un ataque cibernético tipo 'Man-in-the-Middle' (MitM) aplicado a la operación de un UAS

ocurre cuando:

a) Un ciberdelincuente se interpone secretamente en la comunicación de red entre el mando del piloto y el

dron, interceptando, leyendo o alterando los comandos de vuelo en tiempo real.

b) Un pájaro se cruza exactamente en la línea visual entre el piloto y la aeronave.

c) El copiloto toma el radiocontrol sin permiso del piloto principal.

d) Una torre de control envía una orden de aterrizaje oficial.
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33. ¿Qué barreras preventivas y medidas de seguridad son vitales antes de realizar un vuelo

comercial con un UAS en espacio abierto?

a) Evaluar la zona (obstáculos, población), verificar los avisos del espacio aéreo (ENAIRE/NOTAM), analizar el

parte meteorológico y ejecutar un check-list del equipo.

b) Únicamente verificar que el dron tenga un color bonito para la foto.

c) Llamar siempre a la torre de control de Madrid, aunque se vuele en otra provincia.

d) Formatear la tarjeta MicroSD y borrar el número de registro de AESA del chasis.

34. Para proteger y blindar físicamente los componentes internos del dron frente a

manipulaciones malintencionadas, robo de componentes o ingeniería inversa (Tampering), los

fabricantes pueden incorporar defensas como:

a) Carcasas de cristal transparente.

b) Tornillos con cabeza de seguridad única, sellos holográficos de evidencia de apertura (tamper-evident) y

circuitos cubiertos con resina epoxi opaca.

c) Sistemas de calefacción de batería muy potentes.

d) Velcro y cierres de cremallera metálicos.

35. Las cargas útiles (payload) más comunes que se integran en los drones modernos para

trabajos de fotogrametría, agricultura o termografía incluyen:

a) Un paracaídas de emergencia obligatorio.

b) Radares secundarios de aviación comercial.

c) Cámaras RGB de alta definición, cámaras termográficas (FLIR) y cámaras multiespectrales.

d) Sirenas y altavoces direccionales exclusivamente.

36. En el entorno aeronáutico, ¿de qué palabras proviene actualmente el acrónimo NOTAM?

a) Notice to AESA Modules.

b) Notice To Air Missions (aviso distribuido para el personal relacionado con las operaciones de vuelo).

c) National Organization of Traffic.

d) Navigation Over Territorial Airspace Map.
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37. En España, ¿qué organismo estatal tiene la competencia técnica para llevar a cabo la

investigación oficial de accidentes e incidentes graves de aviación civil (incluidos drones)?

a) Únicamente la Guardia Civil de Tráfico.

b) La Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC), actuando con

independencia técnica para esclarecer las causas, apoyada por AESA.

c) La empresa fabricante del dron mediante telemetría remota.

d) El Ministerio de Transición Ecológica.

38. En la electrónica de radiocontrol de un UAS, ¿a qué se denomina 'Failsafe' (Sistema de

protección contra fallos)?

a) A un protocolo de seguridad preprogramado que indica a la controladora de vuelo qué acción automática

ejecutar (como RTH, aterrizaje o vuelo estacionario) si se corta la señal del mando a distancia.

b) A la carcasa de plástico ignífugo de la batería.

c) A los protectores de hélices.

d) A la contraseña del Wi-Fi del dron.

39. Si las operaciones dentro del entorno aeroportuario requieren segregación para evitar

conflictos con la aviación tripulada, el vuelo civil de UAS:

a) Se permite libremente y sin restricciones durante los fines de semana.

b) Estará sometido a la aprobación previa, a un Estudio de Seguridad aeronáutico riguroso y a instrucciones

directas de la Torre de Control.

c) Se autorizará automáticamente si el dron está pintado de un color reflectante o naranja de alta visibilidad.

d) Estará condicionado exclusivamente al pago de una tasa de uso del espacio aéreo al Ayuntamiento local.

40. El movimiento aerodinámico de 'Alabeo' (Roll) en un cuadricóptero, que inclina la aeronave y

hace que se desplace lateralmente (derecha o izquierda), se ejecuta a nivel de motores

mediante:

a) Apagando dos motores y encendiendo otros dos.

b) El movimiento mecánico de las cámaras integradas.

c) Aumentando simultáneamente las RPM de los motores de un lado y disminuyendo proporcionalmente las

RPM de los motores del lado opuesto.

d) El giro de todo el chasis mediante un eje central.
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41. El espacio aéreo de dimensiones definidas, dispuesto para canalizar y proteger las llegadas

y salidas de los vuelos instrumentales alrededor de un aeropuerto importante, es un espacio

aéreo:

a) Segregado para aviación militar.

b) Controlado (concretamente un CTR o TMA).

c) De Clase G de vuelo libre.

d) Prohibido (P).

42. En el marco del cálculo de riesgos en tierra (SORA), el concepto de 'Zona de

Amortiguamiento' o 'Buffer Zone' se diseña físicamente para:

a) Crear un área para que aterricen los aviones de aerolínea.

b) Absorber las posibles desviaciones o trayectorias de caída del dron fuera del área nominal de vuelo,

mitigando el efecto de un fly-away, un fallo inercial o la deriva provocada por el arrastre del viento antes de

que el UAS impacte áreas vulnerables.

c) Habilitar un área de aparcamiento para los coches del equipo técnico.

d) Servir de zona de picnic para las personas no involucradas que miran la misión.

43. En caso de un accidente aéreo grave en el que se vea implicado un dron, ¿quién asume la

custodia y tiene el derecho principal para precintar e investigar los registros de datos (Data

Logs) de la aeronave?

a) Las asociaciones locales de pilotos comerciales.

b) El proveedor del servicio de almacenamiento en la nube.

c) Las autoridades aeronáuticas oficiales competentes (CIAIAC/AESA) e investigadores de seguridad del

Estado.

d) La prensa y los medios de comunicación locales.

44. ¿Cuál es la entidad pública encargada de velar por el cumplimiento de la normativa de

protección de datos y sancionar sus infracciones en España?

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) La Agencia Española de Protección de Datos (AEPD).

c) El Ministerio de Defensa.

d) La Comisión Interministerial de Drones.
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45. En un entorno de aviación no tripulada profesional (Categoría Específica), al delegar la

ejecución material de la misión, la responsabilidad directa sobre las decisiones del aire

(conciencia situacional, evitar colisiones y cumplir normas de vuelo) recae en:

a) El Piloto a Distancia al mando (PIC) y el Operador de UAS registrado, quienes son los garantes últimos del

desarrollo seguro del vuelo.

b) El cliente de la inmobiliaria que encargó las fotos.

c) La compañía aseguradora.

d) El director del aeropuerto más cercano, que debe supervisar el dron desde la torre.

46. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

47. ¿Cuál de estas afirmaciones es FALSA en relación con el espacio aéreo español?

a) Las operaciones en zonas prohibidas (P), peligrosas (D) y reguladas/restringidas (R) NUNCA son posibles

para un dron bajo ningún concepto, sin excepciones.

b) Si un dron necesita volar a distancias no permitidas por defecto cerca de un aeropuerto, debe tramitar

una coordinación específica con el proveedor ATS.

c) Un operador civil debe registrarse obligatoriamente en AESA para volar un dron equipado con cámara,

independientemente de que su peso sea inferior a 250 gramos.

d) Las zonas de protección de fauna (ZEPA) limitan los vuelos recreativos en categoría abierta.

48. Dentro del estudio del Factor Humano, ¿qué peligro operativo supone la 'Complacencia' o

exceso de confianza en pilotos de UAS muy experimentados?

a) Que realicen demasiadas comprobaciones pre-vuelo, retrasando la misión.

b) Que cobren honorarios muy altos por su experiencia.

c) Que tiendan a relajar su atención, obviar las listas de comprobación o subestimar los riesgos del entorno

al considerar el vuelo como 'rutinario', aumentando drásticamente la probabilidad de cometer errores.

d) Que el dron vuele más lento de lo normal por precaución extrema.
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49. ¿Qué obligación impone la norma al Operador de UAS si cambia su lugar de residencia o

datos de contacto (ej. correo electrónico) registrados en AESA?

a) Debe devolver el dron al fabricante y comprar uno nuevo.

b) Debe actualizar sus datos en el registro digital de operadores de AESA para que el Estado mantenga

trazabilidad y pueda contactar en caso de emergencia, incidencia legal o renovación.

c) Ninguna, basta con poner un post-it nuevo en el dron.

d) Debe pedir un permiso especial a la policía para cambiar de domicilio.

50. Una agencia te contrata para filmar una boda, pero al terminar te pide los vídeos en bruto

para usarlos en una campaña de publicidad masiva de su propia marca. Según el 'Principio de

Limitación de la Finalidad':

a) Puedes entregárselos sin problema, ya te han pagado.

b) Es legal si la agencia de publicidad es muy famosa.

c) Es un tratamiento ilícito. Los invitados dieron su consentimiento para el recuerdo de la boda, no para ser

actores de un anuncio. Para ese 'nuevo fin' incompatible, la agencia necesitaría recabar un nuevo

consentimiento específico.

d) Solo está permitido si difuminan el vestido de la novia.

51. Las 'Zonas Geográficas de UAS' se diseñan en la Unión Europea principalmente por tres

grandes motivos o intereses del Estado:

a) Para cobrar impuestos, evitar competencias comerciales y limitar el turismo.

b) Para garantizar la seguridad de la aviación y las personas (Safety), proteger la seguridad nacional frente a

ataques o espionaje (Security), y para la preservación medioambiental (parques nacionales) o privacidad.

c) Para facilitar la entrega de paquetes con drones de Amazon.

d) Para crear reservas exclusivas para operadores extranjeros.

52. La cobertura del cielo expresada en octas, y definida meteorológicamente como SCATTERED

(SCT - Nubes dispersas), corresponde a una cobertura parcial de:

a) De 5 a 7 octas.

b) De 3 a 4 octas.

c) De 1 a 2 octas.

d) 8 octas completas.
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53. El manual del fabricante indica que tu dron tiene una limitación máxima de resistencia al

viento de 36 km/h. Si la previsión meteorológica indica vientos sostenidos de 25 km/h pero

ráfagas de hasta 45 km/h:

a) Se puede volar con seguridad porque el viento sostenido está dentro del límite permitido.

b) La operación debe cancelarse o posponerse, ya que las ráfagas superan los límites estructurales y de

control garantizados por el fabricante.

c) Se debe volar añadiendo peso extra a la aeronave para estabilizarla.

d) El dron volará sin problemas siempre que se desactive el GPS.

54. El 'Efecto Sobresalto' (Startle Effect) es una respuesta humana involuntaria ante un evento

inesperado grave en vuelo (ej. pérdida súbita de un motor o encuentro cercano con un avión).

¿Qué provoca en los primeros segundos?

a) Una reacción robótica y perfecta del piloto basada en la memoria muscular.

b) La desconexión automática del cerebro que hace que el piloto se desmaye.

c) Un reflejo fisiológico de alarma que interrumpe el procesamiento cognitivo, induciendo confusión

temporal, bloqueos y posibles reacciones impulsivas e incorrectas en los mandos.

d) Un aumento de la precisión en las maniobras acrobáticas.

55. Aerodinámicamente, si el Centro de Gravedad (CG) del UAS está claramente desplazado

hacia un lado lateral (por ejemplo, por una carga mal colocada):

a) El dron volará perfectamente sin desgaste adicional gracias al GPS.

b) El dron girará sobre sí mismo como un trompo de manera incontrolable.

c) El controlador de vuelo forzará a los motores de ese lado a trabajar constantemente a mayor RPM para no

volcar, generando desgaste térmico asimétrico y acortando drásticamente el tiempo de vuelo seguro.

d) La señal de telemetría mostrará la imagen torcida.

56. ¿Qué es la 'Privacidad por Defecto' aplicada a la configuración de un dron?

a) Asegurar que los equipos estén configurados para captar únicamente los datos estrictamente necesarios.

Por ejemplo, si el trabajo es fotogrametría de un terreno, configurar la cámara para no grabar audio o

desactivar la grabación durante el tránsito.

b) Que el dron borre toda su memoria cada vez que aterriza de forma predeterminada.

c) Que la cámara se tape con una tapa de plástico si no se vuela.

d) Que las contraseñas del Wi-Fi vengan sin configurar de fábrica.
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57. Cuando en el derecho aeronáutico se hace alusión a la 'culpa in eligendo' respecto al cliente

que contrata un servicio con drones, se refiere a:

a) La culpa del cliente por no pilotar él mismo el dron de la agencia.

b) La responsabilidad civil subsidiaria en la que incurre el cliente por elegir y contratar negligentemente a un

operador no cualificado, sin verificar sus registros, licencias o seguros en vigor.

c) La culpa del piloto a distancia por elegir una batería con bajo voltaje.

d) El derecho del cliente a no abonar la factura si el vídeo final sale desenfocado.

58. Si el operador de un dron comercial se equivoca al adjuntar el enlace de descarga de un

reportaje aéreo y envía el vídeo donde aparecen rostros y matrículas al cliente equivocado, se

ha producido:

a) Un simple error logístico exento de sanción.

b) Una Brecha de Seguridad y una vulneración del principio de Confidencialidad de los datos personales,

debiendo gestionarlo como un 'incidente de seguridad' bajo las normas del RGPD.

c) Una acción de marketing no intencionado.

d) Una vulneración del principio de Exactitud de ENAIRE.

59. En la subcategoría A3 de la Categoría Abierta (para drones de clase C3, C4 o de construcción

privada hasta 25 kg), la regla fundamental de distancia establece que se debe volar:

a) A un mínimo de 30 metros de personas.

b) Lejos de personas no involucradas y a una distancia horizontal mínima de 150 metros de zonas

residenciales, comerciales, industriales o recreativas.

c) Dentro de polígonos industriales si es domingo.

d) Por encima de las nubes en todo momento.

60. En la evaluación de riesgos psicológicos, la actitud de 'Resignación' (¿Qué sentido tiene? No

puedo hacer nada) es sumamente peligrosa. Su antídoto mental y técnico es pensar:

a) Que el dron tiene un seguro a todo riesgo que pagará los daños.

b) Que si va a ocurrir un accidente, está destinado a ocurrir.

c) 'Yo no soy un pasajero inútil. Tengo el mando, la formación y soy responsable. Existen procedimientos y

acciones evasivas que puedo aplicar para gestionar esta emergencia o mitigar los daños'.

d) Que siempre habrá alguien cerca para culpar del accidente.
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61. En el marco de la colaboración en equipo, tener a un 'Observador Visual' (Visual Observer -

VO) es útil porque:

a) Añade un segundo par de ojos y un cerebro adicional sin carga de pilotaje para escanear el cielo y

detectar tráfico aéreo o peligros que el piloto podría no ver.

b) El observador puede sujetar el mando a distancia mientras el piloto atiende llamadas telefónicas.

c) El piloto puede quitarse las gafas graduadas obligatorias.

d) Evita la necesidad de llevar un seguro de responsabilidad civil.

62. En la terminología aeronáutica utilizada en la planificación de vuelos, ¿cuál es la diferencia

entre 'Altitud' y 'Altura'?

a) Son exactamente lo mismo y se pueden usar indistintamente en los planes de vuelo.

b) La 'Altitud' se mide respecto al nivel medio del mar (AMSL), mientras que la 'Altura' se mide respecto al

nivel del suelo o superficie subyacente (AGL).

c) La Altitud se usa en exclusiva para los drones y la Altura para los aviones comerciales.

d) Altitud se refiere a la velocidad vertical de ascenso, y Altura a la distancia máxima de alcance horizontal.

63. En los informes meteorológicos METAR, la cobertura del cielo codificada como SCATTERED

(SCT / Dispersas) corresponde exactamente a una cobertura nubosa de:

a) De 1 a 2 octas.

b) De 5 a 7 octas.

c) De 3 a 4 octas del cielo.

d) Cobertura total (8 octas).

64. En España, ¿quién tiene la potestad de instruir expedientes e imponer sanciones económicas

por el incumplimiento grave de la normativa aeronáutica civil y del espacio aéreo operando un

UAS?

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) Únicamente la Guardia Civil.

c) El gestor del aeropuerto cercano (AENA).

d) La Agencia de Protección de Datos.
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65. Para poder reconstruir e identificar correctamente una 'Cadena de Eventos' tras un

incidente, la CIAIAC o el equipo de seguridad requiere de un elemento indispensable:

a) La intervención inmediata de los bomberos con espuma extintora.

b) El arresto preventivo del piloto a distancia.

c) La recopilación exhaustiva de los registros de telemetría (Log de vuelo) y la cooperación transparente de

todos los intervinientes (operador, piloto, fabricantes, ATS) implicados en el suceso.

d) El consentimiento notarial de la compañía de seguros.

66. El ataque cibernético y electrónico conocido como 'Spoofing' consiste en:

a) Bloquear la señal de vídeo con ruido blanco para que el piloto no vea nada.

b) Enviar señales falsas o fraudulentas (por ejemplo, coordenadas GPS ficticias) al receptor del UAS para

engañarlo, suplantar su ruta y tomar el control ilícito de su navegación.

c) Atacar físicamente las antenas del mando con herramientas.

d) Usar un puntero láser de alta potencia para cegar la cámara óptica.

67. ¿Quién está facultado normativamente en España para exigirle al piloto a distancia in situ su

DNI, póliza de seguro, certificado de piloto y registro de operador?

a) Cualquier ciudadano que paseando lo solicite con curiosidad.

b) Cualquier Agente de la Autoridad competente (Policía Nacional, Guardia Civil, Policías

Locales/Autonómicas) y los propios inspectores aeronáuticos de AESA.

c) Los presidentes de las comunidades de vecinos exclusivamente.

d) El fabricante del dron mediante telemetría remota.

68. De acuerdo con el Reglamento de Ejecución, en caso de volar dentro de una aglomeración de

personas, un dron que sufre una caída repentina:

a) Provocará altas probabilidades de causar lesiones a terceros y no le dejará al público el tiempo o espacio

suficiente para esquivarlo; por esta razón taxativa, las aglomeraciones no pueden ser sobrevoladas bajo la

Categoría Abierta.

b) Es responsabilidad legal total de las personas por no llevar protección, si el piloto avisó previamente por

redes sociales.

c) No supone riesgo si las personas son extras contratados para una película.

d) Está permitido si el UAS incorpora paracaídas.
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69. ¿Qué documentos mínimos debería reclamar y comprobar un cliente antes de autorizar a un

Operador de UAS a iniciar un trabajo aéreo en su propiedad?

a) El manual de instrucciones de la cámara del dron.

b) El justificante de inscripción como operador en AESA, las licencias adecuadas del piloto a distancia para la

categoría de vuelo, y la póliza vigente del seguro de Responsabilidad Civil a terceros.

c) Las facturas de compra de las baterías de LiPo.

d) El carnet de conducir tipo B del piloto.

70. Si la cartografía aeronáutica oficial nos marca un área con la etiqueta 'R' (Restricted), esto

nos indica:

a) Una Zona Restringida, en la cual el vuelo de aeronaves está sometido a determinadas condiciones

específicas, permisos u horarios limitantes.

b) Una Zona Peligrosa (Danger).

c) Una Zona Prohibida de forma absoluta e incondicional.

d) Una ruta obligatoria de paso.
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