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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El movimiento aerodinámico de 'Alabeo' (Roll) en un cuadricóptero, que inclina la aeronave y

hace que se desplace lateralmente (derecha o izquierda), se ejecuta a nivel de motores

mediante:

a) Apagando dos motores y encendiendo otros dos.

b) El movimiento mecánico de las cámaras integradas.

c) Aumentando simultáneamente las RPM de los motores de un lado y disminuyendo proporcionalmente las

RPM de los motores del lado opuesto.

d) El giro de todo el chasis mediante un eje central.

02. ¿Para qué sirve el sensor LiDAR que integran algunos drones industriales?

a) Para medir la humedad y la posibilidad de lluvia.

b) Para cifrar el enlace de radio con luz láser.

c) Emite pulsos láser rápidos hacia el suelo para medir distancias con extrema precisión, creando modelos

topográficos tridimensionales de alta fidelidad.

d) Para calentar la batería de LiPo en invierno.

03. La comunicación efectiva entre el Piloto a Distancia y el Observador Visual (VO) debe ser:

a) Casual y relajada, utilizando expresiones ambiguas como 'mira por ahí'.

b) Clara, concisa, estandarizada (ej. usando un sistema de reloj para las posiciones) y sin ambigüedades,

asegurando que el mensaje se emite, se recibe y se confirma.

c) Solo mediante lenguaje de signos a larga distancia.

d) Inecesaria, el observador solo debe gritar si ve un avión.

04. Durante tu vuelo legal en Categoría Abierta, observas visualmente un hidroavión o

helicóptero del servicio de extinción de incendios que se acerca repentinamente a tu cuadrícula

operativa.

a) Subes el dron de altitud rápidamente para grabar mejor las descargas de agua.

b) Mantienes tu posición; tú despegaste antes y tienes derecho de prioridad en esa zona.

c) Debes descender, aterrizar inmediatamente tu UAS y abandonar el área, ya que las aeronaves tripuladas

y los servicios de emergencia tienen prioridad absoluta en el espacio aéreo.

d) Aumentas la velocidad de tu dron para alejarte horizontalmente sin necesidad de perder altitud.
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05. ¿Tiene derecho la AEPD (Agencia de Protección de Datos) a solicitar el acceso a los

servidores o discos duros del Operador de Drones en caso de investigación por una denuncia

ciudadana?

a) No, los discos duros son propiedad privada sagrada.

b) Sí, el responsable del tratamiento tiene el deber de colaborar con la Autoridad de Control y facilitarle el

acceso a la información y los equipos para llevar a cabo sus tareas de investigación.

c) Solo si la denuncia la ha puesto el Presidente del Gobierno.

d) Solo si el operador no tiene un seguro en vigor.

06. En la teoría de seguridad operacional, el 'Modelo del Queso Suizo' (de James Reason) ilustra

que los accidentes ocurren cuando:

a) Se rompen las hélices en el aire.

b) Las vulnerabilidades de múltiples capas de defensa (técnicas, humanas, organizativas) se alinean y fallan

simultáneamente, permitiendo que un riesgo se convierta en accidente.

c) El piloto tiene demasiada experiencia.

d) El dron es de color blanco y se pierde en el cielo.

07. En un vuelo en equipo, si el Observador Visual (VO) se distrae mirando su teléfono móvil y

no avisa a tiempo de un cable, provocando que el piloto estrelle el dron, la máxima

responsabilidad recae legalmente sobre:

a) El Piloto al Mando (PIC) y el Operador de UAS, quienes ostentan la responsabilidad final y directa de la

seguridad del vuelo y la supervisión de la tripulación en todo momento.

b) Exclusivamente sobre el Observador Visual (VO).

c) Sobre el Ayuntamiento que instaló el cable sin pintar.

d) Nadie, se considera una incidencia natural incontrolable.

08. Una vez encendido el dron, el manual te exige esperar en tierra hasta que la telemetría

confirme que el 'Home Point' (Punto de Origen) se ha grabado con buena cobertura satelital.

¿Para qué sirve esto operativamente?

a) Para que la policía pueda geolocalizar al piloto.

b) Para activar la garantía del fabricante para ese vuelo.

c) Para asegurar que, en caso de pérdida de señal (Failsafe) o activación manual de la emergencia (RTH), la

aeronave sepa a qué coordenadas exactas debe regresar de forma automática.

d) Para calibrar la lente de la cámara principal.
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09. Para mitigar la amenaza de un ataque interno (Insider Threat) de un ex-empleado

descontento, una política básica de seguridad lógica requiere:

a) Revocar y anular de manera inmediata todos sus accesos, contraseñas, credenciales de red y entrega

física de equipos en el mismo momento de su desvinculación laboral.

b) Permitirle mantener el acceso a la telemetría como cortesía profesional.

c) No hacer nada, la ética profesional garantiza la seguridad.

d) Avisar a los demás empleados para que le cambien las claves manualmente.

10. La 'Presión de los pares' o la cultura organizativa tóxica puede obligar a un piloto a realizar

un vuelo bajo condiciones meteorológicas marginales (ej. viento racheado). ¿Cómo se combate

esta presión?

a) Buscando información meteorológica falsa que valide el vuelo.

b) Manteniendo una actitud profesional basada en que el piloto a distancia es la última autoridad y el

responsable legal de la aeronave, y debe ejercer su derecho de veto ('No-Go') si no es seguro.

c) Volando extremadamente bajo para evitar el viento y no decepcionar al jefe.

d) Haciendo firmar a los espectadores un descargo de responsabilidad civil.

11. En el marco de una 'Cultura Justa' (Just Culture), la notificación de sucesos de aviación civil

(accidentes e incidentes) a AESA tiene como objetivo:

a) Retirar inmediatamente la licencia al piloto involucrado.

b) Informar a la prensa para que publique la noticia.

c) Analizar las causas del suceso para mejorar la seguridad operacional y prevenir futuros accidentes, sin

buscar castigar o culpar si no hubo negligencia grave o dolo.

d) Cobrar una tasa de gestión al operador del dron.

12. ¿Por qué constituye un grave riesgo de 'Security' que el fabricante deje habilitados y sin

contraseña los puertos de depuración física (Debug ports / JTAG) en la placa base del dron

comercial?

a) Porque consumen demasiada energía de la batería LiPo.

b) Porque proporcionan a cualquier atacante con acceso físico a la aeronave una vía directa (puerta trasera

de hardware) para extraer el código fuente, modificar parámetros de vuelo y esquivar bloqueos de fábrica.

c) Porque las aseguradoras cobran más por los puertos expuestos.

d) Porque el dron volará más despacio.
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13. El artículo 32 del RGPD exige aplicar 'Medidas de seguridad técnicas y organizativas

apropiadas'. En la práctica diaria de un piloto a distancia, esto se traduce en:

a) Ponerle protectores de plástico a las hélices.

b) Cifrar las tarjetas SD, usar contraseñas en los dispositivos de control, actualizar el software y guardar los

drones bajo llave para evitar accesos no autorizados a las grabaciones.

c) Contratar un seguro a todo riesgo que pague el dron si se rompe.

d) Volar siempre con dos baterías de repuesto.

14. ¿Cómo se clasifican los diferentes tipos de Espacio Aéreo según la OACI?

a) Por colores (Rojo, Azul, Verde).

b) Mediante letras (de la A a la G).

c) Por números romanos (I, II, III).

d) Mediante niveles de altitud del 1 al 10.

15. Respecto al consumo de sustancias psicoactivas (drogas o estupefacientes) y la operación

de drones:

a) Está permitido si el vuelo se realiza en una zona completamente despoblada.

b) Se permite el consumo de sustancias naturales si mejoran la relajación del piloto.

c) Está estrictamente prohibido operar un UAS o actuar como observador bajo la influencia de cualquier

sustancia psicoactiva que merme las capacidades humanas.

d) Está permitido solo en la categoría Abierta A3.

16. Para proteger y blindar físicamente los componentes internos del dron frente a

manipulaciones malintencionadas, robo de componentes o ingeniería inversa (Tampering), los

fabricantes pueden incorporar defensas como:

a) Carcasas de cristal transparente.

b) Tornillos con cabeza de seguridad única, sellos holográficos de evidencia de apertura (tamper-evident) y

circuitos cubiertos con resina epoxi opaca.

c) Sistemas de calefacción de batería muy potentes.

d) Velcro y cierres de cremallera metálicos.
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17. Si resides en un área afectada por un CTR aeroportuario, pero el mapa de ENAIRE Drones

indica claramente que tu cuadrícula exacta está "Exenta de coordinación hasta 50 metros de

altura":

a) Puedes volar tu UAS libremente por debajo de esos 50 metros de altura AGL sin tener que tramitar la

coordinación con la torre, respetando siempre el resto de normas generales de tu Categoría.

b) Puedes volar a 120 metros porque resides permanentemente allí.

c) Necesitas presentar un Estudio de Riesgos (EAS) de todas formas.

d) Necesitas obtener previamente una licencia de piloto de ultraligero.

18. ¿Por qué las transmisiones de vídeo puramente 'Analógicas' de baja latencia (habituales en

drones FPV) representan una vulnerabilidad crítica inaceptable en misiones policiales o de

inspección de seguridad privada?

a) Porque las baterías se agotan debido al intenso calor del transmisor.

b) Porque la arquitectura analógica carece de capacidad de encriptación; cualquier persona con unas

simples gafas FPV sintonizadas en el canal adecuado puede visualizar subrepticiamente en directo toda la

operativa de seguridad táctica.

c) Porque la calidad de la imagen hace que los ladrones se vean borrosos.

d) Porque emiten radiación perjudicial para los ojos del operador.

19. El vuelo de un dron de 20 kg, sin marcado de clase CE, construido por un particular (DIY)

para grabar vídeos en un campo despejado, ¿en qué subcategoría de la Categoría Abierta encaja

normativamente?

a) En la subcategoría A1.

b) En la subcategoría A2, si el piloto aprueba el examen oficial.

c) Exclusivamente en la subcategoría A3 (debe volar lejos de personas no involucradas y a un mínimo de

150 metros de zonas residenciales, comerciales o industriales).

d) No puede volar en Categoría Abierta, debe estar certificado.

20. Términos como PWM, DShot, Multishot o Oneshot en la arquitectura electrónica de un dron

hacen referencia a:

a) Tipos de tarjetas de memoria para grabar video aéreo.

b) Protocolos de comunicación que dictan cómo la Controladora de Vuelo (FC) envía rápidamente los datos y

comandos de aceleración a los Variadores (ESC).

c) Marcas comerciales de motores brushless.

d) Formas de plegar el chasis del UAS.
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21. ¿Cuál es el OBJETIVO PRINCIPAL de seguridad definido por EASA para las operaciones civiles

de UAS (drones)?

a) Proteger exclusivamente a las aves y al medio ambiente.

b) Garantizar que las operaciones con UAS sean seguras, no supongan un riesgo inaceptable para las

personas en tierra ni para otras aeronaves (tripuladas), y establecer un marco equitativo en toda Europa.

c) Limitar el mercado de los drones para que solo las empresas estatales puedan volar.

d) Prohibir el uso de cámaras en el espacio aéreo europeo.

22. En la decodificación de un mensaje de información meteorológica de aeródromo (METAR), el

valor final como 'Q1022' aporta al piloto de UAS:

a) La velocidad del viento a ráfagas.

b) La diferencia de temperatura entre el suelo y las nubes altas.

c) El reglaje altimétrico o presión barométrica reducida a nivel del mar (QNH), vital para calibrar o entender

las diferencias de presión que afectarán a los barómetros del dron.

d) El nivel de batería mínimo requerido para cruzar la zona.

23. En la fase de planificación meteorológica, debes comprobar el índice geomagnético 'Kp'. ¿A

partir de qué valor se considera desaconsejable o peligroso volar por la alta probabilidad de

interferencias en la señal GPS y la brújula?

a) Índice Kp 1 o 2.

b) Índice Kp 3.

c) Índice Kp 5 o superior (Tormenta geomagnética menor a severa).

d) El Kp no afecta en absoluto a los sistemas de navegación de los drones.

24. Dentro de los procedimientos de respuesta a emergencias, el término 'Fly-away' (fuga de

vuelo) describe una situación sumamente peligrosa en la que:

a) El dron aterriza suavemente debido a la falta de batería.

b) El sistema informático de control falla gravemente y el UAS se escapa de manera incontrolable, autónoma

e impredecible más allá de los límites visuales y de alcance, ignorando todas las órdenes del piloto y del

RTH.

c) El dron esquiva un obstáculo perfectamente de forma automática.

d) Un pájaro intenta llevarse la aeronave.
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25. El modelo 'SHELL' es la base de la ergonomía y los factores humanos en aeronáutica. Dicho

modelo relaciona a la persona central (Liveware) interactuando con otros cuatro elementos.

Estos son:

a) Satélites, Hélices, Energía y Luces.

b) Software (procedimientos), Hardware (la máquina/dron), Environment (el entorno físico) y otros Liveware

(personas del equipo o terceros).

c) Simulador, Habilidad, Estrés y Limitaciones.

d) Seguridad, Hardware, Evaluación y Leyes.

26. Para poder reconstruir e identificar correctamente una 'Cadena de Eventos' tras un

incidente, la CIAIAC o el equipo de seguridad requiere de un elemento indispensable:

a) La intervención inmediata de los bomberos con espuma extintora.

b) El arresto preventivo del piloto a distancia.

c) La recopilación exhaustiva de los registros de telemetría (Log de vuelo) y la cooperación transparente de

todos los intervinientes (operador, piloto, fabricantes, ATS) implicados en el suceso.

d) El consentimiento notarial de la compañía de seguros.

27. ¿Qué ocurre si en un circuito conectas en 'Paralelo' dos baterías LiPo idénticas de 4S (14.8V)

y 4000 mAh?

a) El voltaje sube a 29.6V y la capacidad baja a 2000 mAh.

b) La capacidad se suma resultando en 8000 mAh totales (mayor autonomía), pero el sistema sigue

operando al mismo voltaje nominal de 14.8V.

c) El dron pierde la señal del radiocontrol por duplicidad de amperaje.

d) Los motores giran automáticamente en sentido inverso.

28. ¿Qué busca un ataque cibernético de 'Denegación de Servicio' (DoS o DDoS) dirigido contra

el sistema de enlace C2 de un UAS o contra los servidores del operador?

a) Cambiar el color de las luces LED del dron.

b) Mejorar la resolución de la cámara óptica a distancia.

c) Saturar o sobrecargar el sistema con un exceso de solicitudes o señales, haciendo que la comunicación

colapse y el servicio deje de estar disponible para el piloto legítimo.

d) Descargar legalmente los manuales de vuelo del fabricante.
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29. Si un operador alquila o pide prestado un dron a un compañero para una misión comercial en

Categoría Específica, ¿de quién es la responsabilidad de garantizar que ese equipo está

correctamente asegurado para dicho vuelo?

a) De la persona anónima que fabricó el dron en Asia.

b) Del Operador de UAS que ejecuta y firma la misión de vuelo, que debe verificar fehacientemente que la

aeronave utilizada cuenta con una cobertura de RC válida para la operación.

c) De la compañía que vendió el dron originalmente en la tienda.

d) Los drones prestados entre amigos no requieren seguro por ley de cortesía.

30. A nivel técnico, el sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) funciona

emitiendo datos (número de serie, posición, operador) a través de:

a) Señales de humo codificadas en color.

b) Protocolos de radiodifusión inalámbrica abiertos a corto alcance, como Wi-Fi o Bluetooth, que pueden ser

recibidos por dispositivos móviles compatibles en las proximidades.

c) Exclusivamente cables de fibra óptica.

d) Destellos infrarrojos que solo la policía puede desencriptar.

31. Al realizar una Evaluación del Riesgo Operacional, los dos grandes vectores de riesgo técnico

que se analizan de manera profunda son:

a) El riesgo de lluvia y el riesgo de sol.

b) El riesgo en tierra (Ground Risk, colisión o daño a personas en superficie) y el riesgo en el aire (Air Risk,

colisión contra otras aeronaves).

c) El riesgo de perder la grabación de la cámara y el riesgo de multa.

d) El riesgo electromagnético solar y el riesgo de pájaros.

32. Si durante un vuelo automático o asistido el UAS experimenta un error crítico de brújula

('Compass Error') que entra en conflicto con los datos del GPS, ¿cómo reaccionan la mayoría de

los controladores de vuelo por seguridad?

a) Pasan automáticamente a modo ATTI (Actitud), desconectando la ayuda de posicionamiento por satélite y

obligando al piloto a controlar manualmente la deriva horizontal.

b) Apagan los motores en pleno aire.

c) Aceleran a máxima velocidad en dirección norte.

d) Disparan un paracaídas pirotécnico obligatoriamente.
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33. ¿Establece el RGPD que las sanciones económicas por incumplimiento en materia de

protección de datos son aplicables a operadores de drones?

a) No, los drones gozan de inmunidad diplomática en materia de privacidad.

b) Sí, la AEPD puede imponer multas severas (hasta 20 millones de euros o el 4% de la facturación global,

dependiendo de la infracción) a los operadores que vulneren el RGPD.

c) Solo se imponen sanciones de puntos en el carnet de conducir.

d) Sí, pero el máximo legal es de 500 euros.

34. La subcategoría A1 permite el vuelo sobre personas no involucradas. Sin embargo, si

detectas una 'concentración de personas' (multitud que no puede escapar o moverse

libremente), la norma exige taxativamente:

a) Volar al menos a 120 metros de altura por encima de ellos.

b) Que bajo ningún concepto operacional se sobrevuele dicha concentración, ni siquiera con un dron de

clase C0 o de construcción privada de menos de 250 g.

c) Activar una luz roja y descender a 10 metros para que se aparten.

d) Avisar por altavoz y continuar volando sobre ellos.

35. En la aerodinámica de cualquier aeronave, el movimiento rotacional que se realiza pivotando

sobre su eje vertical (hacia izquierda o derecha) se denomina:

a) Cabeceo (Pitch).

b) Alabeo (Roll).

c) Guiñada (Yaw).

d) Empuje (Throttle).

36. ¿Qué sensor utiliza un controlador de vuelo de UAS para medir su aceleración lineal en los

tres ejes espaciales (X, Y, Z)?

a) El magnetómetro.

b) El acelerómetro (parte de la IMU).

c) El barómetro.

d) El termómetro interno.
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37. En las especificaciones de un motor sin escobillas (brushless), ¿qué indica el valor 'KV'?

a) El kilovoltaje máximo que soporta el motor antes de quemarse.

b) Las revoluciones por minuto (RPM) teóricas que girará el motor por cada voltio de electricidad aplicado sin

carga.

c) El peso del motor medido en kilogramos.

d) La cantidad de energía cinética que absorbe.

38. Un 'Fly-away' (pérdida del dron hacia el horizonte) puede derivar en un accidente

incontrolable. ¿A qué se debe comúnmente en vuelo este temido fenómeno técnico?

a) Al reemplazo de baterías de terceros por modelos originales de fábrica.

b) A la pérdida prolongada del enlace de mando (C2 Link) combinada con un fallo del GPS o brújula que

impide a la aeronave ejecutar un Retorno a Casa (RTH) correcto, vagando a merced del viento.

c) Al encendido correcto del dron en una zona de alta cobertura móvil 5G.

d) A la excesiva habilidad manual del piloto operando en modo acrobático seguro.

39. Bajo la normativa europea, los operadores de vehículos aéreos no tripulados

(independientemente de su peso) que incorporen un sensor capaz de captar datos personales

(ej. cámara óptica o micrófono) están obligados legalmente a:

a) Colocar su nombre de usuario de Instagram en el chasis del dron.

b) Avisar a la Policía Nacional antes de grabar cualquier cosa.

c) Registrarse en la sede electrónica de AESA como operador de UAS y colocar de forma visible su número

de registro oficial en la estructura de la aeronave.

d) Volar con la cámara apagada en zonas pobladas.

40. ¿De qué dos maneras conceptuales podemos influir tácticamente en nuestra Evaluación de

Riesgo para lograr rebajar o disminuir el impacto de un riesgo clasificado como Alto?

a) Solamente disminuyendo la probabilidad de que ocurra (ej. evitando volar con lluvia).

b) Exclusivamente limitando los daños que ocasionaría el impacto (ej. poniendo un cordón de seguridad).

c) Atacando ambas dimensiones: rebajando la probabilidad intrínseca de ocurrencia del fallo

preventivamente (ej. buen mantenimiento) y/o reduciendo de forma táctica la gravedad de las posibles

consecuencias limitando los daños (ej. paracaídas, acordonamiento del suelo).

d) Mintiendo en la declaración formal de AESA u operando de noche para no ser vistos.
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41. Metodológicamente en la gestión de una operadora de UAS, ¿cuál es la diferencia principal

entre un SRA (Security Risk Assessment / Evaluación de Protección) y un SORA (Evaluación de

Seguridad Operacional)?

a) Son exactamente el mismo documento exigido por EASA.

b) El SRA se usa en Europa y el SORA en América.

c) El SORA evalúa riesgos accidentales, técnicos y humanos frente a terceros; mientras que el SRA identifica,

evalúa y mitiga amenazas intencionadas, maliciosas, ataques y actos ilícitos deliberados contra la operación.

d) El SORA se aplica a drones y el SRA a aviones tripulados.

42. ¿Quién tiene la potestad exclusiva de crear 'Zonas Geográficas de UAS' (zonas restringidas,

prohibidas o de condiciones especiales) por motivos de seguridad pública, privacidad o medio

ambiente?

a) Los ayuntamientos locales y la policía de barrio.

b) El Estado Miembro, a través de su autoridad competente (en España, la Comisión Interministerial con

publicación oficial vía ENAIRE).

c) Los operadores de drones con licencia específica.

d) Los fabricantes de drones mediante actualizaciones de software.

43. Si el piloto a distancia tiene síntomas evidentes de hipoglucemia (nivel bajo de azúcar en la

sangre), como temblores, debilidad o confusión, la actitud de seguridad operacional correcta es:

a) Activar el modo RTH y sentarse en el suelo a mirar la pantalla.

b) Continuar volando pero a una altura menor a 10 metros.

c) Aterrizar el dron de inmediato de forma segura, suspender la operación y buscar alimento y descanso, ya

que las capacidades cognitivas están deterioradas.

d) Delegar los mandos a un transeúnte mientras se busca comida.

44. Con la creciente automatización de los drones modernos (sensores de evitación,

auto-aterrizaje, vuelo por puntos GPS), el papel tradicional del piloto humano ha evolucionado,

pasando de ser un operador manual directo (stick-and-rudder) a convertirse principalmente en:

a) Un espectador pasivo sin responsabilidad legal.

b) Un supervisor y gestor de sistemas aeronáuticos, que debe comprender cómo y por qué actúa el dron,

monitorizar continuamente la telemetría y estar psicológicamente preparado para tomar el control manual

instantáneo si la máquina falla.

c) Un simple técnico de software informático.

d) Un operador legal centrado únicamente en firmar los seguros de vuelo.
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45. Según los procedimientos operacionales aeronáuticos, ¿quién es la máxima autoridad y el

responsable final de decidir si un vuelo de UAS se cancela o aborta por razones de seguridad?

a) El observador visual.

b) El cliente que paga la operación comercial.

c) El Piloto a Distancia al mando.

d) La autoridad policial local exclusivamente.

46. La configuración aerodinámica de un dron que presenta cuatro brazos saliendo del chasis

central, cada uno con su correspondiente motor, se define internacionalmente como:

a) Helicóptero.

b) Hexacóptero.

c) Cuadricóptero.

d) Octocóptero coaxial.

47. Si tras un incidente grave el operador altera, manipula o falsifica deliberadamente los

registros del logbook de vuelo para ocultar una negligencia antes de entregarlos a la

aseguradora y a AESA:

a) Se considera una táctica astuta amparada por el derecho de defensa.

b) Constituye un delito de falsedad documental y fraude, anulando ipso facto las coberturas del seguro y

exponiéndose a severas sanciones penales y administrativas.

c) La aseguradora lo tolerará si es cliente desde hace muchos años.

d) Solo será penalizado si el accidente salió en la televisión.

48. Para mitigar eficazmente los accidentes, una norma básica al volar en zonas pobladas bajo

subcategorías estrictas es establecer un Perímetro de Seguridad en suelo. ¿Cuál es el fin de este

perímetro?

a) Asegurar que ninguna persona ajena e inadvertida sobre los riesgos (no involucrada) pueda acceder bajo

la vertical de vuelo, previniendo lesiones graves si el dron cae.

b) Evitar que los peatones hagan fotos con el móvil a la aeronave.

c) Proteger las maletas del operador contra robos mientras pilota.

d) Delimitar la zona para cobrar entrada a los curiosos.
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49. La utilización estandarizada de una red privada virtual (VPN) para conectar los dispositivos

de la Estación de Control Terrestre con los servidores en la nube de la corporación garantiza:

a) Que el dron pueda volar más allá del límite de las nubes.

b) Una recarga automática de las baterías de la emisora.

c) El cifrado y tunelización segura del tráfico de datos en tránsito, protegiendo la información sensible

(coordenadas, fotos, contraseñas) de posibles interceptaciones (sniffing) en redes de internet públicas.

d) Evitar el pago mensual del software de vuelo al fabricante.

50. ¿Qué entidad se encarga en España de la investigación técnica de los accidentes e incidentes

graves de aviación (incluidos UAS) con el fin de prevenir futuros siniestros?

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

b) La Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC).

c) El escuadrón aéreo de la Guardia Civil.

d) El proveedor ENAIRE.

51. En la normativa de protección de datos (RGPD) aplicable al uso de cámaras en drones, la

captación de imágenes de personas identificables o matrículas de vehículos sin su

consentimiento expreso o interés legítimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a más de 50 metros de altura.

b) Constituye una infracción sancionable de las leyes de privacidad y protección de datos que aplica a todos

los operadores de UAS.

c) Está permitido únicamente si el piloto tiene carnet de prensa.

d) Solo es ilegal si el dron pesa más de 900 gramos.

52. Un dron de clase 'C2', según los estándares EASA, tiene unas limitaciones de peso de:

a) Menos de 250 g.

b) Entre 250 g y 900 g.

c) Un MTOM inferior a 4 kg.

d) Un MTOM inferior a 25 kg.
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53. ¿Qué ocurre si se demuestra pericialmente que un accidente de UAS fue causado por

conducción temeraria, dolo o bajo los efectos graves del alcohol?

a) El seguro a todo riesgo cubre al piloto de igual manera y le regala un dron nuevo.

b) La 'Cultura Justa' blinda al piloto e impide cualquier sanción económica.

c) Se pierde la protección de la Cultura Justa, y la aseguradora de Responsabilidad Civil puede ejercer su

derecho de repetición, recayendo la responsabilidad patrimonial y penal íntegramente sobre el infractor.

d) AESA asume el pago de los daños a través de un fondo de garantía estatal.

54. La aplicación de los principios de 'Identity and Access Management' (IAM) en la flota de una

operadora estipula que a la figura del Observador Visual (VO):

a) Se le debe proporcionar la contraseña maestra o de 'Root' de todos los drones de la compañía por si el

piloto falta.

b) Se le debe dar acceso total a la cuenta bancaria de la empresa.

c) Se le deben denegar los privilegios administrativos para modificar parámetros críticos de vuelo o el

firmware del dron, limitando sus accesos informáticos estrictamente a lo indispensable para su función

observadora.

d) No se le debe permitir llevar teléfono móvil personal bajo ningún concepto.

55. ¿Bajo qué premisa legal puede un piloto a distancia de categoría Abierta llevar a cabo un

vuelo nocturno?

a) Solo en las noches de luna llena para garantizar visibilidad natural.

b) Solo si está supervisado por un guardia de seguridad privado.

c) El vuelo nocturno es legal si el dron cuenta con una luz verde intermitente y otras luces de navegación

adecuadas que aseguren su visibilidad y orientación constante (VLOS) en la oscuridad.

d) El vuelo de noche está absolutamente prohibido en EASA.

56. ¿En qué zona de vuelo NO controlada es posible operar un UAS civil sin tener que reservar el

espacio aéreo, pedir permisos especiales ni realizar coordinaciones con torres de control?

a) En el interior de un CTR aeroportuario.

b) En espacio aéreo Clase G, siempre que se encuentre fuera de cualquier Zona Geográfica de UAS

restrictiva (ej. Parques Nacionales, Zonas Militares, instalaciones críticas) detallada en ENAIRE Drones.

c) Dentro de una Zona Prohibida (P).

d) Sobre el palacio presidencial si el dron vuela muy alto.
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57. ¿Cómo clasifica la normativa europea EASA a los drones de carreras (FPV) construidos pieza

a pieza por el propio piloto (construcción privada) en relación a los marcados de clase?

a) Los clasifica automáticamente como C3.

b) Están exentos de tener un marcado de clase CE de drones, pero sus capacidades (peso y velocidad) los

restringen operativamente a la subcategoría A3, salvo que pesen menos de 250g y vuelen a menos de

19m/s (A1).

c) Están prohibidos en todo el territorio europeo.

d) Los asimila a juguetes si tienen hélices de plástico.

58. ¿Puede un operador civil volar su dron libremente en el recinto interior o las pistas de un

aeropuerto comercial activo?

a) No, está prohibido bajo pena de cárcel inmediata para cualquier ciudadano.

b) Sí, siempre y cuando no grabe vídeos ni tome fotografías de los pasajeros.

c) Está totalmente restringido. Solo es posible previa autorización expresa de AESA, estricta coordinación

con el gestor aeroportuario y el servicio ATS, operando normalmente en Categoría Específica.

d) Sí, siempre que se envíe un aviso por correo electrónico con 24 horas de antelación a la dirección del

aeropuerto.

59. El sistema 'Geo-consciencia' (Geo-awareness), obligatorio en varias clases de drones EASA,

es una función de software que:

a) Calcula el porcentaje de batería.

b) Contiene una base de datos actualizada de zonas geográficas restringidas e intercepta las coordenadas

del dron, avisando al piloto si intenta entrar en una zona prohibida (como un aeropuerto).

c) Envía publicidad a la pantalla del mando.

d) Limpia la memoria del GPS automáticamente.

60. En el contexto legal aeronáutico anglosajón y europeo, los términos preventivos 'Safety' y

'Security' no son lo mismo. ¿Cuál es su distinción técnica?

a) Ambos términos significan exactamente lo mismo ante un juez.

b) La 'Safety' se refiere a la Seguridad Operacional (prevención de accidentes involuntarios por error

humano, clima o fallo del dron). La 'Security' es la Protección de la Aviación (prevención de actos ilícitos

malintencionados como robos, hackeos o atentados).

c) Safety es para aviones tripulados y Security se aplica en exclusiva a los drones.

d) Safety regula la electrónica y Security los chalecos salvavidas.
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61. ¿Por qué es fundamental que un piloto de UAS profesional mantenga una dieta saludable,

balanceada y no se salte comidas importantes antes de una misión?

a) Para evitar superar el Peso Máximo al Despegue (MTOM) estipulado por el fabricante.

b) Para prevenir los picos y caídas drásticas de los niveles de azúcar en sangre (hipoglucemia), los cuales

merman crítica y rápidamente la capacidad de concentración, el tiempo de reacción y la toma lógica de

decisiones.

c) Para mejorar la capacidad pulmonar en ambientes saturados de humo.

d) Para pasar los controles aeroportuarios de sustancias ilegales.

62. En la categoría Abierta (subcategoría A1), si operas un dron con marcado de clase C0 o de

construcción privada de menos de 250g, tu procedimiento estandarizado respecto a las

personas debe ser:

a) Volar sin restricciones en medio de festivales de música al aire libre.

b) No volar nunca a menos de 500 metros de cualquier ser humano.

c) Evitar el sobrevuelo siempre que sea posible. Si ocurre accidentalmente sobre personas no involucradas,

minimizar el tiempo de sobrevuelo. Nunca volar sobre concentraciones de personas.

d) Usar sirenas de emergencia para avisar a las personas que se aparten.

63. En la terminología de los UAS, el concepto 'Carga útil' (Payload) se define como:

a) El tiempo total que tarda la batería en cargarse en el enchufe.

b) La masa de cualquier equipo, sensor o cámara que transporta el dron para realizar su misión, excluyendo

la estructura de la aeronave y sus baterías.

c) El peso total de los manuales de instrucciones del operador.

d) La cantidad máxima de energía en mAh de la batería.

64. Con respecto a la captación de imágenes de Menores de Edad mediante UAS:

a) No existe ninguna diferencia ni precaución extra frente a los adultos.

b) Se pueden grabar libremente si están en un colegio público.

c) Requiere especial protección. Su publicación sin el consentimiento expreso de sus padres o tutores

legales (si son menores de 14 años en España) vulnera gravemente la ley e incurre en sanción.

d) Basta con avisar verbalmente al menor antes de despegar.
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65. Bajo la ley de responsabilidad de productos, ¿en qué circunstancia el fabricante

(constructor) del dron puede ser señalado como responsable de un accidente?

a) Cuando el piloto se queda sin batería por volar 40 minutos en lugar de 20.

b) Cuando un ave protegida derriba el dron atacándolo.

c) Cuando se demuestra pericialmente que el accidente fue provocado por un fallo intrínseco de hardware,

un defecto de diseño o ensamblaje de fábrica que comprometió la integridad de la máquina en condiciones

de vuelo normales.

d) Cuando el piloto pierde de vista el dron por volar detrás de un edificio.

66. ¿Qué acción básica conforma el procedimiento correcto si otro avión, avioneta o helicóptero

tripulado entra repentinamente en tu área de operación a baja cota?

a) Encender las luces estroboscópicas del dron y mantener la altitud.

b) Intentar sacar una fotografía cercana de la aeronave tripulada.

c) El dron debe ceder siempre el paso a las aeronaves tripuladas; el piloto debe descender inmediatamente

y apartar el dron de la trayectoria, aterrizando si es necesario para evitar cualquier riesgo de colisión.

d) Pulsar el botón RTH y esperar a que el dron actúe solo.

67. ¿Cómo se traduce físicamente un aumento sustancial de la masa/peso del UAS (ej. añadiendo

cargas) en la termodinámica de sus Variadores Electrónicos (ESC) y motores?

a) Para vencer la gravedad, los motores exigen continuamente un amperaje más alto a los ESC. Este

aumento prolongado de la corriente dispara la generación de calor (Efecto Joule), reduciendo la eficiencia y

acortando la vida útil.

b) Los motores girarán más despacio, manteniéndose fríos.

c) El dron volará más ligero por la inercia, enfriando los componentes.

d) No existe ningún efecto sobre la temperatura, solo se gasta antes la batería.

68. En la cartografía aeronáutica mundial, las elevaciones y las coordenadas GPS se basan en un

sistema de referencia espacial geodésico estándar conocido como:

a) WGS84 (World Geodetic System 1984).

b) UTM (Universal Transverse Mercator Time Measurement).

c) EASA-Geo (European Aviation Safety Agency Geographic).

d) GLONASS-EU (Global Navigation Satellite System Europe).

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Seguridad (Security)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

69. ¿Qué validez temporal tiene el certificado o prueba de superación de formación de piloto a

distancia (ej. certificado A1/A3) emitido por AESA?

a) Es válido de por vida.

b) Tiene una validez de 5 años, debiendo renovarse realizando un curso de actualización u obteniendo un

nuevo certificado.

c) Debe renovarse anualmente.

d) Expira cada 6 meses si no se demuestra experiencia.

70. En el marco de la meteorología espacial y revisiones operativas, ciertos portales de pilotos

avisan de vigilar el 'Índice Kp' geomagnético. Un Índice Kp extremadamente alto (ej. nivel 6 o 7

por tormenta solar) es relevante para los procedimientos de UAS porque:

a) Afecta severamente la ionosfera, lo que puede degradar la fiabilidad y precisión de la señal de navegación

por satélite (GPS) del dron, causando errores de posicionamiento o derivas en pleno vuelo.

b) Hace que el viento sople siempre en dirección contraria al dron.

c) Derrite los plásticos externos del UAS por el exceso de radiación ultravioleta.

d) Reduce de golpe la capacidad química de todas las baterías en tierra.
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