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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Qué es la 'Publicación de Información Aeronáutica' (AIP)?

a) Un foro temporal en internet para mensajes urgentes a los pilotos de aerolíneas.

b) Es un manual o documento oficial publicado por el Estado que contiene información aeronáutica de

carácter duradero, esencial para la navegación aérea y la seguridad.

c) Una revista mensual de AESA con los mejores vídeos grabados con drones en España.

d) El código ético que deben firmar todos los pilotos antes de volar en Categoría Abierta.

02. En radiocomunicaciones aeronáuticas y según el alfabeto fonético de la OACI (ICAO), la letra

'R' se pronuncia oficialmente como:

a) Romeo.

b) Radio.

c) Roma.

d) Roger.

03. En el marco de la mitigación de riesgos operacionales en tierra, acordonar o señalizar la

zona de despegue y aterrizaje con conos o balizas sirve para:

a) Prevenir que personas no involucradas, niños o animales se acerquen peligrosamente a las hélices

giratorias durante las fases más críticas del vuelo.

b) Mejorar el aterrizaje automático por visión artificial.

c) Cumplir con las normativas de tráfico terrestre.

d) Evitar que el dron se pierda si falla el GPS.

04. El sesgo de 'Presión por cumplir' (Get-there-itis) se da en un piloto cuando:

a) Tiene un deseo incontrolable u obligación autoimpuesta de completar la misión o llegar al objetivo a pesar

de que las condiciones meteorológicas, de la aeronave o de seguridad son peligrosas o desaconsejan volar.

b) Desea aterrizar rápidamente porque la batería está al 10%.

c) Siente una presión física en los oídos debido a la altitud.

d) Se apresura a montar las hélices para no perder un tornillo.
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05. ¿Cuándo y durante cuánto tiempo debe el Operador de UAS mantener en vigencia su seguro

obligatorio de Responsabilidad Civil?

a) Solo durante el primer mes tras comprar el dron.

b) Siempre y de forma continuada mientras se realicen operaciones de vuelo con el UAS.

c) Solo cuando se vuele en espacio aéreo controlado (CTR).

d) Únicamente en los meses de invierno por el riesgo de viento.

06. Para salvaguardar la fiabilidad de la máquina y la cobertura del seguro tras una

actualización importante del software (firmware) del dron, ¿qué paso es imperativo para el

piloto antes de un trabajo real?

a) Debe probar la versión sobrevolando de inmediato el centro de una ciudad poblada.

b) Volar en modo nocturno sin encender los LED para resetear la placa.

c) Seguir las recomendaciones, recalibrar los sensores (IMU, brújula) si lo pide el fabricante, y realizar

siempre vuelos de prueba a baja altitud en una zona despejada para asegurar que la actualización no genera

fallos.

d) Enviar una copia del código de programación de la actualización a las oficinas de AESA.

07. El manual del fabricante indica que tu dron tiene una limitación máxima de resistencia al

viento de 36 km/h. Si la previsión meteorológica indica vientos sostenidos de 25 km/h pero

ráfagas de hasta 45 km/h:

a) Se puede volar con seguridad porque el viento sostenido está dentro del límite permitido.

b) La operación debe cancelarse o posponerse, ya que las ráfagas superan los límites estructurales y de

control garantizados por el fabricante.

c) Se debe volar añadiendo peso extra a la aeronave para estabilizarla.

d) El dron volará sin problemas siempre que se desactive el GPS.

08. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.
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09. ¿Qué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicación del marco

normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formación obtenidos en un Estado

miembro (ej. España) son totalmente válidos para volar en cualquier otro país de la Unión Europea.

b) La exención de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.

c) La posibilidad de volar drones comerciales sin límite de peso ni altura.

d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

10. En la fisiología visual, los 'conos' de la retina son las células responsables de:

a) Detectar el movimiento rápido en la penumbra nocturna.

b) Captar ondas de radio de la emisora.

c) La percepción del color, los detalles finos y la agudeza visual central, siendo eficaces principalmente en

condiciones de buena iluminación (visión fotópica).

d) Proteger el ojo de las radiaciones ultravioletas del sol.

11. En un volumen de espacio aéreo designado como U-Space, ¿qué conjunto de servicios es

obligatorio para todos los vuelos de UAS?

a) Servicio de acrobacias aéreas y fotografía térmica.

b) Servicio de identificación de red (Network ID), geo-consciencia, autorización de vuelo y servicio de

información de tráfico.

c) Únicamente el uso de un paracaídas homologado a bordo.

d) Servicio de transporte de mercancías peligrosas y control aduanero.

12. La función técnica RTH (Return To Home) de un dron basa su precisión en:

a) El reconocimiento visual del piloto a través de la cámara principal.

b) El cálculo de la distancia recorrida contando las rotaciones de las hélices.

c) La correcta grabación de las coordenadas GPS (Punto de origen) en el momento del despegue, asumiendo

que se captó una buena señal satelital.

d) Un cable físico invisible que guía al dron de vuelta al mando.
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13. Cuando se solicita una operación de UAS dentro de un Espacio Aéreo Controlado (CTR), ¿se

realiza una evaluación aeronáutica?

a) Verdadero. El proveedor ATS evalúa la solicitud (Estudio Aeronáutico de Seguridad) para establecer las

condiciones de coordinación y evitar impactos en la aviación tripulada.

b) Falso, el trámite es meramente informativo para que la torre sepa que hay un dron volando.

c) Falso, en el CTR los drones en Categoría Abierta tienen prioridad absoluta.

d) Verdadero, pero solo si el dron va a realizar fotografías con fines comerciales.

14. Si la aplicación de control de vuelo del fabricante (ej. DJI, Autel) en tu pantalla indica que no

hay restricciones, pero la aplicación oficial del Estado (ej. ENAIRE Drones) indica que estás

dentro de una zona controlada (CTR):

a) Debes fiarte de la aplicación del dron, ya que está conectada a los satélites en tiempo real.

b) Prevalece SIEMPRE la cartografía oficial del Estado (AIP). No debes despegar sin la coordinación

aeronáutica requerida, ya que las apps de los fabricantes no reflejan toda la legalidad nacional.

c) Puedes despegar pero sin superar los 20 metros de altitud.

d) Debes apagar internet en la tablet para que el dron no se bloquee y volar normalmente.

15. ¿Qué procedimiento de seguridad organizativa debes aplicar si vas a realizar un vuelo que

implicará un cambio de altitud o terreno muy pronunciado (ej. despegar desde la base de un

valle hacia la cima)?

a) Ignorar la altitud mientras tengas señal de vídeo.

b) Desactivar la telemetría barométrica.

c) Tener en cuenta que el límite legal máximo de 120 metros se mide con respecto al punto más próximo en

la superficie de la tierra debajo de la aeronave, y calcular la autonomía de batería sabiendo que ascender

requiere mucha más energía.

d) Añadir peso al tren de aterrizaje para no subir demasiado rápido.

16. Si en el transcurso de un vuelo visual en la calle, observas la aparición súbita de un avión

policial a muy baja altura:

a) Debes ceder el paso a toda aeronave tripulada inmediatamente, descendiendo o aterrizando el dron para

evitar cualquier riesgo de colisión en el aire.

b) Puedes mantener tu altura de 120m, pues es tu espacio legal.

c) Debes activar las luces rojas de emergencia de tu mando y seguir volando.

d) Debes volar hacia el avión para filmarlo.
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17. ¿Qué acción técnica previa al vuelo es muy recomendable si se va a operar un dron en

invierno con temperaturas muy bajas?

a) Quitar la carcasa exterior del dron para que se ventile mejor.

b) Precalentar las baterías (ej. manteniéndolas en un bolsillo interior cerca del calor corporal) a unos 20-25°C

antes de insertarlas en el dron y despegar.

c) Cargar las baterías al 120% de su capacidad.

d) Volcar agua caliente sobre los motores antes de arrancar.

18. En fisiología aeronáutica, la 'Fatiga' se divide generalmente en dos tipos principales:

a) Fatiga aguda (por esfuerzo intenso o falta de sueño reciente) y Fatiga crónica (acumulada por largos

periodos de estrés o descanso insuficiente).

b) Fatiga ocular y Fatiga manual.

c) Fatiga de la aeronave y Fatiga del motor.

d) Fatiga diurna y Fatiga nocturna.

19. Si el manual de instrucciones del UAS prohíbe explícitamente volar a temperaturas inferiores

a 0°C (32°F), volar a -5°C en Categoría Abierta:

a) Se considera un vuelo de prueba legal si se hace en A3.

b) Es legal, los manuales son solo consejos, no normativas vinculantes.

c) Es una infracción aeronáutica y una negligencia gravísima, puesto que la ley europea establece que el

operador debe acatar siempre los límites y parámetros fijados por el fabricante en el manual de usuario.

d) Mejorará el rendimiento del dron al refrigerar la batería.

20. En la fase de planificación meteorológica, debes comprobar el índice geomagnético 'Kp'. ¿A

partir de qué valor se considera desaconsejable o peligroso volar por la alta probabilidad de

interferencias en la señal GPS y la brújula?

a) Índice Kp 1 o 2.

b) Índice Kp 3.

c) Índice Kp 5 o superior (Tormenta geomagnética menor a severa).

d) El Kp no afecta en absoluto a los sistemas de navegación de los drones.
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21. En la psicología de la aviación, el 'Tiempo de Reacción' de un individuo humano sano,

descansado y atento ante un evento o emergencia inesperada ronda estadísticamente:

a) Menos de 0.1 segundos.

b) Entre 1 y 2 segundos para percibir, procesar cognitivamente la amenaza y ejecutar la primera acción

motora correctiva en los mandos.

c) Aproximadamente 10 segundos.

d) Es instantáneo (0 segundos) debido a los reflejos innatos.

22. Si tu dron almacena los vídeos en un servicio de 'Cloud' (Nube) contratado por la empresa, el

proveedor de esa nube actúa jurídicamente como:

a) Encargado del Tratamiento, ya que almacena los datos por cuenta de tu empresa, requiriendo un contrato

que garantice la seguridad del servidor.

b) Responsable del Tratamiento.

c) Tercero sin responsabilidad.

d) Autoridad de Control.

23. En la lectura de un parte meteorológico de aeródromo (METAR), ¿qué datos esenciales para

prever la formación de niebla nos aporta el grupo de números separados por una barra oblicua

(ej. 15/12)?

a) La velocidad del viento y las ráfagas.

b) La fecha de emisión (día y mes).

c) La temperatura del aire en superficie (15°C) y la temperatura del Punto de Rocío o Dew Point (12°C).

d) La presión atmosférica máxima y mínima.

24. A modo de gran conclusión, el fundamento de todo piloto profesional y de una empresa

operadora de drones en la materia de 'Safety Risk Management' (Gestión de Riesgos) es

entender que la seguridad es:

a) Un proceso dinámico, vivo e iterativo de mejora continua, en el que se aprende de los errores, se

investigan los incidentes de forma justa, y las barreras preventivas se actualizan permanentemente para

garantizar vuelos fiables y proteger a la sociedad.

b) Un tedioso bloque de papeles que se redacta una sola vez en la vida para presentar en Hacienda.

c) Un obstáculo inútil y perjudicial para el desarrollo tecnológico del mercado aeroespacial libre.

d) Un elemento únicamente aplicable a las naves espaciales, que puede ignorarse completamente al volar

multirrotores en ciudades.
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25. Para prevenir la inyección de código malicioso durante las actualizaciones Over-The-Air

(OTA) del sistema del dron, los fabricantes emplean la 'Firma Digital Criptográfica'. Su finalidad

es:

a) Hacer que el archivo de actualización pese menos megabytes.

b) Cobrar derechos de autor por cada actualización descargada.

c) Garantizar la autenticidad y la integridad absoluta del paquete, asegurando que el software proviene

legítimamente del fabricante original y no ha sido alterado en el camino por un atacante.

d) Traducir los manuales técnicos del dron automáticamente.

26. En caso de que el UAS se introduzca por error dentro del Espacio Aéreo Segregado Temporal

(TSA) para una práctica de paracaidismo deportivo activa y publicada mediante aviso NOTAM, y

provoque un accidente grave con un saltador:

a) La culpa es del paracaidista por no esquivar la aeronave.

b) Es un accidente de responsabilidad nula compartida o fuerza mayor.

c) Se cataloga de extrema negligencia operativa por parte del piloto del UAS, dado que tenía la obligación

previa ineludible (briefing) de conocer la vigencia del NOTAM y respetar la restricción y uso segregado del

espacio aéreo para aviación civil, enfrentándose a responsabilidad civil y penal agravada.

d) El operador será indemnizado porque el dron tenía derecho preferencial al vuelo libre.

27. ¿Cuál de estas afirmaciones es FALSA en relación con el espacio aéreo español?

a) Las operaciones en zonas prohibidas (P), peligrosas (D) y reguladas/restringidas (R) NUNCA son posibles

para un dron bajo ningún concepto, sin excepciones.

b) Si un dron necesita volar a distancias no permitidas por defecto cerca de un aeropuerto, debe tramitar

una coordinación específica con el proveedor ATS.

c) Un operador civil debe registrarse obligatoriamente en AESA para volar un dron equipado con cámara,

independientemente de que su peso sea inferior a 250 gramos.

d) Las zonas de protección de fauna (ZEPA) limitan los vuelos recreativos en categoría abierta.

28. Si el Piloto a Distancia es una persona distinta al Operador (ej. un empleado de una

productora), el responsable legal de mantener la aeronave aeronavegable y documentada es:

a) El Operador de UAS, que es quien organiza, asume los riesgos empresariales y documenta la flota.

b) El Piloto a Distancia en exclusiva.

c) El seguro contratado.

d) AESA, mediante inspecciones anuales obligatorias.
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29. El 'Efecto Sobresalto' (Startle Effect) es una respuesta humana involuntaria ante un evento

inesperado grave en vuelo (ej. pérdida súbita de un motor o encuentro cercano con un avión).

¿Qué provoca en los primeros segundos?

a) Una reacción robótica y perfecta del piloto basada en la memoria muscular.

b) La desconexión automática del cerebro que hace que el piloto se desmaye.

c) Un reflejo fisiológico de alarma que interrumpe el procesamiento cognitivo, induciendo confusión

temporal, bloqueos y posibles reacciones impulsivas e incorrectas en los mandos.

d) Un aumento de la precisión en las maniobras acrobáticas.

30. El factor humano conocido como 'Miopía de campo vacío' (dificultad para enfocar al infinito

en un cielo sin nubes o niebla) puede mitigarse operativamente mediante:

a) El uso de gotas oftalmológicas hidratantes cada 5 minutos.

b) La técnica de enfocar periódicamente la vista en objetos sólidos a diferentes distancias (como un árbol,

una antena o un edificio lejano) para obligar al cristalino del ojo a reiniciar su enfoque al infinito.

c) Cerrando ambos ojos durante 10 segundos para descansar la retina.

d) Pilotando el dron a ras de suelo continuamente.

31. En el contexto de la aviación con sensores costosos, ¿qué cubre específicamente una póliza

de seguro orientada al 'Payload' (Carga Útil)?

a) Garantiza la reposición o indemnización por los daños materiales que sufran los equipos, sensores

externos, cámaras de cine o escáneres (ej. LiDAR) adosados o instalados en el UAS durante el siniestro.

b) Indemniza a las personas atropelladas por el dron.

c) Asegura que el cliente abonará sus facturas a fin de mes.

d) Cubre las multas por invadir la privacidad de un vecino.

32. En el marco de un estudio SORA, la instalación en el dron de un sistema de recuperación de

emergencia homologado (como un paracaídas balístico automático):

a) Reduce drásticamente la probabilidad técnica de que los motores se apaguen.

b) Es una fuerte medida de mitigación táctica que reduce considerablemente la severidad (gravedad) del

impacto y las lesiones fatales a personas en caso de desplome sobre la zona de tierra (Ground Risk).

c) Evita formalmente que la aeronave pueda chocar en vuelo contra un avión (Air Risk).

d) Aumenta la velocidad máxima del UAS.
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33. En el marco jurídico español, ¿quién tiene competencia y derecho para solicitar a la Comisión

Interministerial la creación temporal o permanente de una zona geográfica restrictiva

(Restringida, Prohibida o Peligrosa) por razones de seguridad ciudadana o Estado?

a) Cualquier piloto de aerolínea comercial.

b) Los Ministerios competentes (Defensa, Interior, Medio Ambiente), las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del

Estado y autoridades autonómicas/parques naturales a través del procedimiento oficial.

c) Cualquier ciudadano que no quiera que los drones pasen por su calle.

d) Únicamente el presidente de AENA.

34. De acuerdo con el Reglamento de Ejecución, en caso de volar dentro de una aglomeración de

personas, un dron que sufre una caída repentina:

a) Provocará altas probabilidades de causar lesiones a terceros y no le dejará al público el tiempo o espacio

suficiente para esquivarlo; por esta razón taxativa, las aglomeraciones no pueden ser sobrevoladas bajo la

Categoría Abierta.

b) Es responsabilidad legal total de las personas por no llevar protección, si el piloto avisó previamente por

redes sociales.

c) No supone riesgo si las personas son extras contratados para una película.

d) Está permitido si el UAS incorpora paracaídas.

35. Si el cliente promotor de un vuelo con UAS omite por completo su labor de supervisión y

adjudica el trabajo a una persona que no cumple los requisitos legales exigidos, ante un

accidente catastrófico:

a) El seguro del piloto falso cubrirá siempre los daños.

b) Dicho cliente podrá ser requerido judicialmente para responder civilmente de los daños de forma solidaria

junto al infractor material, al ser copartícipe de la negligencia organizativa.

c) Se le considerará una víctima más y el Estado le indemnizará.

d) La culpa la asume la torre de control aeroportuaria más cercana.

36. En la cartografía aeronáutica, si una zona está clasificada como 'ZONA R' (Restringida),

significa que:

a) Es un espacio aéreo en el que el vuelo está prohibido permanentemente para todo el mundo.

b) Es una zona libre donde solo se requiere el registro de EASA.

c) Es un espacio aéreo en el que el vuelo de aeronaves está restringido y estrictamente sujeto a

determinadas condiciones (ej. horarios de activación, autorizaciones).

d) Es una ruta destinada en exclusiva al tránsito de helicópteros sanitarios.
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37. ¿Para qué sirve el sensor LiDAR que integran algunos drones industriales?

a) Para medir la humedad y la posibilidad de lluvia.

b) Para cifrar el enlace de radio con luz láser.

c) Emite pulsos láser rápidos hacia el suelo para medir distancias con extrema precisión, creando modelos

topográficos tridimensionales de alta fidelidad.

d) Para calentar la batería de LiPo en invierno.

38. ¿Qué sucede desde un punto de vista electroquímico cuando el piloto ignora las alertas y

drena (descarga) una celda de batería LiPo muy por debajo de su umbral crítico operativo (ej.

por debajo de 3.0V)?

a) Se producen daños químicos y cristales irreversibles en el interior de la celda, inflando la batería,

reduciendo su capacidad futura drásticamente o inutilizándola por completo.

b) La batería se regenera y aumenta su capacidad máxima para el siguiente vuelo.

c) Nada, basta con cargarla rápidamente a máxima potencia (Fast Charge).

d) El dron cambia a usar energía estática.

39. ¿Cuál es la respuesta procedimental correcta que deben tomar las Fuerzas de Seguridad y el

operador de infraestructura al neutralizar tecnológicamente e interceptar un 'Dron Hostil'

sobrevolando una petroquímica?

a) Asegurar y acordonar la zona de impacto, no manipular la aeronave para no borrar huellas o detonar

cargas, e incautar el equipo mediante cadena de custodia para un riguroso análisis forense físico y digital.

b) Tirarlo a un contenedor de basura general para que no estorbe.

c) Buscar al piloto en Instagram para pedirle explicaciones amigablemente.

d) Vender las piezas del dron en subasta pública al día siguiente.

40. A nivel de Factores Humanos, en una operación VLOS a gran distancia, la percepción visual

del piloto se ve limitada principalmente porque:

a) El ojo humano aumenta su agudeza visual con la distancia de forma natural.

b) Es sumamente difícil determinar con precisión la orientación, actitud y velocidad exacta de la aeronave en

el cielo a medida que esta se aleja.

c) Los colores del dron cambian de frecuencia con la radiación solar.

d) El piloto pierde la capacidad de escuchar los motores.
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41. En la normativa de protección de datos (RGPD) aplicable al uso de cámaras en drones, la

captación de imágenes de personas identificables o matrículas de vehículos sin su

consentimiento expreso o interés legítimo justificado:

a) Es legal si el dron vuela a más de 50 metros de altura.

b) Constituye una infracción sancionable de las leyes de privacidad y protección de datos que aplica a todos

los operadores de UAS.

c) Está permitido únicamente si el piloto tiene carnet de prensa.

d) Solo es ilegal si el dron pesa más de 900 gramos.

42. ¿Cómo se considera la interconexión e intercambio de información entre los distintos

sectores aeronáuticos (fabricantes, AESA, controladores y operadores) respecto a la Seguridad

Operacional?

a) Irrelevante y meramente administrativa.

b) Fundamental solo para los aviones de pasajeros, no aplicable a los drones.

c) Esencial. La seguridad (Safety) requiere la coordinación proactiva y el flujo de reportes de todos los

actores del sistema aeronáutico para mitigar riesgos globales.

d) Peligrosa, ya que expone los secretos industriales de los operadores.

43. En el ámbito aeronáutico, ¿cuál es el enfoque principal de la disciplina conocida como

'Security' (Protección de la Aviación o AVSEC)?

a) Prevenir, detectar y responder a actos de interferencia ilícita malintencionada (ej. terrorismo, sabotaje,

secuestro de señales o robo del UAS).

b) Prevenir accidentes debidos exclusivamente a fallos mecánicos o errores humanos involuntarios.

c) Asegurar que el dron obtenga la etiqueta de marcado CE de fábrica.

d) Reducir la contaminación acústica y las emisiones de carbono del dron.

44. ¿De qué manera el factor humano 'Ergonomía' influye en el uso de los equipos de control

(emisoras) de UAS?

a) Una emisora con diseño poco intuitivo, mala distribución del peso, o una pantalla ilegible por los reflejos,

aumentará la fatiga física y mental del piloto, elevando drásticamente el riesgo de un error en los mandos.

b) La ergonomía solo es importante en los aviones comerciales, los emisores de drones son indiferentes.

c) Hace que las baterías se agoten antes.

d) La ergonomía aumenta el rango de alcance de la señal 5.8GHz.
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45. ¿Qué papel fundamental juega un Plan de Continuidad de Negocio (BCP) si la operadora de

drones sufre un ataque de Ransomware que bloquea o cifra todos los ordenadores y datos de su

sede central?

a) Obliga al pago inmediato del rescate en criptomonedas.

b) Establece los protocolos de actuación, uso de copias de seguridad offline (backups) y métodos de control

alternativos para que la empresa recupere rápidamente la información y mantenga sus operaciones críticas

a salvo.

c) Desactiva los drones en pleno vuelo mediante un botón rojo.

d) Transfiere los empleados al departamento de atención al cliente.

46. ¿Aplica el RGPD a los vuelos puramente recreativos con drones de juguete en un entorno

familiar aislado?

a) Sí, el RGPD aplica a cualquier cámara encendida en territorio europeo.

b) Sí, salvo que el dron pese menos de 250 gramos.

c) No. El RGPD no se aplica al tratamiento de datos personales efectuado por una persona física en el

ejercicio de actividades exclusivamente personales o domésticas (excepción doméstica).

d) No, porque las imágenes recreativas no tienen calidad suficiente para identificar a nadie.

47. Términos como PWM, DShot, Multishot o Oneshot en la arquitectura electrónica de un dron

hacen referencia a:

a) Tipos de tarjetas de memoria para grabar video aéreo.

b) Protocolos de comunicación que dictan cómo la Controladora de Vuelo (FC) envía rápidamente los datos y

comandos de aceleración a los Variadores (ESC).

c) Marcas comerciales de motores brushless.

d) Formas de plegar el chasis del UAS.

48. En el contexto de una póliza de seguro de UAS, ¿qué es exactamente el 'derecho de

repetición'?

a) El derecho del piloto novel a repetir el examen de vuelo práctico si lo suspende.

b) La facultad legal de la aseguradora de reclamar al propio asegurado el importe pagado a la víctima, en

caso de demostrarse que el asegurado causó el siniestro por dolo o negligencia grave.

c) El derecho de la empresa a que le cambien el dron roto por uno totalmente nuevo.

d) El derecho del asegurado a cambiar de compañía cada año manteniendo su bonificación.
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49. Si una empresa de rescate (Servicios de Emergencia, Bomberos o Policía) comienza a operar

sus aeronaves o drones en tu área de vuelo:

a) Tienes el deber legal inmediato de interrumpir tu vuelo civil y apartar tu dron para no interferir ni poner

en peligro las labores de respuesta de emergencia.

b) Debes acercar tu dron para ayudarles grabando desde el aire y dándoles información por altavoz.

c) Estás amparado legalmente si llegaste tú primero a la zona.

d) Puedes volar siempre y cuando subas a más de 120m para no molestarles.

50. A nivel regulatorio, si decides volar un dron de carreras de construcción privada (DIY) capaz

de alcanzar 150 km/h, ¿en qué condiciones operativas de la categoría Abierta debes enmarcarlo

obligatoriamente?

a) En la subcategoría A1, siempre que el piloto mantenga una altura inferior a 120 m.

b) En la subcategoría A3 (lejos de personas y entornos urbanos), independientemente de su peso (hasta 25

kg), ya que carece de marcado de clase C0-C4 y supera los límites de velocidad de drones pequeños.

c) En la Categoría Certificada porque vuela muy rápido.

d) En la subcategoría A2 con un certificado médico de Clase 1.

51. ¿Qué factor humano puede reducir gravemente la 'Conciencia Situacional' durante un vuelo?

a) Usar listas de comprobación (Checklists).

b) Tener un observador visual de apoyo.

c) La fijación del objetivo (Tunnel vision) o estrés elevado, donde el piloto se concentra tanto en la pantalla o

en un problema que ignora el resto del entorno.

d) Planificar la misión con demasiada antelación.

52. ¿Cuál es una técnica de procedimiento recomendada si pierdes de vista temporalmente el

dron (falla el VLOS) contra un cielo azul intenso, aunque sigues recibiendo telemetría?

a) Mirar a la telemetría para comprobar la actitud (hacia dónde apunta), usar un movimiento de guiñada

(yaw) lento o un ligero desplazamiento lateral para que el ojo humano capte el movimiento, o en caso

extremo, activar el RTH.

b) Cerrar los ojos e intentar escuchar los motores.

c) Correr rápidamente en la dirección donde se vio por última vez.

d) Aterrizar inmediatamente a ciegas donde quiera que esté.
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53. Una comunicación estándar y segura en la operación de aeronaves incluye el uso del

Alfabeto Fonético Aeronáutico (Alfa, Bravo, Charlie...). Su propósito fundamental es:

a) Evitar malentendidos letales, confusiones acústicas o ambigüedades al deletrear identificadores clave

(matrículas, sectores o posiciones) en entornos ruidosos o a través de comunicaciones por radio.

b) Demostrar que el piloto es un profesional certificado.

c) Acortar la duración de las transmisiones de voz.

d) Cumplir con el protocolo naval de comunicaciones en alta mar.

54. En el contexto de la ciberseguridad aeronáutica, una 'Puerta Trasera' (Backdoor) en el

sistema operativo de un dron o Estación Terrestre permite:

a) Mejorar la aerodinámica general abriendo compartimentos ocultos.

b) Un acceso remoto y encubierto al sistema por parte de un atacante, eludiendo completamente los

procedimientos normales de autenticación y cortafuegos.

c) Instalar tarjetas SD adicionales de forma rápida.

d) Refrigerar mejor la batería durante vuelos en verano.

55. El FTS (Flight Termination System) o Sistema de Terminación de Vuelo, es un mecanismo

técnico diseñado para:

a) Grabar los últimos 10 segundos de video antes de aterrizar.

b) Interrumpir de forma inmediata y definitiva el vuelo de la aeronave en caso de emergencia extrema (ej.

alejamiento incontrolado), habitualmente cortando la energía a los motores.

c) Aparcar automáticamente el dron dentro de su funda de transporte.

d) Notificar al fabricante por email que el vuelo ha finalizado correctamente.

56. ¿En qué documento europeo o estatal encontrará un operador los requisitos formales

(syllabus) necesarios para las titulaciones de vuelo, así como la delimitación de clases (C0 a C6)?

a) En el libro de geografía del instituto.

b) En el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 y en el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, publicados en

el Diario Oficial de la Unión Europea.

c) En los foros de las redes sociales sobre drones comerciales.

d) En el acta de la asamblea de vecinos de su propio municipio.
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57. Según las definiciones del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, una OPERACIÓN

AUTÓNOMA se produce cuando:

a) El UAS opera y ejecuta el vuelo basándose en algoritmos y sistemas internos sin que el piloto a distancia

pueda intervenir de ninguna forma para alterar el vuelo o evitar colisiones.

b) El dron simplemente mantiene la altitud con un barómetro mientras el piloto usa los joysticks.

c) El dron despega por la noche.

d) El piloto vuela usando un modo de asistencia GPS pero mantiene control absoluto.

58. En la cartografía aeronáutica mundial, las elevaciones y las coordenadas GPS se basan en un

sistema de referencia espacial geodésico estándar conocido como:

a) WGS84 (World Geodetic System 1984).

b) UTM (Universal Transverse Mercator Time Measurement).

c) EASA-Geo (European Aviation Safety Agency Geographic).

d) GLONASS-EU (Global Navigation Satellite System Europe).

59. ¿En qué se diferencia el rol del Delegado de Protección de Datos (DPD / DPO) del rol del

Responsable del Tratamiento?

a) El Responsable decide los fines y medios de la grabación; el DPD es un asesor independiente que

supervisa el cumplimiento normativo, informa a la empresa y actúa como enlace con la AEPD, sin ser

personalmente responsable de las multas.

b) Son exactamente la misma persona por ley.

c) El DPD es el piloto del dron y el Responsable es el que maneja la cámara.

d) El DPD es un funcionario público de AESA que vigila los vuelos.

60. En meteorología, las formaciones nubosas conocidas como NIMBOESTRATOS (Nimbostratus),

típicamente oscuras y que traen precipitación continua, se clasifican como:

a) Nubes medias o bajas, con base frecuentemente por debajo de los 2.000 metros.

b) Nubes altas compuestas de cristales de hielo (cirros).

c) Nubes de convección puramente térmica y buen tiempo.

d) Bruma a nivel del suelo.
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61. Durante operaciones nocturnas, la zona central de la retina humana (la fóvea, rica en conos)

pierde casi toda su sensibilidad en ausencia de luz, creando un 'Punto ciego nocturno'

fisiológico. ¿Cuál es la técnica humana para detectar drones u otras aeronaves de noche?

a) Mirar directa y fijamente al punto de donde creemos que viene el ruido del dron.

b) Utilizar la visión periférica o excéntrica, mirando ligeramente unos 10 o 15 grados a la derecha o izquierda

del objeto buscado, aprovechando así los bastones que son más sensibles a la luz tenue y al movimiento.

c) Cerrar los ojos brevemente cada 5 segundos para humedecerlos.

d) Utilizar prismáticos con luces LED integradas.

62. El sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID), exigido a ciertas clases de UAS

(C1, C2, C3), cumple como función principal:

a) Emitir localmente y de forma radiada (ej. protocolos Wi-Fi/Bluetooth) datos esenciales como el número de

registro del operador, la posición, la altura de la aeronave y la ruta, para que puedan ser leídos por

autoridades o ciudadanos cercanos.

b) Activar los frenos automáticos del dron si excede la velocidad máxima permitida por la ley.

c) Retransmitir vídeo de alta definición en tiempo real a los servidores de internet de EASA.

d) Permitir al piloto controlar el dron de forma remota desde otro país utilizando redes 5G.

63. En el caso del uso de drones por parte de reporteros o agencias de noticias en una zona

urbana para cubrir una manifestación, el RGPD y la AEPD suelen ponderar o amparar la

captación de imágenes en la vía pública bajo:

a) El consentimiento verbal general de la muchedumbre.

b) El ejercicio de los derechos fundamentales a la libertad de información y de expresión (artículo 20 de la

CE), siempre que prime el interés informativo público de las imágenes captadas.

c) La exención de pagos de tasas de vuelo municipal.

d) El hecho de que el dron sea de un color amarillo reflectante.

64. La complacencia (exceso de confianza) es un riesgo psicológico que afecta especialmente a:

a) Pilotos experimentados que realizan rutas repetitivas o rutinarias, llevándoles a ignorar alarmas o

protocolos de seguridad.

b) Pilotos novatos en su primer vuelo.

c) Exclusivamente a los pilotos que vuelan drones de juguete.

d) El personal de mantenimiento del dron, pero nunca al piloto en vuelo.
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65. Para el legislador aeronáutico y el Estado, la contratación del Seguro de Responsabilidad

Civil a terceros para un dron:

a) Es un requisito mínimo indispensable, innegociable y obligatorio establecido por ley para proteger

económicamente a la sociedad civil frente a posibles accidentes de vuelo.

b) Es una medida optativa sugerida por ENAIRE para evitar multas de tráfico.

c) Es obligatorio solo para las empresas que facturan más de un millón de euros al año.

d) No aplica en España gracias a las normativas de la Unión Europea.

66. En el contexto de la revisión física pre-vuelo (walkaround), verificar los motores brushless

significa:

a) Girar las campanas con la mano para comprobar que rotan libremente sin rozamientos acústicos o

mecánicos, y asegurarse de que no haya arena o polvo incrustado en los bobinados.

b) Sumergirlos en aceite sintético para lubricarlos.

c) Desmontarlos completamente con un destornillador y revisar los imanes internos.

d) Pintarlos de color rojo para cumplir con la normativa visual.

67. A nivel administrativo, una persona física o jurídica que se inscribe como 'OPERADOR de

UAS' en AESA asume obligaciones legales, entre ellas:

a) Pagar una cuota mensual al Estado.

b) Asegurar que los pilotos están cualificados, mantener las aeronaves, colocar el número de registro en el

dron y facilitar los datos de las operaciones si AESA lo requiere.

c) Volar el dron personalmente (no puede delegarlo en otros pilotos).

d) Tener el carnet de conducir B1.

68. ¿Cuál es la obligación del piloto respecto al manual de vuelo (o manual del operador) cuando

el UAS es de diseño y construcción propia (privada)?

a) El piloto debe establecer, documentar y seguir sus propios procedimientos operativos, limitaciones y listas

de comprobación, asumiendo la responsabilidad de las pruebas de vuelo iniciales.

b) No es necesario tener ningún manual, se vuela por intuición.

c) Debe pedir a EASA que le redacte un manual personalizado.

d) Debe copiar palabra por palabra el manual de un dron comercial conocido.
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69. Si tu UAS sufre un desplome por un fallo interno de un motor y cae sobre el tejado de una

propiedad privada rompiendo varias tejas, ¿qué seguro se encarga de cubrir esos desperfectos?

a) El seguro de hogar básico del propietario del tejado.

b) El seguro de Casco (Daños propios / Kasko) del propio dron.

c) El Seguro obligatorio de Responsabilidad Civil frente a terceros del Operador del UAS.

d) El seguro de vida privado del piloto a distancia.

70. ¿Por qué es fundamental que un piloto de UAS profesional mantenga una dieta saludable,

balanceada y no se salte comidas importantes antes de una misión?

a) Para evitar superar el Peso Máximo al Despegue (MTOM) estipulado por el fabricante.

b) Para prevenir los picos y caídas drásticas de los niveles de azúcar en sangre (hipoglucemia), los cuales

merman crítica y rápidamente la capacidad de concentración, el tiempo de reacción y la toma lógica de

decisiones.

c) Para mejorar la capacidad pulmonar en ambientes saturados de humo.

d) Para pasar los controles aeroportuarios de sustancias ilegales.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   A  04:   A 

 05:   B  06:   C  07:   B  08:   C 

 09:   A  10:   C  11:   B  12:   C 

 13:   A  14:   B  15:   C  16:   A 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   C 

 21:   B  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   C  26:   C  27:   A  28:   A 

 29:   C  30:   B  31:   A  32:   B 

 33:   B  34:   A  35:   B  36:   C 

 37:   C  38:   A  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   A  44:   A 

 45:   B  46:   C  47:   B  48:   B 

 49:   A  50:   B  51:   C  52:   A 

 53:   A  54:   B  55:   B  56:   B 

 57:   A  58:   A  59:   A  60:   A 

 61:   B  62:   A  63:   B  64:   A 

 65:   A  66:   A  67:   B  68:   A 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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