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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Cuál es el procedimiento técnico recomendado si, tras aterrizar, notas que uno de los

motores del UAS está excesivamente caliente al tacto en comparación con los demás?

a) Enfriarlo rápidamente echándole agua mineral.

b) Es normal, significa que ese motor es el principal.

c) Anotar la incidencia en el Logbook, no volver a volar y revisar si hay fricción en los rodamientos, polvo en

las bobinas o una hélice desequilibrada que esté forzando al motor.

d) Intercambiar las hélices de lado para compensar el calor.

02. ¿Cuál de las siguientes acciones representa una vulneración física grave de la 'Security' en el

Área de Operaciones de un UAS comercial?

a) Que el piloto lleve gafas de sol reflectantes.

b) Permitir que personas no identificadas, sin acreditación ni autorización, accedan al perímetro acordonado

donde se encuentran los ordenadores, el piloto a distancia y la aeronave en preparación.

c) Que un ave rapaz sobrevuele la zona a 500 metros.

d) Pausar el vuelo porque ha empezado a llover.

03. Técnicamente, para que la función de 'Geo-consciencia' (Geo-awareness) sea efectiva, el

dron debe disponer de:

a) Una base de datos interna actualizada de los límites espaciales de las zonas geográficas restringidas y un

sistema de posicionamiento (como el GNSS) para comparar la posición real con dicha base de datos.

b) Sensores infrarrojos apuntando al cielo.

c) Un micrófono de alta sensibilidad para escuchar los radares de los aeropuertos.

d) Hélices fabricadas con materiales aislantes.

04. En la fase de planificación meteorológica, debes comprobar el índice geomagnético 'Kp'. ¿A

partir de qué valor se considera desaconsejable o peligroso volar por la alta probabilidad de

interferencias en la señal GPS y la brújula?

a) Índice Kp 1 o 2.

b) Índice Kp 3.

c) Índice Kp 5 o superior (Tormenta geomagnética menor a severa).

d) El Kp no afecta en absoluto a los sistemas de navegación de los drones.
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05. Los UAS modernos utilizan mayoritariamente motores 'Brushless' (sin escobillas). ¿Cuál es

una de las principales ventajas de este tipo de motores?

a) Son más pesados y generan menos vibraciones.

b) Ofrecen una mayor eficiencia, durabilidad y menor mantenimiento mecánico porque no tienen fricción

interna entre escobillas.

c) No necesitan electricidad para funcionar, giran con el viento.

d) Solo funcionan con baterías alcalinas AA.

06. ¿Por qué las operaciones en la Categoría Abierta exigen mantener la aeronave en modo

VLOS (Visual Line Of Sight)?

a) Para que el piloto mantenga en todo momento contacto visual directo sin ayudas con la aeronave, lo que

le permite controlar su trayectoria y reaccionar evadiendo otros tráficos aéreos u obstáculos.

b) Para evitar tener que pagar tasas de aeropuerto.

c) Porque las cámaras de los drones no transmiten video en tiempo real.

d) Para evitar interferencias con los satélites GPS.

07. Para que un UAS de diseño cuadricóptero logre ascender verticalmente (ganar altitud) de

forma recta y estable, la dinámica de fuerzas a nivel de hardware exige:

a) Reducir la velocidad de giro de todos los motores para ganar inercia térmica ascendente.

b) Que el controlador de vuelo envíe a los 4 ESC la orden equitativa y simultánea de aumentar el giro (RPM)

de todos los motores, generando un vector de empuje vertical colectivo (Thrust) cuya fuerza sea netamente

superior a la fuerza de gravedad y el peso del dron.

c) Detener el motor frontal y poner a máxima potencia el trasero.

d) Aumentar solamente las RPM de los motores que giran en sentido antihorario.

08. En operaciones donde el UAS transporta una cámara desmontable, si decides instalar un

filtro ND (Densidad Neutra) en el objetivo o cambiar el tipo de lente justo antes del vuelo, ¿qué

procedimiento técnico debes repetir?

a) Calibrar los motores brushless.

b) Recalibrar el Gimbal (estabilizador), ya que cualquier mínimo cambio de peso en la lente altera su centro

de gravedad y forzará los nanomotores de estabilización si no se balancea.

c) Formatear la tarjeta SD obligatoriamente.

d) Volver a enlazar (bind) el mando a distancia con la aeronave.
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09. Según el Reglamento europeo sobre notificación de sucesos, ¿qué plazo máximo tiene el

piloto u operador para notificar un accidente o incidente grave a las autoridades desde que

tiene conocimiento de este?

a) 24 horas.

b) 72 horas.

c) 7 días laborables.

d) 1 mes.

10. ¿Qué busca un ataque cibernético de 'Denegación de Servicio' (DoS o DDoS) dirigido contra

el sistema de enlace C2 de un UAS o contra los servidores del operador?

a) Cambiar el color de las luces LED del dron.

b) Mejorar la resolución de la cámara óptica a distancia.

c) Saturar o sobrecargar el sistema con un exceso de solicitudes o señales, haciendo que la comunicación

colapse y el servicio deje de estar disponible para el piloto legítimo.

d) Descargar legalmente los manuales de vuelo del fabricante.

11. Al analizar los datos de mantenimiento de las baterías en el Logbook, si observas que una

batería en particular muestra sistemáticamente una altísima 'Resistencia Interna' (IR) en el

cargador y tiempos de vuelo muy cortos:

a) Es una señal excelente, significa que la química se ha estabilizado.

b) Es un indicativo claro de degradación química profunda. Esa batería no podrá entregar la potencia

requerida en un momento crítico (voltage sag) y debe ser retirada definitivamente de operaciones de vuelo.

c) Significa que la batería está muy fría y solo necesita calentarse al sol durante dos horas.

d) Debes pincharla suavemente para liberar la presión interna.

12. Si la cartografía de la AIP marca una zona como Peligrosa (D) para la navegación, ¿podemos

deducir a simple vista hasta qué altitud llega el peligro (Límite Vertical)?

a) No. Se debe consultar obligatoriamente la información textual detallada en la AIP de España (sección ENR)

o ENAIRE Drones para conocer las cotas específicas de activación de esa zona.

b) Sí, el límite universal europeo de las zonas peligrosas son 400 pies AGL.

c) Las zonas peligrosas afectan solo a los vuelos por encima de los 10.000 pies.

d) Sí, la D significa que el peligro llega desde la Superficie hasta el Espacio.
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13. Si estás bajo tratamiento médico y debes tomar medicamentos recetados antes de volar un

dron, ¿qué precaución fundamental debes tomar?

a) Comprobar los posibles efectos secundarios (como somnolencia, mareos o visión borrosa) leyendo el

prospecto o consultando a un médico, y no volar si las capacidades se ven afectadas.

b) Tomar la mitad de la dosis prescrita para poder volar.

c) Tomar el medicamento junto con una bebida energética para contrarrestar la somnolencia.

d) Volar exclusivamente utilizando el modo de estabilización GPS.

14. Si tu dron capta datos sensibles (Categorías Especiales de Datos) como origen étnico,

opiniones políticas o datos de salud de los manifestantes en una marcha, la exigencia de

protección:

a) Es significativamente mayor, su tratamiento está prohibido por regla general y requiere el consentimiento

explícito de los afectados o condiciones legales muy específicas.

b) Es la misma que grabar un paisaje vacío.

c) Desaparece si las imágenes se venden a una cadena de televisión.

d) Se transfiere a AESA como dueña del espacio aéreo.

15. En la interfaz de telemetría, es crucial no confundir dos términos de navegación vertical.

Técnicamente:

a) Altura y Altitud significan siempre exactamente lo mismo.

b) La 'Altura' mide la distancia vertical directa desde el dron hasta el terreno físico situado inmediatamente

debajo de él, mientras que la 'Altitud' (Altitude) es la elevación vertical referenciada al Nivel Medio del Mar

(AMSL).

c) La Altura se mide con el GPS y la Altitud se mide calculando las revoluciones del motor.

d) La Altitud siempre empieza en 120 metros.

16. ¿Qué peligro supone publicar los planes de vuelo, rutas, horarios exactos y coordenadas de

misiones complejas de UAS en redes sociales públicas antes de ejecutarlas?

a) Ninguno, de hecho fomenta la transparencia aeronáutica y el marketing.

b) Atraer la lluvia o la niebla a las coordenadas indicadas.

c) Constituye una vulnerabilidad grave (Ingeniería Social / Inteligencia de fuentes abiertas), ya que

proporciona información táctica vital a personas hostiles que podrían planear sabotajes, robos o

interferencias en el lugar de operaciones.

d) Aumenta la latencia del enlace de radio del dron.
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17. En ciberseguridad aplicada a drones, ¿qué es un ataque de 'Jamming' (interferencia

intencionada)?

a) La falsificación de las coordenadas satelitales para engañar al piloto.

b) La emisión maliciosa de señales de radio de alta potencia para saturar, bloquear o cegar el enlace de

mando (C2) o la señal GPS, provocando la pérdida de control de la aeronave.

c) El robo físico del dron mientras se encuentra aparcado en la base.

d) La infección de la tarjeta MicroSD con un virus de ordenador.

18. ¿Proporcionan los controladores de tránsito aéreo (ATC) servicios de separación rutinaria a

los drones que vuelan en Categoría Abierta?

a) No. En Categoría Abierta el piloto opera bajo el principio de 'ver y evitar' y es el único responsable de

ceder el paso a las aeronaves tripuladas.

b) Sí, el controlador guía al dron mediante el GPS de la estación base.

c) Sí, pero solo para avisar de emergencias meteorológicas o tormentas.

d) Sí, el radar secundario asegura una separación automática de 5 millas náuticas.

19. Una Evaluación del Riesgo Operacional (imprescindible en Categoría Específica) permite

identificar y describir detalladamente:

a) Únicamente si el piloto es titular del certificado A1-A3.

b) Si el operador cuenta con capital financiero para reponer el UAS.

c) La complejidad de la operación, el riesgo en tierra (personas) y en aire (aeronaves), y define las

mitigaciones o barreras de seguridad requeridas para que el vuelo sea seguro.

d) El plan de marketing del operador de drones.

20. En el contexto de una póliza de seguro de UAS, ¿qué es exactamente el 'derecho de

repetición'?

a) El derecho del piloto novel a repetir el examen de vuelo práctico si lo suspende.

b) La facultad legal de la aseguradora de reclamar al propio asegurado el importe pagado a la víctima, en

caso de demostrarse que el asegurado causó el siniestro por dolo o negligencia grave.

c) El derecho de la empresa a que le cambien el dron roto por uno totalmente nuevo.

d) El derecho del asegurado a cambiar de compañía cada año manteniendo su bonificación.
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21. ¿Por qué es crucial que los sistemas operativos de los ordenadores y tablets utilizados en las

Estaciones de Control Terrestre cuenten con cortafuegos (Firewalls) y antivirus actualizados?

a) Para evitar que el piloto se distraiga jugando a videojuegos.

b) Para detectar, bloquear y neutralizar la entrada de código malicioso o intentos de intrusión por red que

busquen secuestrar la operativa de las aeronaves.

c) Para cumplir con la ley de protección de datos de los trabajadores.

d) Para evitar que las baterías se descarguen por culpa del Bluetooth.

22. En la mecánica de los motores brushless, ¿cómo se puede invertir físicamente el sentido de

giro de un motor si se constata que gira al revés de lo deseado?

a) Intercambiando la conexión de dos de los tres cables que unen el motor con el Variador Electrónico de

Velocidad (ESC).

b) Dando la vuelta a la batería LiPo dentro del compartimento.

c) Girando el chasis del dron 180 grados.

d) Instalando la hélice al revés.

23. En el registro de un Logbook, una 'Incidencia técnica grave' o comportamiento anómalo en

vuelo debe anotarse porque:

a) Lo exige la policía local para cobrar multas.

b) Permite realizar un seguimiento del estado de salud de la aeronave, justificar tareas de mantenimiento

preventivo y ayudar a identificar problemas recurrentes antes de que causen un accidente.

c) Se necesita para pedir un reembolso al fabricante siempre.

d) Aumenta las horas de experiencia del piloto.

24. El sesgo de 'Presión por cumplir' (Get-there-itis) se da en un piloto cuando:

a) Tiene un deseo incontrolable u obligación autoimpuesta de completar la misión o llegar al objetivo a pesar

de que las condiciones meteorológicas, de la aeronave o de seguridad son peligrosas o desaconsejan volar.

b) Desea aterrizar rápidamente porque la batería está al 10%.

c) Siente una presión física en los oídos debido a la altitud.

d) Se apresura a montar las hélices para no perder un tornillo.
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25. Según el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, las operaciones de muy alto riesgo que se

engloban en la Categoría CERTIFICADA requieren administrativamente:

a) Solamente la contratación de un seguro de daños a terceros.

b) Presentar un SORA online sin necesidad de revisión.

c) La Certificación de aeronavegabilidad del UAS, la Certificación oficial del operador aéreo y la obtención de

licencias aeronáuticas completas para el piloto al mando.

d) Que el piloto tenga más de 25 años.

26. El patrón de radiación de una antena estándar 'omnidireccional' (como las varillas rectas de

los mandos de radiocontrol) tiene forma de:

a) Un rayo láser lineal infinito hacia la punta.

b) Un donut (toroide) que emite a los lados de la antena, siendo la señal más débil en la punta exacta de la

misma.

c) Una esfera perfecta en todas las direcciones tridimensionales con la misma potencia.

d) Un triángulo hacia el suelo.

27. Si un piloto a distancia vuela su UAS de forma deliberada dentro de una Zona Prohibida (P)

sin la autorización pertinente y causa daños severos a un tercero:

a) La compañía aseguradora pagará los daños y además la multa impuesta por AESA.

b) El seguro cubrirá los daños sin hacer ninguna pregunta al amparo de la ley.

c) La aseguradora indemnizará a la víctima, pero aplicará su derecho de repetición (reclamación) contra el

operador por vulnerar intencionadamente y con dolo la ley (exclusión de póliza).

d) El Estado asume solidariamente el pago de los daños.

28. Según el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, durante la realización del vuelo o en sus

fases preparatorias, el piloto a distancia debe rigurosamente:

a) Abstenerse de desempeñar sus funciones si se encuentra bajo los efectos del alcohol, drogas o

medicamentos psicotrópicos que puedan mermar sus capacidades cognitivas o reflejos.

b) Contestar el teléfono móvil para atender llamadas de los clientes.

c) Relajarse conversando e interactuando con los viandantes que se acerquen.

d) Ignorar la fatiga física si el cliente presiona para acabar el trabajo.
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29. Según el marco regulatorio español, los pilotos a distancia de las Fuerzas y Cuerpos de

Seguridad (Guardia Civil, Policía, Bomberos):

a) Tienen que pedir permiso a ENAIRE con 10 días de antelación incluso para emergencias.

b) Cuentan con exenciones normativas especiales (operaciones 'No EASA' o de Estado) que les permiten

volar de forma ágil en zonas restringidas para el cumplimiento de sus misiones y salvamento.

c) Están sometidos a reglas mucho más estrictas que los pilotos civiles recreativos.

d) Están limitados a volar exclusivamente con drones de clase C0 y C1.

30. El factor humano conocido como 'Miopía de campo vacío' (dificultad para enfocar al infinito

en un cielo sin nubes o niebla) puede mitigarse operativamente mediante:

a) El uso de gotas oftalmológicas hidratantes cada 5 minutos.

b) La técnica de enfocar periódicamente la vista en objetos sólidos a diferentes distancias (como un árbol,

una antena o un edificio lejano) para obligar al cristalino del ojo a reiniciar su enfoque al infinito.

c) Cerrando ambos ojos durante 10 segundos para descansar la retina.

d) Pilotando el dron a ras de suelo continuamente.

31. ¿Qué degradación física o química ocurre en el interior de una celda LiPo si el operador la

drena crónicamente ignorando las alarmas (por ejemplo, bajándola por debajo de 3.0 V por

celda)?

a) El ánodo y el cátodo sufren corrosión y descomposición química severa irreversible (chapado de cobre o

litio y cristalización), lo que incrementa la resistencia interna, reduce drásticamente la capacidad máxima, y

a menudo produce gases que hinchan la celda.

b) La celda se vuelve más elástica y puede almacenar un 10% más de carga en el siguiente ciclo.

c) Nada importante, ya que todas las baterías modernas tienen un botón de reinicio.

d) El peso total del dron disminuye a medida que pierde electrones, volando más rápido.

32. El procedimiento de seguridad por pérdida de enlace (Failsafe) configurado en el dron en la

modalidad de 'Regreso a Origen' (RTH) resultará inútil o incluso provocará un choque si el piloto

olvidó previamente:

a) Formatear la tarjeta de memoria SD.

b) Configurar en la aplicación una 'Altitud de RTH' segura y claramente superior al obstáculo más alto

(edificios, árboles, montañas) que exista en el entorno de vuelo actual.

c) Encender las luces de grabación de la cámara.

d) Bajar el tren de aterrizaje antes de despegar.
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33. Al final de un reporte METAR aeronáutico encontramos el grupo 'Q1018'. ¿Qué dato crucial

para la configuración del dron aporta este código?

a) La velocidad de los vientos cruzados.

b) La altitud de la capa de nubes más baja.

c) El reglaje altimétrico o presión barométrica reducida a nivel del mar (QNH), expresada en hectopascales

(hPa).

d) El número de vuelos comerciales programados en la hora actual.

34. Durante tu vuelo legal en Categoría Abierta, observas visualmente un hidroavión o

helicóptero del servicio de extinción de incendios que se acerca repentinamente a tu cuadrícula

operativa.

a) Subes el dron de altitud rápidamente para grabar mejor las descargas de agua.

b) Mantienes tu posición; tú despegaste antes y tienes derecho de prioridad en esa zona.

c) Debes descender, aterrizar inmediatamente tu UAS y abandonar el área, ya que las aeronaves tripuladas

y los servicios de emergencia tienen prioridad absoluta en el espacio aéreo.

d) Aumentas la velocidad de tu dron para alejarte horizontalmente sin necesidad de perder altitud.

35. En la evaluación de riesgos psicológicos, la actitud de 'Resignación' (¿Qué sentido tiene? No

puedo hacer nada) es sumamente peligrosa. Su antídoto mental y técnico es pensar:

a) Que el dron tiene un seguro a todo riesgo que pagará los daños.

b) Que si va a ocurrir un accidente, está destinado a ocurrir.

c) 'Yo no soy un pasajero inútil. Tengo el mando, la formación y soy responsable. Existen procedimientos y

acciones evasivas que puedo aplicar para gestionar esta emergencia o mitigar los daños'.

d) Que siempre habrá alguien cerca para culpar del accidente.

36. A nivel regulatorio, si decides volar un dron de carreras de construcción privada (DIY) capaz

de alcanzar 150 km/h, ¿en qué condiciones operativas de la categoría Abierta debes enmarcarlo

obligatoriamente?

a) En la subcategoría A1, siempre que el piloto mantenga una altura inferior a 120 m.

b) En la subcategoría A3 (lejos de personas y entornos urbanos), independientemente de su peso (hasta 25

kg), ya que carece de marcado de clase C0-C4 y supera los límites de velocidad de drones pequeños.

c) En la Categoría Certificada porque vuela muy rápido.

d) En la subcategoría A2 con un certificado médico de Clase 1.
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37. En el ámbito de los seguros aeronáuticos, la unidad de cuenta utilizada habitualmente para

establecer los límites internacionales de indemnización por responsabilidad civil se denomina:

a) Euros comunitarios (EUR).

b) Dólares de Aviación Comercial (AUD).

c) Derechos Especiales de Giro (DEG / SDR), una cesta de divisas del FMI.

d) Libras esterlinas.

38. Si en el transcurso de un vuelo visual en la calle, observas la aparición súbita de un avión

policial a muy baja altura:

a) Debes ceder el paso a toda aeronave tripulada inmediatamente, descendiendo o aterrizando el dron para

evitar cualquier riesgo de colisión en el aire.

b) Puedes mantener tu altura de 120m, pues es tu espacio legal.

c) Debes activar las luces rojas de emergencia de tu mando y seguir volando.

d) Debes volar hacia el avión para filmarlo.

39. En el contexto de la manipulación de sistemas de UAS, una vulnerabilidad 'Zero-Day' (Día

Cero) se refiere a:

a) Un fallo de seguridad en el software del dron que es desconocido por el fabricante y para el cual aún no

existe un parche, siendo altamente explotable por piratas informáticos.

b) El día en que el dron sale de la fábrica sin haber sido encendido.

c) Un fallo de motor que ocurre exactamente a medianoche.

d) El tiempo que tarda el GPS en encontrar los satélites (0 días).

40. A nivel puramente técnico, ¿cuál de estos fenómenos ambientales no afecta a la

aerodinámica física del UAS, pero sí puede interrumpir gravemente sus sistemas de navegación

por satélite (GNSS)?

a) La actividad geomagnética solar severa (tormentas solares).

b) La densidad del aire a gran altitud.

c) Las ráfagas de viento horizontales.

d) La temperatura del aire.
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41. ¿Constituye el transporte aéreo de MERCANCÍAS PELIGROSAS mediante UAS un riesgo

significativo evaluable desde la perspectiva de la 'Security' (Protección) y la 'Safety' (Seguridad

Operacional)?

a) Sí, de forma extrema, por lo cual estas operaciones se excluyen de las categorías Abierta y Específica,

formando parte de la exigente Categoría Certificada.

b) No, si el paquete va bien atado.

c) Depende exclusivamente del tamaño del dron, no de la mercancía.

d) Está permitido libremente en subcategoría A3.

42. La 'Complacencia por automatización' (Automation Complacency) es un peligroso sesgo

humano que consiste en:

a) Sentir un miedo irracional a que el dron actúe por su cuenta.

b) Comprar drones automáticos cada vez más caros.

c) Confiar ciega y excesivamente en los sistemas automáticos del dron (como el GPS, RTH o sensores

anticolisión), disminuyendo la vigilancia activa y perdiendo la capacidad de reaccionar si la máquina falla.

d) Volar exclusivamente en modo manual sin ayudas estabilizadoras.

43. ¿Qué parámetro físico mide principalmente el altímetro barométrico integrado en el

controlador de vuelo de un UAS?

a) La velocidad del viento horizontal.

b) La presión atmosférica, para estimar la altitud o altura relativa del dron.

c) La distancia exacta en centímetros hasta el suelo mediante ondas de sonido.

d) La temperatura interna de los motores eléctricos.

44. ¿Aplica el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 y las restricciones de Zonas Geográficas

de UAS de ENAIRE si vas a volar tu dron exclusivamente en interiores (vuelo indoor), como

dentro de una nave industrial?

a) Sí, el espacio aéreo controlado incluye por definición el interior de cualquier edificio.

b) No. El reglamento de aviación civil y las zonas geográficas (como CTR o Zonas P) no se aplican al vuelo en

espacios interiores cerrados, ya que no se consideran espacio aéreo navegable.

c) Depende exclusivamente de si el edificio tiene las ventanas o puertas abiertas al exterior.

d) El reglamento solo aplica en interiores si el vuelo se realiza con la cámara encendida.
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45. Si a un operador le caduca el seguro anual y aún no ha renovado la póliza, ¿puede realizar

una misión de vuelo fotográfico de urgencia?

a) Sí, siempre que prometa renovarlo al día siguiente laborable.

b) Sí, pero solo en zonas rurales lejos de personas.

c) No, nunca. Operar un UAS sin un certificado de seguro de responsabilidad civil en vigor es una infracción

legal severa que prohíbe taxativamente el vuelo.

d) Sí, si el alcalde del pueblo le firma una autorización.

46. En el contexto de la ciberseguridad aeronáutica, una 'Puerta Trasera' (Backdoor) en el

sistema operativo de un dron o Estación Terrestre permite:

a) Mejorar la aerodinámica general abriendo compartimentos ocultos.

b) Un acceso remoto y encubierto al sistema por parte de un atacante, eludiendo completamente los

procedimientos normales de autenticación y cortafuegos.

c) Instalar tarjetas SD adicionales de forma rápida.

d) Refrigerar mejor la batería durante vuelos en verano.

47. ¿Cuál es la sanción administrativa por negarse a facilitar el ejercicio de los derechos de

protección de datos (ej. Derecho de Acceso o Supresión) a un ciudadano grabado por tu dron?

a) Constituye una infracción sancionable por la AEPD, que podría derivar en fuertes multas económicas y

apercibimientos formales.

b) AESA te retirará la licencia de piloto de forma permanente.

c) Confiscación inmediata del dron por parte de ENAIRE.

d) Ninguna, los derechos de los ciudadanos son simples recomendaciones no vinculantes.

48. Si el manual técnico de tu UAS indica que la aeronave carece de protección 'IP' (Ingress

Protection) o tiene un IP muy bajo frente a líquidos, ¿cómo debe influir esto en tu toma de

decisiones operativa?

a) Significa que la electrónica expuesta del dron es vulnerable al agua. No debes realizar operaciones si

llueve, nieva o hay una humedad condensada excesiva que pueda penetrar y cortocircuitar la controladora

de vuelo.

b) No afecta, todos los drones pueden volar bajo la lluvia intensa.

c) Significa que el dron debe amerizar obligatoriamente en un lago si pierde la señal.

d) Implica que la aeronave volará un 10% más despacio en días nublados.
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49. En el ámbito de los Factores Humanos en aviación, la regla nemotécnica IMSAFE es utilizada

por el piloto para:

a) Calcular el nivel de combustible restante.

b) Autoevaluar su aptitud física y mental antes del vuelo (Illness, Medication, Stress, Alcohol, Fatigue,

Emotion).

c) Comprobar el estado de las hélices y los motores.

d) Solicitar permisos de vuelo en espacios aéreos controlados.

50. ¿Podemos usar un UAS legalmente en campo abierto, lejos de ciudades?

a) Sí, pero el piloto debe consultar previamente ENAIRE Drones, ya que el campo abierto podría estar dentro

de un CTR, zona militar (TRA/TSA) o zona medioambiental protegida (ZEPA).

b) No, solo está permitido en clubes de aeromodelismo oficiales.

c) Sí, en campo abierto no existe ninguna ley ni restricción aeronáutica que aplique.

d) Solo si se vuela a una distancia máxima de 10 metros de altura sobre el suelo.

51. Un Ayuntamiento (Responsable del Tratamiento) exige a un piloto a distancia autónomo

(Encargado) la redacción de una Evaluación de Impacto (EIPD) antes de que grabe una maratón

de la ciudad. ¿Cuál es el deber normativo del piloto (Encargado)?

a) El piloto freelance, como Encargado técnico de la misión material, tiene la obligación legal de asesorar y

asistir activamente al Responsable en la elaboración de la EIPD, facilitándole datos de la cámara, altura,

tecnología y medidas de seguridad del dron que va a usar.

b) El piloto debe negarse rotundamente a contestar y mandar al alcalde a hablar con la aseguradora.

c) El piloto asume que, al ser autónomo, la EIPD es responsabilidad exclusiva y vital de los controladores de

ENAIRE de la torre más cercana.

d) El piloto asume la obligación de pagar el evento deportivo de su propio bolsillo para liberarse del papeleo

de la EIPD.

52. ¿Cuál es el voltaje máximo aproximado al que llega una celda LiPo estándar cuando está

cargada al 100% de su capacidad?

a) 3.7 V

b) 4.2 V

c) 1.5 V

d) 12.0 V

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Seguros

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

53. ¿Qué componente electrónico del UAS se encarga de transformar la corriente continua (DC)

de la batería LiPo en la corriente alterna trifásica (AC) necesaria para hacer girar los motores

brushless?

a) El magnetómetro.

b) La placa de distribución (PDB) exclusivamente.

c) El Variador Electrónico de Velocidad (ESC).

d) El módulo transmisor de telemetría.

54. En el contexto de las limitaciones del rendimiento humano, tomar alcohol, incluso en

pequeñas cantidades, tiene como efecto principal:

a) Una mayor reactividad a estímulos externos y reflejos más rápidos.

b) Una mayor resistencia a la fatiga visual.

c) Una degradación del juicio, aumento de la falsa confianza y una disminución general del nivel de alerta y

coordinación.

d) Una mejora en la capacidad de cálculo de distancias.

55. Una medida básica y sumamente eficaz para proteger la estación de control en tierra (Mando

a distancia, tablet o PC) contra el uso no autorizado es:

a) Establecer contraseñas robustas, utilizar métodos de autenticación biométrica y no dejar nunca el

dispositivo de control desatendido ni desbloqueado.

b) Poner una pegatina oficial de AESA en la parte posterior del mando.

c) Envolver la tablet en papel de aluminio reflectante.

d) Volar exclusivamente de noche para no llamar la atención.

56. Antes de iniciar un vuelo, el procedimiento exige verificar las condiciones meteorológicas. Si

el manual del dron indica un límite máximo de resistencia al viento de 10 m/s y el pronóstico en

la zona es de 12 m/s con ráfagas, ¿qué debes hacer?

a) Volar exclusivamente a ras de suelo.

b) Volar sin activar el modo GPS para que el dron no frene.

c) Cancelar u posponer la operación, ya que superar los límites operativos del fabricante compromete

gravemente la seguridad y anula garantías.

d) Colocar protectores de hélices para darle más estabilidad al dron.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Seguros

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

57. ¿Qué instrumento previo recomienda la AEPD antes de realizar operaciones complejas con

drones que impliquen vigilancia a gran escala o tratamiento masivo de datos personales?

a) Una simple declaración de intenciones en redes sociales.

b) Una Evaluación de Impacto Relativa a la Protección de Datos (EIPD / DPIA), para identificar, evaluar y

mitigar los riesgos para los derechos y libertades de las personas.

c) Pagar una fianza en el Banco de España.

d) Instalar un antivirus en la emisora de radio.

58. En un mensaje METAR, TAF, o un aviso NOTAM, la letra 'Z' finalizando un bloque horario (ej.

0900Z) indica que la hora expresada es:

a) La hora local de España peninsular.

b) Una zona de tiempo variable (Zero Time).

c) La Hora UTC (Tiempo Universal Coordinado), también referida aeronáuticamente como hora Zulú.

d) Un error tipográfico.

59. ¿A través de qué sistema oficial se deben reportar en España los accidentes e incidentes

graves relacionados con la seguridad operacional de los UAS?

a) A través del Sistema de Notificación de Sucesos (SNS) gestionado por AESA.

b) Mediante un correo electrónico directo a ENAIRE Drones.

c) Llamando exclusivamente al número de emergencias 112.

d) Rellenando un formulario en la comisaría de la Policía Local del municipio.

60. Al enfrentarse a una Zona 'D' (Peligrosa/Danger):

a) Aunque no exista una prohibición estricta de vuelo para aeronaves civiles como en una zona 'P', el piloto

asume la responsabilidad y debe extremar precauciones o evitarla por la presencia de actividades de riesgo.

b) El dron sufrirá una avería automáticamente debido a los inhibidores de señal militares.

c) Indica un área diseñada en exclusiva por la Federación Aeronáutica para enseñar a pilotar drones de

carreras FPV.

d) El vuelo está autorizado solo si se cuenta con el título de piloto comercial avanzado.
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61. Si durante un vuelo automático o asistido el UAS experimenta un error crítico de brújula

('Compass Error') que entra en conflicto con los datos del GPS, ¿cómo reaccionan la mayoría de

los controladores de vuelo por seguridad?

a) Pasan automáticamente a modo ATTI (Actitud), desconectando la ayuda de posicionamiento por satélite y

obligando al piloto a controlar manualmente la deriva horizontal.

b) Apagan los motores en pleno aire.

c) Aceleran a máxima velocidad en dirección norte.

d) Disparan un paracaídas pirotécnico obligatoriamente.

62. En la percepción del entorno, la 'Fijación del objetivo' (Target Fixation) es un sesgo peligroso

que ocurre cuando:

a) La cámara del dron no logra enfocar correctamente el suelo.

b) El piloto concentra toda su atención exclusivamente en la pantalla, en un objeto específico o en una tarea

concreta, perdiendo la conciencia situacional del resto del espacio aéreo y los obstáculos circundantes.

c) El UAS se queda volando en posición estacionaria (hovering) sin recibir órdenes.

d) El observador visual pierde de vista la aeronave por un momento.

63. ¿Dónde debe consultar principalmente el piloto a distancia los límites operativos

ambientales (como la velocidad máxima del viento tolerada o el rango de temperaturas) de su

UAS?

a) En las aplicaciones de pronóstico meteorológico.

b) En el boletín oficial del Estado.

c) En la sección de especificaciones técnicas y limitaciones del Manual de Usuario proporcionado por el

fabricante del dron.

d) Experimentando físicamente con el dron hasta que falle.

64. Si resides en un área afectada por un CTR aeroportuario, pero el mapa de ENAIRE Drones

indica claramente que tu cuadrícula exacta está "Exenta de coordinación hasta 50 metros de

altura":

a) Puedes volar tu UAS libremente por debajo de esos 50 metros de altura AGL sin tener que tramitar la

coordinación con la torre, respetando siempre el resto de normas generales de tu Categoría.

b) Puedes volar a 120 metros porque resides permanentemente allí.

c) Necesitas presentar un Estudio de Riesgos (EAS) de todas formas.

d) Necesitas obtener previamente una licencia de piloto de ultraligero.
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65. Si has consumido bebidas alcohólicas recientemente, la normativa aeronáutica europea

sobre el pilotaje de un UAS establece que:

a) Puedes volar siempre que la tasa de alcoholemia sea inferior al límite de conducción de coches (0.25

mg/l).

b) No debes realizar ninguna tarea como piloto a distancia u observador bajo los efectos del alcohol; la

norma general en aviación es 'tolerancia cero'.

c) Puedes volar siempre que sea un vuelo en la subcategoría A1 (drones pequeños).

d) Puedes volar si llevas un sistema de prevención de colisiones activado.

66. En un cuadricóptero, el movimiento de 'Guiñada' (Yaw), que hace que el dron gire sobre su

eje vertical apuntando el morro hacia la izquierda o derecha, se consigue:

a) Inclinando físicamente todos los motores hacia un lado.

b) Aumentando la velocidad de los motores que giran en un sentido y disminuyendo la de los motores que

giran en sentido contrario, alterando el par de torsión.

c) Apagando dos motores simultáneamente.

d) Desplegando pequeños timones aerodinámicos en los brazos.

67. Si un operador tiene contratada en su aseguradora una póliza de RC estipulada

estrictamente para 'Uso Recreativo', y decide realizar un trabajo comercial cobrando a una

agencia, ¿qué ocurre si estrella el dron durante ese rodaje comercial?

a) La aseguradora le reembolsa también las horas de vuelo extra por su emprendimiento.

b) El Estado cubre la diferencia de tarifa de forma automática.

c) La aseguradora probablemente rechazará el siniestro y se negará a pagar, ya que la actividad comercial

no estaba declarada y supone un incumplimiento de póliza y agravación del riesgo.

d) El seguro recreativo tiene la misma cobertura comercial, así que abona todo sin problema.

68. ¿Qué procedimiento de despegue y aterrizaje es vital aplicar si la operación exige iniciar el

vuelo desde un terreno agresivo, lleno de polvo muy fino (como albero seco) o arena de playa

suelta?

a) Lanzar un cubo de agua sobre el suelo para compactar la tierra antes de encender el dron.

b) Utilizar una pista de despegue portátil (Landing Pad) o buscar una superficie dura. Si no se hace, el brutal

torbellino de aire descendente (prop wash) inyectará arena en las bobinas e imanes descubiertos de los

motores, gripándolos rápidamente y rayando las lentes.

c) Despegar con las hélices girando a mitad de potencia.

d) Elevar el dron y soplarle polvo intencionalmente para limpiar estática.
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69. Las operaciones en la subcategoría A1 de la Categoría Abierta se caracterizan

normativamente por:

a) Permitir el transporte de mercancías peligrosas.

b) Volar exclusivamente a más de 150 metros de las ciudades.

c) Operar drones muy ligeros (clases C0 o C1). No se debe sobrevolar concentraciones de personas y se

debe minimizar o evitar el sobrevuelo de personas no involucradas.

d) Permitir volar a una altura de 500 metros.

70. Si vas a realizar un vuelo comercial (pagado por un cliente) en una explanada alejada de

edificios (A3), el marco regulatorio europeo (EASA) hace qué distinción sobre si es vuelo

comercial o recreativo:

a) Obliga a pedir una licencia comercial CPL-D.

b) Ninguna. La normativa EASA no distingue entre vuelo comercial, profesional o recreativo (ocio); las reglas

se basan exclusivamente en el nivel de RIESGO operativo (peso, entorno y subcategoría).

c) Exige que el operador tenga al menos 3 años de experiencia previa de ocio.

d) Prohíbe usar drones clase C1 o C2 si es para ganar dinero.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Seguros

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   A  04:   C 

 05:   B  06:   A  07:   B  08:   B 

 09:   B  10:   C  11:   B  12:   A 

 13:   A  14:   A  15:   B  16:   C 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   B 

 21:   B  22:   A  23:   B  24:   A 

 25:   C  26:   B  27:   C  28:   A 

 29:   B  30:   B  31:   A  32:   B 

 33:   C  34:   C  35:   C  36:   B 

 37:   C  38:   A  39:   A  40:   A 

 41:   A  42:   C  43:   B  44:   B 

 45:   C  46:   B  47:   A  48:   A 

 49:   B  50:   A  51:   A  52:   B 

 53:   C  54:   C  55:   A  56:   C 

 57:   B  58:   C  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   B  63:   C  64:   A 

 65:   B  66:   B  67:   C  68:   B 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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