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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el uso y carga de baterías LiPo multicelda, ¿cuál es la función del conector múltiple de

cables delgados llamado 'Cable de Balanceo' (Balance lead)?

a) Conectar la batería a la toma de tierra del enchufe.

b) Permitir que el cargador monitorice el voltaje individual de cada celda y equilibre la carga entre ellas,

evitando que una celda se sobrecargue mientras otra sigue baja, lo cual es vital por seguridad.

c) Sujetar mecánicamente la batería al chasis del dron.

d) Medir la temperatura interna de la carcasa de plástico.

02. Al fundamentar una política proactiva y consolidar una 'Cultura de Seguridad y Protección'

(Security Culture) robusta, la Dirección de cualquier empresa operadora de drones debe primar:

a) Esconder los fallos del equipo a los empleados para que no sufran ansiedad.

b) Implementar programas de concienciación en ciberseguridad, formación periódica contra ataques, y

establecer canales internos para que la tripulación reporte de inmediato robos, debilidades informáticas o

personas sospechosas en el campo.

c) Delegar su seguridad de la información comprando drones de marcas extranjeras caras.

d) Evitar por todos los medios conectar los ordenadores de la empresa a cualquier red eléctrica.

03. Una comunicación estándar y segura en la operación de aeronaves incluye el uso del

Alfabeto Fonético Aeronáutico (Alfa, Bravo, Charlie...). Su propósito fundamental es:

a) Evitar malentendidos letales, confusiones acústicas o ambigüedades al deletrear identificadores clave

(matrículas, sectores o posiciones) en entornos ruidosos o a través de comunicaciones por radio.

b) Demostrar que el piloto es un profesional certificado.

c) Acortar la duración de las transmisiones de voz.

d) Cumplir con el protocolo naval de comunicaciones en alta mar.

04. Durante tu vuelo legal en Categoría Abierta, observas visualmente un hidroavión o

helicóptero del servicio de extinción de incendios que se acerca repentinamente a tu cuadrícula

operativa.

a) Subes el dron de altitud rápidamente para grabar mejor las descargas de agua.

b) Mantienes tu posición; tú despegaste antes y tienes derecho de prioridad en esa zona.

c) Debes descender, aterrizar inmediatamente tu UAS y abandonar el área, ya que las aeronaves tripuladas

y los servicios de emergencia tienen prioridad absoluta en el espacio aéreo.

d) Aumentas la velocidad de tu dron para alejarte horizontalmente sin necesidad de perder altitud.
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05. En la fisiología visual, los 'conos' de la retina son las células responsables de:

a) Detectar el movimiento rápido en la penumbra nocturna.

b) Captar ondas de radio de la emisora.

c) La percepción del color, los detalles finos y la agudeza visual central, siendo eficaces principalmente en

condiciones de buena iluminación (visión fotópica).

d) Proteger el ojo de las radiaciones ultravioletas del sol.

06. Si la aplicación de control de vuelo del fabricante (ej. DJI, Autel) en tu pantalla indica que no

hay restricciones, pero la aplicación oficial del Estado (ej. ENAIRE Drones) indica que estás

dentro de una zona controlada (CTR):

a) Debes fiarte de la aplicación del dron, ya que está conectada a los satélites en tiempo real.

b) Prevalece SIEMPRE la cartografía oficial del Estado (AIP). No debes despegar sin la coordinación

aeronáutica requerida, ya que las apps de los fabricantes no reflejan toda la legalidad nacional.

c) Puedes despegar pero sin superar los 20 metros de altitud.

d) Debes apagar internet en la tablet para que el dron no se bloquee y volar normalmente.

07. En el contexto de la relación 'Hombre-Máquina' de la aviación no tripulada, utilizar una

emisora (control remoto) con un diseño ergonómico muy deficiente, pesado o complejo

provocará:

a) Una mayor carga de trabajo mental, cansancio muscular más temprano en manos y cuello, y un aumento

inaceptable en la probabilidad de pulsar el interruptor equivocado en caso de estrés.

b) Que el piloto aprenda a pilotar mucho más rápido para evitar sostenerla.

c) La rotura prematura de las hélices debido a vibraciones fantasma.

d) El aumento pasivo de la señal C2 gracias a la incomodidad de la postura.

08. ¿Cuál es el voltaje máximo aproximado al que llega una celda LiPo estándar cuando está

cargada al 100% de su capacidad?

a) 3.7 V

b) 4.2 V

c) 1.5 V

d) 12.0 V
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09. Cuando planificamos una misión, ¿cuáles son los LÍMITES VERTICALES de un espacio aéreo

como una Zona Peligrosa o un CTR?

a) Siempre son de 120 metros exactos de altitud.

b) Empiezan desde los 10.000 pies de altura.

c) No son fijos para todas las zonas. Es imprescindible consultar la cartografía (ENAIRE Drones o AIP) para

conocer el volumen exacto de cada espacio (ej. desde el suelo hasta 3000 pies AMSL).

d) Son dictados a discreción del piloto antes de despegar.

10. ¿Qué precaución básica de ciberhigiene debe adoptar un piloto a distancia con respecto a las

tarjetas de memoria (SD) extraídas de un dron que ha volado en áreas vulnerables?

a) Lavarlas con agua destilada antes de conectarlas.

b) Guardarlas siempre en los bolsillos del pantalón.

c) Analizarlas con un software antivirus antes de abrir sus archivos en la red corporativa, para evitar

transferir posible malware implantado durante la misión.

d) Borrar las fotos borrosas para ahorrar espacio.

11. En la evaluación de riesgos psicológicos, la actitud de 'Resignación' (¿Qué sentido tiene? No

puedo hacer nada) es sumamente peligrosa. Su antídoto mental y técnico es pensar:

a) Que el dron tiene un seguro a todo riesgo que pagará los daños.

b) Que si va a ocurrir un accidente, está destinado a ocurrir.

c) 'Yo no soy un pasajero inútil. Tengo el mando, la formación y soy responsable. Existen procedimientos y

acciones evasivas que puedo aplicar para gestionar esta emergencia o mitigar los daños'.

d) Que siempre habrá alguien cerca para culpar del accidente.

12. Según la reglamentación aplicable a la Seguridad y control de las operaciones de UAS,

durante la realización física del vuelo el piloto a distancia debe:

a) Llevar consigo y poder presentar en todo momento la documentación acreditativa obligatoria, incluyendo

su titulación en vigor y el certificado de la póliza de seguro de RC.

b) Esconder el recibo del seguro en la guantera del coche.

c) Presentar los documentos solo si el dron choca.

d) Volar sin papeles para no perderlos en el campo.
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13. ¿Qué advierte la publicación de una Zona 'D' (Peligrosa o Danger) a un piloto a distancia?

a) Que el espacio aéreo está reservado exclusivamente para los helicópteros de la policía.

b) Indica un espacio aéreo en cuyo interior pueden existir actividades peligrosas para el vuelo de las

aeronaves (ej. maniobras militares o tiro) durante periodos especificados.

c) Que está estrictamente prohibido volar drones sin marcado de clase CE.

d) Que las condiciones meteorológicas en esa zona son severamente inestables.

14. El firmware de muchos UAS comerciales cuenta con bases de datos de NFZ (No Fly Zones). A

nivel de software y hardware, ¿qué ocurre cuando el dron enciende su GPS y detecta que se

encuentra dentro de la zona roja de un aeropuerto importante?

a) El dron volará a velocidad reducida obligatoriamente.

b) El sistema informático bloqueará activamente el encendido ('armado') de los motores, impidiendo

físicamente el despegue por seguridad hasta que se desplace fuera de la zona o reciba un código de

desbloqueo oficial.

c) El dron avisa por altavoz a la torre de control de que va a volar.

d) El mando a distancia se apagará permanentemente.

15. Según las definiciones del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, una OPERACIÓN

AUTÓNOMA se produce cuando:

a) El UAS opera y ejecuta el vuelo basándose en algoritmos y sistemas internos sin que el piloto a distancia

pueda intervenir de ninguna forma para alterar el vuelo o evitar colisiones.

b) El dron simplemente mantiene la altitud con un barómetro mientras el piloto usa los joysticks.

c) El dron despega por la noche.

d) El piloto vuela usando un modo de asistencia GPS pero mantiene control absoluto.

16. Cuando en el derecho aeronáutico se hace alusión a la 'culpa in eligendo' respecto al cliente

que contrata un servicio con drones, se refiere a:

a) La culpa del cliente por no pilotar él mismo el dron de la agencia.

b) La responsabilidad civil subsidiaria en la que incurre el cliente por elegir y contratar negligentemente a un

operador no cualificado, sin verificar sus registros, licencias o seguros en vigor.

c) La culpa del piloto a distancia por elegir una batería con bajo voltaje.

d) El derecho del cliente a no abonar la factura si el vídeo final sale desenfocado.
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17. ¿Qué ocurre técnicamente si se somete un motor brushless a un exceso de calor crónico por

falta de ventilación o sobreesfuerzo continuado?

a) Los imanes de neodimio de la campana pueden superar su temperatura crítica de Curie, perdiendo su

fuerza magnética de manera irreversible ('desmagnetización'), inutilizando el motor.

b) El motor se transforma automáticamente en un motor de escobillas.

c) Los rodamientos giran más rápido debido a la dilatación del metal.

d) El dron adquiere la capacidad de volar más alto por termodinámica.

18. ¿Qué documentos mínimos debería reclamar y comprobar un cliente antes de autorizar a un

Operador de UAS a iniciar un trabajo aéreo en su propiedad?

a) El manual de instrucciones de la cámara del dron.

b) El justificante de inscripción como operador en AESA, las licencias adecuadas del piloto a distancia para la

categoría de vuelo, y la póliza vigente del seguro de Responsabilidad Civil a terceros.

c) Las facturas de compra de las baterías de LiPo.

d) El carnet de conducir tipo B del piloto.

19. En un Seguro de Daños Propios de la aeronave (Kasko), el contrato establece una

'Franquicia' (Deductible) de 300€. Si el dron sufre daños peritados por valor de 1.000€, ¿quién

asume el coste?

a) El asegurado asume los primeros 300€ (la franquicia) y la aseguradora indemniza o cubre los 700€

restantes.

b) La aseguradora paga el 100% (1.000€) y el piloto solo paga los impuestos.

c) La aseguradora paga 300€ y el piloto asume los 700€ restantes.

d) El fabricante del dron asume obligatoriamente los 300€ de la franquicia.

20. Si el dron que operas dispone de un sensor LiDAR (láser) que genera nubes de puntos 3D de

un terreno en lugar de imágenes ópticas RGB:

a) Debes pedir consentimiento a todas las hormigas del terreno.

b) Sigue siendo considerado videovigilancia de alta resolución.

c) Al no captar texturas, colores ni rasgos que permitan identificar a personas físicas (solo puntos de

elevación), en principio no se tratan datos personales, por lo que el riesgo para el RGPD es prácticamente

nulo.

d) Está prohibido usar LiDAR en la Unión Europea.
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21. La cartografía marca una inmensa infraestructura crítica como ÁREA 'P' (Prohibida). Esto

indica que:

a) Está permitido volar, pero sólo utilizando drones ligeros de la clase C0.

b) Está permitido volar si se usan sensores térmicos y se desactivan las cámaras RGB.

c) Volar sobre esa zona está prohibido por razones de seguridad nacional o protección pública, y la

vulneración se considera infracción grave o muy grave.

d) Se puede operar sin problema los domingos y festivos nacionales.

22. Cuando un operador realiza múltiples misiones sucesivas a lo largo del día sin pausas

estructuradas, la fatiga afecta de forma acumulativa y puede originar una actitud de:

a) Puntualidad extrema y exceso de formalismo en las listas de chequeo.

b) Aumento significativo de la velocidad de lectura visual de la telemetría.

c) Apatía mental o resignación técnica, conformándose con un 'así es suficiente' en lugar de esforzarse por

seguir todos los protocolos con la máxima seguridad.

d) Inmortalidad psicológica, induciendo al piloto a volar en modo nocturno sin equipo FPV.

23. Para poder volar legalmente en la subcategoría A2 (con dron clase C2), la normativa exige

mantener una distancia de seguridad con personas no involucradas de:

a) 150 metros como mínimo en todo el perímetro horizontal.

b) 30 metros por regla general, que el piloto puede reducir a 5 metros si se activa el 'modo de baja

velocidad' en la aeronave y se evalúa rigurosamente el riesgo metereológico.

c) 0 metros, se puede volar directamente sobre sus cabezas si se pide permiso.

d) No hay límite de distancia en A2.

24. En España, ¿qué entidad ha sido designada como principal proveedor del SERVICIO DE

TRÁFICO AÉREO (ATS)?

a) OACI

b) CIAVAC

c) ENAIRE

d) AESA
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25. ¿En qué consiste el principio de 'Responsabilidad Proactiva' (Accountability) que el RGPD

exige a todos los operadores de UAS?

a) En que el responsable no solo debe cumplir con el RGPD, sino que debe ser capaz de demostrar que lo

cumple (ej. guardando registros, contratos de encargo y evaluaciones de impacto).

b) En que el operador debe denunciar a otros pilotos si los ve volando mal.

c) En la obligación de publicar la facturación anual de la empresa.

d) En que el piloto debe esquivar los obstáculos antes de que el radar pite.

26. En los mapas aeronáuticos oficiales (AIP), un área delineada y marcada con la letra 'R'

(Restringida) significa que:

a) Está prohibido sobrevolarla de por vida.

b) El vuelo de aeronaves en ese espacio aéreo está sujeto a determinadas condiciones restrictivas (ej.

horarios, permisos del gestor o coordinación).

c) Solo pueden volar aeronaves del ejército.

d) Es una zona libre de todo riesgo.

27. Al analizar los datos de mantenimiento de las baterías en el Logbook, si observas que una

batería en particular muestra sistemáticamente una altísima 'Resistencia Interna' (IR) en el

cargador y tiempos de vuelo muy cortos:

a) Es una señal excelente, significa que la química se ha estabilizado.

b) Es un indicativo claro de degradación química profunda. Esa batería no podrá entregar la potencia

requerida en un momento crítico (voltage sag) y debe ser retirada definitivamente de operaciones de vuelo.

c) Significa que la batería está muy fría y solo necesita calentarse al sol durante dos horas.

d) Debes pincharla suavemente para liberar la presión interna.

28. Cuando se planea volar un UAS después de haber donado sangre, la norma general médica

en aviación indica que:

a) El vuelo está estrictamente recomendado porque el piloto estará más relajado.

b) Se debe guardar un periodo prudencial de descanso (usualmente mínimo 24 horas), ya que la extracción

de sangre disminuye la capacidad de transporte de oxígeno del cuerpo y puede causar mareos o pérdida

transitoria de conciencia (síncope).

c) Solo se debe volar si el dron pesa menos de 250 gramos.

d) El piloto ganará reflejos al tener la presión sanguínea más baja.
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29. En la dinámica de vuelo de un dron, el movimiento de rotación que la aeronave realiza

girando hacia la izquierda o hacia la derecha sobre su propio eje vertical, se conoce

técnicamente como:

a) Alabeo (Roll).

b) Cabeceo (Pitch).

c) Guiñada (Yaw).

d) Efecto suelo.

30. ¿Qué gran beneficio operativo aporta a un piloto a distancia la aplicación del marco

normativo europeo de drones (EASA)?

a) La interoperabilidad: el registro de operador y los certificados de formación obtenidos en un Estado

miembro (ej. España) son totalmente válidos para volar en cualquier otro país de la Unión Europea.

b) La exención de tener que pagar seguros de responsabilidad civil.

c) La posibilidad de volar drones comerciales sin límite de peso ni altura.

d) Que los drones ya no necesitan usar el sistema GPS.

31. El sistema 'Geo-consciencia' (Geo-awareness), obligatorio en varias clases de drones EASA,

es una función de software que:

a) Calcula el porcentaje de batería.

b) Contiene una base de datos actualizada de zonas geográficas restringidas e intercepta las coordenadas

del dron, avisando al piloto si intenta entrar en una zona prohibida (como un aeropuerto).

c) Envía publicidad a la pantalla del mando.

d) Limpia la memoria del GPS automáticamente.

32. Para mitigar la amenaza de un ataque interno (Insider Threat) de un ex-empleado

descontento, una política básica de seguridad lógica requiere:

a) Revocar y anular de manera inmediata todos sus accesos, contraseñas, credenciales de red y entrega

física de equipos en el mismo momento de su desvinculación laboral.

b) Permitirle mantener el acceso a la telemetría como cortesía profesional.

c) No hacer nada, la ética profesional garantiza la seguridad.

d) Avisar a los demás empleados para que le cambien las claves manualmente.
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33. Cuando ocurren incidentes aeronáuticos derivados del agotamiento, distracción o pérdida de

reflejos del piloto a distancia, ¿en qué área de la Seguridad Operacional se agrupan y analizan

estos eventos?

a) En el área de Defectos de Software del UAS.

b) En el análisis de Factores Humanos en la aviación.

c) Dentro de las Inclemencias Meteorológicas extremas.

d) En la sección de Fallos de Telecomunicaciones de telefonía móvil.

34. Según el marco regulatorio español, los pilotos a distancia de las Fuerzas y Cuerpos de

Seguridad (Guardia Civil, Policía, Bomberos):

a) Tienen que pedir permiso a ENAIRE con 10 días de antelación incluso para emergencias.

b) Cuentan con exenciones normativas especiales (operaciones 'No EASA' o de Estado) que les permiten

volar de forma ágil en zonas restringidas para el cumplimiento de sus misiones y salvamento.

c) Están sometidos a reglas mucho más estrictas que los pilotos civiles recreativos.

d) Están limitados a volar exclusivamente con drones de clase C0 y C1.

35. ENAIRE es:

a) Una empresa totalmente privada de telecomunicaciones.

b) Una asociación militar.

c) Una entidad pública empresarial dependiente del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

d) Una agencia meteorológica dependiente del Ministerio para la Transición Ecológica.

36. ¿En qué se diferencia el rol del Delegado de Protección de Datos (DPD / DPO) del rol del

Responsable del Tratamiento?

a) El Responsable decide los fines y medios de la grabación; el DPD es un asesor independiente que

supervisa el cumplimiento normativo, informa a la empresa y actúa como enlace con la AEPD, sin ser

personalmente responsable de las multas.

b) Son exactamente la misma persona por ley.

c) El DPD es el piloto del dron y el Responsable es el que maneja la cámara.

d) El DPD es un funcionario público de AESA que vigila los vuelos.
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37. Un piloto a distancia pierde el control y estrella accidentalmente su cuadricóptero contra el

capó de un coche aparcado. El vehículo sufre daños por valor de 1.500€, pero el dron queda

intacto. ¿Qué póliza del operador se activa obligatoriamente para resarcir al dueño del coche?

a) La póliza de Seguro de Responsabilidad Civil a terceros del Operador.

b) La póliza de Daños Propios (Kasko) del dron.

c) El seguro obligatorio a todo riesgo del conductor del vehículo afectado.

d) La póliza técnica de Payload (Carga Útil).

38. En el ámbito de la Seguridad Operacional (Safety), ¿cómo se define conceptualmente la

generación de un ACCIDENTE aeronáutico?

a) Suele ser el resultado final de múltiples fallos latentes y activos alineados (cadena de errores o cadena de

eventos) que no se lograron detectar o interrumpir a tiempo.

b) Siempre es culpa exclusiva de un defecto de fábrica del hardware del dron.

c) Ocurre única y exclusivamente como resultado de un rayo o mal clima.

d) Es un evento aislado, predecible matemáticamente y provocado por una sola persona.

39. ¿Cómo interviene la memoria a corto plazo (memoria de trabajo) en las limitaciones del

rendimiento humano de un piloto?

a) Es infinita y puede retener cientos de datos visuales sin esfuerzo.

b) Tiene una capacidad muy limitada (ej. retiene unos pocos datos por unos segundos). Bajo presión, el

piloto olvidará pasos o secuencias si no utiliza ayudas externas como listas de comprobación.

c) Permite recordar las leyes aeronáuticas completas memorizadas en el curso.

d) No se utiliza en absoluto durante la fase de vuelo, solo en el despegue.

40. Si un operador español de UAS es contratado para grabar un evento en Francia, además de

verificar la normativa de EASA aplicable allí, ¿qué aspecto vital del seguro debe validar antes de

viajar?

a) Que el seguro esté impreso en un folio de color azul obligatorio.

b) Debe revisar el Ámbito Territorial de la póliza de seguro, confirmando con la aseguradora que la cobertura

de Responsabilidad Civil tiene validez operativa fuera de España y abarca la Unión Europea.

c) Nada, todos los seguros son por defecto mundiales y galácticos.

d) Que el importe del seguro esté pagado en francos franceses.
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41. A efectos del RGPD, ¿cuál es la diferencia legal clave entre 'Anonimizar' y 'Seudonimizar' las

caras de las personas en un vídeo de un dron?

a) Son exactamente lo mismo en términos legales.

b) La anonimización se hace con inteligencia artificial y la seudonimización a mano.

c) La anonimización es irreversible y saca el vídeo del ámbito del RGPD. La seudonimización es reversible (se

podría reidentificar a la persona si se tiene una 'llave' o información adicional), por lo que el RGPD sigue

aplicando.

d) La seudonimización borra el archivo y la anonimización le cambia el nombre.

42. ¿Existe alguna medida de precaución o restricción por defecto en las proximidades

geográficas de un aeropuerto o helipuerto civil en España?

a) No, los aeropuertos no tienen prioridad de espacio aéreo sobre los drones.

b) Sí, se establece una Zona Geográfica de UAS general (con un radio típico de 8 km para VFR/IFR,

modificable según el AIP) dentro de la cual está restringido el vuelo salvo coordinación explícita.

c) Solo se aplican restricciones si se pretende operar el dron en horario nocturno.

d) Sí, pero estas restricciones solo aplican para los drones que pesen más de 25 kg.

43. Un 'Fly-away' (pérdida del dron hacia el horizonte) puede derivar en un accidente

incontrolable. ¿A qué se debe comúnmente en vuelo este temido fenómeno técnico?

a) Al reemplazo de baterías de terceros por modelos originales de fábrica.

b) A la pérdida prolongada del enlace de mando (C2 Link) combinada con un fallo del GPS o brújula que

impide a la aeronave ejecutar un Retorno a Casa (RTH) correcto, vagando a merced del viento.

c) Al encendido correcto del dron en una zona de alta cobertura móvil 5G.

d) A la excesiva habilidad manual del piloto operando en modo acrobático seguro.

44. En el caso de una emergencia por 'Incendio de la batería LiPo' en tierra durante la fase de

preparación del vuelo, el procedimiento correcto de extinción exige:

a) No utilizar agua corriente (el litio reacciona violentamente). Sofocar el fuego usando un extintor de clase

D (polvo químico seco para metales) o sofocarlo con arena seca.

b) Sumergir la batería rápidamente en un cubo de agua con hielo.

c) Pisarla fuertemente con las botas para apagar las llamas.

d) Soplar aire comprimido directamente sobre las llamas.
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45. Durante la inspección de la telemetría antes del despegue, si el piloto verifica el voltaje de

las celdas de una batería LiPo 4S al 100%, el diferencial de voltaje (Desbalanceo) máximo

admisible por seguridad entre la celda con más carga y la de menos carga no debería exceder

habitualmente los:

a) 1.5 voltios.

b) 3.0 voltios.

c) 0.1 voltios (por ejemplo, celda más alta a 4.20 V y más baja a 4.10 V). Diferenciales drásticos indican

celdas dañadas y alto riesgo operativo.

d) Cero voltios absolutos; deben medir exactamente igual con 6 decimales de precisión.

46. ¿Aplica el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 y las restricciones de Zonas Geográficas

de UAS de ENAIRE si vas a volar tu dron exclusivamente en interiores (vuelo indoor), como

dentro de una nave industrial?

a) Sí, el espacio aéreo controlado incluye por definición el interior de cualquier edificio.

b) No. El reglamento de aviación civil y las zonas geográficas (como CTR o Zonas P) no se aplican al vuelo en

espacios interiores cerrados, ya que no se consideran espacio aéreo navegable.

c) Depende exclusivamente de si el edificio tiene las ventanas o puertas abiertas al exterior.

d) El reglamento solo aplica en interiores si el vuelo se realiza con la cámara encendida.

47. ¿Cuál es el papel de AESA (Agencia Estatal de Seguridad Aérea) en España respecto a la

normativa de drones?

a) Fabricar y vender los drones permitidos en el país.

b) Es la Autoridad Competente nacional encargada de aplicar la normativa europea, emitir certificados,

registrar a los operadores y definir las zonas geográficas restringidas.

c) Desarrollar el software de navegación de los satélites GPS.

d) Vigilar exclusivamente el tráfico de aviones comerciales.

48. Si vas a operar en un área nueva, el procedimiento operativo de preparación del vuelo te

obliga a revisar las Zonas Geográficas de UAS (ej. ENAIRE Drones en España). ¿Por qué?

a) Para saber si hay otros pilotos en la misma zona para competir.

b) Para asegurar que el dron tendrá cobertura 5G.

c) Para verificar que el espacio aéreo no está restringido, prohibido o requiere de coordinaciones previas

(como la cercanía a un aeropuerto, cárcel o parque nacional).

d) Para descargar la meteorología de pago.
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49. Si tras un incidente grave el operador altera, manipula o falsifica deliberadamente los

registros del logbook de vuelo para ocultar una negligencia antes de entregarlos a la

aseguradora y a AESA:

a) Se considera una táctica astuta amparada por el derecho de defensa.

b) Constituye un delito de falsedad documental y fraude, anulando ipso facto las coberturas del seguro y

exponiéndose a severas sanciones penales y administrativas.

c) La aseguradora lo tolerará si es cliente desde hace muchos años.

d) Solo será penalizado si el accidente salió en la televisión.

50. En meteorología aeronáutica, ¿qué tipo de nube representa el mayor peligro para las

operaciones de UAS debido a sus fuertes turbulencias, corrientes ascendentes y descendentes,

y posible granizo?

a) Cirrostratos.

b) Estratocúmulos.

c) Cumulonimbos (CB).

d) Altocúmulos.

51. En caso de accidente severo o perforación, una batería de Polímero de Litio puede sufrir un

'Thermal Runaway' (fuga térmica). Físicamente, este peligroso fenómeno se caracteriza por:

a) Una violenta reacción química endotérmica y exotérmica en cadena incontrolable, que rompe las capas

aislantes internas y genera su propio oxígeno, derivando en incendios y gases muy tóxicos que no pueden

apagarse con un simple extintor de agua.

b) La pérdida de pintura exterior del chasis de la batería.

c) El dron congelándose instantáneamente por debajo de cero grados.

d) Que la batería se reinicia sola y vuelve a funcionar normalmente al día siguiente.

52. ¿Cómo interfiere el consumo de tabaco en la visión nocturna del piloto a distancia?

a) El monóxido de carbono inhalado reduce la saturación de oxígeno en sangre (hipoxia leve), lo que

degrada drásticamente la sensibilidad de los bastones en la retina necesarios para ver con poca luz.

b) Aumenta la agudeza visual debido al efecto estimulante de la nicotina.

c) Causa dilatación permanente de la pupila, mejorando la captación de luz.

d) El humo físico bloquea directamente el contacto VLOS con el dron.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A1-A3 - Seguros

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

53. Antes de operar en un espacio aéreo controlado (CTR) que te lo permite mediante

coordinación previa autorizada, debes escuchar y seguir las instrucciones del Controlador de

Tránsito Aéreo (ATC). Si el ATC te ordena aterrizar de inmediato:

a) Puedes ignorar la orden y terminar la grabación si la batería aún está al 80%.

b) Se debe cumplir la orden y aterrizar la aeronave en el acto, ya que las instrucciones del ATC tienen

prioridad absoluta por encima de cualquier operación con drones para proteger a la aviación tripulada.

c) Se debe consultar primero al cliente si está de acuerdo en perder la toma.

d) El dron aterrizará automáticamente sin intervención del piloto gracias a su IA.

54. El 'Geocaging' es una tecnología de seguridad implementada en los UAS profesionales que

consiste en:

a) Una jaula de acero física que recubre las hélices.

b) Un sistema de alarma que suena si alguien roba el dron.

c) Crear una jaula virtual o volumen 3D restringido mediante software; si el dron intenta salir de este

perímetro, el sistema de control lo impide o aborta el vuelo, conteniéndolo de forma segura.

d) El cifrado exclusivo de la señal de retorno a casa.

55. ¿Quién presta legalmente los servicios digitales a los drones dentro de un espacio U-Space?

a) Los Proveedores de Servicios U-Space (USSP).

b) Únicamente los controladores aéreos (ATC) de las torres de control tradicionales.

c) La Guardia Civil o policía local de cada municipio.

d) Las asociaciones de aeromodelismo debidamente registradas.

56. El sistema de Identificación a Distancia Directa (Remote ID) emite por Wi-Fi o Bluetooth de

forma local y periódica datos vitales como:

a) El número de registro del operador de UAS, el número de serie de la aeronave, su posición, altitud, ruta y

la ubicación del piloto (o del punto de despegue).

b) Las imágenes en directo que está grabando la cámara.

c) La marca y modelo del teléfono móvil del piloto.

d) Los datos bancarios vinculados a la compra del dron.
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57. El 'Geofencing' o geovallado electrónico impide vuelos en zonas sensibles. Sin embargo, este

anillo de protección perimetral interno del dron puede ser engañado y vulnerado por piratas

informáticos mediante:

a) GPS Spoofing, inyectando coordenadas satelitales falsificadas que hacen creer al dron que se encuentra

en una zona totalmente libre de restricciones.

b) Disparos con armas de fogueo a la carcasa exterior.

c) Volar de noche apagando las luces LED.

d) Cambiar el idioma de la aplicación de vuelo.

58. ¿Por qué es un enorme riesgo de 'Security' cargar dispositivos USB de entretenimiento

personal (mp3, móviles no corporativos) conectándolos directamente al puerto de la Estación de

Control Terrestre (GCS) del UAS?

a) Porque consumen la batería de la estación terrestre.

b) Porque estos dispositivos personales pueden estar infectados con código malicioso que utilice la conexión

USB (ataque de hardware) para infectar sigilosamente el software crítico de vuelo.

c) Porque las canciones interfieren con la señal de la radio.

d) Porque el puerto USB se deforma con el uso prolongado.

59. ¿Con qué frecuencia debe un operador/piloto de UAS consultar la plataforma oficial ENAIRE

Drones y los NOTAM?

a) Antes de iniciar CADA operación de vuelo, ya que el espacio aéreo es dinámico y pueden publicarse

restricciones temporales (NOTAM) de última hora.

b) Solo una vez, el mismo día en que se registra el dron en AESA.

c) Anualmente, coincidiendo con la renovación de la póliza de seguro de responsabilidad civil.

d) Solamente cuando el piloto decida cambiar de comunidad autónoma para volar.

60. Si se requiere volar en el entorno de una base aérea militar o instalación de Defensa, ¿qué

trámite es obligatorio?

a) Volar a máxima velocidad para cruzar rápido sin ser detectado por el radar.

b) No se puede volar bajo ningún concepto, hay que cancelar la misión definitivamente.

c) Obtener previamente la coordinación aeronáutica o autorización expresa del Estado Mayor del Aire y del

Espacio (Ministerio de Defensa), siguiendo los procedimientos publicados.

d) Avisar a la base militar mediante una llamada telefónica 30 minutos antes de despegar.
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61. Operativamente, si las condiciones requieren que realices un vuelo visual (VLOS) con la

ayuda de un Observador Visual (VO) para vigilar aeronaves o peligros, ¿cómo debéis situaros?

a) El observador debe situarse junto al piloto a distancia, garantizando en todo momento una comunicación

verbal clara y directa sin depender de dispositivos electrónicos o radiotransmisores que puedan fallar.

b) El observador debe colocarse a 1 kilómetro de distancia del piloto.

c) El observador debe permanecer dentro de un vehículo cerrado para evitar el ruido.

d) Es irrelevante mientras hablen por teléfono.

62. En la gestión de los factores humanos, afirmar que un piloto se encuentra en una situación

de 'Carga de trabajo óptima' (Optimal Workload) significa que:

a) Está realizando el máximo número de tareas posibles al mismo tiempo, llevando el cerebro al límite de su

capacidad (multitarea extrema).

b) El piloto está en tierra sin hacer absolutamente nada mientras el dron vuela solo, fomentando el

aburrimiento.

c) El volumen y dificultad de las tareas lo mantienen alerta, involucrado mentalmente y enfocado sin llegar a

la saturación estresante (sobrecarga) ni al aburrimiento complaciente (subcarga).

d) Está procesando el vuelo exclusivamente a través de los datos de telemetría sin contacto visual.

63. El concepto fundamental de 'Accountability' (responsabilidad) en las operaciones de

Categoría Abierta recae siempre y en última instancia en:

a) El Operador de UAS registrado, que debe asegurar que el equipo es correcto, el seguro está en vigor y

que sus pilotos contratados cumplen la formación de vuelo requerida por AESA.

b) El fabricante del dron vendido en el país.

c) Las compañías de software de los mapas meteorológicos.

d) La persona que recibe los servicios del dron (el cliente).

64. En cualquier análisis o evaluación de riesgos aeronáuticos (como SORA), la magnitud de un

'Riesgo' se calcula combinando:

a) La probabilidad (frecuencia) de que ocurra un suceso no deseado y la gravedad (severidad) de los daños

que este causaría si llega a materializarse.

b) La suma del peso del dron y la velocidad del viento.

c) El precio del seguro y el valor del equipo.

d) La edad del piloto y el número de horas de vuelo previas.
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65. Ante el encargo de un vuelo comercial con drones, la Administración local (ej. Turismo

municipal) actúa como 'Responsable del Tratamiento'. Al adjudicar el contrato a un operador

freelance ('Encargado del Tratamiento'), el ayuntamiento se arriesga a incurrir en 'Culpa in

eligendo' si:

a) El dron no lleva el logo oficial de Turismo pegado en las hélices.

b) Elige y contrata de manera temeraria y negligente a un piloto o empresa que no cumple con el RGPD, que

carece de seguros y de formación técnica o de garantías suficientes para proteger los datos de forma

adecuada en vuelo.

c) Paga la factura a tiempo sin quejarse del color visual de las tomas del atardecer.

d) Delega la grabación a un piloto que no dispone de carnet de camión (Permiso C) ni furgoneta rotulada de

la propia empresa municipal de obras.

66. La capacidad de atención dividida del ser humano es muy limitada. Durante el vuelo de un

dron, hablar por teléfono móvil simultáneamente:

a) Sustrae recursos cognitivos y perceptivos críticos, incrementando enormemente el tiempo de reacción

ante peligros imprevistos y facilitando la pérdida de orientación visual de la aeronave.

b) Aumenta la concentración del piloto al mantener el cerebro activado por estímulos de voz.

c) Está recomendado por los fabricantes de drones para comprobar la señal de red 4G/5G en la zona.

d) Solo afecta si la llamada telefónica tiene un contenido de gran volumen emocional.

67. A nivel físico y de eficiencia de vuelo, el uso continuado de protectores de hélices (prop

guards) integrales en el dron:

a) Aumenta la seguridad en vuelos en interiores, pero añade masa inerte y gran resistencia aerodinámica al

viento, reduciendo notablemente el tiempo máximo de vuelo.

b) Canaliza el aire y aumenta el empuje de los motores en un 20%.

c) Reduce la temperatura de los motores eléctricos.

d) Elimina totalmente el ruido generado por las puntas de las palas.

68. Según el RGPD, los datos personales captados por el dron no deben conservarse

eternamente. ¿Qué determina el tiempo máximo que pueden guardarse las imágenes?

a) La capacidad máxima del disco duro de la empresa.

b) El Principio de Limitación del Plazo de Conservación: los datos deben conservarse únicamente durante el

tiempo estrictamente necesario para cumplir con los fines para los que fueron recabados (o los plazos

legales aplicables).

c) Un plazo estricto de 30 días para todos los casos.

d) Una directriz aleatoria de la Agencia Tributaria.
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69. Al final de un reporte METAR aeronáutico encontramos el grupo 'Q1018'. ¿Qué dato crucial

para la configuración del dron aporta este código?

a) La velocidad de los vientos cruzados.

b) La altitud de la capa de nubes más baja.

c) El reglaje altimétrico o presión barométrica reducida a nivel del mar (QNH), expresada en hectopascales

(hPa).

d) El número de vuelos comerciales programados en la hora actual.

70. Un 'Observador Visual' (VO) en el contexto legal EASA:

a) No pilota el dron en ningún momento, su función única es mantener el contacto visual con la aeronave y

el espacio aéreo para asistir al piloto a distancia mediante comunicaciones claras (ej. en vuelos FPV).

b) Es el cliente que mira la pantalla para decirle al piloto cómo encuadrar la fotografía.

c) Tiene la potestad legal para firmar los seguros de la aeronave.

d) Es la persona encargada exclusiva de recuperar el dron si aterriza de emergencia.
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¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   B  03:   A  04:   C 

 05:   C  06:   B  07:   A  08:   B 

 09:   C  10:   C  11:   C  12:   A 

 13:   B  14:   B  15:   A  16:   B 

 17:   A  18:   B  19:   A  20:   C 

 21:   C  22:   C  23:   B  24:   C 

 25:   A  26:   B  27:   B  28:   B 

 29:   C  30:   A  31:   B  32:   A 

 33:   B  34:   B  35:   C  36:   A 

 37:   A  38:   A  39:   B  40:   B 

 41:   C  42:   B  43:   B  44:   A 

 45:   C  46:   B  47:   B  48:   C 

 49:   B  50:   C  51:   A  52:   A 

 53:   B  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   A  58:   B  59:   A  60:   C 

 61:   A  62:   C  63:   A  64:   A 

 65:   B  66:   A  67:   A  68:   B 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 
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 29:  30:  31:  32: 
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 69:  70: 
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