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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Por qué el modo de vuelo manual (a menudo llamado ATTI) exige una mayor pericia y carga

de trabajo para el piloto?

a) Porque el dron vuela al revés

b) Porque hay que usar comandos de texto en la pantalla

c) Porque el dron pierde la asistencia de posicionamiento GPS y los sensores ópticos, debiendo el piloto

compensar continuamente la deriva del viento y la inercia con los mandos

d) Porque consume el triple de batería

02. En la gestión de la seguridad operacional, podemos reducir el nivel de RIESGO de un vuelo

de dos formas fundamentales:

a) Aumentando la altitud y la velocidad

b) Disminuyendo la probabilidad de que se produzca el suceso peligroso (prevención) y/o reduciendo la

gravedad de sus posibles consecuencias (mitigación)

c) Reduciendo exclusivamente la carga útil

d) Cambiando las baterías por unas más pesadas

03. En la evaluación de riesgos operacionales, 'El tiempo de exposición' (el tiempo que el dron

permanece sobrevolando o cerca de una zona de riesgo) es un factor:

a) Muy importante, ya que a mayor tiempo de exposición en una zona crítica, mayor es la probabilidad

estadística de que ocurra un incidente

b) Completamente indiferente para AESA

c) Poco relevante si el dron tiene buena batería

d) Solo importa si el vuelo es nocturno

04. A la hora de asegurar la zona de despegue y aterrizaje en A2, el uso de balizas, conos de

tráfico o la ayuda de un asistente tiene como objetivo principal:

a) Decorar el entorno para que sea más profesional

b) Servir de referencia al GPS

c) Evitar que las rachas de viento levanten polvo

d) Controlar el acceso, alertar al público y mitigar el riesgo de que personas no participantes invadan el área

y puedan resultar heridas por las hélices
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05. Si el operador necesita pesar y calcular el centro de gravedad del UAS tras una modificación

estructural severa autorizada:

a) Basta con pesarlo sosteniéndolo con una mano

b) El CG se reajusta automáticamente vía software

c) Se puede usar cualquier báscula de baño casera sin precisión

d) Debe seguir un procedimiento técnico estricto, detallado y sistemático, de acuerdo a lo estipulado en las

instrucciones del fabricante o el Manual de Mantenimiento

06. En caso de un incendio repentino en la batería LiPo tras un accidente severo, la actuación

recomendada es:

a) No usar agua, despejar el área por los gases tóxicos y usar un extintor adecuado o cubrirla con arena si es

seguro hacerlo

b) Coger la batería con las manos y lanzarla lejos

c) Echarle cubos de agua inmediatamente

d) Soplar para apagar las llamas

07. ¿Qué es y para qué sirve una 'Matriz de Riesgos' en la etapa de planificación (Site

Assessment)?

a) Es una herramienta visual (tabla) que cruza la Probabilidad de que ocurra un evento peligroso con la

Gravedad de sus consecuencias, obteniendo una evaluación numérica y visual (colores) de la aceptabilidad

del riesgo

b) Es el molde donde se fabrican las baterías LiPo

c) Es una función del mando que cuenta los satélites

d) Es la red informática que une a los pilotos a distancia

08. El cerebro humano sufre limitaciones. Al volar un dron a cierta distancia, ¿qué factores

externos alteran y engañan la percepción visual de la profundidad y velocidad del piloto?

a) La presencia de neblina, el nivel de contraste, los reflejos, la falta de referencias en un cielo azul

despejado (ilusiones ópticas) y el ángulo del sol

b) Ninguno, el ojo humano es infalible

c) Exclusivamente la marca de las gafas del piloto

d) El ruido de las hélices
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09. Si su UAS posee un sistema integrado de 'Geoconsciencia' (Geo-awareness), ¿qué tarea

previa de mantenimiento debe realizar el piloto para que sea útil como mitigación de riesgo

aéreo?

a) Debe conectarlo a internet y descargar/actualizar la última versión de la base de datos geográfica

proporcionada por el estado o el fabricante antes de ir a volar

b) Ninguna, la fábrica las envía actualizadas de por vida

c) Formatear la tarjeta SD

d) Desactivarlo siempre para ahorrar batería

10. En la subcategoría A2, al planificar un vuelo cerca de una zona donde puede haber tránsito

ocasional de personas, la zona de despegue y aterrizaje debe estar:

a) Despejada, delimitada y asegurada para evitar que personas no participantes se acerquen a las hélices

durante estas fases críticas

b) En el punto más alto disponible, como el techo de un coche

c) A menos de 2 metros del piloto para poder agarrar el dron con la mano

d) Oculta detrás de un muro para no distraer a la gente

11. Al operar en un entorno urbano (ej. categoría Abierta subcategoría A2), si existe viento

moderado o fuerte:

a) Se debe extremar la precaución o suspender el vuelo, asumiendo que el viento chocará contra los

edificios generando importantes turbulencias y fuertes efectos Venturi en las calles

b) Se asume automáticamente que los edificios actuarán de escudo perfecto, permitiendo volar sin viento

c) La normativa A2 exige desactivar el GPS en entornos urbanos ventosos

d) Se puede volar con total seguridad si el viento sopla de cola

12. Al organizar una operación en equipo, ¿qué debe asegurar el Piloto a Distancia respecto al

Observador del Espacio Aéreo (UAO) antes del despegue?

a) Debe informarle detalladamente del plan de vuelo (Briefing), definir un vocabulario de comunicación

estandarizado y confirmar que no padece fatiga o alteraciones (IMSAFE)

b) Debe entregarle las llaves del coche

c) No deben hablar para no distraerse

d) Debe obligarle a firmar el cuaderno de bitácora
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13. Si el UAS sufre un error crítico de software y entra en un comportamiento errático

('Fly-away' a máxima velocidad) dirigiéndose hacia una autopista concurrida, ¿cuál es la medida

extrema de mitigación en el mando?

a) Apagar la pantalla y esperar que recupere la señal

b) Activar la cámara lenta para grabar el evento

c) Ejecutar el comando de Parada de Emergencia de Motores (CSC o 'Kill switch') en el aire, priorizando el

daño del dron frente a la vida de las personas, si esto es más seguro que dejar que escape

d) Lanzar el mando a distancia al suelo

14. Entre los principales factores que impactan severamente en el rendimiento de un UAS en

vuelo se encuentran:

a) La masa total (carga útil añadida)

b) La densidad del aire (altitud de presión y temperatura)

c) La velocidad y dirección del viento

d) Todas las respuestas anteriores modifican drásticamente el rendimiento y la autonomía

15. El vuelo en primera persona utilizando gafas de realidad virtual (FPV) está permitido en la

categoría Abierta, pero siempre condicionado a que:

a) El dron vuele a menos de 10 metros de altura

b) El dron esté certificado para vuelos acrobáticos

c) El piloto tenga una licencia de piloto comercial de avión

d) El piloto esté asistido en todo momento por un observador del espacio aéreo (UAO) que mantenga el

contacto visual directo con el dron y el entorno

16. Como regla general en la troposfera (Atmósfera Estándar), a medida que aumenta la altitud,

la temperatura del aire:

a) Disminuye

b) Aumenta exponencialmente

c) Permanece estable hasta los 10.000 metros

d) Aumenta
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17. Cualquier sustitución de baterías defectuosas, ciclos de carga prolongados, degradación de

voltaje o mantenimiento de las baterías del UAS comercial deben documentarse debidamente

en:

a) El manual del fabricante

b) El boletín de NOTAMs

c) El foro de la marca del dron

d) El Registro o Diario de mantenimiento de baterías (Logbook) del operador

18. Manteniendo la misma altitud y presión atmosférica, la densidad del aire durante un día muy

caluroso en comparación con un día muy frío será:

a) Superior

b) Exactamente igual

c) Inferior (el aire se expande con el calor, haciendo que las hélices pierdan eficiencia)

d) Totalmente impredecible

19. En el análisis de 'Riesgo en Tierra' (SORA / Ground Risk), si una operación le obliga a

mantener un tiempo de sobrevuelo muy prolongado sobre una zona perimetrada:

a) El riesgo disminuye porque el piloto se acostumbra

b) Es irrelevante

c) Es un factor crítico. Un alto tiempo de exposición (tiempo de sobrevuelo continuo) eleva drásticamente la

probabilidad matemática de que un fallo derive en impacto directo

d) Mejora el rendimiento de los rotores

20. Incluso con el modo de baja velocidad activado, ¿cuál es el límite de distancia infranqueable

respecto a personas no participantes en la subcategoría A2?

a) 1 metro

b) 0 metros (se puede sobrevolar)

c) 5 metros, debiendo aplicar además la regla 1:1 en función de la altura y evaluar las condiciones

meteorológicas

d) 15 metros
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21. Durante un vuelo fotográfico, el piloto a distancia percibe visual o sonoramente la

aproximación de un helicóptero policial a baja cota. Su deber ineludible es:

a) Subir el dron por encima del helicóptero para cederle el espacio inferior

b) Activar el RTH y olvidarse del dron

c) Llevar inmediatamente el UAS a una distancia y altitud seguras (cediendo siempre el paso a la aviación

tripulada) y aterrizar si se considera que existe peligro de colisión

d) Mantenerse estático, la aeronave tripulada esquivará al dron

22. En España, ¿dónde puede obtener el piloto a distancia la información meteorológica oficial o

mapas del espacio aéreo necesarios para planificar y volar con seguridad su UAS?

a) Únicamente mirando el pronóstico del telediario

b) En los servicios de información aeronáutica oficiales (como la plataforma ENAIRE Drones) y aplicaciones

meteorológicas especializadas (AEMET, METAR/TAF locales)

c) En el BOE (Boletín Oficial del Estado)

d) En el registro de patentes de la Agencia Espacial Europea

23. El tamaño de las gotitas suspendidas que componen la niebla es típicamente del orden de:

a) Micras

b) Milímetros

c) Décimas de milímetro

d) Centímetros

24. ¿Qué mitigación se puede aplicar si la pantalla del dispositivo móvil utilizado para el FPV y la

telemetría se apaga por sobrecalentamiento en un día caluroso?

a) Pulsar botones al azar en el mando

b) Mantener la calma, fijar la vista en el dron (VLOS), utilizar los sticks del mando a distancia (que sigue

enlazado) para traer el dron de vuelta y realizar un aterrizaje manual seguro

c) Gritar pidiendo ayuda a las personas no participantes

d) Echar agua fría sobre el mando a distancia
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25. Al realizar el análisis del Riesgo en el Aire (Air Risk) y en Tierra (Ground Risk), ¿debe el

operador tener en cuenta los datos de diseño y especificaciones (envolvente) del UAS utilizado?

a) No, las leyes son genéricas e iguales para cualquier equipo

b) Solo se miran si hay un accidente previo

c) Sí, es vital. Las limitaciones de MTOM, resistencia al viento, sistemas de redundancia y clase del dron

condicionan directamente el riesgo y la categoría operativa

d) Sí, pero solo para drones militares

26. En la mitigación de riesgos de colisión con la aviación tripulada, el espacio aéreo europeo

estipula que en la categoría Abierta la altura máxima permitida desde el punto más cercano de

la superficie terrestre es de:

a) 50 metros

b) 120 metros

c) 150 metros

d) 400 metros

27. ¿Cuál es la definición reglamentaria exacta de una 'Concentración de Personas' (Asamblea),

la cual prohíbe el vuelo de drones de categoría Abierta sobre ella?

a) Cualquier grupo de turistas haciendo fotos

b) Un grupo de al menos 5 personas en un parque

c) Reunión donde la densidad de las personas presentes impide que estas puedan dispersarse o alejarse

rápidamente para evitar las consecuencias de un dron fuera de control

d) Cualquier cola para entrar al cine de más de 12 personas

28. En un día ventoso, ¿cómo se distribuye espacialmente la turbulencia mecánica generada por

una arboleda u obstáculo similar en campo abierto?

a) Se concentra exclusivamente justo delante del obstáculo (barlovento)

b) Afecta por igual y con la misma extensión tanto a la zona de barlovento como a la de sotavento

c) No existe riesgo significativo si el dron vuela a menos de 5 metros de los árboles

d) Se genera turbulencia tanto delante como detrás, pero la estela turbulenta en la zona de sotavento

(detrás) es mucho más extensa y peligrosa
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29. Si el enlace de transmisión de vídeo (FPV) a su pantalla comienza a congelarse o pixelarse,

pero el indicador de control de radio (C2) es fuerte, ¿cuál es la mejor medida de mitigación?

a) Levantar la vista, ubicar el dron visualmente (VLOS), ajustar la orientación de las antenas del mando o

acercar el dron hacia su posición para mejorar la señal

b) Apagar el mando para forzar el Failsafe

c) Volar más rápido hacia el objetivo

d) Desactivar el GPS

30. Desde un punto de vista meteorológico operativo, ¿en qué consiste exactamente la niebla

(fog)?

a) Una mezcla de partículas de polen y contaminación atmosférica atrapadas

b) Nubes altas formadas por cristales de hielo reflejados

c) Cualquier fenómeno que reduzca la visión nocturna del dron

d) Una suspensión en el aire de minúsculas gotas de agua generadas por condensación que reduce la

visibilidad horizontal en la superficie a menos de 1 kilómetro

31. En la subcategoría A2, el Reglamento Europeo exige el respeto por las personas en tierra. El

uso de chaleco reflectante o prendas de alta visibilidad para el piloto a distancia:

a) Es sancionable económicamente si no es de color amarillo

b) Aunque no es un requisito estrictamente obligatorio en la normativa básica EASA (Open), es una

excelente práctica operativa recomendada para alertar al público, disuadir interrupciones e identificar a la

tripulación ante emergencias

c) Es obligatorio para volar drones C0

d) Evita el ataque de las aves

32. En la documentación de seguridad, el Plan de Respuesta a Emergencias (ERP) se activa

específicamente:

a) Cuando la batería baja del 30%

b) Cuando la operación ya no puede recuperarse, el dron está fuera de control (ej. Fly-away) y existe un

riesgo inminente de impacto contra personas, tráfico aéreo o infraestructuras

c) Cuando el cliente cancela la grabación

d) Cuando empieza a llover ligeramente
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33. En la terminología aeronáutica y climática global, ¿qué significan las siglas OMM (o WMO en

inglés)?

a) Oficina Meteorológica Militar

b) Observación Meteorológica Mensual

c) Organización Meteorológica Mundial

d) Organización de Misiones Meteorológicas

34. Para alcanzar el objetivo principal de la Gestión de Riesgos Operacionales (minimizar los

daños o colisiones), ¿es imprescindible conocer a fondo las características de la misión, el

entorno y el equipo a utilizar?

a) No, basta con saber encender los motores

b) No, el seguro cubre cualquier imprudencia sin preguntas

c) Solo si es un vuelo militar

d) Sí, el análisis de riesgo requiere conocer exhaustivamente la envolvente de vuelo, el perfil de la misión, la

orografía, las personas presentes y las contingencias

35. Los UAS con marcado de clase C2 tienen, por diseño, un requisito de nivel de potencia

acústica garantizado (limitación de ruido). ¿Por qué es importante como mitigación?

a) Para que los motores no consuman electricidad

b) Para evitar que el dron sea detectado por el radar

c) Para permitir que el piloto escuche la radio FM mientras vuela

d) Para minimizar el impacto acústico sobre las personas no participantes y la fauna cuando el dron opera a

distancias cortas en entornos urbanos o naturales

36. El vuelo VLOS exige que el piloto mire al dron directamente. Sin embargo, ¿se permite el uso

de binoculares o prismáticos?

a) Sí, pero únicamente para uso momentáneo (ej. escanear el espacio aéreo en busca de aeronaves, revisar

un detalle o orientarse), nunca como método continuo de pilotaje

b) Está prohibido llevarlos al campo de vuelo

c) Sí, de hecho es obligatorio para volar a más de 100m

d) Solo el cliente puede usar prismáticos
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37. ¿En qué cuatro pilares consecutivos y metódicos se basan las técnicas reales de prevención

y gestión de la seguridad?

a) Ignorar normas, volar, analizar el accidente, pagar

b) Hacer listas, firmarlas, volar, borrar vídeos

c) 1. Establecer normas y procedimientos operativos (SOP). 2. Aplicarlos escrupulosamente. 3. Identificar

proactivamente los riesgos. 4. Corregirlos o mitigarlos adecuadamente

d) Depende de la intuición exclusiva del piloto

38. En la normativa de UAS, para evitar colisiones aéreas operando en VLOS, el concepto de

'conspicuidad' implica que la aeronave debe ser detectable, además de por su piloto, por:

a) Únicamente por los radares militares primarios

b) Otras aeronaves tripuladas y personas que transiten por el mismo entorno, facilitando el principio

fundamental de ver y ser visto (gracias a colores vivos o luces)

c) Solo por las torres de control del aeropuerto más cercano

d) Exclusivamente por los satélites GPS

39. Para evitar deslumbramientos (glare) en la pantalla de control que comprometan la

visualización de la telemetría, el piloto debe:

a) Volar siempre de espaldas al dron

b) Pintar la pantalla de negro

c) Reducir el brillo al mínimo

d) Utilizar parasoles (sunshades) en el monitor o mando a distancia y buscar áreas sombreadas para pilotar

40. El vuelo VLOS requiere que la aeronave sea suficientemente visible. Una medida para

incrementar la 'conspicuidad' (visibilidad) del dron de día es:

a) Pintarlo con pintura de camuflaje

b) Volar siempre a la sombra

c) Instalar luces estroboscópicas de alta intensidad o usar adhesivos reflectantes / colores de alta visibilidad

en el chasis

d) Quitar los protectores de hélices
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41. Un UAS híbrido de tipo VTOL (Vertical Take-Off and Landing) con diseño de ala fija, para

realizar la transición del vuelo estacionario al vuelo de crucero horizontal:

a) Inclinará sus motores (tilt-rotor) o activará un motor de empuje horizontal para generar avance

aerodinámico, mientras los motores de sustentación vertical se apagan o estabilizan

b) Apagará todos sus motores para planear

c) Expulsará un paracaídas para frenar

d) Invertirá el giro de las hélices para volar hacia atrás

42. Una de las limitaciones visuales es la pérdida de la orientación espacial del dron al alejarlo

mucho. Para mitigar esto sin romper la norma VLOS, el piloto puede:

a) Pilotar mirando exclusivamente la pantalla

b) Usar prismáticos mientras pilota

c) Guiarse por los LEDs de navegación (rojo/verde) de los brazos del dron, o realizar pequeñas maniobras

izquierda/derecha para confirmar el rumbo

d) Cerrar un ojo para mejorar la profundidad

43. ¿Por qué la niebla espesa (visibilidad reducida y alta saturación de humedad) constituye un

entorno prohibido o altamente peligroso para volar un UAS convencional?

a) Porque los sensores ópticos e infrarrojos de evitación de colisiones pueden generar falsas lecturas o

quedar ciegos

b) Porque el piloto a distancia y los posibles observadores pierden inmediatamente el requisito visual legal

(VLOS)

c) Todas las respuestas son correctas y se suman al riesgo de condensación en las placas base

d) Porque las gotitas de agua microscópicas pueden acumularse y cruzar los circuitos no estancos

44. Si durante un vuelo A2 observa que el indicador de satélites GNSS fluctúa fuertemente y

pasa repetidas veces a rojo (modo ATTI), la acción mitigadora adecuada es:

a) Aterrizar el dron lo antes posible en una zona segura, ya que carece de posicionamiento automático y

será arrastrado por el viento

b) Subir el dron a 100 metros para captar más satélites

c) Activar el modo RTH (Return To Home)

d) Apagar el mando a distancia
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45. En un UAS de 'Ala Fija', el Centro de Gravedad (CG) óptimo especificado por los diseñadores

suele estar situado aproximadamente en:

a) El timón de cola exclusivamente

b) Alrededor del 25% al 33% (un tercio) de la Cuerda Aerodinámica Media (MAC) del ala, partiendo desde el

borde de ataque hacia atrás

c) La punta de la hélice trasera

d) El centro exacto del maletero de carga

46. La terminología abreviada 'LiPo' impresa obligatoriamente en las etiquetas de rendimiento

energético significa:

a) Linterna Polarizada

b) Low Power (Baja Potencia)

c) Polímero de Litio (Lithium Polymer)

d) Liquid Portable

47. Cuando se debe determinar en qué subcategoría operacional (A1, A2 o A3) entra un vuelo, el

peso crítico evaluado es:

a) La Masa Máxima de Despegue (MTOM) estipulada en el marcado de clase del UAS

b) El peso del dron desnudo sin hélices ni batería

c) Únicamente el peso del mando a distancia

d) El peso estimado del impacto balístico

48. Al referirnos a la 'Velocidad de Avance' (Ground Speed o Air Speed) del UAS, estamos

hablando de:

a) El tiempo que tarda en conectarse a los satélites

b) La velocidad del movimiento de traslación horizontal de la aeronave

c) El ritmo de descenso o ascenso (tasa de trepada)

d) Las revoluciones por minuto (RPM) de las hélices
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49. Un Sistema de Gestión de Seguridad (SMS) completo utiliza varios enfoques para la

identificación de peligros. ¿Cuáles son los principales?

a) Puramente teóricos

b) Matemáticos y estadísticos

c) Aleatorios e improvisados

d) Reactivos (aprender de accidentes pasados), Proactivos (auditorías e inspecciones) y Predictivos (análisis

de datos para prever futuros fallos)

50. ¿Permite la legislación de la categoría Abierta (incluida la subcategoría A2) arrojar semillas o

líquidos agrícolas desde un dron de clase C2?

a) Sí, siempre que el líquido no sea tóxico

b) Sí, si la zona de vuelo está acordonada

c) No, está terminantemente prohibido dejar caer ningún tipo de material u objeto desde la aeronave en

toda la categoría Abierta

d) Sí, con un permiso por escrito del alcalde

51. ¿Qué información clave obtiene un piloto a distancia al revisar un aviso NOTAM?

a) El parte meteorológico detallado de lluvia

b) Avisos temporales sobre la situación del espacio aéreo (ej. zonas restringidas temporalmente por

maniobras militares o emergencias) que pueden afectar a la ruta del vuelo

c) Las actualizaciones del software del mando a distancia

d) Los contactos de la policía local

52. En el modelo de la Atmósfera Estándar Internacional (ISA), el gradiente térmico vertical

implica que la temperatura:

a) Permanece estable dependiendo de la estación del año

b) Aumenta 0,65 °C por cada 30 metros de ascenso

c) Permanece invariable a 15 °C hasta la estratosfera

d) Disminuye a medida que aumenta la altitud, a razón de unos 0,65 °C por cada 100 metros (2 °C cada

1000 pies)
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53. ¿Se ve afectada la autonomía real (tiempo de vuelo) del UAS al incorporarle una carga de

pago (Payload) adicional?

a) Sí, siempre. Un mayor peso exige a los motores generar más tracción continua para mantener la

sustentación, consumiendo los miliamperios de la batería mucho más rápido

b) Solo en UAS de ala rotatoria con motores diésel

c) No, el consumo eléctrico del controlador de vuelo es estático

d) Solo si la carga útil interfiere con la antena GPS

54. En el contexto de la categoría Abierta, ¿es fundamental mantener el dron en contacto visual

directo (VLOS)?

a) Sí, es una norma esencial por definición

b) No, si el dron pesa menos de 900 gramos

c) No es necesario si hay nubes bajas

d) No, siempre que se use una pantalla a color

55. ¿De qué factor depende cuántos metros recorre un UAS en un lapso de 3 segundos durante

el vuelo?

a) Del peso exacto de la batería

b) De la velocidad de avance (Ground Speed) real en ese momento

c) De la capacidad de carga del sensor óptico

d) Del número de motores que posea el dron

56. ¿Puede el piloto a distancia fiarse únicamente de una APP meteorológica para conocer la

intensidad del viento en la zona de despegue (despoblada o montañosa)?

a) Sí, si la aplicación cuenta con el sello de EASA

b) Sí, sus modelos numéricos son precisos a nivel de un metro cuadrado

c) Es una herramienta esencial de planificación, pero siempre debe corroborarse in situ mediante

observación directa, manga de viento o anemómetro manual

d) No, las APPs de aviación están prohibidas en la categoría Abierta
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57. Según este METAR: 'EHEH 011925Z AUTO 30021KT 270V340 9999 SCT055 BKN060 OVC065

09/09 Q1011', ¿cuál es el grado de cobertura nubosa a 6.500 pies (OVC065)?

a) Poco nuboso (FEW)

b) Medio nublado (SCT)

c) Completamente cubierto / cielo encapotado (Overcast)

d) Despejado (CAVOK)

58. En caso de encontrar turbulencia fuerte e inesperada en vuelo, la acción recomendada para

el piloto a distancia es evitar maniobras bruscas y:

a) Volar en zigzag rápido

b) Apagar inmediatamente los motores en el aire

c) Acelerar a fondo en Modo Sport para salir rápido

d) Reducir la velocidad a la de maniobra de penetración en turbulencia (indicada por el fabricante) y

descender a una cota más segura

59. En base a la regulación de clases, un UAS con marcado de clase C1 (con MTOM inferior a 900

gramos):

a) Solo puede volar a más de 150 metros de zonas residenciales

b) Tiene terminantemente prohibido llevar cámara

c) Puede operarse en la subcategoría A1, pero no debe sobrevolar concentraciones de personas y el piloto

debe tratar de evitar sobrevolar a cualquier persona no participante

d) Puede transportar mercancías peligrosas

60. Si el Sistema de Posicionamiento Visual (VPS) inferior del dron falla al volar a baja altura

sobre una superficie con reflejos (ej. agua o nieve), el riesgo más crítico es:

a) Que la cámara deje de grabar

b) Que el dron pierda la conexión con la emisora

c) Que el dron evalúe mal su altura respecto al suelo y realice un descenso no comandado, impactando

contra la superficie

d) Que los motores giren al revés
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61. A nivel general de mecánica de vuelo y balances, ¿cómo se calcula teóricamente la posición

longitudinal del Centro de Gravedad de una aeronave?

a) Dividiendo la suma total de los momentos individuales (peso parcial multiplicado por su distancia a una

línea de referencia o datum) por la masa o peso total

b) Colgando el dron de un hilo en el techo

c) Pesando únicamente la batería principal

d) Midiendo la distancia entre las hélices opuestas

62. Si a primera hora de la mañana observa que la visibilidad horizontal real en su campo de

vuelo es de apenas unos 500 metros debido a microgotas de agua, está ante un banco de:

a) Polvo sahariano

b) Niebla (Fog)

c) Bruma (Mist)

d) Lluvia torrencial

63. ¿Cuál es la regla fundamental a la hora de instalar de forma segura una carga útil externa

(Payload) en el chasis del UAS?

a) Debe fijarse estrictamente según lo estipulado por el fabricante, asegurando que el Centro de Gravedad

no se desplace fuera de los límites operativos seguros

b) Debe colocarse siempre colgando de un hilo para actuar como péndulo

c) Debe sujetarse asimétricamente para contrarrestar el par motor

d) Puede fijarse en cualquier sitio utilizando cinta adhesiva

64. El ciclo normal de ascenso de la temperatura desde el amanecer hasta su máximo por la

tarde, y su posterior descenso nocturno, se denomina meteorológicamente:

a) Advección térmica

b) Divergencia

c) Variación diurna de la temperatura

d) Convección solar
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65. En la subcategoría A2, el modo de baja velocidad restringe la aeronave a un máximo de 3

m/s. ¿Cuándo es imperativo usar este modo limitador?

a) Cuando las circunstancias operativas obliguen a acercarse a personas no participantes a una distancia

horizontal inferior a 30 metros (pudiendo llegar a un mínimo absoluto de 5 metros)

b) Solo cuando se vuela dentro del CTR de un aeropuerto

c) Siempre que se transporte una carga superior a 1 kg

d) Exclusivamente cuando la batería baja del 15%

66. ¿Podremos declarar que una operación aérea es 100% libre de riesgos una vez aplicadas

todas las mitigaciones posibles?

a) Sí, el riesgo cero existe si el dron es nuevo

b) No, volar drones es siempre ilegal por definición

c) No, el 'Riesgo Cero' no existe. El riesgo siempre es inherente a cualquier operación de vuelo; la meta es

mitigarlo hasta que el Riesgo Residual sea aceptable

d) Sí, con un paracaídas el riesgo se anula

67. ¿Qué se considera una 'Persona No Participante' (Uninvolved person) en una operación de

UAS?

a) Cualquier persona que esté mirando el dron

b) El observador del espacio aéreo (UAO) que ayuda al piloto

c) Cualquier persona que no participe directamente en la operación del UAS y que no haya sido instruida

explícitamente sobre los riesgos y las instrucciones de seguridad

d) El cliente que ha contratado el servicio de grabación

68. Desde la perspectiva de la prevención de riesgos operativos, ¿qué tecnología de baterías

presenta la mayor volatilidad química y el riesgo más elevado de inflamabilidad o incendio en

caso de perforación o cortocircuito?

a) Baterías de Níquel-Metal Hidruro (NiMH)

b) Baterías de Plomo-Ácido (Pb)

c) Baterías de Níquel-Cadmio (NiCd)

d) Baterías de Polímero de Litio (LiPo)
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69. En la gestión del 'Riesgo en Tierra', el concepto de 'Energía cinética de impacto' de un UAS

depende de dos factores fundamentales:

a) La capacidad de la batería y el voltaje

b) El color del dron y la visibilidad

c) La latitud y longitud del vuelo

d) La masa (peso) del UAS y la velocidad a la que impacta

70. La aplicación estricta de una barrera de mitigación (ej. instalar un paracaídas, o delimitar la

zona con vallas) tiene como función principal en la matriz de riesgos:

a) Hacer que el dron vuele más alto

b) Evitar que AESA pida licencias

c) Aumentar el límite MTOM de la aeronave

d) Reducir la Probabilidad de que se produzca un accidente, y en caso de que ocurra, reducir drásticamente

la Severidad (daños) del mismo
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   A  04:   D 

 05:   D  06:   A  07:   A  08:   A 

 09:   A  10:   A  11:   A  12:   A 

 13:   C  14:   D  15:   D  16:   A 

 17:   D  18:   C  19:   C  20:   C 

 21:   C  22:   B  23:   A  24:   B 

 25:   C  26:   B  27:   C  28:   D 

 29:   A  30:   D  31:   B  32:   B 

 33:   C  34:   D  35:   D  36:   A 

 37:   C  38:   B  39:   D  40:   C 

 41:   A  42:   C  43:   C  44:   A 

 45:   B  46:   C  47:   A  48:   B 

 49:   D  50:   C  51:   B  52:   D 

 53:   A  54:   A  55:   B  56:   C 

 57:   C  58:   D  59:   C  60:   C 

 61:   A  62:   B  63:   A  64:   C 

 65:   A  66:   C  67:   C  68:   D 

 69:   D  70:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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