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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si una manada de aves de gran tamaño (ej. buitres o gaviotas) comienza a volar en círculos

acercándose agresivamente a su UAS, la técnica de mitigación más recomendada es:

a) Mover el dron lateralmente en círculos

b) Atacar a las aves con el dron para asustarlas

c) Ascender verticalmente (las aves suelen atacar en picado y les cuesta subir rápido) o alejarse de la zona

de forma suave para aterrizar

d) Apagar los motores para hacerse el muerto

02. En un día ventoso, ¿qué efecto aerodinámico genera una barrera de árboles o un bosque

aislado en un campo abierto?

a) Turbulencia mecánica severa tanto a barlovento como a sotavento, siendo más extensa y peligrosa en la

zona de sotavento

b) Solo generan turbulencias en la cara de barlovento (donde choca el viento)

c) Turbulencia mecánica tanto a barlovento como a sotavento de los árboles

d) Ninguno, el viento atraviesa las hojas sin generar rotores

03. Durante un vuelo de inspección en entorno industrial (A2), el UAS debe acercarse a una grúa

fija. El piloto, por seguridad, debería:

a) Acercarse por la parte superior rozando los cables

b) Desactivar los sensores ópticos para acercarse a 10 centímetros

c) Mantener una distancia segura de la estructura, considerando no solo el riesgo de impacto, sino el riesgo

de interferencia electromagnética y la pérdida de señal GNSS al estar apantallado

d) Atar el dron a la grúa con un cable

04. En relación a las limitaciones de la visión humana durante vuelos nocturnos, ¿qué es el

efecto de 'Autocinesis' (Autokinesis)?

a) El dron se mueve solo hacia el norte magnético

b) La pérdida temporal de visión de los colores

c) Una ilusión óptica por la cual una luz estática (como el LED del dron) mirada fijamente en un entorno

oscuro parece moverse por sí sola, desorientando al piloto

d) La tendencia del piloto a girar el mando en la dirección del viento
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05. ¿Qué características definen a una brisa térmica local?

a) Sólo sopla cuando existe un gran gradiente barométrico asociado a una borrasca

b) Todas las respuestas de esta lista aplican a la definición de brisa térmica (vientos locales periódicos

generados por gradientes térmicos)

c) Suelen ser vientos débiles con velocidades entre 2 y 6 m/s

d) Son vientos locales de carácter costero o de montaña impulsados por las diferencias de temperatura

día/noche

06. Con temperaturas muy frías, ¿qué fenómeno meteorológico se produce cuando gotas de

agua subenfriada impactan contra la superficie del UAS y se congelan inmediatamente creando

una capa vítrea?

a) Granizo blando

b) Chubasco de nieve

c) Lluvia engelante (Freezing rain / Lluvia helada)

d) Llovizna cálida

07. En la aerodinámica de los UAS, ¿por qué la posición exacta del Centro de Gravedad (CG) es

un parámetro tan crítico?

a) Porque su posición influye directa y dramáticamente en la estabilidad estática y longitudinal de la

aeronave, así como en su controlabilidad

b) Porque determina la resolución máxima de la cámara

c) Porque anula la interferencia electromagnética

d) Porque de él depende la presión barométrica

08. Si opero bajo el amparo de la categoría Abierta (modo VLOS), ¿tengo que mantener la

aeronave a la vista ininterrumpidamente durante todo el vuelo sin apartar los ojos?

a) No, puedo confiar ciegamente en el FPV de mi pantalla si tiene buena resolución

b) Sí, debe mantenerse contacto visual directo no asistido. Solo se permiten vistazos rápidos y

momentáneos a la pantalla (telemetría) para comprobar datos del vuelo

c) No es necesario si configuro el Return To Home (RTH) previamente

d) Solo es obligatorio mantenerlo a la vista durante las fases críticas de despegue y aterrizaje
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09. Si por necesidades operativas se equipa un UAS con dos baterías conectadas en 'Paralelo'

(respetando siempre el MTOM legal):

a) Lograremos una mayor autonomía (se suman los amperios)

b) Lograremos un mayor grado de seguridad (redundancia energética)

c) Aumentaremos el peso total del UAS (alterando la inercia)

d) Todas las respuestas anteriores son consecuencias operativas y físicas correctas

10. ¿De qué factor depende cuántos metros recorre un UAS en un lapso de 3 segundos durante

el vuelo?

a) Del peso exacto de la batería

b) De la velocidad de avance (Ground Speed) real en ese momento

c) De la capacidad de carga del sensor óptico

d) Del número de motores que posea el dron

11. El movimiento aerodinámico de 'Balanceo' (Roll) en un multicóptero provoca principalmente:

a) El ascenso rápido a gran velocidad

b) La rotación sobre el eje vertical como una peonza

c) El avance rectilíneo frontal

d) La inclinación de la aeronave sobre su eje longitudinal, lo que genera una traslación o movimiento lateral

hacia la izquierda o la derecha

12. La atmósfera terrestre se divide tradicionalmente en varias capas. De la más baja a la más

alta, ¿cuáles son?

a) Exosfera, Termosfera, Troposfera

b) Ionosfera, Exosfera, Estratosfera

c) Estratosfera, Exosfera, Troposfera

d) Troposfera, Estratosfera, Mesosfera, Termosfera, Exosfera
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13. ¿Qué nivel de riesgo operativo asume el piloto al invadir, sin causa justificada ni mitigación

activa, el área de las distancias horizontales (30m o 5m) con personas no participantes o al

anular la regla 1:1 en caída balística?

a) El riesgo de caída se anula al perder altura

b) Un riesgo crítico y muy alto, exponiendo a terceros a una energía de impacto cinético severa

(laceraciones o golpes fatales) en caso de pérdida de control o fallo técnico (Ground Risk inaceptable)

c) Ninguno si el dron tiene luces rojas

d) Riesgo reducido debido a la aerodinámica

14. Para verificar la actividad geomagnética (tormentas solares, Índice Kp) antes de volar y

proteger la señal GPS del dron, el piloto a distancia puede obtener información a través de:

a) Aplicaciones y portales web especializados en pronósticos para UAS (ej. UAS Forecast, NOAA)

b) Exclusivamente llamando por radio a la torre de control

c) Los boletines estándar METAR de los aeropuertos civiles

d) Mirando directamente al sol con gafas homologadas

15. ¿Cuál es el principal riesgo operativo de volar un UAS a baja altura sobre una superficie muy

reflectante y en movimiento, como el agua de un lago o el mar?

a) El agua absorbe la señal de radio de la emisora

b) El dron pesa más por la humedad del aire

c) Los sensores de posicionamiento visual (VPS) e infrarrojos inferiores pueden confundirse con los reflejos,

provocando descensos repentinos o inestabilidad

d) Las gaviotas atacan más frecuentemente sobre el agua

16. El vuelo a grandes distancias horizontales (apurando el límite del VLOS), sumado a la fatiga

visual:

a) Aumenta la seguridad al estar más lejos de la emisora

b) Mejora el rendimiento de la batería

c) Facilita la detección de aviones comerciales

d) Afecta negativamente a la consciencia situacional del piloto, impidiendo juzgar correctamente la

orientación del dron, su velocidad real y su separación con posibles obstáculos
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17. En caso de entrar en un 'Vortex Ring State' (Anillos de Vórtice) por descender demasiado

rápido, la técnica de mitigación aerodinámica para recuperar el UAS es:

a) Acelerar los motores al máximo hacia arriba sin moverse lateralmente

b) Aplicar de inmediato cabeceo o alabeo (pitch o roll) para desplazar el dron horizontalmente y sacarlo de

su propia columna de aire turbulento, penetrando en aire 'limpio'

c) Apagar los motores durante dos segundos

d) Soltar el mando y esperar

18. El vuelo en primera persona utilizando gafas de realidad virtual (FPV) está permitido en la

categoría Abierta, pero siempre condicionado a que:

a) El dron vuele a menos de 10 metros de altura

b) El dron esté certificado para vuelos acrobáticos

c) El piloto tenga una licencia de piloto comercial de avión

d) El piloto esté asistido en todo momento por un observador del espacio aéreo (UAO) que mantenga el

contacto visual directo con el dron y el entorno

19. ¿Qué se considera una 'Persona No Participante' (Uninvolved person) en una operación de

UAS?

a) Cualquier persona que esté mirando el dron

b) El observador del espacio aéreo (UAO) que ayuda al piloto

c) Cualquier persona que no participe directamente en la operación del UAS y que no haya sido instruida

explícitamente sobre los riesgos y las instrucciones de seguridad

d) El cliente que ha contratado el servicio de grabación

20. Si instala una carga útil pesada en el UAS que no queda perfectamente centrada, el Centro

de Gravedad (CG):

a) Se reajustará automáticamente mediante el sensor magnético

b) Sufrirá un desplazamiento (cambio). Si este desplazamiento queda fuera de los límites operativos del

fabricante, la aeronave será ingobernable y peligrosa

c) No afectará al vuelo si el dron tiene más de 4 hélices

d) Desactivará la cámara por seguridad
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21. En un día muy soleado, para garantizar el mejor seguimiento visual (VLOS) del dron y evitar

deslumbramientos, es recomendable operar con el sol:

a) A la espalda del piloto (detrás)

b) Justo de frente al piloto

c) Directamente encima (en el cenit)

d) Reflejado en una pantalla de agua

22. ¿Se ve afectada la eficiencia de la batería de polímero de litio (LiPo) del UAS por una baja

temperatura ambiente (ej. invierno riguroso)?

a) Sí, negativamente. El frío aumenta la resistencia interna de la batería, reduciendo drásticamente el

tiempo de vuelo y pudiendo provocar caídas súbitas de voltaje

b) Sí, positivamente. El frío evita el sobrecalentamiento y alarga la autonomía

c) No, la electrónica moderna aísla termodinámicamente las celdas

d) Sí, pero solo si la baja temperatura va acompañada de nieve

23. A nivel de rendimiento, ¿el peso total añadido (carga útil) afecta a la autonomía de tiempo

de vuelo de un UAS eléctrico?

a) Sí, siempre. A mayor peso, los motores requieren mayor potencia eléctrica continua para generar el

empuje de sustentación necesario, agotando la batería más rápido

b) Solo afecta a los UAS de ala fija en vuelos estacionarios

c) No, el consumo de la batería es constante independientemente del peso

d) Afecta únicamente si se vuela de noche

24. En aviación tripulada y no tripulada, la regla de los '8 minutos de la botella a la palanca' (8

hours from bottle to throttle) se refiere a:

a) El tiempo de carga de la batería de emergencia

b) El tiempo de calentamiento de la IMU

c) La prohibición absoluta de consumir alcohol en las 8 horas (mínimo) previas a actuar como piloto a

distancia, debido a su efecto sobre los reflejos y la percepción del riesgo

d) El tiempo que debe reposar el dron después de volar bajo la lluvia
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25. Si operando en VLOS el piloto a distancia pierde de vista el UAS debido a un banco de niebla

o nube baja, deberá:

a) Ascender el dron para tratar de superar la capa de nubes

b) Confiar exclusivamente en el FPV y continuar el vuelo

c) Avanzar a ciegas esperando que la niebla se disipe

d) Aterrizar el UAS o interrumpir el vuelo de la forma más segura posible

26. ¿Qué tipo de información principal nos proporciona un parte METAR?

a) Exclusivamente la previsión del viento en altura para las próximas 24 horas

b) La previsión meteorológica general para los próximos días

c) La alerta de tormentas solares

d) Un reporte de las observaciones de las condiciones meteorológicas reales y actuales en un aeródromo

27. El engelamiento tipo 'Hielo claro' o 'Hielo vítreo' (Clear ice) se caracteriza por:

a) Ser una capa blanca y porosa que no afecta a la aerodinámica

b) Acumularse muy lentamente y ser fácil de desprender en vuelo

c) Derretirse inmediatamente gracias al calor de las baterías

d) Ser una capa de hielo transparente, dura y muy densa que se adhiere fuertemente al perfil aerodinámico,

alterando drásticamente la sustentación

28. En el ciclo de una tormenta eléctrica convectiva, la fase donde las corrientes descendentes

dominan y las precipitaciones comienzan a cesar gradualmente se denomina:

a) Fase de disipación

b) Fase de latencia

c) Etapa de madurez

d) Fase de acumulación o cúmulo

29. En la inspección previa al vuelo de las baterías, un claro indicio de daño interno o químico

que obliga a descartar la batería para el vuelo es:

a) Que la batería presente hinchazón (abombamiento), olores inusuales o sobrecalentamiento extremo al

cargarla

b) Que la pegatina exterior esté ligeramente rayada

c) Que tarde 5 minutos más de lo habitual en cargarse

d) Que los contactos estén fríos antes de encender
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30. Atendiendo a su proceso de formación primario, la niebla suele dividirse en dos grandes

macrotipos o familias:

a) Niebla ácida y niebla dulce

b) Niebla visible e invisible

c) Niebla ciclónica y anticiclónica

d) Niebla de advección y niebla de radiación

31. En relación a los Factores Humanos, ¿cómo afecta la fatiga (física o mental) del piloto a

distancia a la seguridad de la operación?

a) Degrada drásticamente la consciencia situacional, aumenta el tiempo de reacción y propicia la toma de

decisiones erróneas ante emergencias

b) Solo afecta si el vuelo dura más de 2 horas continuadas

c) No afecta al riesgo operativo porque el piloto automático asume el control

d) Mejora los reflejos musculares por la tensión del cansancio

32. El rendimiento aerodinámico y de los motores del UAS disminuye notablemente con la altitud

operativa:

a) Falso, a mayor altitud hay menos resistencia y el dron es más eficiente

b) Falso, el rendimiento solo depende de la carga de la batería

c) Falso, la menor densidad del aire aumenta la potencia disponible de los motores

d) Verdadero, al disminuir la densidad del aire con la altitud, las hélices generan menos tracción y los

motores deben trabajar a más revoluciones, reduciendo la eficiencia general

33. Aerodinámicamente, si diseña o configura un UAS para levantar cargas útiles muy pesadas

(Heavy-lift), la eficiencia máxima de empuje se logrará utilizando:

a) Hélices de diámetro pequeño y paso (pitch) largo

b) Motores de combustión interna pequeños

c) Hélices de gran diámetro y paso corto (generan mucha tracción estática a costa de sacrificar velocidad

máxima)

d) Hélices de diámetro pequeño y paso corto

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Mitigación técnica-operativa y gestión de riesgos

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

34. El sesgo psicológico de la 'Fijación de la Atención' (Fijación en el objetivo) ocurre

frecuentemente en operaciones de filmación. ¿Cuál es la consecuencia operativa?

a) El piloto enfoca toda su concentración en la pantalla y el encuadre de la cámara, ignorando el entorno

real del dron y aumentando críticamente el riesgo de colisión

b) La cámara del dron se bloquea magnéticamente

c) El dron sigue a un sujeto automáticamente sin control humano

d) El piloto reacciona más rápido a los cambios de viento

35. En la fase de despegue y ascensión vertical de un UAS, la fuerza de empuje total generada

por los motores:

a) Debe superar la fuerza total del peso (gravedad) de la aeronave

b) Será siempre inferior al peso del UAS

c) Debe ser exactamente igual a la fricción estática

d) Solo depende de la altitud de presión

36. La presencia abundante de núcleos de condensación (polvo, contaminación), combinada con

una humedad relativa elevada y vientos débiles o calmas, favorece enormemente la formación

de:

a) Niebla de radiación o brumas espesas a nivel del suelo

b) Nubes cirroestratos en la alta troposfera

c) Cúmulos de buen tiempo

d) Corrientes térmicas ascendentes

37. Antes y durante un vuelo, el piloto a distancia de un UAS deberá prestar especial atención y

vigilar continuamente:

a) La formación y evolución de nubes de origen convectivo

b) Todas las respuestas son correctas y vitales para la seguridad

c) Los cambios repentinos en la dirección y la velocidad del viento (rachas)

d) El desarrollo de condiciones meteorológicas adversas o peligrosas en la zona de operaciones

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Mitigación técnica-operativa y gestión de riesgos

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

38. ¿En qué momento operativo suele producirse el fenómeno aerodinámico conocido como

'Efecto Suelo' (Ground Effect)?

a) Al superar los 100 metros de altitud

b) Al cruzar una nube densa

c) Cuando el dron choca contra el suelo

d) Al volar muy cerca del suelo o de una superficie rígida (típicamente a una altura inferior al diámetro del

rotor), reduciendo la resistencia aerodinámica inducida

39. ¿Qué riesgo operativo asociado directo tiene la presencia de fuertes vientos cruzados

sostenidos durante la misión?

a) Que las aspas giren en sentido inverso

b) El dron gastará mucha batería intentando mantenerse en posición, y si falla la propulsión, derivará

lateralmente cayendo fuera de la zona operacional segura calculada

c) Que el piloto pierda la visión del dron por culpa del polvo

d) Ninguno, el vuelo es totalmente indiferente al viento constante

40. En el contexto de la seguridad aérea, volar con turbulencias mecánicas fuertes o cizalladuras

asociadas a edificios es considerado un riesgo grave:

a) Falso, en entornos urbanos no hay vientos fuertes

b) Cierto, pero solo si el dron vuela a más de 200 metros de altura

c) Cierto, pero solo afecta a drones de ala fija

d) Verdadero, pueden provocar el vuelco del dron, su pérdida temporal de control o estrellarlo contra

obstáculos cercanos

41. Comparando aerodinámicamente un UAS de ala fija (avión) con uno multirrotor, el ala fija

destaca negativamente por tener:

a) Menor autonomía y rango operativo

b) Un peso máximo al despegue estrictamente inferior a 250 gramos siempre

c) Mucha menor maniobrabilidad en espacios confinados, ya que le es imposible detenerse en el aire

(hovering) o volar hacia atrás

d) Menor eficiencia planeando con los motores apagados
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42. Si se aproxima o divisa una tormenta convectiva severa (con probabilidad de rayos, fuertes

ráfagas y granizo), el piloto a distancia debe:

a) Volar hacia ella para filmarla

b) Suspender las operaciones, aterrizar y buscar refugio seguro, manteniendo el UAS a una distancia

precautoria (las normativas aéreas aconsejan separar los vuelos varios kilómetros de estas formaciones)

c) Proteger el dron con una bolsa plástica y seguir volando

d) Elevar el dron por encima de los 120 metros para superarla

43. Durante un vuelo largo, fijar la vista continuamente en el cielo despejado puede provocar

que el ojo humano pierda el enfoque al infinito. Para evitar perder visualmente el dron, el piloto

debe:

a) Cerrar los ojos durante 10 segundos

b) Mirar el sol directamente por un segundo

c) Escanear visualmente el horizonte, mirando periódicamente objetos a diferentes distancias (árboles,

edificios) para reajustar el enfoque del ojo, antes de volver a buscar el dron

d) Aumentar el brillo de los LEDs del dron

44. Al realizar vuelos cerca de aeropuertos o helipuertos (incluso fuera del espacio aéreo

controlado directo), el piloto debe extremar precauciones visuales porque:

a) Las aeronaves tripuladas en fase de aproximación o despegue vuelan a altitudes muy bajas, aumentando

el riesgo de colisión en el aire (Air Risk)

b) Los radares del aeropuerto quemarán la electrónica del dron

c) El viento de los aviones puede tirar al piloto en tierra

d) Las normas de la categoría Abierta no aplican cerca de aeropuertos

45. Según la Atmósfera Estándar Internacional (ISA), ¿cuál es el valor de la presión atmosférica

estándar al nivel medio del mar?

a) 1000,00 hPa

b) 1025,50 hPa

c) 1013,25 hPa

d) 998,25 hPa
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46. ¿Cuál es la función principal y el fin último de la Meteorología Aeronáutica operativa?

a) Investigar el origen de los fenómenos acústicos de los rayos

b) Resolver el problema del cambio climático global

c) El estudio exclusivo de los vientos superiores

d) El estudio de la atmósfera para realizar predicciones fiables a corto plazo que garanticen la seguridad y

eficiencia de los vuelos

47. La letra 'V' en las especificaciones impresas de una batería de vuelo indica:

a) La velocidad máxima permitida

b) Los Voltios, que representan la tensión eléctrica (Diferencia de potencial)

c) El Volumen de aire desplazado

d) Los Vatios (W), indicando el consumo total

48. Al operar en condiciones de baja temperatura (ej. invierno), ¿cómo debe el piloto mitigar el

riesgo de un fallo de batería?

a) Cargando la batería al 50% para que se caliente rápido

b) Envolviendo el dron en cinta aislante

c) Volando exclusivamente en modo Manual

d) Manteniendo las baterías calientes antes del vuelo (ej. en los bolsillos interiores del abrigo) y previendo

caídas de voltaje abruptas reduciendo el tiempo de vuelo planificado

49. Al adquirir baterías para su flota de drones, encontrará siglas como LiPo, Li-Ion, NiCd o

NiMH. Estas nomenclaturas técnicas indican:

a) El grado de impermeabilidad IP de la caja

b) La velocidad máxima de las hélices compatibles

c) El peso en gramos de la batería

d) La composición química interna utilizada para almacenar la energía
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50. Una correcta ergonomía de pilotaje (postura del piloto, uso de una correa para el cuello

(lanyard) que sostenga la emisora, pantalla sin reflejos) influye en la seguridad operativa

porque:

a) Retrasa la aparición de fatiga física y mental, permitiendo mantener la concentración y movimientos

precisos en los joysticks durante vuelos prolongados

b) Aumenta la fuerza de la señal de radio al estar más recto

c) Reduce el peso del dron en vuelo

d) Es un requisito para pasar la inspección de aduanas

51. Entre los principales factores que impactan severamente en el rendimiento de un UAS en

vuelo se encuentran:

a) La masa total (carga útil añadida)

b) La densidad del aire (altitud de presión y temperatura)

c) La velocidad y dirección del viento

d) Todas las respuestas anteriores modifican drásticamente el rendimiento y la autonomía

52. ¿Cuál es la diferencia fundamental entre Meteorología y Climatología?

a) La climatología estudia fenómenos a corto plazo y la meteorología a muy largo plazo

b) No hay diferencia, son sinónimos científicos

c) La meteorología sólo aplica a la aeronáutica

d) La Meteorología estudia los procesos atmosféricos y su previsión a corto plazo, mientras que la

Climatología estudia sus patrones y promedios a largo plazo

53. La adición o modificación de la Carga de Pago (Payload) en el fuselaje de un dron altera

ineludiblemente:

a) La señal máxima de la antena GPS

b) Únicamente el tiempo de recarga de las baterías

c) Las normativas de EASA aplicables

d) La masa total, la posición del centro de gravedad, el perfil aerodinámico (arrastre) y, por tanto, la

autonomía y el comportamiento de vuelo
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54. En la gestión de la seguridad operacional, podemos reducir el nivel de RIESGO de un vuelo

de dos formas fundamentales:

a) Aumentando la altitud y la velocidad

b) Disminuyendo la probabilidad de que se produzca el suceso peligroso (prevención) y/o reduciendo la

gravedad de sus posibles consecuencias (mitigación)

c) Reduciendo exclusivamente la carga útil

d) Cambiando las baterías por unas más pesadas

55. En base a la regulación de clases, un UAS con marcado de clase C1 (con MTOM inferior a 900

gramos):

a) Solo puede volar a más de 150 metros de zonas residenciales

b) Tiene terminantemente prohibido llevar cámara

c) Puede operarse en la subcategoría A1, pero no debe sobrevolar concentraciones de personas y el piloto

debe tratar de evitar sobrevolar a cualquier persona no participante

d) Puede transportar mercancías peligrosas

56. En la subcategoría A2, ¿qué establece la directriz de seguridad conocida como 'Regla del

1:1'?

a) Que por cada piloto a distancia solo puede haber un observador del espacio aéreo (UAO)

b) Que por cada batería consumida se debe realizar una inspección de un minuto

c) Que la distancia de seguridad siempre será de 11 metros, sin importar la altura

d) Que la distancia horizontal de seguridad respecto a personas no participantes debe ser igual o mayor que

la altitud operativa del UAS en ese momento (ej. si vuela a 30m de altura, debe estar al menos a 30m de

distancia)

57. ¿Qué riesgo latente existe si se decide calibrar la brújula del dron encima del capó de un

coche o cerca de una estructura de hormigón armado antes del vuelo?

a) Que el dron no pueda grabar el vuelo

b) Que el altímetro marque 0 metros permanentemente

c) Que la batería se descargue rápidamente por cortocircuito

d) Que la calibración registre interferencias magnéticas como datos normales, provocando el descontrol total

de la aeronave (Fly-away o movimientos circulares erráticos) al ganar altura
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58. En un boletín meteorológico aeronáutico (METAR), el término CAVOK (Ceiling And Visibility

OK) significa que:

a) El cielo está totalmente encapotado a baja altura pero no llueve

b) La visibilidad es de 10 km o superior, no hay nubes por debajo de 5000 pies o de la altitud mínima del

sector, y no hay fenómenos de tiempo significativo

c) La visibilidad está reducida por neblina pero es legal volar

d) El viento es de cero nudos y la presión es estable

59. La autonomía o resistencia (Endurance) máxima teórica de un UAS está condicionada por

múltiples factores combinados, entre los que destacan:

a) Exclusivamente la marca de la emisora de radio

b) Únicamente la presión atmosférica del día

c) La capacidad utilizable de la batería, el peso total (MTOM + Payload), la densidad del aire

(temperatura/altitud), el viento reinante y el estilo de pilotaje

d) El color del fuselaje frente a la absorción solar

60. En ausencia de fuerzas perturbadoras, ¿cuál sería la dirección del viento?

a) De áreas de alta temperatura a áreas de baja temperatura

b) De áreas de alta presión a áreas de baja presión

c) De este a oeste

d) De áreas de baja presión a áreas de alta presión

61. Físicamente, ¿qué ocurriría si los 4 rotores de un cuadricóptero giraran exactamente en la

misma dirección (ej. todos en el sentido de las agujas del reloj)?

a) El UAS ganaría el doble de sustentación

b) El UAS sufriría una rotación incontrolable sobre su eje vertical (guiñada constante) debido a que el par

motor (torque) no estaría compensado

c) El UAS sería mucho más ágil y fácil de controlar

d) Los motores se apagarían por cortocircuito
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62. En la aerodinámica de un UAS de ala fija (avión), ¿cómo se consigue controlar la dirección y

el movimiento en los 3 ejes del espacio?

a) Cambiando físicamente el ángulo de inclinación de la hélice principal

b) Únicamente variando las revoluciones del motor eléctrico

c) Mediante el movimiento de las superficies de control aerodinámico (alerones, timón de profundidad y

timón de dirección) que alteran el flujo de aire y pivotan la nave sobre su centro de gravedad

d) Desplazando la batería internamente mediante rieles

63. ¿Por qué es de vital importancia colocar y asegurar correctamente la carga útil (Payload) lo

más cerca posible del Centro de Gravedad (CG) del UAS?

a) Porque así se evita que la cámara se ensucie con el polvo

b) Porque garantiza un mejor rendimiento, evita el sobrecalentamiento asimétrico de los motores y

mantiene la estabilidad aerodinámica dentro de la envolvente de vuelo

c) Para que el dron vuele un 50% más rápido

d) Porque reduce el ruido de las hélices

64. Al planificar el vuelo, ¿qué entendemos técnicamente por 'Envolvente de Vuelo' (Flight

Envelope)?

a) La bolsa ignífuga para transportar las baterías LiPo

b) La cobertura de la señal wifi del mando

c) El conjunto de todos los límites operativos, aerodinámicos y estructurales de la aeronave, dentro de los

cuales puede operar de forma segura sin sufrir daños o pérdidas de control

d) La carcasa protectora de plástico del dron

65. ¿A qué se denomina técnicamente un UAS de 'Configuración Híbrida' en términos de

propulsión?

a) A un dron que puede volar y bucear bajo el agua

b) A un dron con control remoto y control por voz

c) A un dron que utiliza la combinación de dos o más fuentes de energía/sistemas de propulsión distintos

(por ejemplo, un generador de combustión interna que alimenta motores eléctricos)

d) A un dron con hélices de dos colores distintos
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66. ¿Puede un piloto a distancia sobrepasar a su discreción los límites de viento, masa o

temperatura establecidos por el fabricante en la envolvente de vuelo?

a) Sí, si previamente diseña un nuevo manual de riesgos

b) Sí, si tiene un permiso excepcional del propietario del terreno

c) Sí, pero solo por unos minutos para completar un trabajo

d) No, nunca. Operar fuera de las especificaciones y límites testados por el fabricante es una operación

ilegal, temeraria y de alto riesgo

67. ¿Puede un UAS de clase C2 operar en la subcategoría A2 sobre una aglomeración de

personas si se le instala un sistema de paracaídas homologado?

a) Sí, los paracaídas permiten el vuelo libre en toda Europa

b) Sí, si el seguro lo permite

c) No. En la categoría Abierta está terminantemente prohibido sobrevolar concentraciones de personas,

independientemente de los accesorios técnicos de seguridad que equipe el dron

d) Sí, pero solo a velocidades menores a 3 m/s

68. La inspección previa del área de operaciones (Site Assessment) exige que el piloto

identifique antes del vuelo:

a) Solo la dirección del viento dominante

b) Únicamente si hay cobertura 4G/5G

c) Solo la presencia de agua

d) Los posibles obstáculos físicos (cables, árboles, edificios), áreas de exclusión, zonas seguras de aterrizaje

de emergencia y la posible afluencia de personas no participantes

69. ¿De qué modo ayuda la función de limitación de altitud máxima configurada en la aplicación

de vuelo del UAS a la mitigación del riesgo en el aire?

a) Aumenta la velocidad del viento en la zona de vuelo

b) Actúa como una barrera técnica (Geocaging vertical) que impide que el dron ascienda más allá del límite

legal (ej. 120m), reduciendo drásticamente la posibilidad de encuentro con tráfico aéreo tripulado

c) Evita que las nubes tapen la cámara

d) Aumenta el riesgo de pérdida de control
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70. Los boletines TAF tienen un periodo de validez típico de:

a) Máximo 2 horas

b) Unos pocos minutos (Nowcasting)

c) Entre 9 y 30 horas

d) 1 hora
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   C  03:   C  04:   C 

 05:   B  06:   C  07:   A  08:   B 

 09:   D  10:   B  11:   D  12:   D 

 13:   B  14:   A  15:   C  16:   D 

 17:   B  18:   D  19:   C  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   C 

 25:   D  26:   D  27:   D  28:   A 

 29:   A  30:   D  31:   A  32:   D 

 33:   C  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   B  38:   D  39:   B  40:   D 

 41:   C  42:   B  43:   C  44:   A 

 45:   C  46:   D  47:   B  48:   D 

 49:   D  50:   A  51:   D  52:   D 

 53:   D  54:   B  55:   C  56:   D 

 57:   D  58:   B  59:   C  60:   B 

 61:   B  62:   C  63:   B  64:   C 

 65:   C  66:   D  67:   C  68:   D 

 69:   B  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

