
Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Mitigación técnica-operativa y gestión de riesgos

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si se aproxima o divisa una tormenta convectiva severa (con probabilidad de rayos, fuertes

ráfagas y granizo), el piloto a distancia debe:

a) Volar hacia ella para filmarla

b) Suspender las operaciones, aterrizar y buscar refugio seguro, manteniendo el UAS a una distancia

precautoria (las normativas aéreas aconsejan separar los vuelos varios kilómetros de estas formaciones)

c) Proteger el dron con una bolsa plástica y seguir volando

d) Elevar el dron por encima de los 120 metros para superarla

02. ¿En qué consiste la ilusión visual de tamaño-distancia en la operación de drones pequeños?

a) En que la cámara graba los objetos más pequeños de lo normal

b) En que el mando a distancia reduce el zoom automáticamente

c) En la dificultad del cerebro humano para calcular la distancia real del dron debido a su pequeño tamaño,

pareciendo a menudo que está más lejos de lo que realmente está

d) En ver dos drones en lugar de uno al volar sobre el agua

03. ¿Cómo afecta el frío extremo (temperaturas bajo cero) a la estructura física del dron,

además de a la batería?

a) Los motores giran más despacio por el magnetismo

b) Los componentes de plástico y las hélices se vuelven mucho más rígidos y frágiles, aumentando el riesgo

de fractura en vuelo o al mínimo impacto

c) El chasis se expande, mejorando la aerodinámica

d) Los cables internos se funden

04. ¿Qué factor meteorológico afecta directamente a la velocidad sobre el suelo (Ground Speed)

y deriva del UAS en pleno vuelo?

a) La dirección e intensidad del viento

b) La temperatura en superficie

c) La humedad relativa

d) La presión barométrica
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05. En la aerodinámica de los UAS, ¿por qué la posición exacta del Centro de Gravedad (CG) es

un parámetro tan crítico?

a) Porque su posición influye directa y dramáticamente en la estabilidad estática y longitudinal de la

aeronave, así como en su controlabilidad

b) Porque determina la resolución máxima de la cámara

c) Porque anula la interferencia electromagnética

d) Porque de él depende la presión barométrica

06. ¿Bajo qué condiciones específicas es más probable que se produzca el peligroso

engelamiento (formación de hielo) en los perfiles de un UAS?

a) En aire seco pero con temperaturas de 0 °C

b) Cuando el UAS entra en contacto con humedad visible (agua sobreenfriada en nubes o lluvia) y la

temperatura estructural es de 0 °C o inferior

c) Únicamente si la temperatura ambiente es inferior a -10 °C absolutos

d) Siempre que el UAS cruce una nube baja

07. Manteniendo la misma altitud y presión atmosférica, la densidad del aire durante un día muy

caluroso en comparación con un día muy frío será:

a) Superior

b) Exactamente igual

c) Inferior (el aire se expande con el calor, haciendo que las hélices pierdan eficiencia)

d) Totalmente impredecible

08. ¿Cuál es la definición aerodinámica de la 'Estabilidad' de una aeronave?

a) Su capacidad para girar rápidamente sobre sí misma

b) La tendencia inherente o cualidad de diseño de la aeronave para regresar autónomamente a su condición

y trayectoria de vuelo en equilibrio original después de ser perturbada (ej. por una ráfaga)

c) El tiempo que tarda en agotar su batería

d) La fuerza con la que los motores empujan hacia abajo
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09. ¿Qué se entiende aerodinámicamente por la 'Envolvente de Vuelo' (Flight Envelope) de un

UAS?

a) El plástico exterior que protege los circuitos

b) Es la representación de todos los límites operativos (velocidad, factor de carga, altitud, viento) dentro de

los cuales la aeronave puede volar de manera segura según su diseño

c) El límite de alcance de la señal de radiofrecuencia (C2)

d) Un tipo de fallo que bloquea los motores en pleno vuelo

10. Desde la perspectiva de la prevención de riesgos operativos, ¿qué tecnología de baterías

presenta la mayor volatilidad química y el riesgo más elevado de inflamabilidad o incendio en

caso de perforación o cortocircuito?

a) Baterías de Níquel-Metal Hidruro (NiMH)

b) Baterías de Plomo-Ácido (Pb)

c) Baterías de Níquel-Cadmio (NiCd)

d) Baterías de Polímero de Litio (LiPo)

11. ¿Qué requisito de marcado de clase indica que el fabricante ha limitado la velocidad máxima

del dron a 3 m/s al activar el modo de baja velocidad?

a) Marcado C0

b) Marcado C1

c) Marcado C2

d) Marcado C3

12. En términos de seguridad física, las baterías LiPo utilizadas en la mayoría de los UAS

modernos se caracterizan por ser:

a) Extremadamente sensibles e inflamables si sufren perforaciones, golpes contundentes, cortocircuitos o

sobrecalentamientos severos

b) Indestructibles frente a impactos en caídas de más de 100 metros

c) Inertes y seguras incluso si se sumergen prolongadamente en agua

d) Libres de cualquier riesgo térmico bajo cualquier circunstancia
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13. Sabiendo que es el 4 de noviembre (horario de invierno en España Peninsular, UTC+1), ¿cuál

es la hora local aproximada de observación según el METAR 'EHGG 011055Z'?

a) Las 12:55 h

b) Las 09:55 h

c) Las 11:55 h local (10:55 Zulu + 1 hora)

d) Las 10:55 h local

14. Las operaciones de los UAS multicópteros de uso civil se desarrollan enteramente dentro de

la capa atmosférica conocida como:

a) Termosfera

b) Troposfera

c) Exosfera

d) Mesosfera

15. El término aeronáutico y meteorológico 'NOWCASTING' se refiere a las previsiones del

tiempo (como precipitaciones) a:

a) Medio y largo plazo

b) Largo plazo (meses)

c) Muy corto plazo (de 0 a 6 horas)

d) Plazo semanal

16. Si el nivel de voltaje de una celda de la batería LiPo desciende por debajo de 3.0V (descarga

profunda) durante el vuelo, el riesgo operativo es:

a) Daño químico irreversible en la batería, pérdida súbita de potencia y caída inminente del dron

b) El dron activará un modo de planeo seguro

c) La batería se recargará con la inercia de los motores

d) Aumentará el alcance del enlace de radio

17. Físicamente, ¿en qué momento crítico suele formarse un banco de niebla?

a) Cuando la temperatura del suelo es muy inferior a la del mar

b) Solo cuando el viento supera los 15 nudos al atardecer

c) Siempre en las mañanas de otoño, sin importar la humedad

d) Cuando la temperatura de la masa de aire desciende progresivamente hasta alcanzar e igualar la

temperatura del punto de rocío (saturación al 100%)
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18. En la subcategoría A2, el modo de baja velocidad restringe la aeronave a un máximo de 3

m/s. ¿Cuándo es imperativo usar este modo limitador?

a) Cuando las circunstancias operativas obliguen a acercarse a personas no participantes a una distancia

horizontal inferior a 30 metros (pudiendo llegar a un mínimo absoluto de 5 metros)

b) Solo cuando se vuela dentro del CTR de un aeropuerto

c) Siempre que se transporte una carga superior a 1 kg

d) Exclusivamente cuando la batería baja del 15%

19. Estructuralmente, una batería comercial LiPo (como la de un dron fotográfico) está

compuesta internamente por:

a) Placas de plomo sumergidas en ácido

b) Un conjunto (pack) de una o varias 'celdas' (cells) conectadas en serie o paralelo, envueltas en una

carcasa de polímero flexible

c) Un solo bloque sólido de litio puro

d) Líquido inflamable presurizado

20. En los sistemas de vuelo de un UAS, ¿a qué se refiere la 'protección de la envolvente de

vuelo' (Flight Envelope Protection) que puede anular un comando del piloto?

a) Es el paracaídas de emergencia que se despliega automáticamente

b) Es el bloqueo del mando a distancia cuando la batería baja del 10%

c) Es la red de protección física de las hélices

d) Es una función automática de seguridad que impide que el dron ejecute maniobras comandadas por el

piloto que excedan los límites estructurales, aerodinámicos o las restricciones geográficas (Geofencing)

21. ¿Por qué el modo de vuelo manual (a menudo llamado ATTI) exige una mayor pericia y carga

de trabajo para el piloto?

a) Porque el dron vuela al revés

b) Porque hay que usar comandos de texto en la pantalla

c) Porque el dron pierde la asistencia de posicionamiento GPS y los sensores ópticos, debiendo el piloto

compensar continuamente la deriva del viento y la inercia con los mandos

d) Porque consume el triple de batería
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22. ¿Cuál es la velocidad y dirección del viento según este reporte METAR: 'EHAM 011525Z

27015KT 230V290 9999 FEW038 18/09 Q1016 NOSIG='?

a) Viento de 270 grados a 15 nudos (KT)

b) Viento de 15 grados a 270 kilómetros por hora

c) Viento variable con rachas de 38 nudos

d) Viento de 16 nudos

23. Si su dron entra en un estado de 'Fly-away' (fuga incontrolada) y se dirige a gran velocidad

hacia el espacio aéreo de un aeropuerto cercano, la acción inmediata, además de intentar

recuperar el control o activar el Kill-Switch, es:

a) Ir a buscar el dron en coche

b) Esperar a que se quede sin batería

c) Notificar inmediatamente a la torre de control del aeropuerto o a los servicios de emergencia (112) sobre

la posición, altitud, rumbo y características del UAS para que puedan desviar el tráfico aéreo

d) Apagar la emisora para que la caja negra no registre el error

24. ¿Qué es una ráfaga o racha de viento?

a) Un aumento lento y sostenido de la velocidad del viento a lo largo de varias horas

b) Un fenómeno térmico exclusivo de las zonas costeras

c) Un incremento brusco, transitorio y drástico de la velocidad del viento, de corta duración

d) La caída súbita de presión asociada a la formación de niebla

25. A la hora de asegurar la zona de despegue y aterrizaje en A2, el uso de balizas, conos de

tráfico o la ayuda de un asistente tiene como objetivo principal:

a) Decorar el entorno para que sea más profesional

b) Servir de referencia al GPS

c) Evitar que las rachas de viento levanten polvo

d) Controlar el acceso, alertar al público y mitigar el riesgo de que personas no participantes invadan el área

y puedan resultar heridas por las hélices
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26. ¿Qué tipo de informe representa el acrónimo meteorológico aeronáutico TAF?

a) Un parte de predicción o pronóstico de las condiciones meteorológicas esperadas en un aeródromo para

un periodo determinado (ej. 24 horas)

b) Un informe instantáneo del clima pasado

c) Un aviso de tráfico aéreo

d) Un mapa satelital de nubes

27. ¿Cuáles son los parámetros básicos que caracterizan una masa de aire y condicionan los

fenómenos meteorológicos?

a) Humedad, altitud y topografía

b) Presión atmosférica y punto de rocío exclusivamente

c) Fuerza del viento y nubosidad

d) Humedad, temperatura y presión

28. A efectos de reducir un nivel de Riesgo inicialmente alto, ¿reducir drásticamente el tiempo

de la misión sobre la zona conflictiva se considera una medida de mitigación válida?

a) No, el riesgo se mide solo por la altura

b) Sí, pero solo si no se graba vídeo

c) Sí, es una mitigación estratégica y operativa clásica: reducir el tiempo de exposición reduce la

probabilidad matemática de que ocurra un fallo sobre dicha zona

d) Solo si se hace de noche

29. Si el enlace de transmisión de vídeo (FPV) a su pantalla comienza a congelarse o pixelarse,

pero el indicador de control de radio (C2) es fuerte, ¿cuál es la mejor medida de mitigación?

a) Levantar la vista, ubicar el dron visualmente (VLOS), ajustar la orientación de las antenas del mando o

acercar el dron hacia su posición para mejorar la señal

b) Apagar el mando para forzar el Failsafe

c) Volar más rápido hacia el objetivo

d) Desactivar el GPS
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30. Si el UAS pierde la señal GPS pero mantiene la estabilización de altitud (Modo ATTI), la

aeronave:

a) Mantendrá su posición horizontal estática y perfecta

b) Caerá hacia el suelo

c) Mantendrá la altitud constante, pero se desplazará lateralmente arrastrada por el viento, exigiendo

control constante del piloto

d) Volverá al punto de despegue basándose en el campo magnético

31. En España, ¿dónde puede obtener el piloto a distancia la información meteorológica oficial o

mapas del espacio aéreo necesarios para planificar y volar con seguridad su UAS?

a) Únicamente mirando el pronóstico del telediario

b) En los servicios de información aeronáutica oficiales (como la plataforma ENAIRE Drones) y aplicaciones

meteorológicas especializadas (AEMET, METAR/TAF locales)

c) En el BOE (Boletín Oficial del Estado)

d) En el registro de patentes de la Agencia Espacial Europea

32. Dentro del 'Site Assessment' (Evaluación del entorno) en A2, antes de establecer el punto de

despegue (Home Point), el piloto a distancia debe verificar in situ:

a) La compatibilidad del formato de vídeo 4K

b) La orografía, los obstáculos físicos (árboles, postes, cables), las zonas de interferencia, la meteorología a

ras de suelo y la ausencia o el flujo previsible de personas no participantes

c) Que no haya animales de ninguna especie en un radio de 500 metros

d) Las redes de alcantarillado locales

33. En la nomenclatura internacional de nubes, el prefijo o raíz 'Cumulus' (cúmulo) hace

referencia a nubes con aspecto de:

a) Capas finas y uniformes

b) Montones, grumos o masas algodonosas de desarrollo vertical

c) Hilos de hielo de gran altitud

d) Lluvia persistente
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34. El certificado de competencia de piloto a distancia A2 (Categoría Abierta) le habilita para:

a) Pilotar aviones comerciales tripulados pequeños

b) Volar en subcategoría A2 acercándose a personas no participantes (hasta los límites marcados por la

regla 1:1), pero NO le autoriza para volar Escenarios Estándar (STS), que requieren formación específica

adicional

c) Volar sobre aglomeraciones de gente (estadios)

d) Volar a más de 400 metros de altura en A1

35. Durante un vuelo en subcategoría A2, ¿qué documentación debe llevar consigo el piloto a

distancia para garantizar que la operación es lícita ante una posible inspección de las

autoridades?

a) Solo el DNI o pasaporte

b) La factura de compra del dron

c) Prueba del registro de operador de UAS, seguro de responsabilidad civil obligatorio, y el certificado de

competencia de piloto a distancia A2

d) Un certificado médico oficial tipo LAPL o Clase 2

36. ¿En qué unidad del Sistema Internacional (SI) se expresa físicamente la densidad del aire?

a) Kilogramos por metro cuadrado (kg/m²)

b) Kilogramos por metro cúbico (kg/m³)

c) Gramos por pie cuadrado (g/ft²)

d) Hectopascales por segundo (hPa/s)

37. El engelamiento tipo 'Hielo claro' o 'Hielo vítreo' (Clear ice) se caracteriza por:

a) Ser una capa blanca y porosa que no afecta a la aerodinámica

b) Acumularse muy lentamente y ser fácil de desprender en vuelo

c) Derretirse inmediatamente gracias al calor de las baterías

d) Ser una capa de hielo transparente, dura y muy densa que se adhiere fuertemente al perfil aerodinámico,

alterando drásticamente la sustentación
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38. Comparando la consciencia situacional, la capacidad de un piloto a distancia (en tierra

mirando al cielo) para estimar con precisión la separación espacial de su dron frente a un

obstáculo, en relación con un piloto sentado en la cabina de un avión es:

a) Absolutamente idéntica

b) Significativamente inferior (baja), debido a la pérdida de percepción de profundidad estereoscópica a

distancia y a la ausencia de referencias propioceptivas (sentir el movimiento)

c) Tremendamente superior gracias a las pantallas 4K

d) Depende solo de si lleva gafas

39. El sistema de 'Terminación de Vuelo' (Flight Termination System o Kill Switch), en caso de

disponer de él, debe usarse exclusivamente:

a) Para aterrizar más rápido en cada vuelo

b) Si el dron se queda sin espacio en la tarjeta de memoria

c) Cuando el dron alcance el límite de 120 metros

d) Como último recurso absoluto frente a un 'Fly-away' u otra emergencia crítica, deteniendo los motores en

el aire para evitar que el dron escape e ingrese en zonas de alto riesgo (ej. aeropuertos o aglomeraciones)

40. Según la definición meteorológica, la visibilidad horizontal en presencia de niebla respecto a

la visibilidad en presencia de bruma (mist) es:

a) Notablemente superior

b) Inferior (la niebla restringe la visibilidad a menos de 1000 metros, la bruma entre 1 y 5 km)

c) Exactamente igual

d) Depende si es de día o de noche

41. ¿De cuántos motores propulsores y rotores principales dispone, por definición, un UAS

'Cuadricóptero'?

a) 4 rotores, típicamente ubicados en los extremos de un chasis en forma de X o cruz

b) 2 rotores principales y uno de cola

c) 6 rotores coaxiales

d) 8 rotores independientes
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42. En caso de entrar en un 'Vortex Ring State' (Anillos de Vórtice) por descender demasiado

rápido, la técnica de mitigación aerodinámica para recuperar el UAS es:

a) Acelerar los motores al máximo hacia arriba sin moverse lateralmente

b) Aplicar de inmediato cabeceo o alabeo (pitch o roll) para desplazar el dron horizontalmente y sacarlo de

su propia columna de aire turbulento, penetrando en aire 'limpio'

c) Apagar los motores durante dos segundos

d) Soltar el mando y esperar

43. El engelamiento (formación de hielo) en los rotores o alas del UAS en pleno vuelo:

a) Aumenta la sustentación y reduce el arrastre

b) Limita la interferencia de radio

c) Reduce peligrosamente la sustentación aerodinámica, aumenta la resistencia y añade peso crítico

d) Ayuda a refrigerar los motores

44. Los protectores de hélices, además de aumentar el peso y la susceptibilidad al viento,

provocan una penalización aerodinámica. Esto se traduce operativamente en:

a) Un vuelo más silencioso

b) Un mayor consumo de energía (menor autonomía de batería) y una disminución de la agilidad del UAS

para reaccionar ante ráfagas

c) Una mejora en la refrigeración de los motores

d) Un aumento de la señal GPS

45. ¿Por qué las ráfagas o rachas de viento representan un riesgo significativo para los UAS?

a) Porque la señal de radiofrecuencia (enlace de mando) se atenúa con el viento

b) Porque pueden alterar repentinamente el rendimiento aerodinámico y desestabilizar la actitud normal de

vuelo del dron

c) Sólo si el piloto inexperto intenta volar en Modo Manual

d) No representan riesgo alguno, gracias a las modernas IMU
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46. Durante la evaluación del área (Site Assessment), ¿la presencia de fuertes fuentes de

perturbación electromagnética (grandes antenas, radares, tendidos eléctricos) es motivo válido

para buscar una zona alternativa de vuelo?

a) Sí, para evitar la pérdida del enlace de mando y control (C2) o alteraciones severas en la brújula y el GPS

que provoquen un vuelo incontrolado

b) No, el enlace de radio de los drones comerciales es invulnerable

c) Los UAS modernos no están sujetos a interferencias magnéticas gracias al plástico

d) Solo si nuestro dron pesa más de 4 kg

47. ¿Por qué es crucial mantener el firmware del sistema de 'Geoconsciencia' (Geo-awareness)

constantemente actualizado?

a) Para que la cámara tenga más resolución

b) Para desbloquear el límite de velocidad

c) Para garantizar que el dron cuente con la información más reciente sobre zonas geográficas restringidas o

prohibidas, evitando infracciones del espacio aéreo

d) Para que la batería dure más

48. Si la temperatura ambiente superficial es ligeramente superior a 0 °C (ej. 2 °C o 3 °C), ¿la

formación de hielo en el dron sigue siendo posible?

a) Sí, debido al enfriamiento aerodinámico (expansión adiabática) provocado por las zonas de baja presión

generadas sobre las palas de las hélices

b) No, es físicamente imposible si la temperatura del aire no es negativa

c) Sí, pero únicamente si el dron vuela cerca del agua

d) No, la rotación de los motores genera calor suficiente para evitarlo en todos los casos

49. ¿Cómo se forma el fenómeno conocido como niebla de radiación?

a) Por el desplazamiento de una masa de aire muy caliente sobre el mar frío

b) Por la condensación de humedad provocada por nubes tormentosas pasajeras

c) Por el enfriamiento de la superficie terrestre durante noches despejadas, lo que enfría el aire estancado y

húmedo en contacto con el suelo hasta alcanzar el punto de rocío

d) Como resultado de tormentas magnéticas y solares
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50. En el modelo de la Atmósfera Estándar Internacional (ISA), el gradiente térmico vertical

implica que la temperatura:

a) Permanece estable dependiendo de la estación del año

b) Aumenta 0,65 °C por cada 30 metros de ascenso

c) Permanece invariable a 15 °C hasta la estratosfera

d) Disminuye a medida que aumenta la altitud, a razón de unos 0,65 °C por cada 100 metros (2 °C cada

1000 pies)

51. En el caso de utilizar baterías estándar de Polímero de Litio (LiPo) para volar, si el

termómetro ambiental marca temperaturas bajo cero extremas (ej. -10 °C), el piloto debe

prever:

a) Que la batería funcionará de forma óptima sin degradación

b) Que el dron volará mucho más rápido al no calentarse los motores

c) Una severa caída de tensión ('voltage sag') y una reducción drástica de la autonomía de vuelo, ya que el

frío ralentiza críticamente la reacción química interna de las celdas LiPo

d) Que la batería comenzará a cargar los motores por inversión

52. En caso de accidente con ignición de la batería LiPo, la medida de mitigación de daños

adecuada es:

a) Verter abundante agua sobre el dron para apagar el litio

b) Aislar la zona debido a los humos altamente tóxicos, no utilizar agua y extinguir las llamas con un extintor

de polvo, CO2 o cubriéndolo con abundante arena seca

c) Soplar fuertemente para dispersar el fuego

d) Coger el dron con las manos y lanzarlo a una fuente de agua

53. Operativamente, ¿cuál es la principal ventaja de utilizar un UAS de ala fija (avión) frente a

un UAS de ala rotatoria (multicóptero)?

a) Puede despegar verticalmente en espacios muy reducidos

b) Posee una eficiencia aerodinámica muy superior, lo que le otorga mayor autonomía de vuelo y alcance

para cubrir grandes extensiones de terreno

c) Puede realizar vuelos estacionarios (hovering) precisos para inspecciones

d) Es invulnerable a los vientos cruzados
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54. Si su dron está diseñado y configurado de fábrica para usar baterías 3S (aprox. 11,1V

nominales), ¿qué ocurriría si conecta por la fuerza una batería 6S (aprox. 22,2V nominales) para

intentar 'volar más rápido'?

a) El dron volaría al doble de velocidad y tendría el doble de autonomía sin problemas

b) El GPS funcionaría con mayor precisión

c) Una avería catastrófica: el exceso de voltaje (el doble) excedería la tolerancia electrónica de la placa base

(PDB) y los variadores (ESC), friendo los componentes y los motores de forma instantánea

d) El dron flotaría mejor por la densidad del litio

55. ¿La aplicación de un buen Sistema de Gestión de Riesgos permite eliminar por completo la

posibilidad de sufrir un accidente en una operación con UAS?

a) Sí, si se siguen los pasos, los drones nunca caen

b) A veces, dependiendo de la marca del UAS

c) Sí, utilizando el sistema Failsafe

d) No. El riesgo de aviación (riesgo inherente) nunca puede eliminarse al 100%. El objetivo es identificar,

mitigar y reducir esos riesgos a un nivel razonablemente aceptable (ALARP)

56. En el caso de un multicóptero con un número IMPAR de motores (ej. tricóptero, Y6), la

posición del Centro de Gravedad nominal:

a) No existe

b) Suele estar especificada por el fabricante en el manual de vuelo (o hallada mediante procedimientos de

equilibrado especiales), ya que no es una simple intersección geométrica de diagonales

c) Está siempre situado exactamente en el motor trasero

d) Cambia con la rotación de la tierra

57. En el estudio de Factores Humanos, ¿cómo puede la fatiga mental del piloto afectar a la

operación del UAS?

a) Aumentando la agudeza visual

b) Acelerando los tiempos de respuesta ante emergencias

c) La fatiga mental solo afecta a pilotos de aviación comercial

d) Deteriorando la consciencia situacional, propiciando errores de juicio, fijación o efecto túnel y

disminuyendo la capacidad de evaluar riesgos en tiempo real
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58. Atendiendo a su proceso de formación primario, la niebla suele dividirse en dos grandes

macrotipos o familias:

a) Niebla ácida y niebla dulce

b) Niebla visible e invisible

c) Niebla ciclónica y anticiclónica

d) Niebla de advección y niebla de radiación

59. ¿Es responsabilidad legal del piloto a distancia realizar un análisis meteorológico preliminar

antes de cada vuelo?

a) Sí, pero solo en el caso de misiones en la categoría Específica

b) Sí, el piloto siempre debe asegurarse de que las condiciones son compatibles con los límites

operacionales de su UAS

c) Sí, pero solo si no cuenta con un sistema GPS activo

d) No, es responsabilidad del fabricante garantizar el vuelo en cualquier clima

60. En el contexto de Factores Humanos, el uso de gafas de sol polarizadas por parte del piloto a

distancia es:

a) Desaconsejable en muchos casos, ya que la polarización puede oscurecer o volver ilegible la pantalla LCD

del dispositivo de control (tableta/móvil) desde ciertos ángulos

b) Obligatorio por la normativa de EASA

c) Recomendable porque aumentan el alcance visual a más de 5 km

d) Indiferente, no afectan en absoluto

61. ¿Cuál es la definición reglamentaria exacta de una 'Concentración de Personas' (Asamblea),

la cual prohíbe el vuelo de drones de categoría Abierta sobre ella?

a) Cualquier grupo de turistas haciendo fotos

b) Un grupo de al menos 5 personas en un parque

c) Reunión donde la densidad de las personas presentes impide que estas puedan dispersarse o alejarse

rápidamente para evitar las consecuencias de un dron fuera de control

d) Cualquier cola para entrar al cine de más de 12 personas
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62. La principal diferencia entre un 'Plan de Contingencia' y un 'Plan de Respuesta a

Emergencias' (ERP) es:

a) El plan de contingencia solo se usa si llueve

b) Son exactamente lo mismo en la categoría Abierta

c) El plan de contingencia busca devolver la operación a un estado seguro (ej. activar RTH). El ERP se activa

cuando el control se ha perdido definitivamente y el accidente es inminente o ya ha ocurrido

d) El ERP lo diseña el fabricante y el de contingencia la policía

63. A nivel operativo, la gran ventaja de un dron de arquitectura VTOL (Ala fija híbrida) es que:

a) Puede sumergirse bajo el agua sin perder señal

b) Despega como un avión usando una larga pista y aterriza verticalmente

c) Despega horizontalmente y luego avanza en vertical

d) Despega y aterriza verticalmente (como un helicóptero) sin necesidad de pista, y luego avanza

horizontalmente en crucero usando la sustentación de sus alas

64. Históricamente, las viejas baterías de Níquel-Cadmio (NiCd) sufrían el llamado 'Efecto

Memoria'. ¿Ocurre este fenómeno con la misma intensidad en las modernas baterías LiPo de los

drones?

a) Sí, las LiPo tienen un efecto memoria idéntico

b) El efecto memoria en las LiPo es mucho mayor, hay que descargarlas al 0% siempre

c) Sí, por eso las LiPo pesan tan poco

d) No, una de las grandes ventajas electroquímicas de las baterías LiPo es que no sufren el efecto memoria;

pueden recargarse parcialmente sin perder capacidad estructural

65. Al volar en un entorno con temperaturas invernales gélidas (ej. alta montaña nevada), el

efecto inmediato sobre el rendimiento de la batería LiPo es:

a) Un incremento milagroso de la autonomía

b) Un aumento de su resistencia interna química, lo que restringe el flujo de amperios, provoca advertencias

falsas de batería baja, caídas de voltaje severas y apagados súbitos

c) Que la emisora emitirá una señal doblemente potente

d) Que los motores girarán inversamente
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66. En la evaluación del riesgo en tierra (Site Assessment), identificar la posición de estructuras

como hospitales o helipuertos cercanos es vital porque:

a) Generan muchas interferencias de radio

b) El dron puede asustar a los pacientes

c) Existe una altísima probabilidad de tráfico de helicópteros de emergencias (HEMS) volando a muy baja

altitud e improvisando trayectorias

d) Está prohibido grabar edificios públicos

67. Al interpretar un parte aeronáutico METAR, ¿es posible conocer el dato de la visibilidad

horizontal reinante en el aeródromo?

a) Solo si el aeródromo es militar

b) Sí, es uno de los grupos de información obligatorios (expresado en metros o km, por ejemplo '9999' para

más de 10km)

c) No, el METAR solo indica velocidad del viento

d) Depende exclusivamente de si hay niebla

68. ¿Qué suele originar la diferente absorción e irradiación de calor de las distintas superficies

del suelo en un día soleado?

a) Movimientos convectivos (corrientes térmicas ascendentes y descendentes)

b) Un enfriamiento general estático del aire

c) Nieblas de advección horizontales

d) Frentes cálidos y fríos masivos

69. ¿Qué tipo de iluminación debe emitir obligatoriamente el sistema de luces del dron durante

una operación nocturna autorizada en categoría Abierta?

a) Una luz blanca fija de alta intensidad

b) Una luz roja intermitente

c) Una luz de color verde intermitente para diferenciarlo fácilmente de la aviación tripulada en el cielo

nocturno

d) Luces infrarrojas invisibles
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70. ¿Es posible representar gráficamente las limitaciones estructurales y aerodinámicas de una

aeronave mediante la llamada 'Envolvente de Vuelo'?

a) No, es un concepto puramente teórico e intangible

b) Solo en drones militares

c) Sí, comúnmente mediante un diagrama (ej. diagrama V-n) que cruza la velocidad con el factor de carga,

definiendo los límites seguros de operación

d) Solo puede graficarse para aviones comerciales tripulados
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   C  03:   B  04:   A 

 05:   A  06:   B  07:   C  08:   B 

 09:   B  10:   D  11:   C  12:   A 

 13:   C  14:   B  15:   C  16:   A 

 17:   D  18:   A  19:   B  20:   D 

 21:   C  22:   A  23:   C  24:   C 

 25:   D  26:   A  27:   D  28:   C 

 29:   A  30:   C  31:   B  32:   B 

 33:   B  34:   B  35:   C  36:   B 

 37:   D  38:   B  39:   D  40:   B 

 41:   A  42:   B  43:   C  44:   B 

 45:   B  46:   A  47:   C  48:   A 

 49:   C  50:   D  51:   C  52:   B 

 53:   B  54:   C  55:   D  56:   B 

 57:   D  58:   D  59:   B  60:   A 

 61:   C  62:   C  63:   D  64:   D 

 65:   B  66:   C  67:   B  68:   A 

 69:   C  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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