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01. Desde la perspectiva de la prevención de riesgos operativos, ¿qué tecnología de baterías

presenta la mayor volatilidad química y el riesgo más elevado de inflamabilidad o incendio en

caso de perforación o cortocircuito?

a) Baterías de Níquel-Metal Hidruro (NiMH)

b) Baterías de Plomo-Ácido (Pb)

c) Baterías de Níquel-Cadmio (NiCd)

d) Baterías de Polímero de Litio (LiPo)

02. Las corrientes de aire concentradas generadas por una microrráfaga (microburst) al

impactar contra el suelo son primariamente de tipo:

a) Puramente horizontales

b) Ascendentes (térmicas puras)

c) Descendentes (fuertes vientos verticales hacia el suelo que luego se expanden radialmente)

d) Laminar y predecible

03. La atmósfera terrestre está compuesta volumétricamente en su gran mayoría por dos gases

fundamentales:

a) Nitrógeno (aprox. 78%) y Oxígeno (aprox. 21%)

b) Dióxido de carbono (CO2) y Neón

c) Hidrógeno puro y Vapor de agua

d) Argón, metano y Ozono troposférico

04. En un UAS tipo multicóptero, ¿qué consecuencia inmediata tiene el fallo técnico de uno de

los motores durante el vuelo sobre una zona con personas?

a) El dron planeará suavemente como un avión

b) El motor opuesto girará más rápido compensando perfectamente la pérdida

c) Pérdida inmediata de sustentación y control, provocando una caída balística con alta energía cinética y un

grave riesgo de impacto en tierra

d) El dron activará el RTH a baja velocidad
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05. En un día con vientos moderados, si pretende volar en un entorno urbano entre edificios:

a) El viento siempre será nulo a ras de suelo gracias a los edificios

b) Debe evitar usar el UAS por ley en días ventosos

c) Podrá volar solo si, tras una cuidadosa evaluación, verifica que el vuelo es seguro, anticipando fuertes

turbulencias mecánicas y efecto cañón (efecto Venturi) entre los edificios

d) Puede volar con total seguridad, la ciudad bloquea el viento

06. Al realizar la evaluación del área (Site Assessment), el piloto mide el viento en el suelo con

un anemómetro manual obteniendo 15 km/h. ¿Qué debe asumir respecto al viento a 100 metros

de altura?

a) Que será exactamente igual que en el suelo

b) Que será considerablemente más fuerte debido al 'gradiente del viento', ya que en altura hay menos

fricción con los obstáculos terrestres

c) Que será nulo, ya que el viento solo sopla a ras de suelo

d) Que el viento cambiará a dirección sur obligatoriamente

07. Durante la evaluación del área (Site Assessment), ¿la presencia de fuertes fuentes de

perturbación electromagnética (grandes antenas, radares, tendidos eléctricos) es motivo válido

para buscar una zona alternativa de vuelo?

a) Sí, para evitar la pérdida del enlace de mando y control (C2) o alteraciones severas en la brújula y el GPS

que provoquen un vuelo incontrolado

b) No, el enlace de radio de los drones comerciales es invulnerable

c) Los UAS modernos no están sujetos a interferencias magnéticas gracias al plástico

d) Solo si nuestro dron pesa más de 4 kg

08. La función técnica conocida como 'Geocaging' o 'Geojaula' consiste en:

a) El blindaje de plomo de la batería del dron

b) La red de protección física de plástico instalada sobre las hélices

c) Un volumen espacial virtual configurado por el usuario en el software de control que impide al UAS

superar límites preestablecidos de altura y distancia, conteniendo el vuelo de forma segura

d) El aviso sonoro de la emisora al detectar aviones
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09. Matemática y conceptualmente, ¿cómo se define el 'Riesgo' en la aviación no tripulada?

a) Es la relación o producto obtenido al cruzar la Probabilidad (frecuencia) de que ocurra un evento adverso

y la Gravedad (severidad) de sus consecuencias

b) Es el miedo que siente el piloto al volar

c) Es el porcentaje de batería gastado por minuto

d) La distancia entre el dron y el aeropuerto

10. En el ciclo de mantenimiento, ¿cuál es, convencionalmente, el número máximo de ciclos de

vida útil (cargas/descargas completas) que puede soportar una batería LiPo moderna antes de

degradarse severamente y no ser segura para el vuelo?

a) Alrededor de 50 ciclos

b) Infinitos, si no se golpea

c) Exactamente 1.000 ciclos

d) Depende del fabricante, pero habitualmente entre 300 y 500 ciclos, momento tras el cual su capacidad y

resistencia interna se vuelven peligrosamente inestables

11. ¿Cuáles de los siguientes ejemplos conforman subramas aplicadas del estudio de la

meteorología moderna?

a) Meteorología del espacio exterior (auroras boreales, clima solar)

b) Radarmeteorología (monitorización de celdas tormentosas mediante radar Doppler)

c) Todas las respuestas citadas son subramas válidas de la meteorología

d) Agrometeorología (para optimización de riegos y cultivos)

12. ¿Por qué las ráfagas o rachas de viento representan un riesgo significativo para los UAS?

a) Porque la señal de radiofrecuencia (enlace de mando) se atenúa con el viento

b) Porque pueden alterar repentinamente el rendimiento aerodinámico y desestabilizar la actitud normal de

vuelo del dron

c) Sólo si el piloto inexperto intenta volar en Modo Manual

d) No representan riesgo alguno, gracias a las modernas IMU
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13. ¿Qué suele originar la diferente absorción e irradiación de calor de las distintas superficies

del suelo en un día soleado?

a) Movimientos convectivos (corrientes térmicas ascendentes y descendentes)

b) Un enfriamiento general estático del aire

c) Nieblas de advección horizontales

d) Frentes cálidos y fríos masivos

14. Aparte de un requisito legal o recomendación, redactar y archivar un 'Logbook' (Libro de

Vuelo) detallado tras las operaciones es:

a) Una excelente práctica de Cultura de Seguridad (Just Culture) para realizar seguimientos de

mantenimiento, vida de los componentes y protegerse legalmente ante incidentes

b) Una obligación solo si la policía lo solicita

c) Algo que desgasta al piloto sin aportar valor

d) Solo válido para operaciones de topografía

15. En la batería de un dron comercial, si lee una inscripción que dice '5000 mAh', esta sigla

indica:

a) El voltaje máximo de los motores

b) La altitud máxima a la que puede operar sin congelarse

c) La capacidad total de almacenamiento de energía de la batería (miliamperios-hora)

d) La tasa C de descarga de los motores

16. Al girar rápidamente, las palas del rotor de un multicóptero generan sustentación creando

aerodinámicamente:

a) Una fuerte presión estática tanto arriba como abajo de la hélice

b) Una zona de baja presión (depresión) en la parte superior de la pala y una zona de alta presión relativa en

la parte inferior

c) Un vacío perfecto debajo del motor

d) Una presión intensa arriba y depresión abajo
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17. En el caso de que detecte cables de alta tensión durante el 'Site Assessment' (inspección del

área), debe tener en cuenta que:

a) Los sensores anticolisión siempre los esquivarán

b) Son prácticamente invisibles a través de la cámara FPV y los sensores anticolisión suelen ignorarlos. Se

debe mantener una distancia de seguridad muy holgada

c) Solo son peligrosos si llueve

d) El dron rebotará contra ellos sin dañarse

18. A efectos aeronáuticos y de la regulación EASA, una 'Concentración de personas' (Asamblea)

se define como:

a) Más de 5 personas caminando juntas

b) Una reunión donde la densidad de las personas presentes impide que estas puedan dispersarse o alejarse

rápidamente para evitar las consecuencias de un dron fuera de control

c) Solo los eventos que han pagado una entrada (ej. estadios)

d) Cualquier zona urbana con edificios residenciales

19. ¿Cuáles son las principales causas que pueden generar perturbaciones y alterar la dirección

e intensidad de los vientos a baja cota?

a) Las irregularidades del suelo terrestre (orografía)

b) La fuerza desviadora causada por la rotación de la Tierra (Efecto Coriolis)

c) La fricción tanto interna como con la superficie del suelo

d) Todas las respuestas anteriores influyen en la perturbación del viento

20. ¿Está permitido en la categoría Abierta transportar baterías de repuesto para el dron como

carga de pago, si se considera mercancía peligrosa?

a) Sí, si se guardan en bolsas ignífugas colgadas del tren de aterrizaje

b) No, el transporte de mercancías peligrosas está estrictamente prohibido en toda la categoría Abierta,

requiriendo certificaciones superiores

c) Sí, siempre que el dron pese menos de 25 kg

d) Sí, pero solo en la subcategoría A3
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21. Si instala una carga de pago (Payload) adicional autorizada en un cuadricóptero típico,

¿dónde debería ubicarla idealmente?

a) Lo más cerca posible del Centro de Gravedad (CG) original especificado por el fabricante, o utilizando

contrapesos (balastos) para no alterar el equilibrio de la aeronave

b) Colgando de un cable de al menos un metro para mejorar la estabilidad

c) Pegada a uno de los brazos del motor frontal

d) En cualquier lugar, el piloto automático corrige automáticamente cualquier desajuste de peso extremo

22. Durante un vuelo en caso de lluvia, nieve o granizo, es altamente probable que se vean

comprometidos:

a) Únicamente la duración de la batería

b) Los motores magnéticos sin escobillas

c) El contacto visual VLOS del piloto, las ópticas del dron y los sensores anticolisión

d) La señal GPS de manera absoluta

23. De acuerdo con el principio fundamental de 'Ver y Evitar' (See and Avoid) en operaciones

VLOS, el piloto a distancia debe:

a) Gritar a las personas que se aparten

b) Mantener una vigilancia visual continua del espacio aéreo circundante y ceder SIEMPRE el paso a

cualquier aeronave tripulada

c) Evitar a otras aeronaves solo si son helicópteros

d) Confiar en que las aeronaves tripuladas le esquivarán porque el dron es más pequeño

24. Durante el vuelo estacionario (hovering) estable de un cuadricóptero en ausencia de viento:

a) Los rotores giran a velocidades aleatorias para compensar la gravedad

b) Los rotores traseros deben girar más rápido que los delanteros

c) Los 4 motores generan un empuje combinado exactamente igual al peso del dron, girando a velocidades

constantes que equilibran también el par motor (torque)

d) Los rotores delanteros giran más rápido para evitar que el dron retroceda
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25. En base a la regulación de clases, un UAS con marcado de clase C1 (con MTOM inferior a 900

gramos):

a) Solo puede volar a más de 150 metros de zonas residenciales

b) Tiene terminantemente prohibido llevar cámara

c) Puede operarse en la subcategoría A1, pero no debe sobrevolar concentraciones de personas y el piloto

debe tratar de evitar sobrevolar a cualquier persona no participante

d) Puede transportar mercancías peligrosas

26. Un UAS híbrido de tipo VTOL (Vertical Take-Off and Landing) con diseño de ala fija, para

realizar la transición del vuelo estacionario al vuelo de crucero horizontal:

a) Inclinará sus motores (tilt-rotor) o activará un motor de empuje horizontal para generar avance

aerodinámico, mientras los motores de sustentación vertical se apagan o estabilizan

b) Apagará todos sus motores para planear

c) Expulsará un paracaídas para frenar

d) Invertirá el giro de las hélices para volar hacia atrás

27. En subcategoría A2, si su dron de clase C2 NO dispone de modo de baja velocidad (o no está

activado), ¿cuál es la distancia mínima absoluta que debe mantener respecto a personas no

participantes?

a) 5 metros

b) 10 metros

c) 30 metros

d) 50 metros

28. Según este METAR: 'EHGG 171055Z AUTO 27030KT 9999 FEW042', ¿es prudente y seguro

volar un UAS comercial estándar?

a) No, el reporte indica un viento sostenido de 30 nudos (aprox. 55 km/h), lo cual excede el límite operativo

seguro de la gran mayoría de drones de la categoría Abierta

b) Sí, las nubes están a 42.000 pies, por lo que es seguro

c) Sí, un viento de 30KT es una suave brisa

d) Sí, pero se debe volar de espaldas al viento
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29. El cerebro humano sufre limitaciones. Al volar un dron a cierta distancia, ¿qué factores

externos alteran y engañan la percepción visual de la profundidad y velocidad del piloto?

a) La presencia de neblina, el nivel de contraste, los reflejos, la falta de referencias en un cielo azul

despejado (ilusiones ópticas) y el ángulo del sol

b) Ninguno, el ojo humano es infalible

c) Exclusivamente la marca de las gafas del piloto

d) El ruido de las hélices

30. Sabiendo que es 1 de septiembre (Horario de Verano de Europa Central, UTC+2 en España

peninsular), ¿cuál es la hora local de observación según este METAR: 'EHAM 011525Z

27015KT...'?

a) Las 13:25 h

b) Las 15:25 h

c) Las 16:25 h

d) Las 17:25 h (15:25 Zulu + 2 horas de verano)

31. En las grandes llanuras y cuencas fluviales continentales interiores durante el invierno, el

tipo de niebla de formación más frecuente es:

a) Niebla orográfica provocada por ascensos de relieve

b) Niebla de radiación debida a las fuertes inversiones térmicas nocturnas

c) Niebla de evaporación sobre ríos calientes

d) Niebla volcánica o smog de inversión de ceniza

32. Si su UAS comienza a emitir un aviso sonoro y visual de 'Batería Crítica' y calcula que no

tiene tiempo de volver al punto de origen (RTH), la decisión operativa correcta es:

a) Intentar volver a toda costa en Modo Sport

b) Elevar el dron a 100 metros y apagar los motores

c) Cancelar el RTH y ejecutar un aterrizaje de emergencia controlado e inmediato en la zona segura

alternativa (Alternate Landing Site) más cercana, evitando caer sobre personas

d) Girar el dron para que el viento lo empuje hacia casa
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33. Si la visibilidad horizontal está reducida por partículas de agua suspendidas, pero es

superior a 1 km (típicamente hasta 5 km), estamos en presencia de:

a) Condiciones CAVOK

b) Niebla densa

c) Bruma (Mist)

d) Niebla (Fog)

34. A diferencia de las LiPo (3,7 V por celda), las antiguas baterías de Níquel-Cadmio (NiCd) o

Níquel-Metal Hidruro (NiMH) tienen una tensión nominal aproximada por celda de:

a) 3,0 V

b) 1,2 V

c) 12,0 V

d) 5,0 V

35. En el contexto de Factores Humanos, el uso de gafas de sol polarizadas por parte del piloto a

distancia es:

a) Desaconsejable en muchos casos, ya que la polarización puede oscurecer o volver ilegible la pantalla LCD

del dispositivo de control (tableta/móvil) desde ciertos ángulos

b) Obligatorio por la normativa de EASA

c) Recomendable porque aumentan el alcance visual a más de 5 km

d) Indiferente, no afectan en absoluto

36. Antes y durante un vuelo, el piloto a distancia de un UAS deberá prestar especial atención y

vigilar continuamente:

a) La formación y evolución de nubes de origen convectivo

b) Todas las respuestas son correctas y vitales para la seguridad

c) Los cambios repentinos en la dirección y la velocidad del viento (rachas)

d) El desarrollo de condiciones meteorológicas adversas o peligrosas en la zona de operaciones
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37. Con temperaturas muy frías, ¿qué fenómeno meteorológico se produce cuando gotas de

agua subenfriada impactan contra la superficie del UAS y se congelan inmediatamente creando

una capa vítrea?

a) Granizo blando

b) Chubasco de nieve

c) Lluvia engelante (Freezing rain / Lluvia helada)

d) Llovizna cálida

38. Si a causa de un descuido el piloto a distancia deja caer el mando a distancia al suelo y este

se apaga o rompe en pleno vuelo, ¿qué mitigación técnica salvará el dron?

a) El sistema automático de Failsafe (activando el RTH o el aterrizaje seguro) ante la pérdida del enlace C2

b) El control por voz

c) El despliegue de los trenes de aterrizaje

d) Ninguna, el dron caerá a plomo de inmediato

39. Por regla general en la subcategoría A2, operando un dron con marcado de clase C2, ¿a qué

distancia horizontal mínima debe mantenerse de las personas no participantes?

a) A 5 metros incondicionalmente

b) A 150 metros en zonas residenciales

c) A 30 metros por defecto, pudiendo reducirse a un mínimo de 5 metros si se activa el modo de baja

velocidad y se evalúan las condiciones operativas

d) A 50 metros si es en un parque

40. ¿Se puede pilotar simultáneamente más de un UAS (vuelo en enjambre) operando en la

categoría Abierta?

a) Sí, hasta un máximo de tres drones por piloto

b) Sí, siempre que todos sean de clase C0

c) No, en la categoría Abierta un piloto a distancia solo puede operar y controlar un UAS a la vez

d) Sí, si se utiliza un software de control automático
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41. ¿Qué riesgo operativo asociado directo tiene la presencia de fuertes vientos cruzados

sostenidos durante la misión?

a) Que las aspas giren en sentido inverso

b) El dron gastará mucha batería intentando mantenerse en posición, y si falla la propulsión, derivará

lateralmente cayendo fuera de la zona operacional segura calculada

c) Que el piloto pierda la visión del dron por culpa del polvo

d) Ninguno, el vuelo es totalmente indiferente al viento constante

42. En una maniobra muy agresiva, se dice que un UAS soporta un 'Factor de carga de 3G'. Esto

significa:

a) Que la estructura de la aeronave está soportando fuerzas equivalentes a tres veces su propio peso

b) Que la conexión de telemetría usa tecnología 3G

c) Que la velocidad de vuelo es el triple que la del viento

d) Que lleva exactamente 3 kilogramos de carga útil

43. El movimiento del dron conocido como 'Guiñada' (Yaw) corresponde a:

a) La rotación direccional de la aeronave sobre su propio eje vertical (apuntar el morro a izquierda o

derecha)

b) El avance rectilíneo horizontal

c) La inclinación lateral para desplazarse a la izquierda o derecha

d) El cabeceo para avanzar o retroceder

44. ¿Qué riesgo latente existe si se decide calibrar la brújula del dron encima del capó de un

coche o cerca de una estructura de hormigón armado antes del vuelo?

a) Que el dron no pueda grabar el vuelo

b) Que el altímetro marque 0 metros permanentemente

c) Que la batería se descargue rápidamente por cortocircuito

d) Que la calibración registre interferencias magnéticas como datos normales, provocando el descontrol total

de la aeronave (Fly-away o movimientos circulares erráticos) al ganar altura

45. El engelamiento (formación de hielo) en los rotores o alas del UAS en pleno vuelo:

a) Aumenta la sustentación y reduce el arrastre

b) Limita la interferencia de radio

c) Reduce peligrosamente la sustentación aerodinámica, aumenta la resistencia y añade peso crítico

d) Ayuda a refrigerar los motores
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46. Dependiendo de la dirección de su flujo con respecto al relieve montañoso local por causas

térmicas, los vientos de ladera reciben la denominación particular de:

a) Vientos polares

b) Todas las respuestas incluidas en esta sección son clasificaciones meteorológicas de vientos

c) Vientos geostróficos

d) Vientos anabáticos (flujo ascendente diurno) y catabáticos (flujo descendente nocturno)

47. Si durante un vuelo en subcategoría A2 pierde la orientación del dron en el cielo debido a la

distancia o un fondo monocolor, un método eficaz para recuperarla usando la emisora es:

a) Mirar el icono del dron (flecha de actitud) en el mapa de la pantalla para identificar hacia dónde apunta el

morro y pilotarlo de vuelta hacia su posición

b) Dar vueltas en círculo a máxima velocidad hasta verlo

c) Bajar el dron al suelo ciegamente

d) Quitarse las gafas para enfocar mejor

48. En aviación tripulada y no tripulada, la regla de los '8 minutos de la botella a la palanca' (8

hours from bottle to throttle) se refiere a:

a) El tiempo de carga de la batería de emergencia

b) El tiempo de calentamiento de la IMU

c) La prohibición absoluta de consumir alcohol en las 8 horas (mínimo) previas a actuar como piloto a

distancia, debido a su efecto sobre los reflejos y la percepción del riesgo

d) El tiempo que debe reposar el dron después de volar bajo la lluvia

49. En meteorología aeronáutica, la visibilidad se define fundamentalmente como:

a) La distancia vertical máxima desde la cual se detecta una aeronave

b) La nitidez de la señal de la cámara FPV del UAS

c) La distancia horizontal máxima a la que se observan objetos con ayuda de equipo óptico (prismáticos)

d) La distancia horizontal máxima a la que un objeto destacado u obstáculo puede ser visto e identificado a

simple vista bajo condiciones diurnas

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Mitigación técnica-operativa y gestión de riesgos

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

50. En caso de accidente con ignición de la batería LiPo, la medida de mitigación de daños

adecuada es:

a) Verter abundante agua sobre el dron para apagar el litio

b) Aislar la zona debido a los humos altamente tóxicos, no utilizar agua y extinguir las llamas con un extintor

de polvo, CO2 o cubriéndolo con abundante arena seca

c) Soplar fuertemente para dispersar el fuego

d) Coger el dron con las manos y lanzarlo a una fuente de agua

51. Al operar en un entorno urbano (ej. categoría Abierta subcategoría A2), si existe viento

moderado o fuerte:

a) Se debe extremar la precaución o suspender el vuelo, asumiendo que el viento chocará contra los

edificios generando importantes turbulencias y fuertes efectos Venturi en las calles

b) Se asume automáticamente que los edificios actuarán de escudo perfecto, permitiendo volar sin viento

c) La normativa A2 exige desactivar el GPS en entornos urbanos ventosos

d) Se puede volar con total seguridad si el viento sopla de cola

52. Físicamente, ¿en qué momento crítico suele formarse un banco de niebla?

a) Cuando la temperatura del suelo es muy inferior a la del mar

b) Solo cuando el viento supera los 15 nudos al atardecer

c) Siempre en las mañanas de otoño, sin importar la humedad

d) Cuando la temperatura de la masa de aire desciende progresivamente hasta alcanzar e igualar la

temperatura del punto de rocío (saturación al 100%)

53. ¿Qué requisitos legales y de seguridad diferencian a una 'Persona Participante' (Involved

person) de un mero transeúnte durante la operación del UAS?

a) Que la persona participante mira al cielo

b) Que las personas participantes han aceptado estar ahí para la operación, han recibido una sesión

informativa (briefing) sobre las medidas y zonas de seguridad, y siguen directamente las instrucciones del

piloto a distancia

c) No hay ninguna diferencia legal, el riesgo es el mismo

d) Solo que la persona participante ha firmado un contrato de seguro a su nombre
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54. Cuando se debe determinar en qué subcategoría operacional (A1, A2 o A3) entra un vuelo, el

peso crítico evaluado es:

a) La Masa Máxima de Despegue (MTOM) estipulada en el marcado de clase del UAS

b) El peso del dron desnudo sin hélices ni batería

c) Únicamente el peso del mando a distancia

d) El peso estimado del impacto balístico

55. Sabiendo que es el 4 de noviembre (horario de invierno en España Peninsular, UTC+1), ¿cuál

es la hora local aproximada de observación según el METAR 'EHGG 011055Z'?

a) Las 12:55 h

b) Las 09:55 h

c) Las 11:55 h local (10:55 Zulu + 1 hora)

d) Las 10:55 h local

56. Meteorológicamente, el viento de superficie se define y caracteriza evaluando:

a) Exclusivamente su dirección de procedencia respecto al norte magnético

b) Exclusivamente su velocidad constante en nudos

c) Su humedad relativa empuje ascendente

d) Su dirección de procedencia, su intensidad (velocidad sostenida) y la variabilidad o fluctuación repentina

de ambas (rachas)

57. Al volar cerca de cordilleras, si el flujo de viento asciende de forma suave por la ladera de

barlovento, ¿qué puede esperarse en la ladera opuesta (sotavento)?

a) Que el viento se detenga por completo

b) Una visibilidad nula en todos los casos

c) Que se originen corrientes descendentes fuertes y rotores turbulentos peligrosos

d) Un flujo laminar perfecto

58. El diseño aerodinámico del UAS influye en la 'Energía cinética'. En caso de pérdida de

potencia y caída libre, un dron aerodinámico (ala fija):

a) Caerá siempre en línea recta hacia abajo

b) Tendrá un área de riesgo e impacto en tierra (huella de caída) mucho mayor que un multicóptero debido a

su capacidad de planeo

c) No sufrirá daños al caer

d) Caerá a la mitad de velocidad que un multicóptero
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59. Durante un aterrizaje en A2, un perro suelto acompañado de su dueño irrumpe en la zona de

aterrizaje. ¿Cuál es el procedimiento de mitigación correcto?

a) Aterrizar rápidamente antes de que lleguen

b) Asustar al perro bajando el dron

c) Apagar los motores para que el dron caiga

d) Abortar el aterrizaje, ascender a una altura segura y desplazar el dron o mantenerlo en vuelo estacionario

hasta que el área vuelva a estar completamente despejada

60. ¿Cuál es la definición reglamentaria europea de 'Carga Útil' (Payload) en un sistema de

aeronave no tripulada?

a) El conjunto de todos los motores, chasis y hélices

b) La masa exclusiva de las baterías LiPo

c) El software del mando a distancia

d) Cualquier instrumento, mecanismo, cámara, sensor o accesorio instalado en la aeronave o fijado a ella

que NO forme parte indispensable de la célula estructural, el motor o la hélice para volar

61. La adición o modificación de la Carga de Pago (Payload) en el fuselaje de un dron altera

ineludiblemente:

a) La señal máxima de la antena GPS

b) Únicamente el tiempo de recarga de las baterías

c) Las normativas de EASA aplicables

d) La masa total, la posición del centro de gravedad, el perfil aerodinámico (arrastre) y, por tanto, la

autonomía y el comportamiento de vuelo

62. ¿Qué tipo de nubes está directamente asociado con tormentas, fuertes turbulencias y

chubascos intensos?

a) Cirroestratos

b) Altoestratos

c) Estratocúmulos

d) Cumulonimbos
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63. Un escenario que agrava el 'Riesgo Aéreo' ocurre cuando el dron vuela cerca de laderas de

montañas muy frecuentadas por parapentistas o alas delta. En esta situación:

a) El dron tiene prioridad de paso por ser a motor

b) Solo se debe esquivar a los parapentes si son de color rojo

c) No hay riesgo, ya que vuelan muy alto

d) Se requiere extrema vigilancia visual (VLOS) continua. El UAS debe ceder el paso siempre a aeronaves

tripuladas y deportes aéreos, descendiendo de inmediato si se acercan

64. ¿Qué riesgo operativo se deriva de instalar una carga de pago (payload) de forma

asimétrica, alterando el Centro de Gravedad (CG) del dron?

a) Los motores del lado más pesado trabajarán a mayor potencia constante, provocando inestabilidad,

sobrecalentamiento y una drástica reducción del tiempo de vuelo seguro

b) El dron volará más rápido en la dirección del peso

c) La señal de la brújula se invertirá

d) Ninguno, los drones modernos compensan cualquier peso sin consecuencias

65. En la preparación del vuelo (Pre-flight), ¿por qué es crítico inspeccionar físicamente las

hélices del UAS?

a) Solo para comprobar que el color sea el adecuado para el VLOS

b) Para asegurar que hacen menos ruido del permitido por la clase C2

c) No es crítico si el dron es nuevo

d) Porque microfisuras, muescas o deformaciones pueden causar una falla catastrófica en vuelo (pérdida de

sustentación o vibraciones severas) generando un alto riesgo en tierra

66. Si el nivel de voltaje de una celda de la batería LiPo desciende por debajo de 3.0V (descarga

profunda) durante el vuelo, el riesgo operativo es:

a) Daño químico irreversible en la batería, pérdida súbita de potencia y caída inminente del dron

b) El dron activará un modo de planeo seguro

c) La batería se recargará con la inercia de los motores

d) Aumentará el alcance del enlace de radio
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67. Según este METAR: 'EHEH 011925Z AUTO 30021KT 270V340 9999 SCT055 BKN060 OVC065

09/09 Q1011', ¿cuál es el grado de cobertura nubosa a 6.500 pies (OVC065)?

a) Poco nuboso (FEW)

b) Medio nublado (SCT)

c) Completamente cubierto / cielo encapotado (Overcast)

d) Despejado (CAVOK)

68. ¿Cuál es la función del Observador del Espacio Aéreo (UAO) en operaciones que lo requieran

o recomienden?

a) Pilotar el dron usando un segundo mando a distancia

b) Mantener un escaneo visual continuo del espacio aéreo para detectar posibles peligros o aeronaves que

se acerquen, comunicándose de forma clara y constante con el piloto a distancia

c) Hablar con las personas no participantes para distraerlas

d) Reparar el dron en pleno vuelo

69. ¿Cuál de las siguientes acciones NO mitiga un riesgo operativo, sino que lo agrava?

a) Volar el dron por detrás de una colina para grabar el paisaje oculto

b) Establecer una zona de aterrizaje perimetrada

c) Utilizar un anemómetro antes del vuelo

d) Configurar una geojaula (Geocaging) ajustada a los límites del proyecto

70. ¿Por qué el modo de vuelo manual (a menudo llamado ATTI) exige una mayor pericia y carga

de trabajo para el piloto?

a) Porque el dron vuela al revés

b) Porque hay que usar comandos de texto en la pantalla

c) Porque el dron pierde la asistencia de posicionamiento GPS y los sensores ópticos, debiendo el piloto

compensar continuamente la deriva del viento y la inercia con los mandos

d) Porque consume el triple de batería
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   A  04:   C 

 05:   C  06:   B  07:   A  08:   C 

 09:   A  10:   D  11:   C  12:   B 

 13:   A  14:   A  15:   C  16:   B 

 17:   B  18:   B  19:   D  20:   B 

 21:   A  22:   C  23:   B  24:   C 

 25:   C  26:   A  27:   C  28:   A 

 29:   A  30:   D  31:   B  32:   C 

 33:   C  34:   B  35:   A  36:   B 

 37:   C  38:   A  39:   C  40:   C 

 41:   B  42:   A  43:   A  44:   D 

 45:   C  46:   B  47:   A  48:   C 

 49:   D  50:   B  51:   A  52:   D 

 53:   B  54:   A  55:   C  56:   D 

 57:   C  58:   B  59:   D  60:   D 

 61:   D  62:   D  63:   D  64:   A 

 65:   D  66:   A  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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