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NOMBRE DEL ESTUDIANTE: FECHA Y HORA:

01. ¿Qué debe preverse para evitar que el UAS sobrevuele a personas no implicadas?

a) Duración de la operación

b) Altitud de vuelo vertical

c) Almacenamiento y gestión de baterías

d) Dirección y rumbo del UAS

02. ¿Cuáles son actualmente las 3 macro categorías en las que se clasifican las operaciones con UAS?

a) Abierto limitado, Específico

b) S.O. no crítico, S.O. crítico, Operaciones no especializadas

c) Muy ligero, pesado

d) Abierta, Específica, Certificada

03. Si el vuelo está previsto en una zona urbana, la categoría en cuestión puede ser:

a) ESPECÍFICA

b) CERTIFICADA

c) ABIERTA

d) Todas las respuestas anteriores son correctas

04. ¿Qué indica la regla 1:1?

a) Que por cada piloto a distancia debe haber un observador

b) Que por cada UAV en vuelo debe haber un piloto remoto

c) Que la distancia entre los UAV en vuelo y las personas no implicadas nunca puede ser menos de 11 metros

d) Que cuando el UAV esté operando cerca de personas, el piloto remoto debe mantenerlo a una distancia de ellos no
inferior a la altura

05. ¿Cuáles son los "contras" de las baterías LiPo?

a) Pueden incendiarse

b) Todas las respuestas son correctas

c) No son baratas

d) Funcionan mal a temperaturas muy frías
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06. Qué es la anulación de comandos:

a) Es la maniobra de emergencia que realiza el piloto en caso de peligro

b) Es la maniobra de vuelta a casa que puede realizar el piloto en caso de emergencia.

c) Es el uso de la energía de emergencia de la batería (ese 10% que normalmente no puede utilizarse)

d) Es la iniciativa autónoma del dron que ignora la orden dada por el piloto porque lo considera contrario a los parámetros
de estabilidad o seguridad

07. En nuestro hemisferio en las zonas ciclónicas el aire:

a) Va según la dirección

b) Va en sentido antihorario

c) Va de abajo a arriba

d) Va en el sentido de las agujas del reloj

08. Para UAS sin marcado CE de la EASA:

a) Se aplica la regla 1:50

b) No se aplica la regla 1:1. La distancia mínima del UAV a las personas no implicadas puede ser de un máximo de 50 m
en subcat. A2

c) Se aplica la regla 1:1

d) Se aplica la regla 1:2

09. Si el modo de baja velocidad del UAV está activado y ajustado a 3 metros por segundo distancia de las
personas no implicadas:

a) Se aumentará a 50 metros

b) Permanecerá sin cambios

c) Puede reducirse a 15 metros

d) Puede reducirse a 5 metros

10. ¿Debe controlarse también el voltaje de la batería durante el vuelo?

a) No, en caso de anomalías el dron me avisará.

b) No, con las baterías modernas no pueden producirse casos de tensión

c) Sí, para controlar las caídas repentinas de tensión y actuar en consecuencia.

d) No en los aviones que disponen de la función RTH
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11. El Reglamento de EASA, en su artículo 3, establece TRES TIPOS DE CATEGORÍAS PARA EL USO DE UAS:
¿cuáles?

a) Abierto, Específico, Certificado

b) Operaciones críticas, Operaciones no críticas, Categorías abiertas

c) BVLOS, EVLOS, VLOS

d) Operaciones Críticas, Operaciones Críticas Especiales, Categorías Abiertas

12. ¿Cuál es la vida media de un cumulonimbus?

a) 20 minutos

b) 5 minutos

c) 60 minutos

d) 120 minutos

13. Con respecto a las baterías, el operador debe comprobar:

a) Que la carcasa exterior no presente signos de daños.

b) Que no tenga protuberancias

c) Todas las respuestas anteriores son correctas

d) Que la carga se realice de forma regular

14. Se dice de la fase final de una tormenta:

a) Fase de disipación

b) Fase final

c) Etapa de madurez

d) Fase de acumulación

15. ¿Qué es el riesgo aéreo?

a) Es el riesgo que corre cualquier persona no implicada en las inmediaciones

b) Es el riesgo que corre el piloto remoto (por ejemplo, que el UAV se estrelle contra su cabeza)

c) Es el riesgo que afecta a la zona sobrevolada por el UAS-Riesgo en vuelo

d) Es el riesgo que afecta a la zona sobrevolada por el UAS-Riesgo en tierra
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16. Las únicas baterías que existen en el mercado para vehículos aéreos no tripulados son las baterías Lipo:

a) Cierto, son las únicas rentables

b) Cierto, pero con una modificación es posible adaptar las demás

c) Verdadero

d) Falso

17. ¿Qué condiciones climáticas son las mejores para almacenar una batería?

a) Temperatura de 15-25 grados y baja humedad

b) Presión constante

c) A temperaturas cercanas a cero

d) Alta temperatura y sin luz

18. ¿El piloto remoto puede operar el UAV más allá de los límites establecidos por el fabricante en el manual de
vuelo?

a) Sí, pero sólo después de haber realizado una nueva serie de pruebas experimentales y de haber redacción de un nuevo
manual de vuelo

b) Sí, siempre que AESA llo haya autorizado expresamente

c) Sí, pero sólo en la medida estrictamente necesaria para la adecuada cumplimiento de la misión

d) No, nunca.

19. ¿Cuál es la principal diferencia entre subcat.. A2 y subcat. A3?

a) Todas las respuestas son incorrectas

b) La subcategoría A2 cubre las operaciones durante las cuales se vuela cerca del representarán una parte predominante
del vuelo, mientras que la subcategoría A3 se refiere a las operaciones realizadas en una zona en la que el piloto a
distancia espera razonablemente que no se coloque a ninguna persona no implicada en peligro por el vuelo del UAV

c) No hay diferencias sustanciales

d) La subcategoría A3 cubre las operaciones durante las cuales se vuela cerca del personas representarán una parte
importante del vuelo, mientras que la subcategoría A2 abarca las operaciones realizadas en una zona en la que el piloto a
distancia espera razonablemente que no se coloque a ninguna persona no implicada en peligro por el vuelo del UAV
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20. ¿Qué es a prueba de fallos o failsafe?

a) Es la maniobra de evitación de obstáculos que sólo pueden realizar los drones más modernos (equipados con sensores
anticolisión)

b) Es la maniobra que se debe realizar aterrizando el avión inmediatamente

c) Es la maniobra de vuelta a casa que puede realizar el piloto en caso de emergencia.

d) Este es el procedimiento que se activa cuando el piloto automático de un dron no recibe ninguna señal válida desde el
radiomando o se den otras condiciones que puedan representar un problema para seguir volando con seguridad, como una
batería agotada

21. La distancia mínima del UAV a las personas no implicadas se define como:

a) Distancia entre el punto donde el UAV tocaría el suelo cayendo verticalmente y la posición de las personas no implicadas
+ un margen de 5 metros

b) Distancia entre el punto donde el UAV tocaría el suelo cayendo verticalmente y la posición de las personas no implicadas

c) Ninguna de las respuestas es correcta

d) Distancia entre el punto donde el UAV tocaría el suelo cayendo verticalmente y la posición de los no implicados + un
margen de 50 metros

22. La formación de hielo en el UAV:

a) Aumenta la sustentación y reduce la resistencia

b) Reduce la elevación

c) Reduce la elevación y aumenta la resistencia

d) Aumenta la elevación y aumenta la resistencia

23. Si el modo de velocidad reducida del UAV está activo y ajustado a 2,5 m/s:

a) Puedo hacer caso omiso de la regla 1:1

b) Todavía tengo que cumplir con la regla 1:1

c) Debo cumplir la regla 1:1, pero sólo en el ámbito "CERTIFICADO

d) Debo cumplir la regla 1:1, pero sólo en el ámbito "ESPECÍFICO".

24. La regla 1:1:

a) Sólo se aplica a los UAS sin marcado CE de la EASA

b) Se aplica a todos los UAS

c) Se aplica a todos los UAS matriculados después del 31.12.2020

d) Sólo se aplica a los UAS con marcado CE de la EASA
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25. En el caso de la niebla, la visibilidad comparada con la detectable en la fosa es:

a) Superior

b) Inferior

c) Igual

d) No se puede decir a priori ya que también intervienen otros factores

26. ¿Cuál es la prerrogativa del piloto sobre la presencia de un observador formalmente implicado en la operación?

a) Pedir explícitamente al observador permiso para participar por adelantado

b) Colocar al observador cerca para vigilar el UAS

c) Interrogar al observador sobre I.M.S.A.F.E. antes del vuelo.

d) No es necesario organizar nada por adelantado

27. ¿Es el centro de gravedad un factor importante para la estabilidad de los UAV?

a) No

b) Sí, porque en base a ella sabremos dónde colocar la carga útil

c) No más que otros, lo importante es mantenerse por debajo del peso máximo permitido

d) No porque el desequilibrio es corregido por el controlador de vuelo

28. ¿Qué implica un aumento de la densidad del aire?

a) Un aumento de la altitud

b) Una disminución de la altitud

c) Un aumento de la presión atmosférica

d) una disminución de la presión atmosférica

29. Un UAV que pesa 299 gramos:

a) Puede registrarse como inofensivo

b) Categoría Abierta Limitada A1

c) Entra dentro de la categoría A1 de apertura limitada, pero si quiero utilizarlo en un entorno urbano también necesito el
Certificado A2

d) Categoría Abierta Limitada A1-C0
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30. Los PROCEDIMIENTOS Y NORMAS relativos a los UAS son los siguientes

a) Proporcional al riesgo y a la naturaleza de la operación prevista

b) Proporcional al peso del UAV y al riesgo de la operación prevista

c) Proporcional únicamente a la naturaleza de la operación prevista

d) Proporcional únicamente al riesgo de la operación prevista

31. Volando a baja altitud, ¿debo esperar corrientes descendentes en qué superficies?

a) Rocas

b) Lago

c) Playa

d) Campo arado

32. ¿A qué afecta la estabilidad de un avión?

a) A su maniobrabilidad y controlabilidad

b) A su maniobrabilidad, controlabilidad y velocidad

c) A su controlabilidad

d) A su maniobrabilidad

33. Si el UAV vuela a una altura de 30 m, según la regla 1:1, la distancia de cualquier persona no involucrada debe
estar al menos:

a) Depende de la situación (por ejemplo, entorno urbano frente a suburbano)

b) A 50 m

c) A 60 m

d) A 30 m

34. ¿Qué es el riesgo del suelo?

a) Se trata del riesgo que afecta a la zona sobrevolada por el UAS-Riesgo en tierra

b) Es el riesgo que corre el piloto remoto (por ejemplo, que el UAV se estrelle contra su cabeza)

c) Es el riesgo que afecta a la zona sobrevolada por el UAS-Riesgo en vuelo

d) Es el riesgo que corre cualquier persona no implicada en las inmediaciones
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35. ¿Cómo se define la distancia horizontal mínima del UAV a las personas?

a) Distancia entre los puntos en los que el UAV chocaría contra el suelo en caso de caída vertical y la posición de las
personas no implicadas

b) Distancia entre los puntos en los que el UAV chocaría contra el suelo en caso de caída vertical y la posición de las
personas no implicadas considerando una desviación de 15 metros más debido a posibles restos

c) Distancia entre los puntos en los que el UAV chocaría contra el suelo en caso de caída horizontal y la posición de las
personas no implicadas

d) Distancia entre los puntos en los que el UAV chocaría contra el suelo en caso de caída vertical y la posición de las
personas no implicadas considerando una desviación de 5 metros más en causa de posibles desechos

36. ¿Qué nos dice el TAF?

a) Previsión meteorológica

b) Previsión de precipitaciones

c) La previsión del viento

d) Observaciones meteorológicas

37. Cuando el aire se comprime debido a la presión atmosférica:

a) Una cantidad mayor de aire puede ocupar un volumen dado

b) Las otras 3 respuestas son correctas. Depende de la situación

c) La cantidad de aire que puede ocupar un volumen determinado permanece invariable

d) Una menor cantidad de aire puede ocupar un volumen determinado

38. El proceso inherente a la GESTIÓN DE RIESGOS DE SEGURIDAD que permite identificar los peligros y limitar
los efectos es tipo:

a) Lento y constante

b) Directo y muy rápido

c) Matemático

d) Identificación continua de peligros y gestión de riesgos

39. Datos sobre el peso y el equilibrio del UAV:

a) Podría ser de interés para los pilotos de aviones tripulados

b) No afectan al rendimiento del UAV y, por tanto, son insignificantes

c) Esta información es importante para el piloto a distancia

d) Esta información no es importante para el piloto remoto, ya que el dron vuela en practicar en solitario
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40. Al leer un METAR, ¿podemos conocer la visibilidad horizontal?

a) Sólo si METAR emitido por un aeropuerto

b) Sí

c) No

d) Depende de cada metar

41. Volando en un entorno urbano puedo esperar más turbulencias:

a) En los espacios vacíos entre dos edificios

b) Por encima de los edificios

c) Detrás de edificios afectados por el viento

d) Edificios afectados por el viento

42. Cómo podemos clasificar los vientos según su origen

a) Vientos debidos al enfriamiento o calentamiento local, vientos periódicos debidos a diferencias térmicas entre zonas
extensas, vientos aperiódicos debidos a diferencias de presión entre vastas zonas, vientos provocados por otros vientos

b) Vientos ciclostróficos y geostróficos

c) Vientos inferiores y superiores

d) Vientos anabáticos y catabáticos

43. ¿Qué es WIND SHEAR?

a) Flujo de aire que choca con obstáculos y se convierte en un vórtice

b) Breves momentos de fuertes vientos

c) Viento que cambia repentinamente de dirección y fuerza

d) Viento provocado por una zona localizada de bajas presiones

44. La onda estacionaria presente en la zona montañosa:

a) Favorece el vuelo del UAV

b) No afecta en modo alguno al vuelo del UAV

c) La onda estacionaria sólo está presente a lo largo de las costas

d) Obstruye el vuelo del UAV

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulación de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

45. ¿Qué tipo de nubes pueden dar lugar a una tormenta?

a) Cirrostrato

b) Capa alta

c) Estratocúmulos

d) Cumulonembo

46. Las CATEGORÍAS ABIERTAS LIMITADAS se distinguen en

a) A1-A2-A3

b) A1-A3

c) A1/C0 - A1/C1 -A2/C2 -A3/C3 - A3/C4

d) Específico / Certificado

47. El aire estándar tiene una densidad:

a) Del 70%

b) En 1 kg por metro cúbico

c) Del 100%.

d) De 1,225 kg por metro cúbico

48. La primera evaluación que debe realizarse antes de llevar a cabo una misión es si la misma:

a) Una operación específica o certificada

b) Una operación Abierta o Específica

c) Una operación Específica o en escenarios estándar STS-01 y STS-02

d) Una operación con o sin ánimo de lucro

49. Si tenemos más alternativas, deberíamos optar por una operación:

a) A2

b) A3

c) Una operación ESPECÍFICA en lugar de ABIERTA

d) Es indiferente
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50. En la fase inicial de una tormenta puedo anticipar que mi UAV se encontrará:

a) Con corrientes desde el exterior hacia el cúmulo

b) Con aire tranquilo

c) Con corrientes desde el cúmulo hacia el exterior

d) Con fuertes lluvias

51. Uno de los graves riesgos de volar con UAS son las turbulencias:

a) Cierto, pero sólo si la turbulencia se produce en el suelo

b) Cierto, pero sólo si la turbulencia se produce en altitud

c) Falso

d) Verdadero

52. ¿Cuál es la presión atmosférica estándar?

a) 1.014,25 hPa

b) 1.016,25 hPa

c) 1.013,25 hPa

d) 1.015,25 hPa

53. ¿La presencia de fuentes de perturbación de la señal GPS puede ser una razón válida para buscar una zona
alternativa para las operaciones?

a) Sí

b) No

c) Los UAS modernos no están sujetos a interferencias electromagnéticas

d) Sólo si nuestro dron no está debidamente blindado

54. ¿Se ve afectada la autonomía del UAV por la carga útil?

a) Sí, siempre

b) Sólo en UAV multimotor

c) Nunca

d) Sólo en UAV de ala completa
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55. En un día muy frío y ventoso:

a) Ninguna de las respuestas es correcta

b) El UAV no armará los motores

c) Pueden producirse caídas repentinas de la carga de la batería

d) El UAV tendrá mayor autonomía gracias a las corrientes frías

56. ¿QUÉ OPERACIONES SE REALIZAN EN LA CATEGORÍA ESPECÍFICA?:

a) Todas aquellas Operaciones que requieran una autorización de explotación única expedida por la Autoridad
Competente. Si no se cumple alguno de los requisitos para la clasificación ABIERTO, el operador del UAS y sus
operaciones se clasifican como ESPECÍFICOS.

b) Todas aquellas actividades que tienen lugar en torno a un aeropuerto

c) Todas las operaciones realizadas en BVLOS

d) Todos los casos en los que se requiera una evaluación ATS

57. Las "CATEGORÍAS ABIERTAS" se dividen en

a) A1-A2-A3

b) VL y L

c) A1/C0 - A1/C1 -A2/C2 -A3/C3 - A3/C4

d) A1-A3

58. La principal característica de las CATEGORÍAS ABIERTAS es presentar menos riesgos

a) Verdadero

b) Cierto, ya que son operaciones de carácter lúdico

c) Falso

d) Cierto, ya que sólo afectan a los vehículos aéreos no tripulados que pesen menos de 500 gramos.

59. Conectando las celdas en serie de una batería, se puede conseguir:

a) Baja tensión (voltaje)

b) Mayor tensión (voltaje)

c) Aumento de la capacidad (amperios)

d) Capacidad inferior (amperios)

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulación de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

60. La temperatura de carga de las baterías:

a) No debe superar la temperatura especificada por el fabricante en el manual de vuelo

b) No debe superar los 15°.

c) No debe superar los 50°.

d) No debe superar la de las propias baterías

61. El proceso de identificación de peligros debe llevarse a cabo:

a) Utilización del análisis de causas para identificar las causas de los riesgos para la seguridad y sus posibles
consecuencias.

b) Antes y durante cada operación

c) Sólo cuando lo solicite expresamente AESA

d) Antes de cada operación

62. Al evaluar los FACTORES DE RIESGO, ¿el operador debe tener en cuenta también los datos de diseño del
UAS?

a) No

b) Sí, pero sólo en lo que respecta a la batería

c) Sí

d) Sí, pero sólo con respecto a los autónomos

63. Tradicionalmente, la ATMÓSFERA se divide en varias capas. ¿Cuáles son?

a) Exosfera, Termosfera, Troposfera

b) Ionosfera, Exosfera, Estratosfera

c) Estratosfera, Exosfera, Troposfera

d) Troposfera, Estratosfera, Mesosfera, Termosfera, Exosfera

64. La velocidad de avance de un UAV es:

a) La velocidad del movimiento vertical

b) La velocidad del movimiento horizontal

c) La velocidad máxima

d) Velocidad de crucero
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65. Cuando hablamos de un "cielo borrascoso", ¿a qué tipos de nubes nos referimos?

a) Cumulonimbo

b) Cirri

c) Cirrocúmulos

d) Cirrostratus

66. Si, después de un vuelo, la batería se sobrecalienta, ¿qué hay que hacer?

a) Recargarla lo antes posible

b) Envolverla en un paño aislante del calor

c) Sumergirla en agua fría

d) Dejarla enfriar en un lugar fresco y seco

67. Conectando celdas en paralelo en una batería, se puede conseguir:

a) Menor capacidad (amperios)

b) Mayor tensión (voltaje)

c) Baja tensión (voltaje)

d) Aumento de la capacidad (amperios)

68. Un UAV VTOL aprovecha tanto la maniobrabilidad de un ala fija como la aerodinámica de un multicóptero:

a) Falso, es lo contrario

b) Depende del modelo

c) Falso

d) Verdadero

69. En la fase madura de una tormenta, la velocidad del movimiento de las masas de aire hacia el bajo:

a) Es estable

b) Disminuye

c) Aumenta

d) Es igual a cero
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70. Si por error el piloto remoto no acopla correctamente una carga útil al UAV, ¿que ocurre?

a) Nada en particular

b) La elevación del UAV se ve comprometida

c) La fuerza del UAV se ve comprometida

d) La estabilidad de vuelo se ve comprometida
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Esquema de respuestas
¡Compara tus respuestas con el siguiente esquema y marca tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   D  04:   D 

 05:   B  06:   D  07:   B  08:   B 

 09:   D  10:   C  11:   A  12:   C 

 13:   C  14:   A  15:   C  16:   D 

 17:   A  18:   D  19:   B  20:   D 

 21:   B  22:   C  23:   B  24:   D 

 25:   B  26:   A  27:   B  28:   B 

 29:   B  30:   A  31:   B  32:   A 

 33:   D  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   A  38:   D  39:   C  40:   B 

 41:   C  42:   A  43:   C  44:   D 

 45:   D  46:   A  47:   D  48:   C 

 49:   A  50:   A  51:   D  52:   C 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   A 

 57:   C  58:   A  59:   B  60:   A 

 61:   A  62:   C  63:   D  64:   B 

 65:   C  66:   D  67:   D  68:   A 

 69:   C  70:   D 
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Formulario de respuestas
Usa este formulario para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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