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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La autonomía de vuelo (rendimiento de la batería) de un UAS operando en alta montaña:

a) Se multiplica debido al efecto de las bajas temperaturas sobre el polímero de litio

b) Permanece igual, ya que los motores eléctricos no dependen de la altitud de presión

c) Aumenta proporcionalmente a la altitud alcanzada

d) Disminuye sensiblemente al aumentar la altitud, ya que el aire menos denso obliga a los motores a

trabajar a mayor potencia para generar la misma sustentación

02. ¿Qué describe el concepto físico de 'Estabilidad Dinámica' en el comportamiento de una

aeronave?

a) La velocidad máxima que alcanza en picado libre

b) La capacidad del gimbal de cámara para mantener el horizonte

c) La resistencia química de la batería a los golpes en movimiento

d) El comportamiento y la evolución del movimiento a lo largo del tiempo (oscilaciones) una vez que la

aeronave estáticamente estable intenta regresar a su posición de equilibrio tras una perturbación

03. ¿Es lícito modificar físicamente las antenas del mando a distancia o alterar la potencia de

emisión del software para llegar más lejos?

a) Sí, siempre que no sobrepase el alcance visual (VLOS)

b) No, modificar los sistemas de transmisión anula la certificación CE, incumple las normativas de

telecomunicaciones y puede causar interferencias graves

c) Sí, está permitido para drones de más de 1 kg

d) Sí, si se hace mediante aplicaciones oficiales

04. Para obtener una imagen meteorológica precisa de la zona, el piloto debe estar familiarizado

y consultar:

a) Todas las respuestas son válidas (imágenes de radar de precipitaciones, mapas isobáricos y portales

aeronáuticos)

b) Únicamente el telediario

c) El Almanaque del agricultor

d) La observación de las hormigas

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

05. Desde el punto de vista de su formación y dinámica, ¿en qué dos grandes familias

principales se clasifican las nubes bajas y medias?

a) Altas y lenticulares

b) Cirriformes y nimbos

c) Cálidas y frías

d) Cumuliformes (convectivas) y Estratiformes (estratificadas)

06. Visualmente, las nubes del tipo Estratocúmulos (Stratocumulus) se caracterizan por ser:

a) Masas nubosas oscuras y redondeadas, a menudo agrupadas formando grandes bancos, rodillos o

mosaicos en extensión horizontal

b) Masas fibrosas y translúcidas a gran altitud que generan halos solares

c) Bancos de espesor milimétrico formados exclusivamente por hielo

d) Torres verticales en forma de yunque generadoras de tormentas

07. A efectos de clasificación meteorológica aeronáutica, la visibilidad detectable cuando existe

bruma (mist), comparada con la detectable durante un episodio de niebla (fog), es:

a) Exactamente igual, ambos términos son sinónimos

b) Inferior, la bruma es más espesa

c) Superior (la bruma reduce la visibilidad normalmente a valores entre 1 km y 5 km, mientras que la niebla

la reduce a menos de 1 km)

d) Impredecible, ya que depende del color del humo

08. La letra 'V' en las especificaciones impresas de una batería de vuelo indica:

a) La velocidad máxima permitida

b) Los Voltios, que representan la tensión eléctrica (Diferencia de potencial)

c) El Volumen de aire desplazado

d) Los Vatios (W), indicando el consumo total

09. En el caso de un multicóptero con un número IMPAR de motores (ej. tricóptero, Y6), la

posición del Centro de Gravedad nominal:

a) No existe

b) Suele estar especificada por el fabricante en el manual de vuelo (o hallada mediante procedimientos de

equilibrado especiales), ya que no es una simple intersección geométrica de diagonales

c) Está siempre situado exactamente en el motor trasero

d) Cambia con la rotación de la tierra
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10. Durante el transcurso de un vuelo normal, a medida que los motores consumen los

miliamperios de la batería, el peso físico de dicha batería:

a) Se reduce a la mitad, mejorando enormemente la agilidad del UAS

b) Aumenta debido a la condensación del nitrógeno ambiental

c) Oscila aleatoriamente causando problemas con el baricentro

d) No varía absolutamente nada; la energía transferida no altera la masa de la aeronave

11. En aerodinámica de multirotores, el uso de hélices de diámetro pequeño y paso (pitch) largo

está diseñado fundamentalmente para:

a) Transportar enormes cargas pesadas

b) Reducir totalmente el ruido del flujo de aire

c) Proporcionar mayor velocidad punta, respuesta rápida y agilidad aerodinámica (típico de drones FPV y de

carreras), sacrificando la eficiencia de sustentación y elevando el consumo eléctrico

d) Volar en atmósferas extremadamente delgadas a más de 5.000 metros

12. ¿Cómo percibe aerodinámicamente el piloto el 'Efecto Suelo' (Ground Effect) cuando

mantiene un dron en vuelo estacionario a escasos centímetros del suelo?

a) El dron cae como una piedra al suelo por un vacío

b) Las baterías se descargan al doble de velocidad

c) El dron se vuelve inestable, oscilante y parece 'flotar' o rebotar sobre un colchón de aire comprimido

formado entre los rotores y el suelo, reduciendo la resistencia aerodinámica inducida

d) El suelo atrae magnéticamente al dron

13. En base a la regulación de clases, un UAS con marcado de clase C1 (con MTOM inferior a 900

gramos):

a) Solo puede volar a más de 150 metros de zonas residenciales

b) Tiene terminantemente prohibido llevar cámara

c) Puede operarse en la subcategoría A1, pero no debe sobrevolar concentraciones de personas y el piloto

debe tratar de evitar sobrevolar a cualquier persona no participante

d) Puede transportar mercancías peligrosas
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14. Técnicamente, el 'Efecto Memoria' en los acumuladores de energía se define como:

a) La memoria interna donde el dron guarda el registro de sus vuelos y las fotos

b) La característica exclusiva de las modernas baterías LiPo

c) Un fenómeno típico de baterías antiguas (como NiCd) que causaba la reducción progresiva de la

capacidad de carga utilizable si la batería se recargaba repetidamente sin haber sido descargada por

completo

d) El chip inteligente de seguridad del fabricante

15. A diferencia de las LiPo (3,7 V por celda), las antiguas baterías de Níquel-Cadmio (NiCd) o

Níquel-Metal Hidruro (NiMH) tienen una tensión nominal aproximada por celda de:

a) 3,0 V

b) 1,2 V

c) 12,0 V

d) 5,0 V

16. La premisa fundamental de la aviación segura y del concepto ALARP dicta que el riesgo

inicial detectado en la planificación:

a) Debe ignorarse si el cliente paga suficiente

b) Debe ser asumido valientemente por el piloto

c) Debe mitigarse (mediante barreras técnicas y operativas) hasta reducir el riesgo residual al nivel más bajo

razonablemente posible y aceptable antes de volar

d) Solo debe mitigarse en la categoría Específica

17. ¿Qué ocurre con la estabilidad aerodinámica si se instala la carga útil desplazando

erróneamente el Centro de Gravedad hacia la PROA (morro) del UAS?

a) La autonomía se incrementará radicalmente

b) El UAS volará más despacio y seguro

c) La aeronave será 'pesada de morro', tenderá a picar incontrolablemente hacia el suelo, exigiendo a los

motores/alerones delanteros un sobreesfuerzo crítico que agotará la energía y reducirá la maniobrabilidad

de ascenso

d) El piloto automático bloqueará el despegue siempre
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18. El ciclo normal de ascenso de la temperatura desde el amanecer hasta su máximo por la

tarde, y su posterior descenso nocturno, se denomina meteorológicamente:

a) Advección térmica

b) Divergencia

c) Variación diurna de la temperatura

d) Convección solar

19. ¿Qué es un METAR?

a) Un anemómetro digital de alta precisión

b) El certificado necesario para operar en categoría Específica

c) Un mensaje de advertencia de tormentas solares

d) Un mensaje codificado que reporta las observaciones meteorológicas actuales en un aeródromo

20. Termodinámicamente, se considera que una masa de aire está "perfectamente seca" (sin

rastro de vapor de agua) cuando:

a) Su humedad relativa es superior al punto de rocío

b) Tiene una humedad relativa exacta del 33%

c) Atraviesa zonas de desierto a alta presión

d) Su porcentaje de humedad relativa es exactamente del 0%

21. Si inmediatamente después de un vuelo intenso bajo el sol, la batería del dron está

sumamente caliente al tacto, el procedimiento seguro para recargarla es:

a) Enchufarla al cargador rápido sin demora para no perder ciclo

b) Sumergirla un par de minutos en un cubo de hielo

c) Envolverla herméticamente en una toalla térmica

d) Dejarla reposar y enfriar de forma natural en un lugar ventilado, fresco y seguro (lejos de combustibles)

hasta que alcance la temperatura ambiente, antes de iniciar la recarga

22. En relación a las limitaciones de la visión humana durante vuelos nocturnos, ¿qué es el

efecto de 'Autocinesis' (Autokinesis)?

a) El dron se mueve solo hacia el norte magnético

b) La pérdida temporal de visión de los colores

c) Una ilusión óptica por la cual una luz estática (como el LED del dron) mirada fijamente en un entorno

oscuro parece moverse por sí sola, desorientando al piloto

d) La tendencia del piloto a girar el mando en la dirección del viento
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23. El rendimiento aerodinámico y de los motores del UAS disminuye notablemente con la altitud

operativa:

a) Falso, a mayor altitud hay menos resistencia y el dron es más eficiente

b) Falso, el rendimiento solo depende de la carga de la batería

c) Falso, la menor densidad del aire aumenta la potencia disponible de los motores

d) Verdadero, al disminuir la densidad del aire con la altitud, las hélices generan menos tracción y los

motores deben trabajar a más revoluciones, reduciendo la eficiencia general

24. Una limitación visual crítica para el piloto a distancia es la 'Miopía de campo vacío' (Empty

field myopia). ¿Cuándo suele producirse y qué riesgo conlleva?

a) Se produce al volar de noche, haciendo que el dron parezca más lejano

b) Se produce por mirar la pantalla demasiado tiempo, causando fatiga ocular

c) Se produce al mirar un cielo azul despejado o sin referencias visuales; el ojo se enfoca a corta distancia

(1-2 metros), dificultando enormemente la detección de aeronaves lejanas

d) Se produce al volar con gafas de sol polarizadas

25. Meteorológicamente, el viento de superficie se define y caracteriza evaluando:

a) Exclusivamente su dirección de procedencia respecto al norte magnético

b) Exclusivamente su velocidad constante en nudos

c) Su humedad relativa empuje ascendente

d) Su dirección de procedencia, su intensidad (velocidad sostenida) y la variabilidad o fluctuación repentina

de ambas (rachas)

26. Si una de las hélices del UAS pierde su balance dinámico (por astillado, suciedad extrema o

deformación), el efecto inmediato en el vuelo será:

a) Un mejor rendimiento del vídeo

b) El aumento de la señal GPS

c) La aparición de fuertes vibraciones mecánicas continuas, induciendo un grave error de lectura en los

giróscopos de la IMU (afectando la estabilidad) y provocando el conocido 'Jello Effect' en la cámara

d) Que el dron ascenderá verticalmente a gran velocidad
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27. ¿Por qué un piloto que experimente altos niveles de estrés emocional o fatiga crónica debe

aplicar la regla de NO VOLAR?

a) Porque el seguro civil no le cubrirá

b) Porque el estrés y la fatiga disminuyen el nivel de atención (Consciencia Situacional), alteran el juicio

prudente frente a riesgos y enlentecen drásticamente el tiempo de reacción ante imprevistos

c) Porque el mando detectará los latidos y no arrancará

d) Está permitido volar, pero solo en modo Trípode

28. En la evaluación y mitigación de riesgos, la diferencia entre el 'Riesgo Inicial' y el 'Riesgo

Residual' es:

a) El Riesgo Residual es el nivel de peligro que permanece después de haber aplicado todas las medidas y

barreras de mitigación técnica y operativa al Riesgo Inicial

b) El Riesgo Inicial solo aplica en los primeros 5 minutos de vuelo

c) Son el mismo concepto legal

d) El Riesgo Residual es la batería que sobra al aterrizar

29. Volando sobre superficies completamente lisas y monocolores (como un prado nevado sin

marcas o un suelo industrial), el UAS puede volverse inestable a baja altura debido a:

a) El fallo de los sensores de Posicionamiento Visual (VPS), que no encuentran contraste ni texturas para

anclar la posición del dron

b) La radiación magnética del suelo

c) El bloqueo de la señal de los satélites

d) La congelación del barómetro

30. ¿Para qué sirve el acrónimo 'IM SAFE' en la aviación y operaciones con UAS?

a) Es el protocolo para armar los motores del dron

b) Es la lista de comprobación de la batería (Internal Management)

c) Es la certificación de seguridad del fabricante

d) Es una lista de autoevaluación del piloto para asegurar que está en condiciones físicas y mentales

óptimas para volar (Illness, Medication, Stress, Alcohol, Fatigue, Emotion)
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31. La 'Fijación de la atención' (Target Fixation) es un error de factor humano que ocurre

cuando:

a) El enfoque de la cámara se bloquea en un objeto

b) El dron persigue a un sujeto automáticamente (ActiveTrack)

c) El piloto se concentra tanto en un solo aspecto del vuelo (ej. conseguir el encuadre perfecto en la

pantalla) que ignora su entorno, perdiendo la consciencia situacional y sin advertir un obstáculo inminente

d) El piloto ajusta firmemente el tren de aterrizaje

32. Conocer los datos precisos sobre el peso total, el balance y las limitaciones del UAS (masa

máxima al despegue - MTOM):

a) Es irrelevante porque el dron tiene GPS

b) Solo sirve para calcular el precio del transporte

c) Es un requisito fundamental y una responsabilidad directa del piloto a distancia para garantizar que el

vuelo sea seguro, eficiente y legal

d) Solo aplica a aviones comerciales

33. Según este METAR: 'EHGG 171055Z AUTO 27030KT 9999 FEW042', ¿es prudente y seguro

volar un UAS comercial estándar?

a) No, el reporte indica un viento sostenido de 30 nudos (aprox. 55 km/h), lo cual excede el límite operativo

seguro de la gran mayoría de drones de la categoría Abierta

b) Sí, las nubes están a 42.000 pies, por lo que es seguro

c) Sí, un viento de 30KT es una suave brisa

d) Sí, pero se debe volar de espaldas al viento

34. ¿Cuál es la velocidad y dirección del viento según este reporte METAR: 'EHAM 011525Z

27015KT 230V290 9999 FEW038 18/09 Q1016 NOSIG='?

a) Viento de 270 grados a 15 nudos (KT)

b) Viento de 15 grados a 270 kilómetros por hora

c) Viento variable con rachas de 38 nudos

d) Viento de 16 nudos
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35. En el estudio de Factores Humanos, ¿cómo puede la fatiga mental del piloto afectar a la

operación del UAS?

a) Aumentando la agudeza visual

b) Acelerando los tiempos de respuesta ante emergencias

c) La fatiga mental solo afecta a pilotos de aviación comercial

d) Deteriorando la consciencia situacional, propiciando errores de juicio, fijación o efecto túnel y

disminuyendo la capacidad de evaluar riesgos en tiempo real

36. Si el UAS pierde la señal GPS pero mantiene la estabilización de altitud (Modo ATTI), la

aeronave:

a) Mantendrá su posición horizontal estática y perfecta

b) Caerá hacia el suelo

c) Mantendrá la altitud constante, pero se desplazará lateralmente arrastrada por el viento, exigiendo

control constante del piloto

d) Volverá al punto de despegue basándose en el campo magnético

37. Para mitigar eficazmente el riesgo de que personas ajenas invadan sorpresivamente la zona

de despegue y aterrizaje en un parque urbano (operando en A2):

a) Es suficiente con gritar antes de despegar

b) Se debe volar lo más alto posible de inmediato

c) Es altamente recomendable utilizar un perímetro con balizado (conos/cintas) y contar con un asistente de

seguridad o UAO para controlar el flujo del público

d) Solo se debe volar si no hay ningún ser vivo a 5 km

38. En los informes meteorológicos aeronáuticos, el término inglés 'Mist' (codificado como BR)

se traduce y hace referencia a:

a) Niebla densa (visibilidad inferior a 1 km)

b) Calima (polvo en suspensión)

c) Bruma (visibilidad reducida por partículas de agua, típicamente entre 1 y 5 km)

d) Llovizna helada
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39. En caso de entrar en un 'Vortex Ring State' (Anillos de Vórtice) por descender demasiado

rápido, la técnica de mitigación aerodinámica para recuperar el UAS es:

a) Acelerar los motores al máximo hacia arriba sin moverse lateralmente

b) Aplicar de inmediato cabeceo o alabeo (pitch o roll) para desplazar el dron horizontalmente y sacarlo de

su propia columna de aire turbulento, penetrando en aire 'limpio'

c) Apagar los motores durante dos segundos

d) Soltar el mando y esperar

40. Al manipular y cargar baterías LiPo de alta capacidad, el piloto o técnico de mantenimiento

debe:

a) Hacerlo siempre dentro del coche al sol

b) Supervisar el proceso, usar cargadores con balanceador, alejarlas de materiales inflamables

(preferiblemente en bolsas LiPo-Safe) y evitar perforaciones o cortocircuitos

c) Cargarlas al máximo voltaje posible saltando los límites del cargador

d) Lavarlas con agua destilada antes de conectarlas

41. Durante la inspección previa, si los contactos de cobre de la batería LiPo o del

compartimento del dron muestran signos de óxido, suciedad o quemaduras por chispas, el

riesgo es:

a) Una alta resistencia eléctrica que puede causar un corte repentino de energía en pleno vuelo o un

incendio, por lo que no se debe volar

b) Una carga más rápida debido a la fricción de los electrones

c) Ninguno, los contactos se limpian solos al pasar la corriente

d) Una disminución en la calidad de la grabación de vídeo

42. ¿Qué cambio ambiental conlleva a un aumento general de la densidad del aire (mejorando la

sustentación del dron)?

a) Un aumento sostenido de la altitud y de la temperatura

b) Una disminución de la altitud operativa, un descenso de la temperatura ambiental o un incremento de la

presión atmosférica

c) El paso de un frente ocluido muy cálido

d) Una drástica disminución de la presión atmosférica en superficie
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43. ¿Qué se considera una 'Persona No Participante' (Uninvolved person) en una operación de

UAS?

a) Cualquier persona que esté mirando el dron

b) El observador del espacio aéreo (UAO) que ayuda al piloto

c) Cualquier persona que no participe directamente en la operación del UAS y que no haya sido instruida

explícitamente sobre los riesgos y las instrucciones de seguridad

d) El cliente que ha contratado el servicio de grabación

44. El 'balanceo' o equilibrado de las celdas internas de una batería LiPo múltiple mediante el

cargador es un proceso:

a) Totalmente estético e inútil operativamente

b) Fundamental y crítico; iguala el voltaje de todas las celdas para prevenir que una celda se sobrecargue

(riesgo de fuego) o se descargue en exceso (daño permanente)

c) Que solo se hace una vez al año de forma remota

d) Que daña los circuitos del dron progresivamente

45. ¿Qué fenómeno caracteriza a una 'racha' o 'ráfaga' de viento?

a) Un incremento brusco, repentino y transitorio de la intensidad o velocidad del viento

b) Un microburst en fase de madurez

c) Un cambio lento y constante de dirección térmica

d) La ausencia de viento tras una tormenta

46. El proceso de comprobación del equilibrio y la Masa Total (peso) de la aeronave antes del

despegue:

a) Es opcional y queda a criterio del humor del piloto

b) Es obligatorio y fundamental como parte de la verificación Pre-vuelo. Operar una aeronave sobrecargada

o mal balanceada garantiza un vuelo de alto riesgo y poco eficiente

c) Solo es obligatorio para drones pesados (A3)

d) No hace falta comprobarlo si se usan baterías nuevas

47. El término 'Nowcasting' en meteorología se refiere a:

a) La previsión climática a largo plazo (mensual o estacional)

b) El pronóstico global del hemisferio en tiempo real

c) La predicción y observación del tiempo atmosférico a muy corto plazo (usualmente de 0 a 6 horas)

d) La predicción de tormentas geomagnéticas
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48. Todo vehículo aeroespacial, independientemente de su tamaño, forma o diseño de ala, posee

un Centro de Gravedad (CG) teórico y real.

a) Solo es cierto para los multicópteros grandes

b) Solo es cierto para aviones con carga pesada

c) Falso, los cuadricópteros modernos no lo tienen por el giróscopo

d) Verdadero, toda masa física en vuelo está sometida a la gravedad y posee un punto de equilibrio donde

sus fuerzas convergen

49. Un UAS de 'Ala Fija', en comparación directa con un UAS 'Multirrotor', se caracteriza

operativamente por tener:

a) Mayor maniobrabilidad en entornos urbanos cerrados

b) La capacidad de detenerse en el aire (vuelo estacionario)

c) Un despegue vertical sin necesidad de espacio

d) Mucha menor maniobrabilidad a baja velocidad, pero una eficiencia aerodinámica superior que le permite

cubrir mayores distancias (rango) y llevar mayores cargas en vuelos sostenidos

50. El término aeronáutico 'ALARP' (As Low As Reasonably Practicable) en la gestión de riesgos

de UAS significa que:

a) Los riesgos operativos deben identificarse y mitigarse hasta un nivel que sea lo más bajo posible y

razonablemente factible, garantizando la seguridad de la operación

b) Los drones deben volar lo más bajo posible para no chocar

c) Las multas deben ser lo más bajas posibles

d) El nivel de ruido debe anularse por completo

51. ¿La aplicación de un buen Sistema de Gestión de Riesgos permite eliminar por completo la

posibilidad de sufrir un accidente en una operación con UAS?

a) Sí, si se siguen los pasos, los drones nunca caen

b) A veces, dependiendo de la marca del UAS

c) Sí, utilizando el sistema Failsafe

d) No. El riesgo de aviación (riesgo inherente) nunca puede eliminarse al 100%. El objetivo es identificar,

mitigar y reducir esos riesgos a un nivel razonablemente aceptable (ALARP)
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52. ¿Puede usted modificar el software o las antenas de su mando a distancia para aumentar

artificialmente el rango de alcance más allá de los estándares CE permitidos?

a) Sí, siempre que no exceda los 5 km

b) Sí, está permitido para operaciones de rescate

c) Sí, si se hace con accesorios de la misma marca

d) No, está prohibido realizar modificaciones que alteren los niveles de emisión de radiofrecuencia

homologados, ya que pueden interferir con otros servicios y anular la legalidad del equipo

53. El peligroso fenómeno meteorológico conocido como 'Cizalladura del viento' (o Wind shear)

consiste en:

a) Un cambio repentino y drástico en la velocidad y/o dirección del viento en una distancia muy corta

b) Una ligera brisa constante de verano

c) Un cambio brusco de la presión barométrica en altura

d) La disminución lenta y paulatina de la fuerza del viento al atardecer

54. A diferencia de un multicóptero, la sustentación principal de un UAS de ala fija o planeador

en pleno vuelo se obtiene gracias a:

a) La propulsión a reacción de la batería

b) El magnetismo de la tierra

c) El flujo dinámico de aire atravesando el perfil aerodinámico de su superficie alar continua (las alas) a una

velocidad de avance adecuada

d) Las corrientes térmicas marinas

55. Atrapar un dron de clase C2 con la mano durante el aterrizaje (Hand catching) en un día de

mucho viento es:

a) Obligatorio para evitar dañar las patas del dron

b) Una práctica muy peligrosa, desaconsejada salvo extrema necesidad, por el altísimo riesgo de

laceraciones severas en manos y rostro si una ráfaga mueve el dron inesperadamente

c) La única forma legal de aterrizar en la categoría A2

d) Completamente seguro si se usan guantes de lana
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56. El diseño aerodinámico del UAS influye en la 'Energía cinética'. En caso de pérdida de

potencia y caída libre, un dron aerodinámico (ala fija):

a) Caerá siempre en línea recta hacia abajo

b) Tendrá un área de riesgo e impacto en tierra (huella de caída) mucho mayor que un multicóptero debido a

su capacidad de planeo

c) No sufrirá daños al caer

d) Caerá a la mitad de velocidad que un multicóptero

57. Durante un vuelo en subcategoría A2, ¿qué documentación debe llevar consigo el piloto a

distancia para garantizar que la operación es lícita ante una posible inspección de las

autoridades?

a) Solo el DNI o pasaporte

b) La factura de compra del dron

c) Prueba del registro de operador de UAS, seguro de responsabilidad civil obligatorio, y el certificado de

competencia de piloto a distancia A2

d) Un certificado médico oficial tipo LAPL o Clase 2

58. En el ciclo de una tormenta eléctrica convectiva, la fase donde las corrientes descendentes

dominan y las precipitaciones comienzan a cesar gradualmente se denomina:

a) Fase de disipación

b) Fase de latencia

c) Etapa de madurez

d) Fase de acumulación o cúmulo

59. ¿Por qué es altamente peligroso y desaconsejable volar un UAS muy cerca de torres de alta

tensión o grandes estructuras metálicas como puentes?

a) Por el alto riesgo de interferencia electromagnética que puede desorientar la brújula (magnetómetro) y

provocar la pérdida de control del dron

b) Porque el metal absorbe la carga de la batería del dron a distancia

c) Por el riesgo de electrocución del piloto en tierra

d) Porque las estructuras metálicas generan vientos huracanados térmicos
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60. Si usted se encuentra pilotando un dron en A2 y un peatón se le acerca de forma agresiva e

increpante quejándose por la privacidad, la gestión adecuada de este conflicto (CRM/Factores

Humanos) requiere:

a) Dejar el mando en el suelo para pelear

b) Volar el dron hacia el peatón para asustarle

c) Mantener la calma, no perder el contacto visual con el dron, llevar la aeronave a un estado o zona segura

(aterrizar o modo estacionario) y luego tratar de dialogar civilizadamente o avisar a las autoridades

d) Huir corriendo dejando el dron en el aire

61. En la evaluación del riesgo en tierra (Site Assessment), identificar la posición de estructuras

como hospitales o helipuertos cercanos es vital porque:

a) Generan muchas interferencias de radio

b) El dron puede asustar a los pacientes

c) Existe una altísima probabilidad de tráfico de helicópteros de emergencias (HEMS) volando a muy baja

altitud e improvisando trayectorias

d) Está prohibido grabar edificios públicos

62. En un multicóptero típico con un número PAR de motores en disposición simétrica (ej.

Cuadricóptero en X), el Centro de Gravedad nominal se sitúa geométricamente en:

a) El brazo frontal izquierdo

b) La intersección de las líneas diagonales teóricas que unen los centros de los motores opuestos

c) La pata de aterrizaje derecha

d) La cámara de vídeo

63. ¿De dónde proviene el viento según este METAR: 'EHGG 171055Z AUTO 27010KT 9999

FEW042 SCT046 10/08 Q1015 NOSIG='?

a) Desde el Norte (360°)

b) Desde el Sur (180°)

c) Desde el Este (090°)

d) Desde el Oeste (270°)
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64. Sabiendo que es el 4 de noviembre (horario de invierno en España Peninsular, UTC+1), ¿cuál

es la hora local aproximada de observación según el METAR 'EHGG 011055Z'?

a) Las 12:55 h

b) Las 09:55 h

c) Las 11:55 h local (10:55 Zulu + 1 hora)

d) Las 10:55 h local

65. El sistema de 'Terminación de Vuelo' (Flight Termination System o Kill Switch), en caso de

disponer de él, debe usarse exclusivamente:

a) Para aterrizar más rápido en cada vuelo

b) Si el dron se queda sin espacio en la tarjeta de memoria

c) Cuando el dron alcance el límite de 120 metros

d) Como último recurso absoluto frente a un 'Fly-away' u otra emergencia crítica, deteniendo los motores en

el aire para evitar que el dron escape e ingrese en zonas de alto riesgo (ej. aeropuertos o aglomeraciones)

66. En el ámbito de la planificación operativa comercial, ¿por qué muchos operadores eligen un

UAS Multirrotor antes que un Ala Fija tradicional?

a) Porque el multirrotor ofrece el triple de autonomía de vuelo

b) Porque el ala fija está prohibida en Europa

c) Porque el multirrotor proporciona una maniobrabilidad excepcional en espacios confinados, despegue y

aterrizaje vertical (VTOL) y la capacidad de mantenerse en vuelo a punto fijo (hovering) para tareas de

inspección o fotografía estática

d) Porque son inmunes al frío

67. El acrónimo CAVOK en un parte meteorológico indica:

a) Ausencia total de viento

b) Visibilidad reducida por calima

c) Excelente visibilidad y ausencia de nubes significativas

d) Presión atmosférica constante durante las próximas 6 horas
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68. La comunicación entre el Piloto a Distancia y el Observador del Espacio Aéreo (UAO) debe

ser:

a) Ocasional y solo si ocurre un accidente

b) A través de mensajes de texto en el móvil

c) Ininterrumpida, clara, estandarizada y preferiblemente bidireccional inmediata (viva voz o radio) para

advertir rápidamente de aeronaves o peligros que se aproximen

d) Exclusivamente mediante señales de humo o banderas

69. ¿Cuáles de los siguientes fenómenos pueden considerarse como riesgos severos para la

operación de un UAS?

a) Precipitaciones sólidas (Nieve, granizo) y engelamiento

b) Tormentas geomagnéticas severas (Interferencia GNSS)

c) Todas las respuestas mencionadas constituyen riesgos muy graves

d) Vientos arrachados y cizalladuras

70. ¿Qué suele originar la diferente absorción e irradiación de calor de las distintas superficies

del suelo en un día soleado?

a) Movimientos convectivos (corrientes térmicas ascendentes y descendentes)

b) Un enfriamiento general estático del aire

c) Nieblas de advección horizontales

d) Frentes cálidos y fríos masivos
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   B  04:   A 

 05:   D  06:   A  07:   C  08:   B 

 09:   B  10:   D  11:   C  12:   C 

 13:   C  14:   C  15:   B  16:   C 

 17:   C  18:   C  19:   D  20:   D 

 21:   D  22:   C  23:   D  24:   C 

 25:   D  26:   C  27:   B  28:   A 

 29:   A  30:   D  31:   C  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   D  36:   C 

 37:   C  38:   C  39:   B  40:   B 

 41:   A  42:   B  43:   C  44:   B 

 45:   A  46:   B  47:   C  48:   D 

 49:   D  50:   A  51:   D  52:   D 

 53:   A  54:   C  55:   B  56:   B 

 57:   C  58:   A  59:   A  60:   C 

 61:   C  62:   B  63:   D  64:   C 

 65:   D  66:   C  67:   C  68:   C 

 69:   C  70:   A 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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