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01. Al volar cerca de cordilleras, si el flujo de viento asciende de forma suave por la ladera de

barlovento, ¿qué puede esperarse en la ladera opuesta (sotavento)?

a) Que el viento se detenga por completo

b) Una visibilidad nula en todos los casos

c) Que se originen corrientes descendentes fuertes y rotores turbulentos peligrosos

d) Un flujo laminar perfecto

02. ¿Qué describe el concepto físico de 'Estabilidad Dinámica' en el comportamiento de una

aeronave?

a) La velocidad máxima que alcanza en picado libre

b) La capacidad del gimbal de cámara para mantener el horizonte

c) La resistencia química de la batería a los golpes en movimiento

d) El comportamiento y la evolución del movimiento a lo largo del tiempo (oscilaciones) una vez que la

aeronave estáticamente estable intenta regresar a su posición de equilibrio tras una perturbación

03. En caso de accidente con ignición de la batería LiPo, la medida de mitigación de daños

adecuada es:

a) Verter abundante agua sobre el dron para apagar el litio

b) Aislar la zona debido a los humos altamente tóxicos, no utilizar agua y extinguir las llamas con un extintor

de polvo, CO2 o cubriéndolo con abundante arena seca

c) Soplar fuertemente para dispersar el fuego

d) Coger el dron con las manos y lanzarlo a una fuente de agua

04. En meteorología aeronáutica, la nubosidad se evalúa en:

a) Porcentajes (0 a 100%)

b) Doceavos

c) Grados centígrados

d) Octavos (Oktas)
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05. Durante un vuelo de inspección, el piloto pierde repentinamente la señal de vídeo (FPV) en

su pantalla, pero la telemetría indica que el enlace de mando y control (C2) sigue activo. ¿Qué

debe hacer?

a) Apagar el mando a distancia inmediatamente

b) Continuar operando guiándose exclusivamente por el contacto visual directo (VLOS) y, si no es seguro,

activar el RTH o aterrizar

c) Acelerar hacia adelante a máxima velocidad

d) Pedir a un espectador que busque el dron

06. Las corrientes de aire concentradas generadas por una microrráfaga (microburst) al

impactar contra el suelo son primariamente de tipo:

a) Puramente horizontales

b) Ascendentes (térmicas puras)

c) Descendentes (fuertes vientos verticales hacia el suelo que luego se expanden radialmente)

d) Laminar y predecible

07. Usted llega al área de trabajo y nota una capa de niebla muy espesa a ras de suelo.

Operativamente y por normativa, ¿cuál es el impacto crítico que le obliga a cancelar el vuelo?

a) La pérdida de visibilidad que destruye el requisito legal de mantener la Línea de Visión (VLOS) continua

con el dron y con el entorno para evitar obstáculos y aeronaves

b) El bloqueo total y absoluto de la señal de radio a 2.4 GHz

c) El riesgo de que los motores se incendien por el oxígeno

d) La ceguera permanente del piloto

08. Según el Teorema de Bernoulli y la Tercera Ley de Newton, la fuerza de sustentación

generada por un perfil alar (o una pala de hélice) se reparte aproximadamente:

a) Exclusivamente por el impacto del aire en la parte inferior (100%)

b) 1/2 por la succión superior y 1/2 por el impacto inferior

c) Alrededor de 2/3 (66%) producidos por la baja presión (succión) en el extradós (parte superior) y 1/3

(33%) por la alta presión relativa en el intradós (parte inferior)

d) Totalmente por la expulsión de gases de escape

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

09. La atmósfera terrestre se divide tradicionalmente en varias capas. De la más baja a la más

alta, ¿cuáles son?

a) Exosfera, Termosfera, Troposfera

b) Ionosfera, Exosfera, Estratosfera

c) Estratosfera, Exosfera, Troposfera

d) Troposfera, Estratosfera, Mesosfera, Termosfera, Exosfera

10. En la terminología de gestión de riesgos, ¿cuál es la definición precisa de 'Peligro' (Hazard)?

a) El choque inminente contra el suelo

b) Un error tipográfico en el manual de instrucciones

c) Una condición, objeto o actividad con el potencial intrínseco de causar lesiones al personal, daños al

equipo o estructuras, pérdida de material o reducción de la capacidad para realizar una función determinada

d) La fatiga visual del piloto

11. El principio de 'Cultura Justa' (Just Culture) promovido por la normativa aeronáutica europea

en la notificación de incidentes tiene como objetivo:

a) Castigar severamente cualquier error del piloto

b) Fomentar que los pilotos reporten errores de buena fe o fallos del sistema sin miedo a represalias

desproporcionadas, con el fin de aprender de ellos y mejorar la seguridad global

c) Premiar económicamente a los pilotos que no tienen accidentes

d) Publicar los nombres de los infractores en internet

12. La aplicación estricta de una barrera de mitigación (ej. instalar un paracaídas, o delimitar la

zona con vallas) tiene como función principal en la matriz de riesgos:

a) Hacer que el dron vuele más alto

b) Evitar que AESA pida licencias

c) Aumentar el límite MTOM de la aeronave

d) Reducir la Probabilidad de que se produzca un accidente, y en caso de que ocurra, reducir drásticamente

la Severidad (daños) del mismo
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13. El equilibrado correcto del Centro de Gravedad de un dron al que se le ha cambiado la carga

útil (Payload):

a) No es necesario si los motores suenan bien

b) Debe revisarse solo tras haber sufrido un choque

c) Es un proceso innecesario porque el software autocompensa el fallo

d) Debe realizarse y verificarse obligatoriamente antes de cada vuelo, siguiendo las pautas de distribución

del Manual del Fabricante, para garantizar una dinámica de vuelo segura

14. ¿Qué rango de grados se utiliza en la rosa de los vientos aeronáutica para indicar la

dirección de procedencia del viento?

a) De 0 a 100 grados

b) De 0 a 360 grados

c) De 0 a 180 grados

d) De 0 a 90 grados por cuadrante

15. Todo vehículo aeroespacial, independientemente de su tamaño, forma o diseño de ala, posee

un Centro de Gravedad (CG) teórico y real.

a) Solo es cierto para los multicópteros grandes

b) Solo es cierto para aviones con carga pesada

c) Falso, los cuadricópteros modernos no lo tienen por el giróscopo

d) Verdadero, toda masa física en vuelo está sometida a la gravedad y posee un punto de equilibrio donde

sus fuerzas convergen

16. ¿Deben considerarse las turbulencias atmosféricas mecánicas o térmicas un 'riesgo adverso'

real para las operaciones con UAS?

a) Sí, pero solo si se vuela a altitudes superiores a 1000 metros

b) No, los estabilizadores ópticos anulan este riesgo

c) Sí, pueden inducir pérdida de control, excesivo consumo de batería e incluso daños estructurales por

sobreesfuerzo

d) Solo si el fabricante lo indica explícitamente como defecto de diseño
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17. Al planificar el vuelo, ¿qué entendemos técnicamente por 'Envolvente de Vuelo' (Flight

Envelope)?

a) La bolsa ignífuga para transportar las baterías LiPo

b) La cobertura de la señal wifi del mando

c) El conjunto de todos los límites operativos, aerodinámicos y estructurales de la aeronave, dentro de los

cuales puede operar de forma segura sin sufrir daños o pérdidas de control

d) La carcasa protectora de plástico del dron

18. En la subcategoría A2, el modo de baja velocidad restringe la aeronave a un máximo de 3

m/s. ¿Cuándo es imperativo usar este modo limitador?

a) Cuando las circunstancias operativas obliguen a acercarse a personas no participantes a una distancia

horizontal inferior a 30 metros (pudiendo llegar a un mínimo absoluto de 5 metros)

b) Solo cuando se vuela dentro del CTR de un aeropuerto

c) Siempre que se transporte una carga superior a 1 kg

d) Exclusivamente cuando la batería baja del 15%

19. Entre los principales factores que impactan severamente en el rendimiento de un UAS en

vuelo se encuentran:

a) La masa total (carga útil añadida)

b) La densidad del aire (altitud de presión y temperatura)

c) La velocidad y dirección del viento

d) Todas las respuestas anteriores modifican drásticamente el rendimiento y la autonomía

20. En el análisis de 'Riesgo en Tierra' (SORA / Ground Risk), si una operación le obliga a

mantener un tiempo de sobrevuelo muy prolongado sobre una zona perimetrada:

a) El riesgo disminuye porque el piloto se acostumbra

b) Es irrelevante

c) Es un factor crítico. Un alto tiempo de exposición (tiempo de sobrevuelo continuo) eleva drásticamente la

probabilidad matemática de que un fallo derive en impacto directo

d) Mejora el rendimiento de los rotores
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21. ¿Por qué la niebla espesa (visibilidad reducida y alta saturación de humedad) constituye un

entorno prohibido o altamente peligroso para volar un UAS convencional?

a) Porque los sensores ópticos e infrarrojos de evitación de colisiones pueden generar falsas lecturas o

quedar ciegos

b) Porque el piloto a distancia y los posibles observadores pierden inmediatamente el requisito visual legal

(VLOS)

c) Todas las respuestas son correctas y se suman al riesgo de condensación en las placas base

d) Porque las gotitas de agua microscópicas pueden acumularse y cruzar los circuitos no estancos

22. Al volar en un entorno urbano (ej. categoría Abierta subcategoría A2), las calles rodeadas de

edificios altos generan el 'Efecto de Cañón Urbano'. Esto provoca:

a) Una aceleración repentina e intensa del flujo del viento (efecto Venturi) al canalizarse entre los edificios,

que puede desestabilizar gravemente al UAS

b) Una protección total contra el viento

c) Un aumento del enlace de vídeo

d) La desaparición de cualquier turbulencia

23. ¿Qué requisitos legales y de seguridad diferencian a una 'Persona Participante' (Involved

person) de un mero transeúnte durante la operación del UAS?

a) Que la persona participante mira al cielo

b) Que las personas participantes han aceptado estar ahí para la operación, han recibido una sesión

informativa (briefing) sobre las medidas y zonas de seguridad, y siguen directamente las instrucciones del

piloto a distancia

c) No hay ninguna diferencia legal, el riesgo es el mismo

d) Solo que la persona participante ha firmado un contrato de seguro a su nombre

24. ¿Cuáles de las siguientes condiciones meteorológicas adversas deben considerarse riesgos

'graves' que justifican cancelar un vuelo UAS?

a) Todas las respuestas mencionadas son correctas

b) Lluvia intensa, nieve o granizo

c) Niebla densa que impida el VLOS

d) Viento fuerte racheado superior a los límites del fabricante
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25. En la evaluación de riesgos operacionales, 'El tiempo de exposición' (el tiempo que el dron

permanece sobrevolando o cerca de una zona de riesgo) es un factor:

a) Muy importante, ya que a mayor tiempo de exposición en una zona crítica, mayor es la probabilidad

estadística de que ocurra un incidente

b) Completamente indiferente para AESA

c) Poco relevante si el dron tiene buena batería

d) Solo importa si el vuelo es nocturno

26. En aviación y operaciones con drones pesados, ¿qué propósito técnico tiene respetar la Masa

Máxima de Aterrizaje (MLW - Maximum Landing Weight)?

a) Mantener estable el UAS contra el viento de cola

b) Aumentar la velocidad de descenso a más de 10 m/s

c) Garantizar que la batería no sufra sobretensión

d) Garantizar que la integridad estructural (el chasis y el tren de aterrizaje) de la aeronave no sufra daños

debido a la energía cinética del impacto al tocar el suelo

27. En los informes meteorológicos aeronáuticos, el término inglés 'Mist' (codificado como BR)

se traduce y hace referencia a:

a) Niebla densa (visibilidad inferior a 1 km)

b) Calima (polvo en suspensión)

c) Bruma (visibilidad reducida por partículas de agua, típicamente entre 1 y 5 km)

d) Llovizna helada

28. Si durante un vuelo en subcategoría A2 aparece una aeronave tripulada (ej. un helicóptero

de rescate) volando a muy baja cota cerca del UAS, el piloto a distancia debe:

a) Ceder el paso inmediatamente, interrumpiendo el vuelo, descendiendo o aterrizando el dron de forma

segura para evitar cualquier riesgo en el aire

b) Mantener la altitud y pulsar el claxon del dron para avisar al helicóptero

c) Acercarse para tomar una foto panorámica rápida

d) Activar el modo RTH y soltar los mandos
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29. Si una batería de LiPo resulta perforada o sufre un impacto contundente en un accidente, el

riesgo más inminente es:

a) Que pierda su memoria de carga

b) Una reacción exotérmica violenta (Thermal Runaway) que provoca fuego intenso, liberación de gases

tóxicos y posible explosión

c) Que se vuelva un 50% más eficiente

d) Ninguno, el polímero es inerte a los golpes

30. ¿Qué requisito de marcado de clase indica que el fabricante ha limitado la velocidad máxima

del dron a 3 m/s al activar el modo de baja velocidad?

a) Marcado C0

b) Marcado C1

c) Marcado C2

d) Marcado C3

31. ¿La aplicación de un buen Sistema de Gestión de Riesgos permite eliminar por completo la

posibilidad de sufrir un accidente en una operación con UAS?

a) Sí, si se siguen los pasos, los drones nunca caen

b) A veces, dependiendo de la marca del UAS

c) Sí, utilizando el sistema Failsafe

d) No. El riesgo de aviación (riesgo inherente) nunca puede eliminarse al 100%. El objetivo es identificar,

mitigar y reducir esos riesgos a un nivel razonablemente aceptable (ALARP)

32. El tamaño de las gotitas suspendidas que componen la niebla es típicamente del orden de:

a) Micras

b) Milímetros

c) Décimas de milímetro

d) Centímetros

33. La turbulencia mecánica a baja cota se produce principalmente por:

a) El calor extremo del sol

b) La fricción del flujo de viento contra obstáculos físicos en superficie, tanto naturales (montañas, árboles)

como artificiales (edificios)

c) El paso de un frente cálido

d) La colisión de dos drones
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34. En caso de pérdida del enlace C2, el dron activa el RTH automático. Si el piloto olvidó ajustar

la altitud de RTH y esta es inferior a un edificio situado en la ruta directa de regreso, ¿qué

ocurrirá probablemente?

a) El dron atravesará el edificio sin sufrir daños

b) Si los sensores anticolisión frontales fallan, no detectan la estructura (ej. cristal) o están desactivados, el

dron colisionará directamente contra el edificio en su viaje de vuelta

c) El dron se teletransportará al punto de inicio

d) El dron aterrizará inmediatamente al detectar una sombra

35. ¿Qué mitigación técnica utilizan los drones modernos de uso profesional para evitar que el

fallo de un solo sensor provoque un accidente?

a) Llevan un piloto humano a bordo

b) El uso de hélices de fibra de carbono

c) El 'Principio de Redundancia', incorporando componentes duplicados (como doble IMU o doble brújula)

para que el sistema secundario asuma el control si el principal falla

d) Un cordón de seguridad atado al suelo

36. ¿Qué factor meteorológico afecta directamente a la velocidad sobre el suelo (Ground Speed)

y deriva del UAS en pleno vuelo?

a) La dirección e intensidad del viento

b) La temperatura en superficie

c) La humedad relativa

d) La presión barométrica

37. En caso de encontrar turbulencia fuerte e inesperada en vuelo, la acción recomendada para

el piloto a distancia es evitar maniobras bruscas y:

a) Volar en zigzag rápido

b) Apagar inmediatamente los motores en el aire

c) Acelerar a fondo en Modo Sport para salir rápido

d) Reducir la velocidad a la de maniobra de penetración en turbulencia (indicada por el fabricante) y

descender a una cota más segura
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38. Las densas nieblas de radiación suelen desarrollarse e instalarse en áreas geográficas que

presentan una configuración bárica predominantemente de tipo:

a) De fuertes gradientes (borrascas profundas)

b) Inestable y turbulenta

c) Anticiclónica (altas presiones asociadas con hundimiento del aire y vientos casi nulos)

d) Ciclónica frontal lluviosa

39. El proceso de comprobación del equilibrio y la Masa Total (peso) de la aeronave antes del

despegue:

a) Es opcional y queda a criterio del humor del piloto

b) Es obligatorio y fundamental como parte de la verificación Pre-vuelo. Operar una aeronave sobrecargada

o mal balanceada garantiza un vuelo de alto riesgo y poco eficiente

c) Solo es obligatorio para drones pesados (A3)

d) No hace falta comprobarlo si se usan baterías nuevas

40. En la fase de despegue y ascensión vertical de un UAS, la fuerza de empuje total generada

por los motores:

a) Debe superar la fuerza total del peso (gravedad) de la aeronave

b) Será siempre inferior al peso del UAS

c) Debe ser exactamente igual a la fricción estática

d) Solo depende de la altitud de presión

41. A una misma temperatura y presión, a medida que aumenta el contenido de vapor de agua

(humedad) en una masa de aire:

a) El aire se vuelve mucho más denso y pesado

b) El aire se enfría de forma inmediata

c) El aire se vuelve menos denso (el vapor de agua es más ligero que el nitrógeno y oxígeno que desplaza)

d) La presión atmosférica se duplica

42. A diferencia de la subcategoría A3, la subcategoría A2 permite al piloto a distancia:

a) Operar en entornos poblados (residenciales, comerciales, industriales o recreativos) manteniendo

distancias seguras con las personas

b) Volar sin seguro de responsabilidad civil

c) Volar drones pesados de hasta 25 kg

d) Volar a 400 metros de altitud
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43. Si instala protectores de hélices (Propeller guards) a su dron para volar cerca de edificios,

debe ser consciente de que:

a) La autonomía de la batería aumentará

b) Se incrementará el peso y la superficie expuesta al viento (efecto vela), reduciendo la autonomía de vuelo

y mermando la capacidad de maniobra frente a rachas

c) El dron volará más rápido

d) Los protectores bloquean la señal GPS

44. ¿Cuáles de los siguientes fenómenos pueden considerarse como riesgos severos para la

operación de un UAS?

a) Precipitaciones sólidas (Nieve, granizo) y engelamiento

b) Tormentas geomagnéticas severas (Interferencia GNSS)

c) Todas las respuestas mencionadas constituyen riesgos muy graves

d) Vientos arrachados y cizalladuras

45. Conocer los datos precisos sobre el peso total, el balance y las limitaciones del UAS (masa

máxima al despegue - MTOM):

a) Es irrelevante porque el dron tiene GPS

b) Solo sirve para calcular el precio del transporte

c) Es un requisito fundamental y una responsabilidad directa del piloto a distancia para garantizar que el

vuelo sea seguro, eficiente y legal

d) Solo aplica a aviones comerciales

46. En un boletín meteorológico aeronáutico (METAR), el término CAVOK (Ceiling And Visibility

OK) significa que:

a) El cielo está totalmente encapotado a baja altura pero no llueve

b) La visibilidad es de 10 km o superior, no hay nubes por debajo de 5000 pies o de la altitud mínima del

sector, y no hay fenómenos de tiempo significativo

c) La visibilidad está reducida por neblina pero es legal volar

d) El viento es de cero nudos y la presión es estable
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47. Dentro del Plan de Contingencia, la identificación de una 'Zona de Seguridad Terrestre'

adyacente a la zona de vuelo sirve para:

a) Montar la mesa de catering para el equipo

b) Que los peatones observen el vuelo de cerca

c) Contener el dron si escapa del área operativa normal antes de que alcance áreas de alto riesgo con

personas no participantes

d) Guardar el maletín del dron

48. ¿Bajo qué condiciones específicas es más probable que se produzca el peligroso

engelamiento (formación de hielo) en los perfiles de un UAS?

a) En aire seco pero con temperaturas de 0 °C

b) Cuando el UAS entra en contacto con humedad visible (agua sobreenfriada en nubes o lluvia) y la

temperatura estructural es de 0 °C o inferior

c) Únicamente si la temperatura ambiente es inferior a -10 °C absolutos

d) Siempre que el UAS cruce una nube baja

49. Con respecto a la ingesta de sustancias, la normativa europea EASA prohíbe explícitamente

operar un UAS:

a) Bajo los efectos del alcohol, drogas, o medicamentos psicoactivos que puedan disminuir la capacidad de

reacción, la toma de decisiones o la atención

b) Solo si se han consumido drogas ilegales; el alcohol en pequeñas dosis está permitido

c) Solo si el vuelo es comercial (con ánimo de lucro)

d) No hay restricciones de este tipo si el dron pesa menos de 4 kg

50. ¿Qué riesgo latente existe si se decide calibrar la brújula del dron encima del capó de un

coche o cerca de una estructura de hormigón armado antes del vuelo?

a) Que el dron no pueda grabar el vuelo

b) Que el altímetro marque 0 metros permanentemente

c) Que la batería se descargue rápidamente por cortocircuito

d) Que la calibración registre interferencias magnéticas como datos normales, provocando el descontrol total

de la aeronave (Fly-away o movimientos circulares erráticos) al ganar altura
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51. En caso de operar un UAS en un día caluroso, ¿qué precaución adicional debe tomar el piloto

respecto a sí mismo (Factor Humano)?

a) Vestir de negro para no reflejar luz

b) No hay precauciones adicionales para el piloto

c) Mantenerse hidratado y protegido del sol, ya que el estrés por calor y la deshidratación reducen

severamente la capacidad de atención y el tiempo de reacción

d) Beber bebidas alcohólicas para refrescarse

52. Generalmente, la turbulencia mecánica encontrada al volar en un entorno urbano será, en

comparación con un entorno rural llano:

a) Exactamente igual, si el viento primario es el mismo

b) Mucho mayor, más intensa y caótica debido a la canalización del aire, la rugosidad del terreno (edificios

altos) y la disparidad térmica

c) Inexistente, los edificios frenan el viento creando zonas estancas seguras

d) Menor y más predecible

53. ¿Cuál es el criterio técnico para establecer la altura correcta de la función automática RTH

(Vuelta a casa)?

a) Debe configurarse siempre a 120 metros para mayor seguridad

b) Debe configurarse a una cota razonablemente superior a la del obstáculo más alto presente en el área de

operaciones y la trayectoria de retorno prevista

c) Debe configurarse lo más baja posible para ahorrar batería

d) Debe ser inferior a la altura de los árboles

54. ¿Qué cambio ambiental conlleva a un aumento general de la densidad del aire (mejorando la

sustentación del dron)?

a) Un aumento sostenido de la altitud y de la temperatura

b) Una disminución de la altitud operativa, un descenso de la temperatura ambiental o un incremento de la

presión atmosférica

c) El paso de un frente ocluido muy cálido

d) Una drástica disminución de la presión atmosférica en superficie

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
AESA Drones A2 - Rendimiento y planificación del vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

55. Una limitación visual crítica para el piloto a distancia es la 'Miopía de campo vacío' (Empty

field myopia). ¿Cuándo suele producirse y qué riesgo conlleva?

a) Se produce al volar de noche, haciendo que el dron parezca más lejano

b) Se produce por mirar la pantalla demasiado tiempo, causando fatiga ocular

c) Se produce al mirar un cielo azul despejado o sin referencias visuales; el ojo se enfoca a corta distancia

(1-2 metros), dificultando enormemente la detección de aeronaves lejanas

d) Se produce al volar con gafas de sol polarizadas

56. Durante un vuelo largo, fijar la vista continuamente en el cielo despejado puede provocar

que el ojo humano pierda el enfoque al infinito. Para evitar perder visualmente el dron, el piloto

debe:

a) Cerrar los ojos durante 10 segundos

b) Mirar el sol directamente por un segundo

c) Escanear visualmente el horizonte, mirando periódicamente objetos a diferentes distancias (árboles,

edificios) para reajustar el enfoque del ojo, antes de volver a buscar el dron

d) Aumentar el brillo de los LEDs del dron

57. Al volar cerca de cordilleras montañosas, la presencia de una 'onda estacionaria' u onda de

montaña impulsada por el viento fuerte:

a) Favorece enormemente el vuelo sostenido de multicópteros pesados

b) Genera zonas de vacío que apagan los motores

c) Es un fenómeno inofensivo que solo afecta a la aviación comercial a nivel de crucero

d) Genera rotores invisibles a sotavento con corrientes ascendentes y descendentes violentas,

representando una obstrucción y un peligro crítico para la integridad y el vuelo del UAS

58. En la planificación operativa, ¿por qué el piloto a distancia debe revisar los avisos NOTAM

(Notice To Air Missions) correspondientes a su zona de vuelo?

a) Para saber si lloverá por la tarde

b) Para conocer los precios de las tasas aeroportuarias

c) Para descargar la última versión de la aplicación de vuelo

d) Para informarse sobre restricciones temporales del espacio aéreo (ej. exhibiciones aéreas, operaciones

militares, incendios forestales) que prohíben o limitan el vuelo de UAS ese día
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59. En un entorno urbano, si el flujo de viento choca directamente contra la fachada plana de un

rascacielos muy alto:

a) El viento desaparece completamente

b) El viento sube y forma una nube lenticular

c) Se crea un microclima tropical

d) Se producirán fuertes turbulencias, y parte del flujo se canalizará a gran velocidad hacia el suelo o las

esquinas del edificio

60. La etapa inicial del ciclo de vida de toda tormenta convectiva siempre se caracteriza por el

crecimiento vertical de un pequeño cúmulo de desarrollo:

a) Sólo es cierto en zonas ecuatoriales

b) Falso, suelen empezar como estrato de niebla

c) Verdadero, impulsado por fuertes corrientes ascendentes

d) Sólo si hay corrientes de aire frío descendentes previas

61. En un día ventoso, ¿cómo se distribuye espacialmente la turbulencia mecánica generada por

una arboleda u obstáculo similar en campo abierto?

a) Se concentra exclusivamente justo delante del obstáculo (barlovento)

b) Afecta por igual y con la misma extensión tanto a la zona de barlovento como a la de sotavento

c) No existe riesgo significativo si el dron vuela a menos de 5 metros de los árboles

d) Se genera turbulencia tanto delante como detrás, pero la estela turbulenta en la zona de sotavento

(detrás) es mucho más extensa y peligrosa

62. Si se vuela en un día extremadamente frío y ventoso:

a) El dron ganará mucha más altitud térmica

b) El viento frío calentará por fricción la estructura del UAS

c) Pueden producirse caídas repentinas e impredecibles del voltaje de la batería LiPo, provocando un

aterrizaje forzoso

d) El UAS tendrá mayor autonomía gracias a que los motores no se sobrecalientan

63. ¿Qué significa la sigla TAF en los partes meteorológicos?

a) Terminal Aerodrome Forecast

b) Terminal Aircraft Fault

c) Transporte Aéreo Francés

d) Transport Aerodrome Facilities
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64. En condiciones invernales, si enciende el UAS con una batería de litio fría (ej. a 5 °C), es

recomendable:

a) Realizar maniobras bruscas para calentar las celdas más rápido

b) Despegar a máxima potencia inmediatamente

c) Realizar un vuelo estacionario a baja altura ('hovering') durante unos minutos hasta que la batería alcance

su temperatura óptima operativa

d) Calentar la batería con un mechero antes del encendido

65. En la subcategoría A2, ¿en qué situación es obligatorio activar el modo de baja velocidad

(Low Speed Mode) de un dron clase C2?

a) Siempre que se despegue

b) Cuando se vuele de noche

c) Cuando sea necesario acercarse a personas no participantes a una distancia horizontal inferior a 30

metros (hasta un límite estricto de 5 metros)

d) Solo cuando el dron tenga poca batería

66. Un UAS de 'Ala Fija', en comparación directa con un UAS 'Multirrotor', se caracteriza

operativamente por tener:

a) Mayor maniobrabilidad en entornos urbanos cerrados

b) La capacidad de detenerse en el aire (vuelo estacionario)

c) Un despegue vertical sin necesidad de espacio

d) Mucha menor maniobrabilidad a baja velocidad, pero una eficiencia aerodinámica superior que le permite

cubrir mayores distancias (rango) y llevar mayores cargas en vuelos sostenidos

67. ¿Qué es el sistema de emergencia 'Failsafe' (o a prueba de fallos) en un UAS?

a) Es el sistema de evitación de obstáculos por láser exclusivo de los drones de categoría Certificada

b) Es la maniobra manual que el piloto ejecuta para apagar los motores en pleno vuelo

c) Es la notificación lumínica que avisa de que el dron está grabando

d) Es el procedimiento automático que se activa cuando el piloto automático pierde el enlace de mando y

control (C2) o experimenta un fallo crítico (como batería muy baja), garantizando un comportamiento seguro

(ej. RTH o aterrizaje in situ)
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68. Para obtener una imagen meteorológica precisa de la zona, el piloto debe estar familiarizado

y consultar:

a) Todas las respuestas son válidas (imágenes de radar de precipitaciones, mapas isobáricos y portales

aeronáuticos)

b) Únicamente el telediario

c) El Almanaque del agricultor

d) La observación de las hormigas

69. La 'Fijación de la atención' (Target Fixation) es un error de factor humano que ocurre

cuando:

a) El enfoque de la cámara se bloquea en un objeto

b) El dron persigue a un sujeto automáticamente (ActiveTrack)

c) El piloto se concentra tanto en un solo aspecto del vuelo (ej. conseguir el encuadre perfecto en la

pantalla) que ignora su entorno, perdiendo la consciencia situacional y sin advertir un obstáculo inminente

d) El piloto ajusta firmemente el tren de aterrizaje

70. En la subcategoría A2, ¿quién asume la responsabilidad última y final de determinar y

garantizar que se respetan las distancias horizontales de seguridad con personas no

participantes?

a) El cliente que contrata el vuelo

b) El piloto a distancia (Remote Pilot)

c) El software del fabricante

d) Las personas que caminan por la calle
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   D  03:   B  04:   D 

 05:   B  06:   C  07:   A  08:   C 

 09:   D  10:   C  11:   B  12:   D 

 13:   D  14:   B  15:   D  16:   C 

 17:   C  18:   A  19:   D  20:   C 

 21:   C  22:   A  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   D  27:   C  28:   A 

 29:   B  30:   C  31:   D  32:   A 

 33:   B  34:   B  35:   C  36:   A 

 37:   D  38:   C  39:   B  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   B  44:   C 

 45:   C  46:   B  47:   C  48:   B 

 49:   A  50:   D  51:   C  52:   B 

 53:   B  54:   B  55:   C  56:   C 

 57:   D  58:   D  59:   D  60:   C 

 61:   D  62:   C  63:   A  64:   C 

 65:   C  66:   D  67:   D  68:   A 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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