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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Para la navegación radioeléctrica, la banda VHF asignada se comparte entre el VOR y el

Localizador ILS. ¿Cómo se asignan normativamente las frecuencias del Localizador ILS en el

rango de 108.00 a 111.95 MHz?

a) El ILS utiliza solo frecuencias enteras sin decimales (ej. 109.0, 110.0)

b) El ILS utiliza el primer decimal impar (ej. 109.10, 109.15) mientras que el VOR utiliza el decimal par

c) El ILS utiliza la banda UHF internamente aunque el piloto seleccione VHF

d) No hay un patrón establecido, las frecuencias se asignan aleatoriamente por la OACI

02. ¿Qué importante indicación operativa proporciona el sonido intermitente a alta frecuencia

(3000 Hz) y el destello de la luz blanca en cabina del marcador interior (Inner Marker) de un ILS?

a) La indicación de comienzo del vector de aproximación frustrada (MAPt) si la aeronave no tiene tren abajo

b) El punto donde el piloto automático se desconecta inevitablemente por fuerza mayor

c) Marca la ubicación física en la senda de planeo que corresponde con la Altitud de Decisión (DH) típica de

una aproximación de Categoría II (frecuentemente a tan solo 50 pies sobre el umbral)

d) Indica que se ha perdido por completo la señal del localizador VHF

03. En el exigente entorno del espacio aéreo RVSM, la tolerancia máxima de error permitida

(discrepancia cruzada) entre los altímetros primarios del capitán y del primer oficial durante el

vuelo nivelado suele ser de:

a) 50 pies

b) 200 pies

c) 500 pies

d) 1000 pies

04. Las normas de los manuales de carga requieren que las bodegas o tanques de combustible

de las alas se llenen antes que los del fuselaje central para proveer:

a) Mayor visibilidad al piloto durante el rodaje

b) Alivio del Momento de Flexión (Wing Bending Moment relief), ya que el peso en las alas contrarresta la

gran fuerza ascendente generada por la sustentación

c) Mejor refrigeración del combustible en crucero

d) Estabilidad direccional frente al viento cruzado
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05. Con respecto a un sistema frontal polar maduro o borrasca frontal típica, ¿dónde se ubica

normalmente la corriente en chorro (Jetstream) principal en altura con relación a las bajas en

superficie y los frentes?

a) Paralela y exactamente sobre la línea del frente cálido en superficie

b) Fluyendo en dirección opuesta al avance del frente frío en niveles bajos

c) Típicamente fluye por detrás del frente frío superficial y cruza o sobrevuela transversalmente el sistema

por delante del frente cálido, asociándose al centro de baja presión en altura

d) En el sector cálido del frente, muy por debajo de la tropopausa

06. En el Ítem 10 del plan de vuelo, la presencia de la letra 'Z' requiere que el despachador:

a) Añada información adicional detallada en el Ítem 18 bajo el designador COM/ o NAV/ u otros

correspondientes (ej. RNAV avanzado)

b) Cancele el plan de vuelo visual de inmediato

c) Vuele con un transpondedor inoperativo

d) Declare el vuelo como militar o aduanero

07. El Límite de Carga Lineal (Running load limit o Linear load limit) del piso de una bodega de

carga se expresa habitualmente en unidades de:

a) kg por metro cuadrado (kg/m²)

b) Libras por centímetro cúbico (lbs/cm³)

c) kg por pulgada (kg/in) o kg por metro lineal (kg/m)

d) Newtons por milímetro de presión

08. Si en un pronóstico de área o en un reporte significativo usted lee 'RUTA AFECTADA POR

SISTEMA FRONTAL OCLUIDO' junto con la abreviatura 'SIGMET', usted deduce que se trata de:

a) Un informe rutinario de condiciones visuales emitido por la torre

b) Un mensaje SIGMET (Significant Meteorological Information), el cual advierte sobre fenómenos

meteorológicos en ruta que pueden afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves

c) Un pronóstico exclusivo para planeadores

d) Un reporte de contaminación de pista (SNOWTAM)
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09. Si, en caso de pánico, el piloto de un avión mueve brusca y completamente el timón de

profundidad hasta su tope físico máximo mientras la aeronave viaja a una velocidad muy

superior a la Velocidad de Maniobra de Diseño (VA):

a) El avión entrará en pérdida aerodinámica (stall) de forma segura antes de alcanzar cualquier límite

estructural.

b) El avión excederá su factor de carga estructural límite antes de entrar en pérdida, existiendo el alto riesgo

de sufrir daños estructurales catastróficos.

c) La maniobra será amortiguada y anulada inmediatamente por el compensador de Mach Trim.

d) El avión perderá velocidad en el aire de forma inofensiva y rápida mediante resistencia inducida.

10. Según los Procedimientos para los Servicios de Navegación Aérea de la OACI (PANS-ATM), si

un piloto IFR estima que su Hora Prevista de Llegada (ETA) al próximo punto de notificación

experimentará una variación significativa respecto a lo planeado y transmitido, debe notificar

obligatoriamente a ATC si el cambio excede los:

a) 1 minuto

b) 10 minutos

c) 3 minutos (o 2 minutos en regiones designadas con acuerdo regional)

d) 15 minutos en cruces oceánicos

11. El término técnico de masa 'Dry Operating Mass' (DOM) o Masa Operativa en Seco en una

hoja de carga abarca el avión estructuralmente vacío más:

a) Todo el combustible utilizable en las alas

b) Los fluidos operativos, equipo de emergencia, la tripulación técnica y de cabina junto con su equipaje y

catering, pero EXCLUYE completamente todo el combustible utilizable y la carga de pago (Payload)

c) La carga comercial y el equipaje facturado

d) El combustible de contingencia y la reserva final

12. Durante un ascenso a velocidad constante, el orificio de impacto (presión total) de un tubo

Pitot se bloquea por hielo, pero el orificio de drenaje y los puertos estáticos permanecen

despejados. El indicador de velocidad aerodinámica (ASI):

a) Indicará una velocidad en constante aumento

b) Permanecerá congelado en la última velocidad indicada

c) Indicará la Velocidad Verdadera (TAS) en lugar de la Indicada (IAS)

d) Caerá a cero
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13. El 'shimmy' (bamboleo) ocurre en el tren de aterrizaje de la rueda de nariz durante el rodaje

cuando 1. las ruedas tienden a describir un movimiento sinusoidal en el suelo 2. las ruedas ya

no responden a la acción del piloto. Este efecto se supera mediante: 3. el eslabón de torsión 4.

un amortiguador asociado con el cilindro de dirección. La combinación de afirmaciones correctas

es:

a) 1, 4.

b) 2, 3.

c) 2, 4.

d) 1, 3.

14. ¿Qué instrumento de a bordo utiliza la tripulación para determinar si se ha alcanzado la

Altitud de Decisión (DA) durante una aproximación ILS Categoría I?

a) El altímetro barométrico ajustado con el QNH del aeródromo

b) El radioaltímetro (Radar Altimeter)

c) El receptor GPS

d) El tubo Pitot

15. La tabla de niveles de crucero semicirculares que debe mantener una aeronave en un vuelo

IFR en la región europea, dicta que para rumbos magnéticos comprendidos entre 000° y 179°

(mitad Este) se asignen niveles:

a) Impares (ej. FL 250, FL 270, FL 290)

b) Pares (ej. FL 260, FL 280, FL 300)

c) Terminados únicamente en cero (ej. FL 100, 200)

d) Impares añadiendo 500 pies

16. Un Sistema de Navegación Inercial (INS) clásico o IRS computarizado contiene internamente

dos tipos fundamentales de sensores físicos para rastrear su movimiento en el espacio. Estos

son:

a) Acelerómetros lineales de alta precisión y giroscopios (mecánicos o láser)

b) Receptores VHF de banda ancha y antenas DME directivas

c) Radares doppler y altímetros aneroides integrados

d) Sensores infrarrojos de calor y tubos pitot
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17. ¿Cuál es la inclinación teórica en grados con respecto al plano ecuatorial de las órbitas de

los satélites de la constelación NAVSTAR GPS original?

a) 10 grados

b) 90 grados (orbitan los polos de forma paralela)

c) Aproximadamente 55 grados

d) 0 grados (son geoestacionarios)

18. La observación visual de formaciones de nubes lenticulares estacionarias (Altocumulus

lenticularis) sobre o a sotavento de una cadena montañosa es un indicio inequívoco de:

a) La formación de una inversión térmica de subsidencia

b) Un frente cálido de muy lento desplazamiento

c) La presencia de ondas de montaña (Mountain waves) y posible turbulencia orográfica de moderada a

severa

d) Cielos despejados inminentes y vientos en calma

19. ¿Qué peligro aeromédico se esconde tras la afirmación "el consumo de alcohol afecta al oído

interno de forma prolongada"?

a) Que el alcohol disuelve la cera protectora causando sordera

b) Que el alcohol altera la densidad de los fluidos endolinfáticos en los canales semicirculares, facilitando

enormemente la aparición de nistagmo y desorientación espacial severa, incluso al día siguiente (resaca)

c) Que induce una hiperventilación incontrolable en presencia de ruido

d) Que rompe la membrana del tímpano al menor cambio de presión

20. Si una aeronave que planea sin motor encuentra un fuerte viento en contra (headwind),

¿cómo se ve afectada su trayectoria de descenso respecto al suelo (Glide Path)?

a) El ángulo de descenso respecto al aire aumenta.

b) El ángulo de descenso respecto al suelo (Glide Path) se hace más suave y la distancia cubierta aumenta.

c) El ángulo de descenso respecto al suelo (Glide Path) se hace más empinado (mayor pendiente) y la

distancia sobre el suelo disminuye.

d) La trayectoria respecto al terreno permanece inalterada si mantiene la IAS.
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21. De acuerdo con el documento normativo SERA (Reglamento del Aire Europeo), la definición

técnica de un 'Vuelo IFR' se refiere a:

a) Un vuelo efectuado y conducido íntegramente de acuerdo con las Reglas de Vuelo por Instrumentos

(Instrument Flight Rules)

b) Cualquier vuelo que se realice sin excepción en horas de oscuridad o noche

c) Un vuelo que sobrevuela espacios aéreos puramente oceánicos sin radar

d) Un vuelo operado por un solo piloto en condiciones visuales marginales

22. ¿En qué banda de frecuencias opera la porción del transpondedor aerotransportado

correspondiente al Radar de Vigilancia Secundario (SSR)?

a) VHF (118.0 - 136.0 MHz)

b) SHF (9.3 - 10 GHz)

c) UHF (1030 MHz de recepción y 1090 MHz de transmisión)

d) LF (190 - 400 kHz)

23. ¿Cuál es la principal consecuencia aerodinámica si se acumula una fina capa asimétrica de

hielo en los bordes de ataque de las alas durante la aproximación?

a) Una de las alas puede entrar en pérdida (stall) antes que la otra a una velocidad mayor a la habitual,

provocando un violento y peligroso balanceo incontrolable (Roll upset).

b) La velocidad Vref calculada automáticamente disminuirá.

c) El coeficiente de sustentación máximo (Cl max) aumentará.

d) El avión desarrollará una fuerte tendencia al Tuck-under.

24. En el caso de un amerizaje forzoso (Ditching) planificado para aeronaves de ala fija, las

recomendaciones operativas establecen generalmente que el amerizaje debe efectuarse

idealmente en una dirección que sea:

a) Paralela a la marejada (Swell) o en su lomo, y preferiblemente con un componente de viento en contra

para minimizar la velocidad sobre el agua

b) Estrictamente perpendicular a las olas, sin importar el viento

c) Perpendicular a la dirección del viento predominante sin considerar las olas

d) Con fuerte viento de cola para planear mayor distancia
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25. El error de 'Efecto Costero' (Coastal Refraction) que experimentan las ondas LF/MF de un

NDB puede ser reducido o minimizado por el piloto si:

a) Vuela siempre por debajo de los 1000 pies de altitud

b) Selecciona el filtro BFO en el panel de control

c) Toma marcaciones de estaciones NDB situadas muy cerca de la costa y cuyas ondas cruzan la línea

costera en ángulos cercanos a los 90 grados (perpendiculares)

d) Toma marcaciones al atardecer en lugar de a mediodía

26. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre un sistema de bloqueo de ráfagas son correctas o

incorrectas? 1) Deben existir precauciones de diseño adecuadas para evitar el vuelo con el

bloqueo de ráfagas activado. 2) No es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo

reversibles.

a) 1) es correcta, 2) es correcta.

b) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

d) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

27. En caso de sufrir una emergencia por despresurización en mitad del océano mientras

sobrevuela el espacio aéreo NAT HLA, el procedimiento estándar OACI exige que la tripulación

inicie el desvío táctico alejándose de la ruta (Track) designada en:

a) 10 millas náuticas hacia babor únicamente

b) 15 millas náuticas para evadir estela

c) 5 millas náuticas (lateralmente hacia la derecha o izquierda), para luego establecer rumbo paralelo y

descender a niveles seguros

d) 30 millas náuticas en dirección contraria al viento

28. ¿Qué acción requiere el piloto de una estación de aeronave si no puede establecer contacto

por radio con una estación aeronáutica?

a) Intentar establecer comunicación con otras aeronaves o estaciones aeronáuticas

b) Aterrizar en el aeródromo más cercano apropiado para la ruta de vuelo

c) Seleccionar el código 7500 en modo A

d) Desviarse al aeropuerto de alternativa
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29. Si un avión realiza un ascenso a altitud manteniendo una Velocidad Equivalente (EAS)

estrictamente constante, la presión dinámica (q) sobre las superficies aerodinámicas:

a) Aumentará linealmente con la altitud.

b) Disminuirá debido a la reducción de la densidad del aire.

c) Permanecerá constante independientemente de la altitud.

d) Aumentará solo si la temperatura estándar (ISA) disminuye.

30. En el cálculo dinámico de performances en un día soleado de verano (temperatura OAT

35°C), si el piloto debe despegar desde un aeropuerto cuya elevación es de 6.000 pies MSL, el

manual de operaciones del avión advertirá y penalizará la carga de peso permitida porque:

a) La Altitud de Densidad (Density Altitude) combinada de la gran altura orográfica y la alta temperatura

resultará en una fuerte disminución de la densidad y peso molecular del aire, causando reducciones severas

e irreversibles en el rendimiento del motor a reacción (menos empuje) y de los perfiles aerodinámicos

(menos sustentación producida)

b) Las altas temperaturas obligan a los frenos ABS automáticos a engancharse al rotar

c) La velocidad del viento requerida para el descenso sobrepasa los estándares CAT II

d) La presión empuja excesivamente a la aeronave sobre el nivel de suelo liso forzando derrapes

31. Según los requisitos de certificación CS-25 para despegue asimétrico, la Velocidad de

Decisión de Despegue (V1) seleccionada operativamente:

a) Nunca puede ser inferior a la Velocidad Mínima de Control en Tierra (Vmcg).

b) Debe ser siempre igual a la Vmca (Velocidad Mínima de Control en el Aire).

c) Puede ser menor que Vmcg si la pista está contaminada con agua.

d) Debe ser superior a la velocidad de rotación (Vr).

32. En otro METAR se reporta: '19011KT 9999 FEW026 25/17 Q1012'. Esta información

meteorológica decodificada indica a la tripulación que:
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a) El aeropuerto opera con visibilidad excelente (10 km o más), pocas nubes (1-2 octas) a 2.600 pies AGL,

viento desde los 190 grados a 11 nudos, temperatura 25°C y ajuste altimétrico (QNH) de 1012 hPa

b) La visibilidad es de apenas 9.999 pies y hay fuerte turbulencia

c) El viento es racheado (19 a 110 nudos)

d) Es necesario iniciar procedimientos de antihielo
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33. ¿Qué efecto geométrico tiene sobre las performances de la aeronave el efectuar un

despegue en una pista que posee una pendiente descendente (Downslope)?

a) Aumenta drásticamente la distancia requerida de aceleración y parada en caso de RTO

b) Requiere un mayor ajuste de temperatura asumida (Flex) penalizando el margen

c) La distancia de carrera de despegue requerida (Takeoff Run Required) disminuye, ya que el peso ayuda a

la aceleración del avión

d) Impide el uso de los flaps bajo cualquier circunstancia

34. En el cálculo de las masas y centrado (Weight and Balance), la 'Masa en Vacío Operativa'

(Dry Operating Mass - DOM) o Masa Operacional en Vacío incluye:

a) La masa básica en vacío (Basic Empty Mass) más el equipo estándar, fluidos operacionales inusables,

provisiones del cátering y la masa de la tripulación con su equipaje

b) La masa total de los pasajeros y la carga útil

c) El combustible utilizable en los tanques

d) Exclusivamente el peso del avión de fábrica sin tripulación

35. La respuesta fisiológica del cuerpo humano ante una situación de estrés agudo extremo o

amenaza inminente se denomina reacción de "Lucha o Huida" (Fight or Flight). Esta respuesta es

activada directamente por:

a) El sistema nervioso parasimpático

b) El lóbulo frontal del cerebro

c) El sistema nervioso simpático mediante la liberación de adrenalina

d) La digestión acelerada de carbohidratos

36. Al interpretar un parte TAF, si el indicador de cambio es 'FM' (From), por ejemplo

'FM121000', esto indica expresamente que:

a) Las condiciones cambiarán gradualmente a lo largo de 10 horas

b) Habrá fluctuaciones temporales cortas a partir de las 10:00

c) A partir de las 10:00 UTC del día 12 se espera un cambio permanente y habitualmente rápido,

reemplazando en ese instante por completo todas las previsiones anteriores de ese grupo

d) Se requiere mantener vuelo visual hasta la hora señalada
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37. El Reglamento del Aire (SERA) decreta que, dentro de un Espacio Aéreo no controlado de

Clase G, si una aeronave vuela por debajo de FL100 pero por encima de 3000 pies AMSL, los

mínimos de Condiciones Meteorológicas Visuales (VMC) exigidos son:

a) Visibilidad de 8 km y separación de las nubes de 500 pies

b) Visibilidad de 3 km y a la vista de la superficie

c) Visibilidad en vuelo de 5 km, separación de las nubes de 1000 pies verticalmente y 1500 metros

horizontalmente

d) Visibilidad de 10 km libre de nubes

38. Una radiobaliza tiene un alcance operativo de 10 NM. ¿En qué factor se debe aumentar la

potencia del transmisor para lograr un alcance operativo de 20 NM?

a) Ocho

b) Seis

c) Dos

d) Cuatro

39. ¿Cuál es el rango de alcance normal, durante la noche, de una VASI tricolor?

a) 1.2 a 2 millas

b) 2 a 4 millas

c) Hasta 5 millas

d) Hasta 10 millas

40. Al volar en aire frío (más frío que la atmósfera estándar), el altímetro:

a) Subestimará.

b) Será tan correcto como antes.

c) Sobreestimará.

d) Mostrará la altura real sobre el suelo.

41. Operar un avión dentro del efecto suelo (Ground Effect) durante el despegue o aterrizaje:

a) No tiene impacto medible en las características de sustentación.

b) Aumenta enormemente la resistencia inducida, requiriendo más potencia.

c) Disminuye la resistencia inducida, provocando un aumento en la sustentación efectiva para el mismo

ángulo de ataque.

d) Invierte temporalmente el sentido de los vórtices de punta de ala.
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42. El sistema "Head-Up Display" (HUD) es una herramienta de visualización extremadamente

útil especialmente durante las fases críticas de aproximación y aterrizaje de baja visibilidad

debido a que:

a) Permite al piloto volar el avión manteniendo simultáneamente su línea de visión directamente hacia el

exterior, viendo la simbología de vuelo (actitud, velocidad, FPV) proyectada en una pantalla de cristal

transparente superpuesta al mundo real

b) Aumenta la fuerza estructural del parabrisas ante el impacto de aves

c) Muestra una cámara instalada en el tren de nariz

d) Anula los errores magnéticos del panel central

43. Para operar dentro del espacio aéreo RVSM (Separación Vertical Mínima Reducida), la

aeronave debe estar equipada con:

a) Un solo altímetro de precisión y un sistema TCAS I

b) Dos sistemas independientes de medición de altitud, un transpondedor con reporte de altitud y un

sistema de alerta de altitud

c) Tres sistemas inerciales de navegación (INS)

d) Un radar meteorológico con capacidad predictiva de cizalladura

44. ¿Qué significa la instrucción 'REDUZCA VELOCIDAD AL MÍNIMO DE APROXIMACIÓN' (REDUCE

TO MINIMUM APPROACH SPEED)?

a) Reducir la velocidad hasta la velocidad de pérdida (Stall)

b) Reducir a la menor velocidad con la cual la aeronave pueda volar de forma segura la aproximación y

mantener el control adecuado

c) Bajar el tren de aterrizaje y poner velocidad máxima de rodaje

d) Mantener exactamente 140 nudos indicada

45. Si la temperatura ambiente es más fría que la estándar a nivel de vuelo 310 ¿cuál es la

relación entre altitud verdadero y altitud de presión?

a) Ambas son iguales, 31.000 pies

b) La altitud verdadera es inferior a 31.000 pies

c) La altitud de presión es inferior a la altitud verdadera

d) La altitud verdadera es exactamente un 10% mayor que la altitud de presión
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46. En aeródromos modernos que cuentan con infraestructuras adicionales, ¿cuál es el nombre

del plano o área rectangular libre de agua, tierra y de todo obstáculo fijo (que sobresalga más

de un límite angosto) situada de manera contigua y simétrica a continuación del final del

recorrido de despegue (TORA) de la pista, y que puede ser contabilizada (TODA) al elevar la

nariz del avión en su fase aérea temprana?

a) Clearway (Zona Libre de Obstáculos o CWY)

b) Stopway (Zona de Parada de hormigón)

c) Área de sobrepasar el umbral desplazado y luces ALS

d) Taxiway paralela operativa

47. En el plan de vuelo de la OACI (Ítem 10 - Equipamiento), la presencia de la letra 'W' en el

bloque de equipos y capacidades indica a los controladores que:

a) La aeronave transporta mercancías peligrosas

b) La aeronave está aprobada y equipada debidamente para volar en espacio aéreo RVSM (Separación

Vertical Mínima Reducida)

c) La aeronave no dispone de radio bidireccional HF

d) La aeronave requiere asistencia para el rodaje (Follow-Me)

48. La Ley de Henry explica cómo la presión afecta a la solubilidad de los gases en los líquidos.

¿Qué afección aeronáutica se basa directamente en este principio?

a) La expansión de gases intestinales

b) La hipoxia hipémica

c) El aeroembolismo o enfermedad por descompresión

d) El barotrauma ótico

49. ¿Qué luces identifican un sistema REIL?

a) Luces blancas destellantes que apuntan hacia el área de aproximación a la pista

b) Un par sincronizado de luz de flash ubicada en cada lado en la línea paralela al límite de la pista de

aterrizaje o "threshold"

c) Secuencia de destellos en la línea central de luces extendida a los primeros 3000 pies del largo de la pista

d) Luces verdes intermitentes incrustadas en el pavimento
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50. Por el contrario, en un motor de reacción de doble eje (Twin-spool), el parámetro mostrado

en la cabina como N2 hace referencia a:

a) Las RPM del ventilador frontal (Fan bypass)

b) La velocidad de rotación porcentual del conjunto o carrete del compresor de ALTA presión (High pressure

spool), el cual es impulsado por la turbina de alta presión y mueve los accesorios del motor

c) El porcentaje de oxígeno no quemado en la cámara

d) El flujo primario de combustible hacia la bomba número 2

51. El error de paralaje es:

a) Debido al efecto de la temperatura

b) Un error de lectura

c) Debido al efecto de las aceleraciones de la aeronave

d) Debido al efecto de la presión

52. ¿Cuál es la definición estricta del término 'TORA' (Take-Off Run Available)?

a) La longitud de la pista declarada disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avión que

despega

b) La longitud de la pista más la zona libre de obstáculos (Clearway)

c) La longitud de la pista más la zona de parada (Stopway)

d) La longitud física total de la franja pavimentada incluyendo el umbral desplazado opuesto

53. El Anexo 13 de la OACI define un 'Accidente de Aviación'. Se considerará un accidente de

aviación cuando, entre otros factores, la aeronave:

a) Realice un despegue abortado a alta velocidad reventando los neumáticos

b) Desaparezca por completo o el lugar donde se encuentra sea totalmente inaccesible

c) Sufra el impacto de un pájaro (Birdstrike) que abolle ligeramente el radomo

d) Tenga que ser remolcada a plataforma por un fallo hidráulico
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54. En la curva de comportamiento y velocidades estructurales del despegue, la denominación

oficial 'VLOF' (Lift-off Speed o Velocidad de Despegue de la superficie) se define en el túnel de

viento y certificaciones como la velocidad inercial exacta a la cual:

a) El último y más leve contacto de los neumáticos principales de la aeronave se separa y despega por fin

del asfalto duro de la pista, pasando todo el fuselaje a sustentarse totalmente en el medio aéreo

b) El piloto ejerce presión máxima hacia su pecho empujando el morro hacia arriba (fase inicial de rotación o

VR)

c) Se cronometra matemáticamente la temida falla del motor crítico más importante o extremo durante la

fase inicial del despegue (VEF)

d) El tren de aterrizaje y el estabilizador alcanzan simultáneamente y logran cruzar por primera vez los

exigentes 35 pies libres requeridos

55. El propósito de una aleta (dispositivo) de compensación es:

a) Compensar el avión durante el vuelo normal.

b) Compensar el avión a baja velocidad aerodinámica.

c) Reducir o anular las fuerzas de control.

d) Disminuir las fuerzas de control de maniobra.

56. Excluyendo RVSM, un nivel de vuelo apropiado para un vuelo IFR de acuerdo con las reglas

de altura semicirculares en un rumbo magnético de 200° es:

a) FL320

b) FL310

c) FL300

d) FL290

57. En la llamada "Miopía de campo vacío" (Empty field myopia), provocada por la falta de

detalles visuales en el exterior (como un cielo azul sin nubes), el ojo humano tiende a relajarse y

enfocar a una distancia de reposo de aproximadamente:

a) 100 a 200 metros

b) 1 a 2 metros por delante del avión

c) El infinito visual

d) 10 milímetros

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas, 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

58. ¿Qué mensaje emite el ATC específicamente para anular o revocar una autorización otorgada

con anterioridad?

a) CANCELE (CANCEL)

b) ABANDONE (ABANDON)

c) NEGATIVO (NEGATIVE)

d) DESAPROBADO (DISAPPROVED)

59. Si a un piloto se le instruye 'PASE CON MADRID CONTROL' (CONTACT MADRID CONTROL) sin

asignarle ninguna frecuencia, significa que:

a) Debe buscar y seleccionar la frecuencia aplicable en las cartas o bases de datos de ruta de la aeronave

b) Debe permanecer a la escucha en la frecuencia actual hasta nuevo aviso

c) El controlador anterior le sintonizará la frecuencia automáticamente por CPDLC

d) Debe cambiar inmediatamente a la frecuencia de emergencia 121.5 MHz

60. El Equipo Medidor de Distancia (DME) es un sistema interrogador-transpondedor que, debido

a sus requerimientos técnicos de propagación en línea de visión, opera internacionalmente en la

banda de:

a) VHF (Very High Frequency)

b) UHF (Ultra High Frequency)

c) SHF (Super High Frequency)

d) LF (Low Frequency)

61. El parámetro VMCG (Velocidad Mínima de Control en Tierra) dictamina una restricción legal

asegurando que, tras el fallo del motor crítico durante la plena carrera de despegue, la aeronave

pueda:

a) Mantener el control direccional utilizando únicamente el timón de dirección aerodinámico (Rudder), sin

desviarse lateralmente más de 30 pies (9 metros) del eje central de la pista

b) Frenar inmediatamente sin utilizar el sistema anti-skid

c) Ascender con un gradiente bruto del 3% sin tocar los alerones

d) Girar la rueda de morro a alta velocidad sin que los neumáticos derrapen
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62. Si una aeronave sufre un fallo eléctrico grave de los generadores principales y el indicador

electrónico del horizonte artificial (EADI o PFD) se apaga, la tripulación debe referirse al

instrumento de reserva (Standby Attitude Indicator), el cual suele ser impulsado e iluminado

por:

a) Bombas de presión de vacío generadas por el tubo pitot auxiliar

b) Cables de fibra óptica conectados directamente al morro

c) Un giroscopio interno y luz alimentados de manera independiente por un bus de la batería esencial o un

inversor estático, garantizando información de actitud de emergencia

d) Una cápsula aneroide compensada

63. Se dice que un perfil aerodinámico ha alcanzado su número Mach Crítico (Mcrit) cuando:

a) La aeronave completa viaja a la velocidad del sonido (TAS = Mach 1.0).

b) Se desprende una onda de choque recta delante de la nariz del avión.

c) En algún punto de la superficie del extradós del ala, la velocidad local del aire alcanza por primera vez un

valor igual a Mach 1.0.

d) Comienza a producirse el bataneo (buffet) incontrolable por pérdida supersónica.

64. Para que una aproximación a una pista sea considerada como DIRECTA (Straight-in

approach), el ángulo formado entre la prolongación del eje de la pista y el segmento de

aproximación final no puede ser superior a:

a) 90 grados

b) 60 grados

c) 30 grados

d) 15 grados

65. Si una tripulación recibe una instrucción del controlador ATC mediante la frase 'SI LE ES

FACTIBLE...' (IF ABLE...), ¿qué obligación impone esto operativamente?

a) El piloto está forzado a cumplirla de inmediato

b) La aeronave precedente tiene prioridad de paso

c) El piloto debe evaluar si su avión puede cumplir con seguridad la instrucción (ej. un ascenso rápido) y

confirmar 'WILCO' o rechazar con 'UNABLE' según su criterio y performance

d) El piloto debe cambiar a vuelo visual VFR
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66. El término legal de certificación aeroportuaria TORA (Recorrido de Despegue Disponible)

estipula la franja física útil. ¿Qué característica física prohíbe explícitamente la normativa que

se incluya dentro del cálculo de la longitud declarada de la TORA?

a) Las marcas de punto de mira de la pista

b) La zona de toma de contacto (Touchdown Zone)

c) La Zona Libre de Obstáculos (Clearway) y la Zona de Parada pavimentada adicional (Stopway) nunca

pueden sumarse al valor base de la TORA, pues estas solo computan para TODA y ASDA respectivamente

d) El asfalto rayado transversal de frenado

67. ¿Cuál es el período general de validez de un 'Certificado de Aeronavegabilidad' (Certificate

of Airworthiness) estándar emitido para una aeronave registrada en Europa bajo la normativa

EASA?

a) 12 meses exactos

b) 5 años, tras los cuales debe renovarse estructuralmente

c) Es de duración ilimitada (validez indefinida), siempre y cuando se mantenga sujeta al programa de

mantenimiento continuo aprobado y no sufra daños severos

d) Se renueva antes de cada vuelo transatlántico

68. ¿Qué efecto geométrico tiene sobre el "Brazo" (Arm) de una estación el hecho de que el

fabricante decida establecer el Datum de referencia muy por delante del morro del avión (ej.

100 pulgadas delante de la nariz)?

a) Crea brazos negativos para los pasajeros de primera clase

b) Asegura que todos los brazos (distancias) y momentos de la aeronave resulten matemáticamente en

valores POSITIVOS, simplificando los cálculos y evitando errores de signos

c) El centro de gravedad del avión se situará permanentemente fuera del fuselaje

d) Hace que el momento índice sea siempre igual a cero

69. ¿Cuál es la principal justificación técnica para dotar a los aviones de hélices de paso variable

(Constant Speed Propellers) en contraposición a las tradicionales hélices de paso fijo?

a) Permiten ajustar el ángulo de ataque de las palas de la hélice en pleno vuelo, garantizando mantener la

máxima eficiencia de empuje, RPM óptimas y menor resistencia parásita en todas las fases (despegue,

ascenso y crucero)

b) Previenen la congelación del carburador en altitudes elevadas

c) Eliminan por completo la necesidad de mezclar el aire con el combustible

d) Reemplazan físicamente el timón direccional en el empenaje

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas, 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

70. Si una aeronave dispone de la función RNP AR APCH (Required Navigation Performance

Authorization Required), está cualificada operativamente para realizar aproximaciones

satelitales que posean trazados curvos denominados:

a) Arcos DME convencionales con referencia a VOR

b) Tramos RF (Radius to Fix), los cuales proporcionan trayectorias terrestres precisas y circulares alrededor

de montañas u obstáculos hasta el umbral de pista

c) Trayectorias parabólicas de microondas ILS

d) Descensos en espiral VFR controlados

71. Una vez establecido un vuelo puramente supersónico continuado (ej. crucero a Mach 2.0), el

centro aerodinámico del ala se estabilizará ubicándose aproximadamente en:

a) El borde de ataque.

b) El 25% de la cuerda media aerodinámica.

c) El límite trasero del Centro de Gravedad.

d) El 50% de la cuerda media aerodinámica.

72. Bajo la normativa EASA CAT de operación de aeronaves con motores de turbina, a efectos de

cálculo de combustible, el 'Trip Fuel' (Combustible del Trayecto) engloba obligatoriamente el

consumo calculado durante las fases de:

a) Despegue y crucero exclusivamente

b) Solo el crucero y la aproximación final al aeropuerto de destino

c) Despegue, ascenso a altitud de crucero, vuelo de crucero, descenso y aproximación, culminando

teóricamente en el aterrizaje en el destino

d) Rodaje en plataforma, ascenso inicial y desvío al alterno

73. En el diseño de aviones multimotores asimétricos, volar con un Centro de Gravedad en su

límite MÁS ATRASADO (Aft limit) afecta a la Vmcg (Velocidad mínima de control en tierra) de la

siguiente manera:

a) Aumenta la Vmcg, debido a que se reduce el brazo de palanca (y por ende la autoridad correctora) que el

estabilizador vertical y el timón de dirección tienen para contrarrestar la guiñada producida por el fallo del

motor

b) Disminuye fuertemente la Vmcg facilitando el control

c) No afecta a la Vmcg de forma medible

d) La Vmcg se vuelve negativa
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74. En el cálculo de las distancias declaradas de un aeropuerto, ¿qué es la Zona Libre de

Obstáculos (Clearway)?

a) Una extensión pavimentada para frenar en caso de abortar el despegue

b) El espacio aéreo de la torre de control

c) Un área rectangular definida sobre el terreno o el agua, bajo control de la autoridad del aeródromo,

designada o preparada como un área sobre la cual un avión puede realizar con seguridad la parte de su

ascenso inicial

d) La zona donde se ubican las luces PAPI

75. Bajo la normativa EASA (Parte FCL), un piloto que posee una habilitación de Instructor de

Vuelo (FI - Flight Instructor) para aviones, está autorizado a:

a) Impartir instrucción de vuelo en aviones para la expedición de licencias PPL, CPL y habilitaciones de clase

o tipo unimotor

b) Realizar los exámenes prácticos (Skill tests) a los candidatos

c) Emitir certificados médicos de Clase 2

d) Operar vuelos comerciales de transporte de forma simultánea a la instrucción

76. ¿Cómo logran los "slots" (ranuras de borde de ataque) aumentar la sustentación máxima y

retrasar la pérdida?

a) Aumentando el área alar efectiva (S) de manera significativa.

b) Mejorando el control de alerones induciendo un flujo supersónico prematuro.

c) Dirigiendo aire de alta energía desde el área de alta presión (intradós) hacia la capa límite de baja presión

(extradós).

d) Disminuyendo el espesor efectivo del ala, reduciendo así la resistencia de forma.

77. El interruptor selector BFO en el panel de control del ADF debe estar en la posición 'on' para

permitir al piloto:

a) Ajustar la antena de cuadro a la posición de nulo audible

b) Escuchar el IDENT de los NDB que utilizan transmisiones NON A1A

c) Escuchar el IDENT de los NDB que utilizan transmisiones NON A2A

d) Detener la rotación de la antena de cuadro
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78. A efectos de la determinación de masas estándar, si una hoja de carga (Loadsheet) indica la

presencia de "Infants" (Bebés o Infantes), la normativa EASA define a un Infante como un

pasajero menor de:

a) 5 años

b) 2 años de edad, que no ocupa un asiento propio

c) 12 años de edad

d) 1 año de edad

79. El sistema detector de tipo péndulo del giro direccional alimenta:

a) Un motor de par en el eje sensible

b) Una boquilla integral con el anillo de cardán exterior

c) 2 motores de par dispuestos horizontalmente

d) Un motor de par de erección de nivelación

80. Según las normativas de certificación, la Velocidad de Seguridad al Despegue (V2) debe ser

alcanzada por la aeronave a más tardar cuando esta:

a) Franquea una altura de 35 pies sobre la superficie de la pista (o final de la zona libre de obstáculos) tras el

fallo del motor crítico.

b) Abandona el contacto físico con la pista (Lift-off).

c) Retrae completamente el tren de aterrizaje.

d) Alcanza los 400 pies AGL de altitud.

81. La Masa Máxima Estructural al Despegue (MTOM - Maximum Take-Off Mass) de una aeronave

está limitada en su diseño principalmente por:

a) La resistencia estructural del tren de aterrizaje y del fuselaje durante la carrera de despegue y las fuerzas

del ascenso inicial

b) El límite de temperatura de los motores en altitud de crucero

c) La cantidad máxima de pasajeros que caben físicamente en los asientos

d) El peso máximo que los frenos pueden absorber en el rodaje
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82. Los equipos de medición de viento (Anemómetros) de los aeródromos reportan oficialmente

la intensidad del viento en METAR y TAF utilizando las unidades de:

a) Millas terrestres por hora (MPH)

b) Nudos (KT - Knots) o Metros por segundo (MPS)

c) Mach

d) Kilómetros por segundo

83. En un vuelo IFR intercontinental, si la tripulación determina en ruta que el combustible final

a su llegada al destino será menor que el Combustible de Reserva Final exigido, debe

obligatoriamente:

a) Declarar emergencia de combustible (Mayday Fuel) al control de tránsito aéreo

b) Modificar la Altitud Óptima y no reportar nada

c) Descender a 10.000 pies e interceptar un aeródromo militar en VFR

d) Apagar un motor de forma preventiva

84. En un sistema de Navegación Asistida por Satélite (GNSS/GPS), se obtiene una línea de

posición mediante:

a) La medición por parte del receptor de la aeronave del ángulo de fase de la señal recibida de un satélite en

una posición conocida

b) La medición del tiempo que tarda la transmisión de un satélite en llegar al receptor de la aeronave

c) La medición por parte del receptor de la aeronave de la diferencia de tiempo entre las señales recibidas

de un número mínimo de satélites

d) 200 PIES

85. Si la aeronave sufre un fallo eléctrico o técnico que le provoca la pérdida total de la

capacidad de emitir y recibir comunicaciones de radio (Fallo de Radio / Radio Failure), el piloto

debe colocar inmediatamente en su transpondedor en modo A/C el código:

a) 7600

b) 7500

c) 7700

d) 7000
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86. En un diagrama de carga y centrado (Load and Trim sheet) estándar tipo EASA, cuando se

añade masa en una estación de la aeronave, la línea de cálculo en el gráfico del índice de CG se

dibuja:

a) Siempre hacia arriba, independientemente de la posición de la carga

b) Solo hacia la izquierda (negativo)

c) Hacia la derecha si el momento de la carga añadida es positivo (detrás del Datum o eje de referencia), y

hacia la izquierda si es negativo

d) Siempre en línea recta vertical

87. Durante el rodaje en el área de maniobras, la dependencia de control terrestre emite la

instrucción 'CEDA EL PASO A' (GIVE WAY TO). El piloto al mando debe:

a) Acelerar para cruzar la intersección antes que la otra aeronave

b) Detenerse o maniobrar de manera segura para garantizar que la otra aeronave identificada pase en

primer lugar

c) Apagar los motores en la calle de rodaje y esperar

d) Abandonar el área asfaltada dirigiéndose al césped

88. En el análisis frontal, una 'Línea de Turbonada' (Squall line) se define estructuralmente

como:

a) Una banda estrecha de nubes cirros inofensivas

b) El punto exacto de fusión entre un frente frío y uno estacionario

c) La frontera donde convergen los alisios ecuatoriales

d) Una extensa y continua banda sólida o línea ininterrumpida de tormentas eléctricas severas muy activas

que frecuentemente se desarrolla de 50 a 200 millas por delante y paralelamente a un frente frío de

movimiento rápido
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89. ¿De qué trata operativa y fundamentalmente el cálculo comercial denominado 'Cost Index'

en los instrumentos FMC computarizados a bordo integrados en las consolas y paneles

electrónicos de control de vuelo utilizados diariamente en grandes y complejos modernos

reactores de ruta?

a) Reporta el total sumado, costeado y evaluado del precio arancelario bruto por un billete al sumarle las

enormes tasas portuarias de rampa pagadas por la nave y el peaje aéreo total al cruzar por fronteras e

infraestructuras a las agencias internacionales de aviación regular regional del aeropuerto internacional

b) Es un valioso y matemático número programable, insertado inicialmente por la tripulación o despachos en

la unidad informática FMS de gestión comercial del vuelo, que equilibra y sopesa finamente el costo y valor

monetario por hora de vuelo directo invertido contrastándolo estratégicamente y valorando el importe

pagado por las libras extra en el costoso desgaste en consumo de combustible líquido; ajustando

automatizadamente e imponiendo un régimen ideal a velocidades eficientes y operativas tipo 'ECON' a ser

operado sin fallos durante fases rentables en altitud óptima en viajes

c) Determina directamente y fija monetariamente e indica en un medidor las constantes tarifas del coste por

la de-ignición o anticongelantes del surtidor principal del fluido hidráulico (ej. un Tipo Uno estandarizado)

empleado operativamente sobre planchas de despegue y estabilizadores paralelos o traseros al limpiar el

exterior estacionado

d) Un peso y límite tarifario final emitido al despegar para reportar al ente operador centralizado nacional

cuanta masa en bruto máxima (Peso Carga o MTOM comercial final límite legal neto de ingresos aprobados

de fletes extra pesados y paquetería de despachos abordo total permitida legalmente autorizada bajo límites

físicos antes de facturar un vuelo regular por correo y pasajeros a lo largo y ancho sin estribos

90. Para maximizar la autonomía (Endurance), es decir, el mayor tiempo en el aire para una

cantidad dada de combustible, un avión a reacción comercial (jet) debe ser operado a una

altitud y velocidad donde:

a) La resistencia inducida sea cero.

b) Opere a la velocidad de mínima resistencia total (Vmd), donde la relación L/D es máxima.

c) Opere a la velocidad de mejor ángulo de ascenso (Vx).

d) La relación (V x L/D) alcance su valor máximo.

91. La relación de presión del motor (EPR) es la relación de:

a) La presión total de entrada de la turbina a la presión total de entrada del compresor.

b) La presión total de salida del compresor a la presión total de salida de la turbina.

c) La presión total de salida de la turbina a la presión total de entrada del compresor.

d) La presión total de entrada del compresor a la presión total de salida de la turbina.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas, 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

92. Según las reglas operativas para masas de pasajeros (EASA), la definición legal de un

infante o bebé (Infant), cuya masa se asume integrada en la del adulto que lo lleva en su

regazo, comprende a aquellos menores de:

a) 2 años de edad

b) 5 años de edad

c) 12 años de edad

d) 6 meses de edad

93. Para mitigar eficazmente el "Jet Lag" (disritmia circadiana) originado tras un vuelo

intercontinental, la medida fisiológica más recomendada para el piloto una vez en el destino es:

a) Consumir somníferos fuertes y alcohol para forzar el sueño inmediato

b) Mantenerse despierto 48 horas seguidas

c) Exponerse a la luz natural del sol local y adaptarse inmediatamente a los horarios sociales y de comidas

del nuevo huso horario (Zeitgebers)

d) Encerrarse en una habitación oscura y usar reloj con la hora de origen

94. El MARCADOR MEDIO de una instalación de Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) se

identifica de forma audible y visual mediante una serie de:

a) Dos guiones por segundo y una luz azul intermitente

b) Puntos y una luz blanca intermitente

c) Puntos y guiones alternos y una luz ámbar intermitente

d) VHF

95. La Velocidad Mínima de Despegue (Vmu - Minimum Unstick Speed) es la velocidad calibrada

a la cual la aeronave puede levantar el vuelo de forma segura. En las pruebas de vuelo, esta

velocidad se demuestra:

a) Llevando el avión al límite de la Vmo y levantando el morro de golpe

b) Levantando el morro al ángulo de ataque máximo permitido, a menudo rozando la pista con un patín de

cola (Tail bumper), hasta que el avión se va al aire

c) Retrayendo los flaps durante la carrera de despegue

d) Usando catapultas asistidas
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96. En un circuito de espera estándar (Standard Holding Pattern) publicado en las cartas

aeronáuticas, todos los virajes deben realizarse obligatoriamente hacia la:

a) Izquierda

b) Izquierda o derecha, a discreción del piloto

c) Dirección del viento cruzado

d) Derecha

97. Una de las herramientas fundamentales de diseño estructural para aumentar el Número

Mach Crítico (retrasando así la indeseada formación de ondas de choque de compresibilidad) en

un avión de ala recta es:

a) Utilizar perfiles alares de muy alto espesor relativo (relación t/c máxima elevada).

b) Emplear perfiles alares extremadamente delgados (relación espesor/cuerda t/c muy baja).

c) Aumentar la superficie de los estabilizadores horizontales y verticales.

d) Aumentar drásticamente el ángulo de incidencia de la raíz alar (wash-in).

98. ¿Qué característica térmica o estructural se asocia directamente con la tropopausa?

a) La ausencia total de viento y turbulencia

b) Ser el límite superior y absoluto de toda formación nubosa sin excepción

c) Un cambio brusco en el gradiente vertical de temperatura (cese del enfriamiento con la altitud)

d) Una capa densa de ozono que bloquea las comunicaciones de radio

99. Para proteger la aviación civil contra actos de interferencia ilícita (seguridad aeroportuaria,

filtros, secuestros), los Estados contratantes deben regirse por las normas dispuestas en el:

a) Anexo 18

b) Anexo 7

c) Anexo 17 (Security)

d) Anexo 5

100. En el espacio aéreo europeo, las condiciones meteorológicas visuales (VMC) requeridas

para vuelos VFR operando por encima del FL 100 (o 10.000 pies AMSL) exigen normativamente

una visibilidad en vuelo mínima de:

a) 5 km

b) 3 km

c) 8 km

d) 10 km

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas, 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

101. Seleccione la aseveración correcta con relación a la visión:

a) Los conos están ubicados en la retina periférica y sólo permiten la visión de sombras y bultos

b) Los bastones se distribuyen en la retina periférica y sólo permiten la visión de sombras y bultos

c) Los bastones son los que posibilitan la visión diurna y permiten ver colores y detalles

d) Los conos son responsables de la visión periférica nocturna y perciben solo en blanco y negro

102. A nivel anatómico, el Sistema Nervioso Central (SNC) del ser humano está compuesto

físicamente por:

a) El cerebro y los nervios periféricos de las extremidades

b) El encéfalo (cerebro) y la médula espinal

c) El sistema simpático y el parasimpático

d) El cerebelo y los receptores propioceptivos

103. En la carátula de un velocímetro (anemómetro) tradicional en una aeronave ligera o

bimotor comercial, el arco blanco indica específicamente:

a) El rango operativo de los flaps, con el límite inferior indicando Vso y el superior Vfe

b) El rango de operación normal, desde Vs1 hasta Vno

c) El rango de precaución en aire turbulento

d) La velocidad de pérdida en configuración limpia

104. Si durante un vuelo de crucero tanto el tubo pitot como su orificio de drenaje inferior se

bloquean totalmente por hielo sellando la presión dinámica interior, ¿cómo reaccionará el

velocímetro si el piloto inicia un ascenso?

a) Se congelará la aguja y no se moverá independientemente de la actitud

b) Actuará como un altímetro: la velocidad indicada aumentará falsamente a medida que el avión ascienda

(porque la presión estática disminuye)

c) La velocidad indicada disminuirá bruscamente hasta llegar a cero

d) El cristal del instrumento estallará por sobrepresión
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105. El 'Error de Cuadrantal' (Quadrantal Error) es un defecto típico inherente al equipo ADF

(Automatic Direction Finder) en el avión, y está causado por:

a) La distorsión del campo electromagnético de la señal de radio al ser reflejada y difractada por la propia

estructura metálica del fuselaje y las alas de la aeronave

b) La curvatura de la tierra

c) La interferencia de señales procedentes del Sol

d) Utilizando una antena fija

106. En la meteorología de vuelo, si se encuentra lluvia engelante (Freezing Rain) durante la

fase de ascenso, esta precipitación es una clara evidencia termodinámica de que:

a) La temperatura continuará bajando uniformemente hasta la tropopausa

b) Existe una inversión térmica y una capa de aire más cálido (con temperaturas sobre cero) por encima de

la aeronave, donde la lluvia líquida se origina antes de caer al estrato frío

c) Los granizos de niveles superiores se están desintegrando en la atmósfera media

d) El avión está a punto de entrar al ojo de un ciclón

107. Para seleccionar un aeródromo alternativo de destino en la planificación, la tripulación

debe comprobar principalmente que:

a) Este más cerca que el aeródromo de salida.

b) Tenga siempre dos pistas paralelas.

c) Las condiciones previstas y los servicios disponibles cumplen los mínimos aplicables a la hora estimada de

uso.

d) Este en el mismo pais que el destino.

108. Cambiando el ángulo de ataque, el piloto puede controlar directamente:

a) La sustentación, el peso aparente y la resistencia.

b) La cantidad de sustentación, la velocidad y la resistencia inducida.

c) La sustentación y la velocidad, pero no la resistencia total.

d) La dirección del vuelo y el coeficiente de resistencia parásita.
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109. ¿Cuál es la distancia remanente en el punto "E" en un despegue diurno en pista 9?

(Referencia Figura 131).

a) 1.500 pies

b) 2.000 pies

c) 2.500 pies

d) 4.500 pies

110. En la teoría de estabilidad longitudinal, el "Punto Neutro" (Neutral Point) se define

aerodinámicamente como:

a) El punto geométrico donde, si se situara el Centro de Gravedad, el margen estático sería cero y la

estabilidad longitudinal de la aeronave sería neutra

b) El punto exacto del borde de ataque del ala (LEMAC)

c) La intersección de las alas con el fuselaje

d) El centro geométrico del tanque central de combustible

111. Para un avión de transporte propulsado por turbina, la reserva final se expresa

normalmente como combustible suficiente para:

a) 15 minutos de crucero al nivel óptimo.

b) 30 minutos de espera a 1500 pies sobre el aeródromo aplicable.

c) 45 minutos de crucero a velocidad de largo alcance.

d) 2 horas de espera en configuración limpia.
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112. El esfuerzo físico en el mando de cabeceo requerido por cada 'G' de factor de carga (Stick

force per G) se verá reducido aerodinámicamente si el Centro de Gravedad (C.G.) se desplaza:

a) Hacia el límite delantero.

b) Hacia el límite trasero.

c) Fuera de la Cuerda Media Aerodinámica (MAC).

d) El esfuerzo por G no depende en absoluto del C.G.

113. La precipitación en forma de pequeñas esferas de hielo transparente o translúcido que

rebotan al golpear el suelo (Ice Pellets - PL), indica a un avión comercial en aproximación que:

a) La temperatura en superficie es de al menos 15°C

b) Debe aterrizar usando obligatoriamente máximo empuje en reversa por nieve profunda

c) El aeropuerto está libre de engelamiento

d) Arriba existe una peligrosa capa de inversión térmica más cálida donde cae lluvia líquida subenfriada que

se ha congelado al atravesar la capa fría subyacente; el riesgo de lluvia engelante (Freezing Rain) a mayor

altitud es extremo

114. De acuerdo con la normativa CAT, para una aeronave equipada con tres o cuatro motores

despachada desde un aeródromo que se encuentra bajo sus mínimos de aterrizaje, el Aeródromo

de Alternativa de Despegue debe encontrarse:

a) A no más de 1 hora de vuelo a velocidad de crucero

b) A una distancia equivalente a no más de dos (2) horas de vuelo a la velocidad de crucero correspondiente

a un motor inoperativo (OEI) en aire en calma

c) A 100 millas náuticas

d) A tres horas de vuelo sin importar el viento

115. Con respecto al centro de gravedad (CG), la Velocidad Mínima de Control en el Aire (VMCA)

será aerodinámicamente más alta y crítica cuando el avión esté cargado con:

a) El CG en su límite más adelantado (Forward CG)

b) El CG exactamente en el centro de presión alar

c) El CG en su límite más retrasado (Aft CG), ya que se reduce la distancia al timón de cola y este pierde

brazo de palanca o autoridad direccional

d) Bajo peso y máxima sustentación
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116. Para poder calcular la velocidad local del sonido y presentar el Número de Mach exacto, el

Machmetro a bordo requiere procesar la relación matemática de dos fuerzas aerodinámicas, que

son:

a) La presión estática y la temperatura total del aire

b) La densidad del aire ambiente y el ángulo de ataque

c) La fuerza G del avión y la velocidad inercial

d) La presión pitot (impacto) y la presión estática del entorno

117. Análogamente, si una aeronave con plan de vuelo VFR vuela sobre la campiña europea

manteniendo una derrota magnética de 090° (rumbo Este), la regla semicircular exige que

mantenga un nivel de vuelo VFR equivalente a:

a) Niveles de vuelo Impares más 500 pies (ej. FL 055, FL 075, FL 095)

b) Niveles de vuelo Pares más 500 pies

c) Cualquier múltiplo de 1000 pies

d) Restringirse a menos de 1000 pies AGL

118. ¿En qué momento exacto de un conflicto genera típicamente el sistema TCAS II un Aviso de

Resolución (RA)?

a) Aproximadamente entre 15 y 35 segundos antes del Punto de Máxima Aproximación (CPA), dependiendo

de la altitud y la velocidad de cierre

b) Exactamente a 5 millas náuticas del intruso

c) Inmediatamente después de recibir el eco del radar primario

d) Aproximadamente 60 segundos antes de la colisión

119. Un Centro de Gravedad que excede el Límite Trasero (Aft CG) tiene un efecto secundario

sobre la dinámica de vuelo en caso de entrar en una barrena (Spin), el cual consiste en:

a) Dificultar o hacer mecánicamente imposible la recuperación de la barrena, ya que la inercia de la masa en

la cola tenderá a aplanar la rotación (Flat spin)

b) Facilitar enormemente la recuperación de la barrena sin usar pedales

c) Transformar la barrena en un tonel volado (Barrel roll) controlable

d) Aumentar exponencialmente la velocidad vertical de caída
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120. ¿Qué efecto de estabilidad suele producir el despliegue de los flaps de borde de fuga de

alta sustentación (ej. flaps Fowler) sobre el momento de cabeceo (pitching moment) de una

aeronave?

a) Genera un fuerte momento de encabritamiento (pitch-up) debido a la eliminación de la resistencia

inducida.

b) No produce absolutamente ningún cambio en el momento de cabeceo.

c) Suele generar un fuerte momento de picado (pitch-down) debido al gran aumento de la curvatura en la

parte posterior y al desplazamiento temporal del centro de presiones hacia atrás.

d) Origina un incontrolable momento de guiñada hacia el lado derecho.
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