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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Con respecto a la precisión del DME, el mayor error de lectura por Distancia Oblicua (Slant

Range Error) ocurre geométricamente cuando la aeronave se encuentra:

a) Lejos de la estación volando a muy baja altitud

b) En el borde del alcance máximo operativo

c) Lejos de la estación volando a altitud de crucero

d) Volando a gran altitud directamente por encima o muy cerca de la vertical de la estación DME

02. La precipitación en forma de pequeñas esferas de hielo transparente o translúcido que

rebotan al golpear el suelo (Ice Pellets - PL), indica a un avión comercial en aproximación que:

a) La temperatura en superficie es de al menos 15°C

b) Debe aterrizar usando obligatoriamente máximo empuje en reversa por nieve profunda

c) El aeropuerto está libre de engelamiento

d) Arriba existe una peligrosa capa de inversión térmica más cálida donde cae lluvia líquida subenfriada que

se ha congelado al atravesar la capa fría subyacente; el riesgo de lluvia engelante (Freezing Rain) a mayor

altitud es extremo

03. A medida que una aeronave despega y asciende hacia su Techo Absoluto (Absolute Ceiling),

la relación aerodinámica entre su Velocidad de Mejor Ángulo de Ascenso (Vx) y su Velocidad de

Mejor Régimen de Ascenso (Vy) experimenta un comportamiento cruzado, donde:

a) La IAS de Vx tiende a aumentar con la altitud y la IAS de Vy tiende a disminuir, hasta que ambas

velocidades exactas convergen y se igualan en el techo absoluto del avión

b) Ambas velocidades descienden linealmente a cero

c) La velocidad Vx disminuye mientras la Vy aumenta drásticamente

d) Vx y Vy permanecen estáticas e invariables a lo largo del ascenso

04. ¿Qué significa la abreviatura 'MLS'?

a) Nivel medio del mar

b) Nivel mínimo de seguridad

c) Nivel mínimo de sector

d) Sistema de aterrizaje por microondas
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05. Una aeronave que efectúe aproximaciones de precisión a aeropuertos paralelos simultáneos

bajo normas ILS PRM (Precision Runway Monitor) requiere estar bajo estricta vigilancia radar del

control ATC utilizando tasas de actualización extremadamente rápidas, a menudo provistas por

un radar que escanea electrónicamente conocido como:

a) Radar meteorológico Doppler

b) Radar de red en fase (E-Scan o Phased-Array Radar) de alta actualización

c) Radar secundario clásico con 6 RPM

d) Localizador VHF de haz ancho

06. ¿Cuál es la distancia de pista remanente en el punto "B" en un despegue diurno en pista 9?

(Referencia Figura 130).

a) 2.000 pies

b) 2.500 pies

c) 3.000 pies

d) 1.000 pies

07. Si el ángulo de ataque y la densidad del aire permanecen constantes y la velocidad

verdadera (TAS) se duplica, la sustentación será:

a) La misma.

b) Dos veces mayor.

c) Ocho veces mayor.

d) Cuatro veces mayor.
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08. La velocidad 'Vmcg' (Minimum Control Speed on the Ground) es crítica durante la carrera de

despegue. Operativamente, el valor de V1 no debe ser NUNCA:

a) Menor que la velocidad de pérdida Vso

b) Igual a la velocidad de rotación Vr

c) Menor que Vmcg, de lo contrario la aeronave sería incontrolable direccionalmente usando sólo timón

aerodinámico tras un fallo de motor crítico

d) Mayor que la velocidad máxima de llantas (Tire speed)

09. En la decodificación de visibilidad, ¿qué distingue operativamente a la Niebla (FG) de la

Neblina (BR) según los estándares de la OACI?

a) La niebla (FG) es humedad seca y la neblina (BR) es humedad mojada

b) La Niebla (FG) restringe la visibilidad a menos de 1.000 metros, mientras que la Neblina (BR) se reporta

cuando la visibilidad está entre 1.000 y 5.000 metros

c) La niebla solo ocurre en invierno y la neblina en verano

d) Ambas significan visibilidad nula pero con diferentes presiones

10. Si un aeródromo reporta el código 'FZFG' en su METAR, el piloto deberá extremar

precauciones ante la presencia de:

a) Niebla engelante (Freezing Fog), compuesta de gotitas de agua sobreenfriadas que se congelan al

contacto

b) Niebla con tormenta de fuego

c) Humo congelado

d) Llovizna intensa y niebla en el terreno

11. El acelerómetro de un Sistema Inercial (IRS) moderno, responsable de detectar los cambios

de velocidad, se basa habitualmente en un diseño de tipo:

a) Péndulo con equilibrio de fuerzas electromagnético (Force Balance Accelerometer)

b) Masa desplazando un fluido hidráulico

c) Tubo de vacío de alta precisión

d) Cápsula aneroide presurizada
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12. Durante la fase obligatoria de alineación de un Sistema de Referencia Inercial (IRS) en tierra,

si la aeronave es remolcada o movida por el tractor (Push-back) antes de que el proceso finalice:

a) El IRS utilizará sus acelerómetros para compensar el movimiento y finalizará la alineación correctamente

b) El IRS cambiará automáticamente a modo de vuelo (NAV mode)

c) La alineación se pausará temporalmente y se reanudará cuando el avión se detenga

d) El proceso de alineación fallará y el sistema requerirá un reinicio completo desde el principio

13. En caso de emergencia médica en pleno vuelo, la comunicación al ATC para solicitar un

aterrizaje prioritario pero sin riesgo estructural o de control del avión a menudo comienza con el

prefijo internacional de urgencia médica:

a) DOCTOR A BORDO (DOCTOR ON BOARD)

b) HOSPITAL INMEDIATO (IMMEDIATE HOSPITAL)

c) PAN PAN MEDICAL (dicho tres veces)

d) S.O.S. (SAVE OUR SOULS)

14. Excluyendo RVSM, un nivel de vuelo apropiado para un vuelo IFR de acuerdo con las reglas

de altura semicirculares en un rumbo magnético de 200° es:

a) FL320

b) FL310

c) FL300

d) FL290

15. En caso de sufrir una emergencia por despresurización en mitad del océano mientras

sobrevuela el espacio aéreo NAT HLA, el procedimiento estándar OACI exige que la tripulación

inicie el desvío táctico alejándose de la ruta (Track) designada en:

a) 10 millas náuticas hacia babor únicamente

b) 15 millas náuticas para evadir estela

c) 5 millas náuticas (lateralmente hacia la derecha o izquierda), para luego establecer rumbo paralelo y

descender a niveles seguros

d) 30 millas náuticas en dirección contraria al viento
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16. Un radar meteorológico, ajustado a la escala de 100 NM, muestra una turbonada a 50 NM. Al

cambiar la escala a 50 NM, el retorno en la pantalla del radar debería:

a) Disminuir en área pero no cambiar de posición en la pantalla

b) Aumentar en área y aparecer más cerca de la parte inferior de la pantalla

c) Disminuir en área y moverse a la parte superior de la pantalla

d) Aumentar en área y moverse a la parte superior de la pantalla

17. Por debajo de la tropopausa, al descender a CAS constante:

a) El número de Mach disminuye y la velocidad del sonido aumenta.

b) El número de Mach y la velocidad del sonido disminuyen.

c) El número de Mach y la velocidad del sonido aumentan.

d) El número de Mach aumenta y la velocidad del sonido disminuye.

18. El propósito del sistema de marcado de la ruta de evacuación de emergencia de proximidad

es:

a) Marcar solo las salidas de los umbrales.

b) Reemplazar la iluminación de emergencia superior en caso de fallo.

c) Guiar la evacuación de emergencia solo durante la noche.

d) Dar una guía adicional durante una evacuación de emergencia con humo denso.

19. Las reglas EASA dictaminan que, en la planificación de vuelo para un reactor, el Combustible

de Viaje (Trip Fuel) debe abarcar de forma innegociable:

a) Despegue y ascenso, vuelo en crucero, descenso y aproximación, finalizando con el aterrizaje efectivo en

destino

b) El rodaje inicial y la espera en cabecera de 30 minutos

c) El desvío al aeródromo alternativo y dos frustradas

d) Únicamente el tramo de crucero entre fijos VOR principales

20. ¿Qué determina el 'Límite de Autorización' (Clearance Limit) emitido en el contacto inicial

por el servicio de Control de Tránsito Aéreo?

a) El peso máximo de despegue autorizado

b) El punto geográfico (fijo, aeródromo o límite de espacio aéreo) hasta el cual se le concede a la aeronave

una autorización válida para proceder. El piloto no puede rebasar este punto sin una nueva autorización

c) La altitud máxima a la que puede ascender

d) El momento en el que finaliza el plan de vuelo IFR
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21. ¿Por qué la velocidad de pérdida indicada (IAS Stall Speed) de un avión aumenta al realizar

un viraje nivelado y coordinado, en comparación con el vuelo recto y nivelado?

a) Porque los alerones destruyen la sustentación al deflectarse.

b) Porque la resistencia parásita aumenta exponencialmente con el ángulo de alabeo.

c) Porque, para mantener la altitud constante, el ala debe generar una fuerza de sustentación total mayor

que el peso del avión (factor de carga > 1G).

d) Porque el centro de gravedad se desplaza dinámicamente hacia delante durante el viraje.

22. En el diseño de aeródromos OACI, la franja de seguridad que rodea la pista (Runway Strip)

tiene como objetivo fundamental:

a) Aparcar los vehículos de catering y limpieza de la aerolínea

b) Reducir el riesgo de daños a las aeronaves que se salgan accidentalmente de la pista y proteger a las

aeronaves que vuelan sobre ella durante las operaciones de despegue o aterrizaje

c) Servir como pista de despegue auxiliar para aviones ligeros de aeroclub

d) Evacuar rápidamente el agua de lluvia mediante canales subterráneos de gran calibre

23. ¿Qué es operativamente el "Underload" (Carga útil remanente) en una hoja de carga?

a) La diferencia matemática entre la Masa Máxima Permitida (ej. RTOM) y la Masa Real (Actual TOM) de la

aeronave, indicando el margen de peso libre que aún se podría haber cargado

b) El peso de los pasajeros que no se presentaron al vuelo

c) La carga que se ubica en las bodegas inferiores (Under-floor)

d) El combustible consumido en el rodaje

24. Según el Reglamento del Aire (SERA), si una aeronave en la superficie (moviéndose en

tierra) recibe de la torre de control una señal de luz VERDE INTERMITENTE (Flashing Green), esto

constituye una orden para:

a) Detenerse completamente y cortar motores

b) Autorizado a despegar

c) Autorizado a rodar (Cleared to taxi)

d) Regresar al punto de partida
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25. El uso de iluminación de cabina de color rojo durante el vuelo nocturno se ha utilizado

tradicionalmente porque:

a) Los bastones de la retina son prácticamente insensibles a las longitudes de onda rojas, lo que permite

conservar la adaptación a la oscuridad

b) Aumenta la agudeza visual de la fóvea central al 100%

c) Evita el desarrollo de la miopía de campo vacío

d) Previene la formación de cataratas

26. Para rellenar el Ítem 10 (Equipos de Comunicación, Navegación y Aproximación) del Plan de

Vuelo OACI, si una aeronave de reacción tiene una capacidad que no figura en la lista estándar

de letras designadas, el despachador utilizará la letra:

a) Z, debiendo especificar obligatoriamente el equipo en el Ítem 18 (ej. COM/ o NAV/)

b) X, dejando el Ítem 18 en blanco

c) O, para referirse a 'Other'

d) R, de 'Restricted'

27. Para salvaguardar la aeronave contra un despegue prematuro y peligroso, la velocidad de

rotación (VR) normal en operaciones de bimotores debe seleccionarse de tal forma que asegure

una Velocidad de Elevación (VLOF) no inferior a:

a) 1.10 veces la Vmu (con todos los motores) o 1.05 veces la Vmu (con fallo de motor)

b) Exactamente la velocidad V1

c) La velocidad de pérdida Vs multiplicada por 2

d) La velocidad máxima de las ruedas (Vmax tire)

28. Los fluidos hidráulicos utilizados en los sistemas de los grandes aviones de línea modernos

son:

a) Fluidos a base de Agua.

b) Fluidos a base de vegetales.

c) Fluidos a base de éster de fosfato.

d) Fluidos a base de Minerales.
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29. En un problema de planificación de carga, se sabe que la Masa Máxima Cero Combustible

(MZFM) es de 60.000 kg y la Masa Operativa en Seco (DOM) es de 40.000 kg. ¿Cuál es la Carga

de Pago (Payload) máxima que la estructura de la aeronave puede soportar sin romper el límite

de flexión alar?

a) 100.000 kg

b) 20.000 kg

c) 15.000 kg

d) 40.000 kg

30. ¿Qué ocurre con la Velocidad Verdadera (TAS) si un avión asciende a velocidad Calibrada

(CAS) constante en la atmósfera estándar?

a) La TAS disminuye de manera lineal

b) La TAS permanece constante independientemente de la altitud

c) La TAS aumenta progresivamente a medida que la densidad del aire disminuye con la altitud

d) La TAS iguala a la velocidad indicada de inmediato

31. Por debajo de su velocidad de diseño, un compresor axial:

a) Tiene tendencia a entrar en pérdida en las etapas centrales.

b) No tiene tendencia a entrar en pérdida.

c) Tiene tendencia a entrar en pérdida en las etapas traseras.

d) Tiene tendencia a entrar en pérdida en las etapas delanteras.

32. A diferencia de los síntomas visuales, el "Vértigo" en medicina aeronáutica se define

rigurosamente como:

a) El miedo irracional a las alturas (Acrofobia)

b) La pérdida total de la visión en un ojo

c) La falsa e intensa sensación fisiológica de que el propio cuerpo o el entorno físico están girando o dando

vueltas

d) Un dolor de cabeza causado por la altitud

33. Durante la transmisión de números que contienen un punto decimal:

a) El término DECIMAL debe transmitirse siempre

b) El término DECIMAL debe decirse solo si va seguido de tres dígitos

c) El término DECIMAL puede omitirse si no existe posibilidad de malentendido

d) El término DECIMAL puede omitirse solo con unidades ATS amigas
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34. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones describe los efectos y daños catastróficos más críticos

que causa la 'Ceniza Volcánica' (Volcanic Ash) en los aviones comerciales a reacción en ruta?

a) Provoca formación de hielo masiva y pura en las antenas de radio sin afectar los motores

b) El polvo abrasivo erosiona los parabrisas opacándolos por completo, y al ser succionado, se funde en la

sección caliente del motor formando un cristal vitrificado que bloquea el flujo de aire, pudiendo apagar

(Flameout) todos los motores simultáneamente

c) El azufre bloquea las puertas del tren de aterrizaje

d) Aumenta dramáticamente la sustentación de las alas debido a la densidad de la ceniza

35. La "Carga de Tráfico" (Traffic Load) se puede determinar matemáticamente restando:

a) La Masa Cero Combustible (ZFM) de la Masa Máxima de Despegue (MTOM)

b) La Masa Operativa en Seco (DOM) de la Masa Cero Combustible (ZFM)

c) La Masa de Aterrizaje del Combustible de Bloque

d) La Carga Útil de la Masa Vacía Básica

36. Si una aeronave que está rodando en el área de maniobras alcanza a otra por detrás

(Overtaking), la regla de paso en superficie dicta que:

a) La aeronave alcanzada tiene el derecho de paso, y la aeronave que la alcanza deberá mantenerse a una

distancia segura

b) La aeronave que alcanza tiene prioridad y la delantera debe apartarse a la hierba

c) La aeronave que alcanza debe aumentar la velocidad y rebasar por la izquierda

d) Ambas deben notificar a torre y esperar a que el radar asigne prioridades

37. Asimismo, la temperatura teórica que se alcanza y se mantiene constante (isoterma) en la

estratosfera baja según el modelo ISA es de:

a) 0°C

b) -56.5°C

c) -40°C

d) -80.5°C
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38. ¿Cuándo debe el piloto de una aeronave que experimenta un fallo de comunicaciones estar

atento a las instrucciones transmitidas por señales visuales?

a) Cuando vuela VFR por encima de las nubes

b) Cuando la aeronave forma parte del tráfico de aeródromo en un aeródromo controlado

c) Al entrar en una FIR durante un vuelo IFR

d) Cuando la aeronave entra en el circuito de tráfico de un aeropuerto no controlado

39. Un generador de CA trifásico tiene 3 devanados de estator separados espaciados a:

a) 120°.

b) 90°.

c) 45°.

d) 60°.

40. ¿Qué significa la expresión 'CONTACTO RADAR' (RADAR CONTACT)?

a) La aeronave ha sido identificada en la pantalla de radar y se le proporcionará servicio radar

b) El radar secundario está fallando

c) La aeronave está a punto de salir del espacio aéreo controlado

d) Se autoriza a la aeronave a cambiar de frecuencia

41. ¿Cómo puede un piloto identificar un aeropuerto militar de noche?

a) Luz verde y faro rotatorio que parpadea doblemente en blanco

b) Una luz verde que alterna en su frecuencia con una roja rotatoria

c) Luz verde y luz blanca parpadeando alternadamente

d) Por un faro rotatorio que emite destellos dobles blancos seguidos de uno verde

42. La obesidad es un factor fisiológico que incrementa notablemente el riesgo de que un piloto

sufra el Síndrome de Descompresión (DCS) tras una falla estructural a gran altitud debido a que:

a) El gas nitrógeno es aproximadamente 5 veces más soluble en el tejido graso (adiposo) que en la sangre,

acumulando una reserva peligrosa de burbujas

b) Los pulmones de las personas obesas no pueden absorber oxígeno al 100%

c) El corazón bombea la sangre demasiado lento, creando hipoxia estancada automática

d) La grasa comprime el tracto digestivo causando fuertes dolores estomacales (barotrauma)
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43. En el diseño de un sistema de alerones de tipo "Diferencial" (Differential ailerons) empleado

para contrarrestar la guiñada adversa:

a) El alerón que sube (ala interior del viraje) se deflecta un ángulo mucho mayor que el alerón que baja,

creando así más resistencia parásita de ese lado.

b) El alerón que baja se deflecta más grados para aumentar la sustentación inducida.

c) Ambos alerones se deflectan exactamente los mismos grados pero a distintas velocidades actuadas por

computadora.

d) Los alerones se mueven en dirección contraria al mando del piloto a altas velocidades.

44. En el análisis del error humano desde el enfoque del TEM y CRM, la definición técnica de un

"Error de Omisión" (Error of Omission) corresponde directamente a:

a) Realizar un procedimiento con la secuencia incorrecta de pasos

b) Olvidar realizar una tarea o un paso obligatorio en un procedimiento operativo (ej. olvidar bajar el tren de

aterrizaje antes de aterrizar)

c) Elegir deliberadamente ignorar una regla para llegar más temprano

d) Confundir el interruptor de los flaps con el de los aerofrenos

45. En el contexto de la base de datos de navegación (Nav Database) de un FMS moderno, un

"Phantom Waypoint" o "Place/Bearing/Distance (PBD) waypoint" es:

a) Un punto de la ruta que ha sido borrado del sistema por la actualización AIRAC

b) Un punto de ruta definido manualmente por el piloto insertando una referencia, un radial y una distancia

desde un punto conocido

c) El punto exacto donde la aeronave cruzará el ecuador

d) Un punto fijo asociado a una radiobaliza ILS

46. En los sistemas de radar meteorológico modernos, la tecnología para detectar el peligroso

fenómeno de 'Cizalladura del Viento' (Windshear) en las fases de aproximación y despegue se

basa en:

a) La emisión de láseres infrarrojos hacia la pista

b) La medición de la densidad de los cristales de hielo

c) La capacidad Doppler del radar para medir y comparar diferencias súbitas en la velocidad horizontal de

las gotas de lluvia a lo largo del haz del radar

d) Sensores piezoeléctricos instalados en el fuselaje
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47. En una aeronave equipada con un sistema de alimentación principal de CC, la CA para el

funcionamiento de los instrumentos se puede obtener de:

a) Un rectificador.

b) Un contactor.

c) Un inversor.

d) Una TRU (Unidad Rectificadora de Transformador).

48. Para la planificación en ruta del vuelo de un jet de pasajeros, el límite aerodinámico

conocido como 'Techo de Propulsión' (Thrust Limited Ceiling) se alcanza irreversiblemente

cuando:

a) El empuje máximo continuo disponible de los motores iguala exactamente a la resistencia total

aerodinámica (Drag) del avión en vuelo nivelado

b) Se congelan los tubos pitot por baja temperatura

c) La presurización de cabina excede el diferencial operativo normal

d) El piloto automático se desconecta por vibración estructural (Buffet)

49. En la evaluación de terminología sobre 'Climatología' e informes METAR aeronáuticos

oficiales OACI, al observar el texto de la última línea de tendencia (Trend section), la presencia

puntual del código breve 'NOSIG' está orientada y programada expresamente en su sintaxis

universal o propósito original para transmitir un valioso informe final y garantizar al operador

civil despachante de rutas e informarle fidedignamente que:

a) Certifica o advierte de manera indubitable o muy alta que por el lapso de las consiguientes dos y

siguientes horas (120 minutos en un marco generalizado regular desde que el boletín oficial observacional

partió emitido a rampa), no está de modo alguno anticipado ni se pronosticará la presencia de un deterioro

climático inestable, previniéndose categóricamente alteraciones operacionales abruptas graves en los

parámetros de base clave comunicados de clima observados reportados y vigentes hoy sin modificaciones

drásticas operativas

b) Notifica y afirma de manera concluyente y determinante para tripulantes acercándose un fallo severo que

desconecta el ILS o las radioseñales direccionales principales inhabilitando permanentemente el cruce del

vector satelital de zona portuaria del terminal (carencia y ceguera de señal total) forzando el retorno al

desvío seguro en bases aéreas operativas alternas de inmediato, abortándose por protocolos el tráfico

regular pesado o intermedio instrumental entrante aproximado de rutina a esas horas

c) Obliga obligatoriamente a una aproximación libre a discreción mediante un procedimiento IFR NO Visual a

todos sin visibilidad por densa o total e inmediata y violenta tempestad lluviosa oscura a las puertas

oscurecidas cerrando pistas locales de inmediato por vientos pesados nubosos o inmanejables a corto radio

y muy letales cizallas constantes en el tiempo remanente de vuelo estricto visual seguro en el aeropuerto

bajo norma VFR o manual visual sin soporte final instrumental legal pre-notificado de rutina estándar

d) Cesa y decreta una inmediata cancelación transitoria global a operaciones del aire por falla en la

conectividad a equipos de enlaces entre centros terminales o de tierra y los receptores radio operacionales

de naves circundantes de alto nivel interrumpiéndose local o transitoriamente toda información en fonía u

emisión oral a corto plazo cerrando las franjas terminales sin previo llamado de forma indefinida y transitoria

y de cota restringida
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50. Calcule la Carga de Pago (Payload) máxima permitida con los siguientes datos operativos:

MTOM = 65.000 kg; MLM = 54.000 kg; MZFM = 50.000 kg; DOM = 34.000 kg; Trip Fuel = 8.000

kg; Take-Off Fuel = 10.000 kg.

a) 21.000 kg

b) 12.000 kg

c) 12.000 kg (El límite MZFM permite 16.000 kg, el MTOM permite 21.000 kg, pero el límite MLM permite solo

12.000 kg [54.000 - 34.000 + 8.000], que es el más restrictivo)

d) 16.000 kg

51. Según el Anexo 1 de la OACI y EASA Parte FCL, un piloto titular de una licencia comercial

operando en un entorno de tripulación múltiple no podrá ejercer en ningún caso como piloto al

mando (Comandante) en vuelos de transporte comercial de pasajeros si ha cumplido la edad

límite de:

a) 60 años

b) 70 años

c) 65 años

d) 55 años

52. ¿Cuál de los siguientes componentes es considerado un control secundario o auxiliar de

vuelo?

a) Alerones exteriores.

b) Timón de dirección (Rudder).

c) Flaps de borde de ataque.

d) Estabilizador horizontal móvil secundario (Tailplane) usado para maniobra primaria.

53. Al escuchar un mensaje de urgencia, un piloto deberá:

a) Acusar recibo del mensaje inmediatamente

b) Imponer silencio de radio en la frecuencia en uso

c) Monitorear la frecuencia para ofrecer asistencia si es necesario

d) Cambiar de frecuencia, porque se impondrá silencio de radio en la frecuencia en uso
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54. Si la toma estática de un altímetro se bloquea durante un descenso, el instrumento:

a) Indicará de menos.

b) Indicará gradualmente cero.

c) Indicará una altura equivalente al ajuste en la subescala de milibares.

d) Continuará mostrando la lectura en la que ocurrió el bloqueo.

55. ¿Qué código de colores de pista (GRF) se relaciona con una acción de frenado 'POOR'

(deficiente)?

a) RWYCC 6

b) RWYCC 1

c) RWYCC 3

d) RWYCC 4

56. La arquitectura tecnológica que utiliza una red de Estaciones de Referencia en tierra (para

calcular correcciones del GPS) y posteriormente las difunde a los usuarios en vuelo vía una señal

de enlace en un satélite geoestacionario, corresponde al sistema:

a) SBAS (Satellite Based Augmentation System)

b) GBAS (Ground Based Augmentation System)

c) ABAS (Aircraft Based Augmentation System)

d) GLONASS (Global Navigation Satellite System)

57. Si el Centro de Gravedad de una aeronave cae fuera del límite permitido de la Envolvente

(CG Envelope), ¿cuál de las siguientes afirmaciones es correcta respecto a su certificación?

a) La aeronave puede volar legalmente siempre que el comandante firme una dispensa

b) La aeronave se considera insegura y está estrictamente prohibido iniciar el vuelo hasta que se

redistribuya la carga para volver dentro de los márgenes certificados

c) Se puede volar si se añade más empuje al despegue

d) El avión volará con normalidad, pero quemará un 50% más de combustible
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58. El desarrollo europeo del Sistema 'EGNOS', enfocado en la mejora integral del servicio de

posicionamiento para la aviación civil, opera y transmite sus correcciones diferenciales de la

misma manera que el sistema estadounidense:

a) NDB Costeros

b) MLS (Microwave Landing System)

c) WAAS (Wide Area Augmentation System), emitiendo la información superpuesta (overlay) desde un grupo

de satélites geoestacionarios que cubren una vasta área geográfica

d) Radar de Vigilancia de Aproximación (SRA)

59. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre el diseño estructural son correctas e incorrectas? 1) En

el diseño estructural, FAIL SAFE implica que la estructura nunca fallará. 2) En el diseño

estructural, SAFE LIFE implica que la estructura nunca fallará durante un período de tiempo o

número de ciclos declarados.

a) 1) es correcta, 2) es correcta.

b) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

d) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

60. La 'Brisa Marina' (Sea Breeze) es un sistema local de vientos impulsado por diferencias

térmicas. Este viento alcanza normalmente su máxima intensidad:

a) A la medianoche, debido al enfriamiento rápido de la costa

b) Justo antes del amanecer

c) A media tarde, cuando el contraste de temperatura entre la tierra calentada por insolación y la superficie

marina relativamente fresca es máximo

d) Exclusivamente en los meses de invierno polar

61. En la cabina de un avión comercial moderno, ¿qué información proporciona el modo "VNAV"

(Navegación Vertical) cuando es activado (enganchado) en el piloto automático o director de

vuelo?

a) Guía el avión en el perfil vertical de ascenso, crucero y descenso, ajustando el cabeceo y/o empuje

basándose en altitudes y velocidades programadas en el FMS

b) Mantiene la aeronave en un rumbo magnético constante hacia un VOR

c) Inicia la función de Autoland (Aterrizaje automático) sin asistencia de radioayudas

d) Activa automáticamente el sistema anti-hielo en caso de condiciones meteorológicas adversas
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62. ¿Qué indica el término 'SIGMET' en el contexto de la información meteorológica

proporcionada por radio?

a) Condiciones meteorológicas exclusivas para planeadores

b) El estado de las luces de la pista

c) Un mensaje rutinario sobre la presión barométrica

d) Información sobre fenómenos meteorológicos en ruta que puedan afectar la seguridad de las operaciones

de las aeronaves

63. Al planificar una ruta que pasa cerca de una zona sensible al ruido o con restricciones

publicadas, la altitud mínima o condición de sobrevuelo aplicable debe obtenerse:

a) De una altitud genérica de 3000 pies aplicable a cualquier aeródromo europeo.

b) De la altitud de transición del aeródromo, sin consultar restricciones locales.

c) De la preferencia de la tripulación siempre que se mantenga separación visual con el terreno.

d) De la información aeronáutica vigente, como AIP, NOTAM, cartas publicadas y autorización ATC cuando

proceda.

64. Los aviones de transporte presurizados modernos están equipados con:

a) Solo botellas de oxígeno portátiles.

b) Dos sistemas de oxígeno independientes, uno que suministra a la cabina de vuelo y el otro a la cabina de

pasajeros.

c) Dos sistemas de oxígeno que suministran tanto a la cabina de vuelo como a la de pasajeros.

d) Solo un sistema de oxígeno que suministra a toda la aeronave.
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65. El generador químico de oxígeno suministra oxígeno durante aproximadamente:

a) 5 Minutos

b) 15 minutos

c) 2 horas

d) 30 Minutos

66. En el contexto de la observación visual de nubes y precipitación, la 'Virga' se define como un

fenómeno meteorológico donde:

a) Una nube de origen industrial causa contaminación

b) La precipitación (lluvia o nieve) que cae de la base de una nube se evapora o sublima completamente en

las capas de aire seco inferiores antes de alcanzar la superficie de la tierra

c) El granizo asciende hacia el tope del cumulonimbo

d) Una columna de agua se eleva desde el océano (Tromba marina)

67. ¿En qué banda de frecuencia operan los transmisores VOR?

a) SHF

b) UHF

c) EHF

d) Para la fijación de la posición, todos se basan en el elipsoide WGS84

68. Fisiológicamente, ¿por qué es tan común la deshidratación leve en las tripulaciones de vuelo

comerciales y qué síntoma principal puede causar si no se gestiona adecuadamente?

a) Por la alta temperatura en cabina, causando hiperhidrosis y pérdida de sal

b) Por beber demasiada agua, diluyendo los electrolitos de la sangre

c) Por la humedad extremadamente baja del aire acondicionado extraído de los motores; puede causar dolor

de cabeza, fatiga y letargo cognitivo

d) Por la exposición a los rayos cósmicos galácticos, causando inflamación celular
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69. En la reglamentación EASA, un Registrador de Voz de la Cabina de Mando (CVR - Cockpit

Voice Recorder) obligatorio en aviones pesados modernos debe estar diseñado técnicamente

para poder retener y no sobrescribir la información registrada de, al menos, las últimas:

a) 30 minutos de operación

b) 12 horas de operación

c) 25 horas de operación

d) 2 horas de operación (25h requeridas solo en el FDR y recientemente para CVR en aviones de nueva

certificación)

70. ¿Qué describe más correctamente el "Combustible de Contingencia" (Contingency Fuel) en el

despacho de vuelo de un avión de transporte comercial EASA?

a) El combustible que queda inatrapable en el sistema de tuberías

b) El combustible requerido para compensar desviaciones imprevistas del plan de vuelo operativo, como

cambios de ruta por meteorología, vientos en contra no pronosticados o variaciones de altitud (típicamente

el 5% del combustible de viaje o un mínimo garantizado)

c) El combustible adicional necesario para el funcionamiento del APU en tierra

d) La suma total del combustible alternativo más el de reserva final
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   A  04:   D 

 05:   B  06:   C  07:   D  08:   C 

 09:   B  10:   A  11:   A  12:   D 

 13:   C  14:   B  15:   C  16:   D 

 17:   A  18:   D  19:   A  20:   B 

 21:   C  22:   B  23:   A  24:   C 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   C 

 29:   B  30:   C  31:   D  32:   C 

 33:   A  34:   B  35:   B  36:   A 

 37:   B  38:   B  39:   A  40:   A 

 41:   A  42:   A  43:   A  44:   B 

 45:   B  46:   C  47:   C  48:   A 

 49:   A  50:   C  51:   C  52:   C 

 53:   C  54:   B  55:   B  56:   A 

 57:   B  58:   C  59:   D  60:   C 

 61:   A  62:   D  63:   D  64:   B 

 65:   B  66:   B  67:   D  68:   C 

 69:   D  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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