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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El sistema de Piloto Automático se divide en bucles de control. La función del "Bucle Interno"

(Inner loop) en la arquitectura del sistema es:

a) Proveer amortiguación y estabilidad aerodinámica básica (estabilización a corto plazo) para contrarrestar

perturbaciones sin cambiar la ruta

b) Mantener a la aeronave enganchada al Localizador y la Senda de Planeo

c) Controlar las computadoras del FMS

d) Evitar colisiones calculando el perfil vertical

02. En el Ítem 10 del Plan de Vuelo OACI, si se encuentra la letra 'Z', esta indica que:

a) El vuelo operará exclusivamente en la zona polar

b) El avión carece totalmente de radio

c) La aeronave lleva otro equipo o capacidades adicionales importantes que han sido detallados

explícitamente en el Ítem 18 (ej. bajo los designadores COM/, NAV/ o DAT/)

d) La aeronave cuenta con sistema de paracaídas estructural

03. Para fines de cálculo de la masa de pasajeros utilizando los estándares de la EASA, se

considera como "Infante" (Infant) a:

a) Cualquier persona que pese menos de 20 kg

b) Un niño menor de 5 años

c) Un niño de 2 a 12 años

d) Un menor de 2 años de edad que no ocupa su propio asiento de pasajero

04. La peligrosa condición de inversión de mando de alerones (aileron reversal) al volar a

velocidades extremas dinámicas se produce por:

a) La repentina aparición de una onda de choque estática sobre la bisagra del alerón.

b) La pérdida de presión neumática en los sellos.

c) La excesiva torsión aeroelástica de la estructura del ala producida por las fuerzas concentradas sobre el

alerón desplegado, anulando el efecto del mando.

d) El bloqueo programado de la señal analógica del sistema fly-by-wire.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Derecho Aéreo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

05. El Head-Up Display (HUD) es un sistema avanzado de aviónica de transporte que mejora

enormemente la consciencia situacional durante la aproximación porque:

a) Proyecta frente al parabrisas toda la simbología clave del vuelo colimada al infinito, permitiendo al piloto

ver los parámetros instrumentales y la pista a través del cristal sin desviar la mirada hacia abajo

b) Transmite la imagen por radio al casco del piloto

c) Aumenta la resistencia del cristal frontal contra impactos

d) Detecta automáticamente pájaros en vuelo nocturno

06. El propósito principal del diseño de "torsión geométrica" (washout twist) en la estructura de

una pala de hélice (donde el ángulo de paso es mayor en la raíz y menor en la punta) es:

a) Mantener un ángulo de ataque aerodinámico eficiente y relativamente uniforme a lo largo de toda la pala,

compensando el hecho de que la velocidad tangencial es mucho mayor en la punta que en la raíz.

b) Evitar estructuralmente que las puntas de las palas superen la velocidad del sonido bajo cualquier

régimen de motor.

c) Reducir a cero el par de reacción (torque) transmitido directamente al cigüeñal.

d) Dirigir el máximo flujo de aire posible hacia los cilindros del motor para optimizar la refrigeración.

07. Si una aeronave sufre el congelamiento de su toma estática externa principal y el piloto

recurre a seleccionar la toma estática alterna (Alternate Static Source) que purga la presión

desde el interior de una cabina no presurizada, debido al efecto de succión aerodinámica del

fuselaje el altímetro tenderá a indicar:

a) Una altitud drásticamente más baja y peligrosa que la real

b) El nivel del mar absoluto

c) Una altitud ligeramente mayor que la altitud verdadera de vuelo, dado que la presión dentro de la cabina

en vuelo suele ser algo menor que la ambiental exterior

d) Una lectura bloqueada en la altitud de la base de origen

08. El 'Efecto Foehn' (o Föhn) describe un fenómeno meteorológico orográfico donde el aire que

fluye hacia abajo por la ladera de sotavento de una montaña se vuelve:

a) Mucho más frío y saturado que en la ladera de barlovento

b) Considerablemente más cálido y mucho más seco debido a la rápida compresión por el gradiente

adiabático seco tras haber perdido humedad en forma de lluvia al ascender

c) Húmedo y propenso a formar tormentas eléctricas locales

d) Extremadamente frío y denso provocando heladas severas
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09. Un neumático sin cámara es un neumático 1. que requiere ruedas macizas o ramificadas 2.

cuya válvula puede cortarse en aceleraciones bruscas 3. cuya llanta de montaje debe estar

impecable 4. que no requiere protección de la llanta entre la brida de la llanta y el dispositivo de

desmontaje del neumático 5. que no explota en caso de pinchazo 6. que elimina la fricción

interna entre la cámara y el neumático. La combinación que agrupa todas las afirmaciones

correctas es:

a) 1, 5, 6.

b) 2, 3, 6.

c) 1, 2, 5.

d) 3, 4, 5.

10. En el Ítem 15 (Ruta) del plan de vuelo OACI, si se desea indicar que en un punto determinado

(por ejemplo, TANGO) se modificará la velocidad TAS a 450 nudos y el nivel de vuelo a FL330, el

formato correcto es:

a) TANGO/M0450F330

b) TANGO/N0450F330

c) TANGO-N450FL330

d) TANGO/K0450S330

11. La 'Masa Máxima Cero Combustible' (Maximum Zero Fuel Mass - MZFM) establece un límite

estructural para la aeronave. Representa:

a) El peso máximo del avión al aterrizar

b) La masa máxima permisible de la aeronave cargada (pasajeros, carga y tripulación) sin incluir la masa del

combustible utilizable

c) El peso del avión vacío salido de fábrica

d) La suma del combustible de reserva y el peso de los pasajeros

12. Al operar aeronaves en espacios aéreos modernos PBN (Navegación Basada en la

Performance), ¿cuál es la diferencia tecnológica y operativa principal entre las especificaciones

RNP y RNAV?

a) El sistema RNP requiere funciones de monitoreo del rendimiento y alertas de integridad a bordo (para

avisar al piloto si la precisión requerida se pierde), mientras que el sistema de navegación básico RNAV no lo

exige

b) El sistema RNAV utiliza exclusivamente satélites militares GLONASS, mientras que RNP usa receptores

VOR en tierra

c) El RNP solo está permitido para helicópteros en plataformas petroleras marítimas

d) RNAV requiere doble piloto automático obligatorio y RNP se vuela de forma totalmente manual
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13. La Velocidad de Decisión (V1) asegura el equilibrio en caso de fallo de motor en la carrera de

despegue. Las normativas de certificación prohíben estrictamente que la velocidad V1 sea

mayor que:

a) La velocidad mínima de control en tierra (VMCG)

b) La velocidad de seguridad de despegue (V2)

c) La Velocidad Máxima de Energía de Frenos (VMBE) y la Velocidad de Rotación (VR)

d) La velocidad mínima de control en el aire (VMCA)

14. Además del arrastre aerodinámico del agua, en una pista contaminada los inversores de

empuje (Thrust Reversers):

a) Deben desconectarse inmediatamente para no ingerir agua

b) Son irrelevantes para el cálculo del ASDA en la normativa actual

c) Se vuelven cruciales para ayudar a detener la aeronave si el despegue se aborta a alta velocidad,

compensando la enorme falta de fricción en los frenos de rueda

d) Aceleran el desgaste de la turbina de baja presión

15. El Anexo 13 (Investigación de Accidentes) establece la diferencia legal entre incidente y

accidente. Un suceso se clasifica como 'Accidente' si, entre otras causas, la aeronave sufre

daños estructurales graves, desaparece, o si:

a) Una persona a bordo, o en contacto directo con partes de la aeronave, sufre lesiones mortales o graves

(exceptuando causas naturales, autolesiones o polizones)

b) El vuelo se desvía más de 3 horas de su ruta programada

c) La aeronave aterriza con un neumático pinchado en el tren principal

d) Se despliegan las mascarillas de oxígeno preventivamente

16. ¿Cuál de los siguientes sistemas de navegación por satélite tiene Capacidad Operativa Total

(FOC) y está aprobado para vuelos específicos bajo condiciones IFR en Europa?

a) COSPAS-SARSAT

b) NNSS-Transit

c) GLONASS

d) Retardo de tiempo de satélite a tierra

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Derecho Aéreo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

17. ¿En qué consiste el sistema PAPI (Precisión Approach Path Indicator)?

a) Un tipo de luz proyectada sobre la línea central de una pista de aterrizaje

b) Luces en fila paralelas a la pista y en colores correspondientes a aquellos en el sistema de dos luces VASI

c) Aparato de dos a cuatro luces instaladas en una fila y de colores similares a aquellos utilizados en un

sistema VASI normal

d) Cuatro luces estroboscópicas blancas a cada lado de la pista

18. En el cálculo de masa y centrado, la Masa Operativa en Seco (Dry Operating Mass - DOM) de

un avión comercial se obtiene sumando a la Masa Vacía Básica (BEM):

a) El combustible de bloque (Block fuel) y el equipo de emergencia

b) La tripulación con su equipaje, el equipo de cabina (catering, carritos) y el equipo extraíble necesario para

el vuelo

c) Únicamente la carga de pago (Payload) y el equipaje de los pasajeros

d) El peso de los pasajeros y el combustible de reserva

19. El objetivo final de los sistemas respiratorio y circulatorio es llevar el oxígeno de la

atmósfera hasta las células. El éxito de este proceso depende principalmente de:

a) La cantidad o volumen de oxígeno que exista a nivel alvéolo pulmonar

b) La cantidad de presión de oxígeno que exista a nivel alvéolo pulmonar

c) La ausencia de CO2 a nivel alvéolo pulmonar

d) La temperatura corporal que debe mantenerse por debajo de los 36°C

20. En el alfabeto fonético de la OACI, ¿cómo se debe pronunciar la letra 'J'?

a) Julio

b) Japan

c) Juliett

d) Jupiter

21. Según la reglamentación internacional del Anexo 6 de la OACI, ¿a quién le corresponde en

última instancia la decisión final e inapelable sobre la aceptabilidad operativa de la aeronave, la

cantidad de combustible requerida y la seguridad general para iniciar el vuelo?

a) Al técnico de mantenimiento que firma el libro de registro (Tech Log)

b) Al jefe de la torre de control de aeródromo en turno

c) Al Director Ejecutivo (CEO) de la compañía de aviación o su representante legal

d) Al Piloto al Mando o Comandante de la aeronave (Pilot In Command - PIC)
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22. En un avión con tanques de combustible ubicados en el fuselaje por DETRÁS (Aft) del Centro

de Gravedad, a medida que el combustible de dichos tanques se consume en vuelo, el Centro de

Gravedad de la aeronave tenderá a:

a) Desplazarse hacia atrás

b) Desplazarse hacia adelante

c) Mantenerse estático

d) Desplazarse lateralmente

23. ¿Qué efecto directo y penalizante tiene la presencia de Pista Mojada (Wet Runway) al

calcular la velocidad de decisión (V1) en un reactor pesado?

a) La V1 debe ser aumentada para salir más rápido del agua

b) La V1 no se modifica, solo cambia la Vr

c) La V1 se omite en el briefing de despegue

d) La V1 se reduce (V1 wet), ya que la menor fricción al frenar requiere que el piloto decida abortar a una

velocidad más temprana para no salirse de la pista

24. En la jerarquía de precisión para actualizar automáticamente la posición de un Sistema de

Gestión de Vuelo (FMS) cuando no se cuenta con señal de satélites GNSS, ¿qué combinación de

radioayudas en tierra proporciona la actualización de posición más exacta (mejor corte

posicional)?

a) DME/DME (utilizando dos o más estaciones DME adecuadas para la triangulación Rho/Rho)

b) VOR/DME

c) VOR/VOR (utilizando cruce de radiales)

d) ADF/VOR

25. En un avión monomotor con una hélice convencional que gira hacia la derecha, el efecto de

precesión giroscópica causado al levantar bruscamente el morro (pitch up) durante el despegue

resultará en:

a) Una guiñada hacia la izquierda.

b) Un alabeo hacia la izquierda.

c) Una guiñada hacia la derecha, ya que la fuerza giroscópica se aplica 90 grados en la dirección de rotación.

d) Un alabeo hacia la derecha.
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26. En la aerodinámica de los aviones de ala en flecha (swept-wing), el "Balanceo del Holandés"

(Dutch Roll) es un modo de inestabilidad acoplada que generalmente surge a gran altitud debido

a que:

a) El efecto de estabilidad lateral estática (fuerte efecto diedro inherente a la flecha) es excesivamente

dominante o potente en comparación con la eficacia de la estabilidad direccional (aleta vertical reducida).

b) La estabilidad direccional estática es tan fuerte que impide que las alas puedan volver a nivelarse solas.

c) El avión excede la Velocidad Crítica del Mach, lo que paraliza a los alerones.

d) Falla la conexión de interconexión alerón-timón en aproximación a baja altura.

27. ¿Qué significa la señal visual de luz ROJA FIJA dirigida a una aeronave en vuelo desde la

torre?

a) Aterrice en este aeródromo y diríjase a la plataforma

b) El aeródromo es peligroso, no aterrice aquí nunca

c) Regrese para aterrizar (seguida por una luz verde)

d) Ceda el paso a otras aeronaves y continúe en el circuito

28. En relación al documento de la 'Lista de Equipamiento Mínimo' (MEL), su utilización permite

a la aerolínea despachar un vuelo con ciertos equipos inoperativos. Sin embargo, la MEL no

puede, bajo ninguna circunstancia, ser menos restrictiva que:

a) La Lista Maestra de Equipamiento Mínimo (MMEL) establecida por el fabricante y aprobada por el Estado

de Diseño

b) El criterio personal del piloto al mando

c) El Manual de Servicio a Bordo de los TCP

d) Las directrices económicas del operador aéreo

29. En el modo "Heading Select" (HDG SEL) del piloto automático, cuando el piloto gira el

selector (bug) de rumbo para ordenar un viraje de 180°, el sistema de control de vuelo interno

(Flight Director / Autopilot):

a) Hará que la aeronave alabee hasta los 60° para virar lo más rápido posible

b) Hará que la aeronave suba el morro para no perder sustentación

c) Virará siempre por la izquierda independientemente de hacia dónde se haya girado la perilla

d) Comandará un alabeo estándar (habitualmente limitado a 25° o 30°) en la dirección más corta hacia el

nuevo rumbo seleccionado
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30. Al examinar la sección de Equipamiento (Ítem 10) de un Plan de Vuelo OACI, si se especifica

la letra 'W', esto confirma a los controladores europeos que el operador y la aeronave:

a) Están exentos de regulaciones de ruido por ser vuelos humanitarios

b) Están aprobados, certificados y equipados correctamente para operar dentro del Espacio Aéreo RVSM

(Separación Vertical Mínima Reducida)

c) Poseen armamento activo (Weapons)

d) Requieren separación por estela turbulenta extrema

31. El Anexo 14 indica que la numeración blanca pintada en gran tamaño en la cabecera de una

pista (Designador de Pista) proporciona a las tripulaciones la orientación de la misma. Este

número de dos cifras se obtiene:

a) Redondeando el rumbo magnético de aproximación de la pista a la decena de grados más próxima, y

suprimiendo el último cero

b) Calculando el rumbo verdadero geográfico exacto

c) A través de una secuencia de numeración asignada aleatoriamente por Eurocontrol

d) Midiendo el azimut inercial corregido por Coriolis

32. En la trayectoria de despegue (Take-off Flight Path) de un avión comercial de transporte,

¿cuál es el requisito mínimo legal de gradiente de ascenso bruto exigido en el Segundo

Segmento para un avión propulsado por dos motores?

a) 1.2%

b) 3.3%

c) 2.4%

d) 5.0%

33. De acuerdo con el Convenio de Roma de 1952, relativo a los daños causados a terceros en la

superficie terrestre, si una aeronave extranjera provoca daños a bienes o personas en tierra en

un Estado contratante:

a) Existe derecho a reparación (indemnización) por parte de las víctimas basándose simplemente en probar

que los daños provienen de la aeronave en vuelo o de objetos caídos de la misma (Responsabilidad Objetiva)

b) Las víctimas deben demandar obligatoriamente al fabricante de los motores

c) La aerolínea está exenta de responsabilidad si el clima era turbulento

d) El Estado en el que cae la aeronave paga todos los daños y reparaciones
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34. En el estudio de las Leyes de los Gases aplicadas a la fisiología, la Ley de Charles establece

que, a presión constante:

a) El volumen de un gas es directamente proporcional a su temperatura absoluta

b) La presión de una mezcla es la suma de sus presiones parciales

c) El volumen de un gas es inversamente proporcional a la presión

d) La cantidad de gas disuelto es proporcional a la presión del gas

35. ¿Cuál es el código transpondedor (Squawk) estándar que una aeronave VFR debe seleccionar

al volar en el espacio aéreo europeo (EASA) si no ha recibido instrucciones contrarias del ATC?

a) 7000

b) 1200

c) 2000

d) 7700

36. TVOR es un

a) VOR de prueba que transmite una señal tal que la señal de referencia y la variable están siempre en fase

b) VOR de alta potencia en el rango de frecuencia de 108 MHz - 112 MHz

c) VOR con un alcance limitado utilizado en el área terminal

d) DVOR de baja potencia en el rango de frecuencia de 112 MHz - 118 MHz

37. La fluencia (creep) de los álabes de la turbina es causada por:

a) Ralentí prolongado a bajas RPM.

b) Alta temperatura de los álabes mientras están bajo carga centrífuga.

c) Desequilibrio estático de los álabes.

d) Esfuerzos de flexión establecidos por la presión del gas.

38. Durante un vuelo de larga distancia, ¿qué componente del peso operativo sufre la variación

más grande y causará un desplazamiento constante del Centro de Gravedad?

a) La tripulación

b) La carga paletizada

c) El líquido del catering

d) El combustible de viaje (Trip Fuel) que se consume
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39. ¿Qué es operativamente el "Underload" (Carga útil remanente) en una hoja de carga?

a) La diferencia matemática entre la Masa Máxima Permitida (ej. RTOM) y la Masa Real (Actual TOM) de la

aeronave, indicando el margen de peso libre que aún se podría haber cargado

b) El peso de los pasajeros que no se presentaron al vuelo

c) La carga que se ubica en las bodegas inferiores (Under-floor)

d) El combustible consumido en el rodaje

40. En el análisis del perfil de un despegue comercial, ¿en qué punto o altura se considera

generalmente que concluye el 'Primer Segmento' de ascenso (First Segment Climb)?

a) Cuando la aeronave retrae completamente los flaps

b) A los 1.500 pies de altura

c) Al completar la retracción completa del tren de aterrizaje, momento en el que finaliza el primer segmento

y se inicia el segundo manteniendo la velocidad de seguridad V2

d) Cuando el tren de morro se separa del suelo a la velocidad Vr

41. ¿Cuál es el resultado de la separación del flujo inducida por ondas de choque (Shock-Induced

Separation) cuando ocurre primero cerca de la raíz del ala en un avión con ala en flecha?

a) Un fuerte momento de encabritamiento (Pitch-Up) debido a la pérdida de sustentación en las puntas.

b) El centro de presiones se desplaza hacia atrás y hacia afuera, creando un fuerte momento de picado

(Tuck-Under).

c) Una inversión inmediata del mando de los alerones.

d) Oscilaciones severas en el eje longitudinal conocidas como Dutch Roll.

42. El diseño, las luces, las marcas de pista y las características físicas generales de los

'Aeródromos' están normalizados internacionalmente y detallados en el:

a) Anexo 3

b) Anexo 12

c) Anexo 9

d) Anexo 14
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43. En los cálculos de centrado, el "Datum" de referencia de una aeronave se define como:

a) Un plano vertical u horizontal imaginario definido de forma arbitraria por el fabricante desde el cual se

miden todos los brazos

b) El centro aerodinámico de las alas

c) La posición del Centro de Gravedad cuando la aeronave está vacía

d) El límite estructural delantero del tren de morro

44. El propósito de una válvula de sangrado del compresor es prevenir la entrada en pérdida

(surging):

a) A bajas rpm del compresor.

b) Con la altitud.

c) De las primeras etapas del compresor.

d) Generada por la Ingestión de Objetos Extraños.

45. El Anexo 13 aborda la investigación de accidentes de aviación. A fin de fomentar la

transparencia técnica, ¿qué Estado tiene el derecho inherente de nombrar un representante

acreditado para que participe íntegramente en la investigación oficial del accidente?

a) Solamente el Estado donde se produjo el accidente (Estado de Suceso)

b) El Estado de Matrícula, el Estado del Explotador, el Estado de Diseño y el Estado de Fabricación de la

aeronave siniestrada

c) Cualquier Estado limítrofe sin excepción

d) Solo el país de nacimiento del comandante

46. El sistema PAPI (Indicador de Trayectoria de Aproximación de Precisión) se instala

comúnmente en un solo lado de la pista, consistente en una barra de cuatro unidades luminosas

de transición definida. Normalmente, ¿en qué lado de la pista se sitúa el PAPI?

a) A la derecha, visto desde la dirección de aproximación

b) En el mismo centro de la pista, empotrado

c) A la izquierda de la pista, visto desde la dirección de aproximación (a menos que sea físicamente

impracticable)

d) Solo en las zonas de rodaje rápido
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47. Las regulaciones de aviación comercial requieren que los instrumentos de respaldo o

Standby (como el horizonte artificial de emergencia) puedan operar de manera autónoma en

caso de un fallo eléctrico total del avión. Para ello, están alimentados por el Bus Esencial/Batería

que debe garantizar su funcionamiento continuo por un mínimo de:

a) 10 minutos

b) 30 minutos

c) 2 horas

d) 24 horas

48. En un pronóstico de Vientos y Temperaturas en Altura (FB), para el nivel de 10.000 pies se

lee la codificación '2730-09'. De este grupo se deduce que a 10.000 pies:

a) El viento sopla desde los 270 grados (verdaderos) con una intensidad de 30 nudos, y la temperatura

exterior es de -9°C

b) El viento es variable con ráfagas de 30 nudos

c) La dirección del viento es 300 grados a 27 nudos, temperatura 9°C

d) La altitud de densidad es 2.730 pies

49. ¿Qué significa la frase 'Squawk 1234'?

a) Haga una transmisión de prueba en 123.4 MHz

b) Dé una cuenta corta para DF (radiogoniómetro)

c) Espere en la frecuencia 123.4 MHz

d) Seleccione el código 1234 en el transpondedor SSR

50. La información del flujo de combustible para los motores de turbina de gas se:

a) No se utiliza en helicópteros.

b) Mide a la salida de la bomba de combustible de alta presión.

c) Mide en la línea entre la bomba de refuerzo y el motor.

d) Mide en la línea entre la unidad de control de combustible y los quemadores del motor.
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51. Al leer la abreviatura 'BECMG' (Becoming) en el cuerpo de un pronóstico TAF, el piloto debe

entender que:

a) Habrá fluctuaciones menores e intermitentes

b) Se prevé un cambio gradual y regular de las condiciones meteorológicas hacia un nuevo estado

permanente, ocurriendo dentro del período de tiempo especificado

c) El aeropuerto está por debajo de los mínimos CAT I

d) La temperatura subirá rápidamente

52. La Unidad de Potencia Auxiliar (APU) tiene su propio generador de CA que:

a) Es accionado a velocidad constante a través de un Constant Speed Drive (CSD), de la misma manera que

el generador de CA principal.

b) Es excitado por su Unidad de Control del Generador (GCU) tan pronto como arranca la APU.

c) Suministra a la aeronave corriente trifásica de 115-200 V, 400 Hz.

d) Debe tener las mismas características que el generador de CA principal para que pueda acoplarse

fácilmente con este último.

53. En una aeronave multimotor, un sistema de detección de incendios incluye:

a) Una sola luz de advertencia y una sola campana de alarma.

b) Tanto una luz de advertencia como una campana de alarma únicas para cada motor.

c) Una luz de advertencia para cada motor y una sola campana de alarma común a todos los motores.

d) Una sola luz de advertencia pero una campana de alarma separada para cada motor.
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54. ¿Cuál es la distancia de pista remanente en el punto "A" en un despegue nocturno en pista

09? (Referencia Figura 130)

a) 1.000 pies

b) 2.000 pies

c) 3.000 pies

d) 2.500 pies

55. En una Pantalla de Navegación (ND) del sistema EFIS, el modo que presenta un sector de

brújula expandido en la parte superior y ubica el símbolo de la aeronave en la parte inferior

central, optimizado para observar la meteorología por delante de la ruta, es el modo:

a) MAP (o ARC)

b) PLAN

c) ROSE VOR

d) ROSE ILS

56. Si un radar primario emite pulsos con una PRF de 1000 pulsos por segundo (pps), ¿cuál es

teóricamente su alcance máximo sin ambigüedad aproximado? (Nota: Velocidad de la luz =

300.000 km/s)

a) 150 km (unos 81 NM)

b) 300 km (unos 162 NM)

c) 75 km (unos 40 NM)

d) 500 km (unos 270 NM)
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57. Con idéntico fundamento termodinámico, ¿cómo se ve afectada la VMCG (Velocidad Mínima

de Control en Tierra) calculada si el despegue se efectúa en un día de temperaturas altísimas y

gran elevación aeroportuaria?

a) Aumentará y forzará velocidades de aborto absurdas

b) Disminuirá, dado que la menor densidad reduce la fuerza bruta de empuje asimétrico del motor operativo,

haciendo más fácil enderezar el morro a menores velocidades

c) Excederá la V1 limitando el peso base

d) No existe relación entre elevación y control de suelo

58. La Envolvente del Centro de Gravedad (CG Envelope) que figura en los manuales de vuelo

(AFM) es un gráfico que establece los límites operativos seguros. Los ejes de este gráfico

normalmente representan:

a) La Masa Total frente a la Altitud de Densidad

b) El Empuje de los motores frente a la Posición del CG

c) La Velocidad (TAS) frente al Momento

d) La Masa de la aeronave en el eje vertical frente a la Posición del Centro de Gravedad (o Índice) en el eje

horizontal

59. En un radioaltímetro de onda continua modulada en frecuencia (FMCW), la altura de la

aeronave sobre el terreno es directamente proporcional a:

a) El tiempo que tarda un pulso individual en ir y volver

b) La amplitud de la onda recibida

c) La fase de la onda modulada en amplitud

d) La diferencia de frecuencia entre la señal que se está transmitiendo y la señal que se recibe reflejada del

suelo

60. Indique en cuál de las siguientes zonas de la atmósfera las variaciones de presión son

mayores:

a) Tropósfera

b) Estratósfera

c) Ionósfera

d) Mesósfera
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61. Si al aproximarse a un aeródromo el piloto ajusta el altímetro barométrico al valor del QFE,

el instrumento indicará:

a) Cero pies al momento de posar las ruedas en la pista, ya qué indica la altura sobre la estación

b) La elevación topográfica del aeropuerto sobre el nivel medio del mar (MSL)

c) La altitud de presión estándar

d) La altitud de densidad corregida por la temperatura local

62. ¿A qué aeronave corresponde la indicación "F" de la presentación HSI? (Referencia: Figuras 140

y 141).
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a) 4

b) 11

c) 5

d) 10

63. En un viraje a un ángulo de inclinación constante, la lectura del indicador de viraje es:

a) Independiente de la velocidad aerodinámica verdadera de la aeronave.

b) Proporcional a la velocidad aerodinámica verdadera de la aeronave.

c) Proporcional al peso de la aeronave.

d) Inversamente proporcional a la velocidad aerodinámica verdadera de la aeronave.

64. En un vuelo IFR, ¿qué es la 'Altitud de Decisión' (Decision Altitude - DA) en un procedimiento

de aproximación de precisión (ej. ILS CAT I)?

a) La altitud especificada, medida respecto al nivel medio del mar (MSL), a la cual debe iniciarse una

maniobra de aproximación frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar el

aterrizaje

b) La altitud a la cual se debe apagar el piloto automático invariablemente

c) La altitud en la que se despliegan automáticamente los spoilers

d) La altura absoluta sobre el umbral de la pista medida por el radioaltímetro

65. Cuando se efectúa un aterrizaje sobre una superficie obscurecida o de poco relieve, tal como

agua o nieve, el piloto debe estar atento a la posibilidad de una ilusión óptica. La aproximación

podrá parecer muy.....

a) Alta

b) Baja

c) Arrastrada (shallow approach)

d) Rápida y empinada
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66. Para asegurar la fiabilidad en caso de emergencias, la energía eléctrica requerida para

alimentar el Registrador de Voz de Cabina (CVR) en una aeronave de transporte se obtiene

normalmente de:

a) Cualquier barra de generador no esencial conectada a los motores principales

b) La red de corriente continua alimentada exclusivamente por paneles solares en la cola

c) Una barra de corriente alterna esencial (Essential AC Bus), a menudo conectada al inversor de las baterías

d) Un generador manual de reserva situado en la cabina de vuelo

67. Una aeronave en FL 100 debería poder recibir una estación terrestre VOR a 100' sobre el

MSL a un alcance máximo aproximado de:

a) 123 NM

b) 137 NM

c) 145 NM

d) 130 NM

68. En el marco regulatorio del vuelo comercial bimotor certificado como ETOPS (Operaciones

Marítimas y Desvíos de Tiempo Extendido), la referencia estructural expresada con el prefijo

operativo 'OEI' tiene como fin fundamental trazar reglas referidas a:

a) Un fallo de encendido por cortocircuito en emergencias eléctricas masivas a bordo de una aeronave sin

autonomía y energía interna generada por APU de cola

b) El estatus de emergencia declarado como 'Operación con Un Motor Inoperativo' (One Engine Inoperative),

sirviendo esta configuración de velocidad reducida en crucero para estimar los anillos geométricos

obligatorios limitantes y tiempos máximos de alejamiento sobre el mar hacia el aeropuerto salvavidas más

expedito de alternativa

c) El indicador estático, primario e informatizado, de la cabina y tableros electrónicos (EICAS) al marcar un

nivel peligroso en los litros de lubricante o combustible alojados y trasegados en tanque

d) Una disposición oficial aeroportuaria, impuesta por Control ATC, la cual dictamina volar estrictamente la

aproximación final VFR asomando el morro al límite costero con poca o nula tracción para mitigar

contaminación de humos y contaminación estruendosa local

69. En la reglamentación EASA sobre salidas de emergencia, la asignación de pasajeros a los

asientos ubicados en las salidas de emergencia sobre las alas (Overwing exits) está restringida.

No se debe asignar estos asientos a:

a) Niños, mujeres embarazadas, personas con movilidad reducida o cualquiera que no sea capaz de

comprender las instrucciones y ayudar en caso de evacuación

b) Pasajeros masculinos menores de 40 años

c) Tripulantes de vuelo que estén fuera de servicio

d) Pasajeros de clase turista
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70. El "Datum" o plano de referencia desde el cual se miden todas las estaciones y brazos de la

aeronave se establece:

a) Arbitrariamente por el fabricante de la aeronave durante la fase de diseño

b) Por el piloto antes de despegar

c) Por la autoridad ATC del aeropuerto

d) Físicamente en la cola de todos los aviones
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   C  03:   D  04:   C 

 05:   A  06:   A  07:   C  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   B  12:   A 

 13:   C  14:   C  15:   A  16:   D 

 17:   C  18:   B  19:   B  20:   C 

 21:   D  22:   B  23:   D  24:   A 

 25:   C  26:   A  27:   D  28:   A 

 29:   D  30:   B  31:   A  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   A  36:   C 

 37:   B  38:   D  39:   A  40:   C 

 41:   B  42:   D  43:   A  44:   A 

 45:   B  46:   C  47:   B  48:   A 

 49:   D  50:   D  51:   B  52:   C 

 53:   C  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   B  58:   D  59:   D  60:   A 

 61:   A  62:   C  63:   D  64:   A 

 65:   A  66:   C  67:   B  68:   B 

 69:   A  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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