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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Para evitar un CB, un piloto quiere virar a la derecha a un rumbo magnético de 100 grados.

La forma correcta de pedir permiso a la unidad ATC es:

a) Solicito viraje a la derecha a rumbo uno-doble-cero

b) Solicito viraje a la derecha a rumbo cien grados

c) Solicito viraje a la derecha a rumbo uno-punto-cero-cero

d) Solicito viraje a la derecha, rumbo uno-cero-cero

02. El Artículo 4 del Convenio de Chicago establece una restricción sobre el uso indebido de la

aviación civil, acordando que cada Estado contratante conviene en no emplear la aviación civil:

a) Para el transporte de animales no domésticos

b) Para volar sobre los polos magnéticos terrestres

c) Para fines incompatibles con los fines del Convenio (como el transporte de armas ilícitas o espionaje

hostil)

d) Para realizar más de 100 vuelos diarios a un mismo país

03. Durante un vuelo IFR, si un avión bimotor comercial sufre el fallo simultáneo de todos los

generadores eléctricos principales, los instrumentos esenciales del PFD y del ND de reserva del

comandante no se apagarán porque recibirán energía de forma inmediata gracias a:

a) Las baterías principales de la aeronave transformando corriente continua en alterna a través de

inversores estáticos

b) El panel solar situado en el estabilizador vertical

c) Un pequeño molino de viento conectado a los instrumentos pitot estáticos

d) Los generadores de los motores, que seguirán girando aunque el avión planee

04. Se instruye a una aeronave que mantenga antes de la pista en uso. ¿Cuál es la fraseología

correcta para indicar que seguirá esta instrucción?

a) Recibido

b) Me detendré antes

c) Manteniendo antes de

d) Wilco
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05. Antes de iniciar la aproximación IFR (antes del FAF), el piloto recibe un informe

meteorológico qué indica que el RVR del aeródromo se encuentra por debajo de los mínimos

meteorológicos operativos para el procedimiento instrumental. En estas circunstancias

(Approach Ban), el piloto debe:

a) No iniciar el segmento de aproximación final y considerar dirigirse a su aeródromo de alternativa o

mantenerse a la espera

b) Iniciar la aproximación IFR y si en la DH o MDA ve las luces, aterrizar

c) Iniciar la aproximación IFR pero limitar la velocidad a 120 nudos

d) Declarar emergencia de combustible para forzar el aterrizaje

06. Si el piloto introduce un "Cost Index" (CI) de valor cero (0) en la unidad CDU del Sistema de

Gestión de Vuelo (FMS), la computadora optimizará los parámetros operativos ordenando:

a) La velocidad de máximo alcance (Maximum Range), priorizando el mínimo consumo de combustible sobre

el tiempo de vuelo

b) La velocidad máxima estructural (VMO/MMO) para reducir el tiempo en ruta

c) El apagado de todos los generadores eléctricos para ahorrar queroseno

d) El descenso automático al aeropuerto alternativo

07. Los operadores de Transporte Aéreo Comercial (AOC) tienen la obligación técnica de llevar

registros y documentar minuciosamente la cantidad de combustible cargado y consumido en

cada vuelo. Generalmente, bajo normativa EASA, estos registros técnicos de vuelo deben

conservarse por un mínimo de:

a) 1 año

b) 3 meses (conservación de registros del viaje y combustible)

c) 5 años ininterrumpidos

d) 1 semana desde el cierre del log

08. Para hallar el peso máximo de la "Carga de Pago" (Payload) que se puede transportar

legalmente en un vuelo, el despachador debe calcular la capacidad de carga respecto a tres

límites estructurales (MZFM, MTOM, MLM) y:

a) Sumar los tres resultados y dividirlos por la masa estándar de los pasajeros

b) Elegir siempre el resultado MÁS RESTRICTIVO (el valor más bajo) de los tres cálculos

c) Elegir el resultado intermedio para optimizar los ingresos

d) Ignorar el límite de aterrizaje si la pista de destino es larga
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09. Al declarar el 'Equipo de Comunicación y Navegación' disponible de una aeronave de

transporte moderno en el Ítem 10 del Plan de Vuelo OACI, insertar la letra 'W' confirma de forma

inequívoca a los servicios ATS y Eurocontrol que el avión:

a) Posee la certificación técnica, precisión de altimetría y el equipo electrónico homologado para operar de

forma segura dentro del espacio aéreo RVSM (Separación Vertical Mínima Reducida)

b) Tiene un tanque de agua instalado en cabina de pasajeros (Water equipment)

c) Está autorizado a operar aproximaciones ILS Categoría III sin visibilidad

d) Requiere vectores de radar militar para el despegue inmediato

10. ¿Qué palabra se debe usar en radiotelefonía para decir 'SÍ' o para confirmar una

información?

a) CORRECTO (CORRECT)

b) POSITIVO (POSITIVE)

c) AFIRMO (AFFIRM)

d) ROGER

11. Para ser lo más preciso posible, un anemómetro debe ser calibrado según la siguiente

fórmula:

a) Bernoulli, teniendo en cuenta la compresibilidad del aire.

b) Saint-Venant, considerando el aire como un fluido incompresible.

c) Saint-Venant, teniendo en cuenta la compresibilidad del aire.

d) Bernoulli, considerando el aire como un fluido incompresible.

12. Al leer las frecuencias VHF en fonética aeronáutica, el punto decimal que separa los números

se pronuncia siempre como:

a) PUNTO (POINT)

b) COMA (COMMA)

c) SEPARACIÓN (SEPARATION)

d) DECIMAL
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13. El estricto límite estructural 'Maximum Zero Fuel Mass' (MZFW) se diseña y certifica

celosamente en los aviones comerciales de pasajeros propulsados por motores alares para

prevenir principalmente:

a) Superar la máxima tensión flectora estructural permitida en la raíz de anclaje de las alas producida por el

peso del fuselaje, asumiendo el peor caso en el que no hay combustible en las alas para generar peso

aliviador contrario

b) Que las ruedas del tren de aterrizaje estallen al rodar con los tanques vacíos

c) Un desplome descontrolado hacia la cola (Tail-strike) en plataforma

d) Que el sistema de bombas de presión de queroseno sufra cavitación

14. El Radioaltímetro (Radar Altimeter) emite señales electromagnéticas continuas moduladas o

pulsadas hacia el suelo para calcular la altura sobre el terreno inmediato utilizando una banda

de frecuencias correspondiente a:

a) HF (High Frequency)

b) LF (Low Frequency)

c) VHF (Very High Frequency)

d) SHF (Super High Frequency), usualmente alrededor de 4.3 GHz

15. En el contexto de CRM y de la evaluación de la personalidad, ¿qué rasgo de comportamiento

es el más compatible con una operación de vuelo segura y eficiente en una cabina multipiloto?

a) La autoconfianza extrema (creerse infalible)

b) La excesiva deferencia hacia la autoridad (no cuestionar nunca al comandante)

c) La interdependencia y la asertividad constructiva

d) La independencia total y la actitud solitaria

16. El término "Combustible Adicional" (Additional Fuel) que un comandante puede decidir

cargar en la planificación del vuelo se utiliza para asegurar que, en el peor de los escenarios (ej.

fallo de un motor y despresurización simultáneos):

a) Haya suficiente combustible para mantener la cabina caliente

b) Se pueda evitar el uso de oxígeno suplementario

c) El avión pueda alcanzar un aeródromo alternativo volando a una altitud mucho más baja y menos

eficiente, además de realizar una espera y un aterrizaje seguros

d) Se puedan realizar vuelos acrobáticos antes del aterrizaje
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17. El método más efectivo y seguro recomendado a los pilotos para recuperarse de la

hiperventilación en vuelo, asumiendo que no hay falta de oxígeno (hipoxia), es:

a) Suministrar oxígeno purificado al 100% bajo presión positiva continua

b) Controlar voluntariamente y reducir el ritmo respiratorio, respirando más lento, hablar en voz alta o

respirar en una bolsa de papel

c) Realizar maniobras G positivas para aumentar el flujo de sangre a la cabeza

d) Beber líquidos y consumir azúcares de rápida absorción

18. La altitud de crucero en la que un turborreactor obtiene el máximo alcance específico

(optimum altitude) es un nivel dinámico. Si la temperatura OAT exterior sube drásticamente (ej.

ISA +15):

a) El rendimiento de los motores decae y, por ende, la altitud óptima verdadera será más baja que en un día

ISA estándar

b) La altitud óptima aumentará permitiendo sobrevolar las tormentas

c) La aeronave volará más rápido sin variar la IAS

d) El alcance específico sobre la vertical de la pista mejorará un 15%

19. Las luces de aproximación PAPI se encuentran normativamente instaladas:

a) A ambos lados del centro de la pista de aterrizaje a intervalos de 50 metros

b) Sobre el umbral desplazado de la pista, apuntando al cielo

c) En una sola fila (barra) perpendicular a la pista, habitualmente situada en el lado izquierdo y a la altura de

la zona de toma de contacto (Touchdown Zone)

d) En la torre de control enfocadas hacia la aeronave

20. El Índice de Coste (Cost Index) es una variable que los pilotos ingresan al FMS, definida

como la ratio entre el Costo de Tiempo y el Costo del Combustible. Un Índice de Coste muy alto o

extremo (ej. CI = 999) ordenará al computador volar el avión a una velocidad de:

a) Mínimo Tiempo (Minimum Time Cruise), dando máxima prioridad a llegar rápido al destino ignorando por

completo el elevado y excesivo consumo de combustible

b) Mínima pérdida de sustentación, planeando lentamente

c) Máximo Alcance (Maximum Range Cruise), ahorrando el máximo carburante

d) Espera prolongada en patrón circular a potencia baja
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21. ¿Qué ocurre fisiológica y aerodinámicamente con la Velocidad de Rotación (Vr) si una

aeronave se carga excediendo severamente el límite DELANTERO de su Centro de Gravedad?

a) La aeronave rotará sola antes de alcanzar la Vr

b) La Vr disminuirá drásticamente, provocando un despegue prematuro

c) Las fuerzas de control requeridas en la columna de mando aumentarán considerablemente, haciendo que

la rotación sea muy 'pesada' y posiblemente requiriendo una velocidad mayor para lograr levantar el morro

d) La aeronave no sufrirá ningún cambio aerodinámico notable durante el despegue

22. ¿Qué designación oficial se utiliza en EASA FCL cuando un copiloto realiza las funciones y

deberes del comandante bajo la supervisión directa del Piloto al Mando de la aeronave, a

efectos de registro de horas?

a) PICUS (Pilot In Command Under Supervision)

b) SPIC (Student Pilot In Command)

c) Relief Pilot

d) Safety Pilot

23. De acuerdo con la normativa EASA, al calcular las actuaciones de despegue en una pista

oficialmente MOJADA (Wet Runway), la altura de franqueamiento de obstáculos o 'Screen Height'

requerida al final de la distancia de despegue se puede reducir de 35 pies a:

a) 0 pies

b) 50 pies

c) 15 pies

d) 10 pies

24. En el modelo de comportamiento humano de Jens Rasmussen (SRK), las acciones mecánicas

que un piloto realiza de manera casi automática, fluida y sin pensamiento consciente (como

compensar el cabeceo con el trim) se clasifican como:

a) Comportamiento basado en habilidades (Skill-based behavior)

b) Comportamiento basado en reglas (Rule-based behavior)

c) Comportamiento basado en conocimientos (Knowledge-based behavior)

d) Lapsus de atención (Attention lapses)
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25. La suma de la Masa Vacía Básica (BEM) y el equipamiento operativo, incluyendo la

tripulación, sus equipajes y el catering, pero sin combustible ni pasajeros, forma la:

a) Masa Operativa en Seco (DOM)

b) Masa de Despegue (TOM)

c) Masa Cero Combustible (ZFM)

d) Masa de Aterrizaje (LM)

26. En la banda VHF utilizada para las comunicaciones aeronáuticas, la propagación de las ondas

de radio se comporta principalmente:

a) Reflejándose en la ionosfera para lograr un alcance global

b) Como ondas espaciales con línea de visión directa (Line of Sight), estando limitadas por la curvatura de la

tierra y los obstáculos del terreno

c) Como ondas de superficie (Ground waves) que siguen la curvatura terrestre

d) Atravesando la tierra para llegar a las antípodas

27. En un reporte METAR, la abreviatura 'SCT019' en el grupo de nubosidad le indica al piloto

que el cielo está:
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a) Mayormente cubierto (Broken) a 19.000 pies

b) Parcialmente cubierto o disperso (Scattered, cubriendo 3 a 4 octas) con la base de las nubes ubicada a

1.900 pies AGL

c) Despejado hasta los 190 metros

d) Completamente nublado a 190 pies
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28. En la documentación de un avión se especifica la Masa Máxima Estructural. Sobrepasar

deliberadamente una masa de diseño estructural de una aeronave (como el MZFM o el MTOM)

significa operativamente que:

a) La aeronave corre un riesgo muy alto de sufrir deformaciones plásticas permanentes o incluso fallos

catastróficos en vuelo si se expone a factores de carga estáticos o dinámicos (turbulencia) superiores a lo

normal

b) El avión consumirá el doble de aceite

c) Se requiere solicitar al ATC una altitud de crucero diferente

d) Se activarán automáticamente los frenos de emergencia

29. Suponiendo una pantalla de cinco puntos a cada lado del CDI en la pantalla del localizador

ILS, ¿qué representa aproximadamente cada uno de los puntos?

a) 2.5 grados

b) 1.5 grados

c) 2.0 grados

d) 1000 MHz

30. La capa límite (boundary layer) es aquella delgada capa de aire adyacente a la superficie

aerodinámica, donde la velocidad local del flujo varía desde cero (en la piel del avión) hasta:

a) Aproximadamente el 99% de la velocidad de la corriente libre.

b) La velocidad local de Mach 1.

c) El punto de transición al régimen turbulento.

d) El punto en el que se forma la onda de choque desprendida.

31. En el sistema EGPWS, la función "Look-Ahead" permite generar una visualización topográfica

y alertar de colisiones contra el terreno utilizando:

a) Exclusivamente los ecos del radar meteorológico apuntado hacia abajo

b) Una base de datos interna de terreno combinada con la posición y altitud precisa obtenida del GPS

c) Señales de radio rebotadas desde las radiobalizas NDB de las montañas

d) Un escáner láser óptico montado en la nariz de la aeronave
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32. El límite de resistencia estructural del tren de morro de una aeronave tipo triciclo suele

imponer una restricción directa y muy severa sobre:

a) El límite DELANTERO (Forward limit) de la envolvente del Centro de Gravedad

b) La cantidad máxima de pasajeros en las últimas filas

c) El peso máximo del estabilizador vertical

d) El límite TRASERO (Aft limit) de la envolvente del Centro de Gravedad

33. ¿Qué significa la palabra "NEGATIVO"?

a) Acción propuesta concedida

b) Permiso no concedido

c) Considere esa transmisión como no enviada

d) Ignore la última instrucción

34. Debido al efecto 'Doppler', se producirá una disminución aparente en la frecuencia

transmitida, que es proporcional a la velocidad del transmisor, cuando:

a) El transmisor y el receptor se mueven uno hacia el otro

b) El transmisor se aleja del receptor

c) No hay movimiento relativo entre el transmisor y el receptor

d) 107 NM

35. En la modificación estructural del borde de ataque de algunos aviones de combate y

transporte conocida como "diente de perro" (sawtooth leading edge), el propósito es:

a) Reducir la resistencia de fricción producida en la capa límite transónica.

b) Albergar internamente los sistemas de los sensores de ángulo de ataque y antihielo.

c) Generar intencionadamente un vórtice a altos ángulos de ataque que actúa como una barrera

aerodinámica, frenando el flujo transversal a lo largo del ala y retrasando el peligroso stall de las puntas (tip

stall).

d) Disminuir drásticamente el momento de flexión de la raíz del ala aligerando la estructura.
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36. El concepto de "Unidad de Índice" (Index Unit) se emplea rutinariamente en las hojas de

carga manuales (Loadsheets) de grandes aviones con el objetivo de:

a) Simplificar los cálculos matemáticos dividiendo los grandes momentos por una constante, haciendo que

los números sean más pequeños y manejables, y reduciendo el riesgo de errores aritméticos

b) Aumentar la velocidad del avión

c) Medir la distancia de frenado

d) Contar el número de pasajeros

37. A pesar de la precisión de sus sistemas de cálculo, el sistema TCAS II de aviación comercial

presenta una limitación operativa importante: emite Avisos de Resolución (RA) para maniobras

evasivas:

a) Únicamente en el plano horizontal (órdenes de viraje a izquierda o derecha)

b) Únicamente en el plano vertical (ascensos o descensos)

c) Solo hacia aeronaves militares

d) Tanto en el plano vertical como en el horizontal simultáneamente

38. Si por el contrario los supervivientes o el personal de tierra forman una gran letra 'X' visible

desde el aire, el código de emergencia OACI decreta que este símbolo significa:

a) No podemos avanzar más

b) Lleven a cabo un lanzamiento de suministros y víveres

c) Necesitamos asistencia médica (Require medical assistance)

d) Negativo / Operación denegada

39. Al operar en pistas muy resbaladizas y contaminadas con nieve o hielo, el uso de los

reversores de empuje (Thrust Reversers) durante el aterrizaje:

a) Es sumamente recomendado y vital para detener la aeronave, ya que la eficacia de los frenos de rueda

(Wheel Brakes) se reduce drásticamente

b) Está prohibido por peligro de derrape (Aquaplaning)

c) Tiene poco efecto práctico

d) Solo se usa por debajo de 60 nudos

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Comunicaciones

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

40. En aeronaves propulsadas por grandes turborreactores modernos, la pantalla EICAS/ECAM

ha sustituido a docenas de indicadores redondos en cabina. Este sistema centralizado agrupa

principalmente:

a) Los parámetros principales de los motores, los avisos de alerta de la tripulación y los sinópticos del estado

de los distintos sistemas de la aeronave (hidráulico, eléctrico, combustible)

b) El horizonte artificial, el velocímetro y el compás

c) Las imágenes del radar meteorológico y del TCAS II exclusivamente

d) Las frecuencias de radio VHF COM 1 y NAV 2

41. El código Modo S (Selectivo) en el transpondedor es un avance frente a los antiguos modos

A/C porque permite, fundamentalmente:

a) Transmitir la velocidad de rotación de las hélices para monitorizar el motor

b) Proporcionar a cada aeronave una dirección mundial única de 24 bits asignada permanentemente y un

enlace de datos (datalink) bidireccional

c) Reducir la altitud de crucero automáticamente en caso de pérdida de presión

d) Ignorar todos los comandos del Control de Tráfico Aéreo y navegar libremente

42. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 37 x 39 pulgadas?

Límite de resistencia de piso -99 lbs./pie2; Peso del pallet -39 lbs.; Elementos de amarre -23 lbs.

a) 992.0 libras

b) 953.0 libras

c) 930.0 libras

d) 1050.5 libras

43. ¿Cuál es la respuesta estándar de un piloto al recibir la instrucción 'Pase con Stephenville

Control en 128.525'?

a) Cambiando a uno dos ocho decimal cinco dos cinco, [Indicativo]

b) Stephenville Control, [Indicativo]

c) Uno dos ocho decimal cinco dos cinco, [Indicativo]

d) Recibido, [Indicativo]
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44. ¿En cuál de las siguientes circunstancias una estación de aeronave deberá seleccionar 7600

en el transpondedor?

a) Al entrar en áreas de mal tiempo

b) En caso de fallo de comunicación por radio

c) Al volar sobre áreas desérticas

d) Al aproximarse a un área prohibida

45. Al ascender a una CAS constante en una atmósfera estándar:

a) La TAS permanece constante.

b) La TAS disminuye.

c) La TAS primero disminuye, luego permanece constante por encima de la tropopausa.

d) La TAS aumenta.

46. ¿Cómo se ve afectado el alcance máximo (Range) de una aeronave si se traslada

sistemáticamente su Centro de Gravedad desde el límite delantero hacia su límite trasero

durante el vuelo?

a) El alcance disminuirá porque se genera una mayor resistencia parásita en las alas

b) El alcance aumentará, ya que se requiere menos fuerza descendente en la cola para equilibrar el avión, lo

que reduce la resistencia inducida total y el consumo de combustible

c) El alcance se mantiene exactamente igual independientemente de la posición del CG

d) El alcance disminuye porque los motores pierden eficiencia al volar con el morro más alto

47. ¿Cuál de las siguientes es una lista completa de los ejes de estabilización de la antena de un

radar meteorológico aerotransportado?

a) Alabeo y cabeceo

b) Alabeo y guiñada

c) Cabeceo y guiñada

d) (i) 25 (ii) 17

48. Las masas de aire obtienen sus características térmicas y de humedad de su región de

origen. Una masa de aire designada como 'mP' (Marítima Polar) será por naturaleza:

a) Cálida y seca

b) Relativamente fría y húmeda

c) Muy fría y extremadamente seca

d) Cálida y altamente húmeda
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49. En operaciones de helicópteros, el control del Centro de Gravedad (CG) es mucho más crítico

que en los aviones convencionales. Esto se debe a que el desplazamiento del CG afecta de

manera directa e inmediata a:

a) El rango de control físico del mando cíclico y la actitud del disco del rotor principal

b) El peso del rotor de cola

c) El nivel de oxígeno de los pasajeros

d) La velocidad del APU

50. ¿Cuál es el código Q para 'marcación verdadera desde la estación'?

a) QDM

b) QDR

c) QFE

d) QTE

51. El 'Viento Geostrófico' es aquel viento teórico en altitud que fluye paralelo a isobaras rectas

cuando existe un equilibrio perfecto entre:

a) La fuerza centrífuga y la fricción

b) La Fuerza del Gradiente de Presión (que empuja hacia la baja) y la Fuerza de Coriolis (que desvía el aire)

c) La gravedad y la presión estática

d) El viento anabático y catabático

52. En radiotelefonía, ¿cómo se transmite el número de vuelo 'Iberia 3405'?

a) Iberia treinta y cuatro cero cinco

b) Iberia tres cuatro cero cinco

c) Iberia tres cuatro cinco

d) Iberia tres mil cuatrocientos cinco

53. Entre los diferentes tipos de estructuras de aeronaves, las estructuras de tipo cascarón

transmiten eficientemente 1. las tensiones normales de flexión 2. las tensiones tangenciales de

flexión 3. el momento de torsión 4. las tensiones de cizallamiento. La combinación que agrupa

todas las afirmaciones correctas es:

a) 1, 2, 3

b) 1, 3, 4

c) 1, 2, 4

d) 2, 3, 4
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54. Al verificar un boletín de observación meteorológica METAR, si el grupo de visibilidad indica

explícitamente el valor '0000', informa a la tripulación que la visibilidad horizontal reinante es:

a) Exactamente de 10 kilómetros o superior

b) De 100 metros constantes

c) Extremadamente baja, concretamente inferior a 50 metros (visibilidad nula o casi nula)

d) Inapreciable debido a fallo de sensores

55. En la clasificación técnica e internacional de Mercancías Peligrosas (Dangerous Goods), la

Clase 1 agrupa exclusivamente a:

a) Materiales explosivos y artículos pirotécnicos

b) Líquidos inflamables

c) Gases venenosos o corrosivos

d) Sustancias oxidantes y peróxidos orgánicos

56. Con relación a la planificación comercial, volar a la altitud óptima (Optimum Altitude) es

altamente deseable porque:

a) Proporciona el máximo Alcance Específico (Specific Range), minimizando el coste de combustible para un

peso y número de Mach dados

b) Evita por completo el desgaste de los neumáticos

c) Mantiene el avión por debajo de la zona de turbulencia CAT

d) Es el único nivel autorizado para operaciones VFR

57. En el modelo normativo del ascenso en el despegue (Take-off Flight Path) aplicable a un

avión bimotor clase Transporte (CS-25), el Primer Segmento (1st Segment) requiere un

gradiente mínimo neto de ascenso de:

a) Que sea meramente positivo (es decir, superior al 0%)

b) 2.4% mínimo obligatorio

c) 1.2% constante

d) 3.0% independientemente del peso
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58. Cuando un sistema RNAV VOR/DME entra en modo de navegación a estima tras perder

actualización de radioayudas, qué datos utiliza principalmente para propagar la posición?

a) Velocidad verdadera del ADC y rumbo/actitud de referencia.

b) Únicamente marcaciones ADF.

c) La señal del localizador ILS.

d) RVR y QNH del aeródromo más cercano.

59. La "Presión Arterial Sistólica" es un indicador vital de la salud cardiovascular del piloto.

Fisiológicamente, esta presión máxima se produce en el preciso momento en que:

a) El ventrículo izquierdo del corazón se contrae con fuerza para expulsar la sangre oxigenada hacia la

arteria aorta y el resto del cuerpo

b) El corazón se encuentra completamente relajado y llenándose de sangre

c) Los glóbulos rojos se desoxigenan en los capilares

d) Las venas retornan la sangre a la aurícula derecha

60. Una carga comercial muy pesada colocada en el compartimento trasero de un avión ha sido

descargada en una escala intermedia. Si no se ajusta el compensador (Trim) ni se reasignan

pasajeros antes del despegue, el piloto notará una fuerte tendencia a:

a) Bajar el morro (Pitch down) durante la carrera y la rotación debido al masivo desplazamiento del CG hacia

adelante

b) Subir el morro (Pitch up) agresivamente e incontrolablemente

c) Alabear violentamente hacia el lado derecho debido al desequilibrio asimétrico

d) Entrar en una espiral descendente nada más despegar

61. ¿Cuál de las siguientes informaciones transmitidas por el ATC es absolutamente obligatorio

que el piloto colacione (readback) completamente?

a) Autorizaciones de ruta, permisos para entrar/cruzar pistas en uso, instrucciones de rumbo/velocidad, nivel

de vuelo, código SSR y reglajes de altímetro

b) El viento en superficie y la temperatura exterior

c) Únicamente las autorizaciones oceánicas

d) Los reportes meteorológicos de aeropuertos de alternativa
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62. El combustible que quema la aeronave durante el arranque del APU, el encendido de los

motores principales y todo el trayecto desde el aparcamiento hasta la cabecera de la pista

activa se denomina:

a) Combustible de Bloque (Block fuel)

b) Combustible de Rodaje (Taxi fuel)

c) Combustible de Contingencia (Contingency fuel)

d) Combustible de Despegue (Take-off fuel)

63. La potencia de salida de un motor de pistón se puede calcular mediante:

a) Par motor por rpm.

b) Presión por brazo.

c) Fuerza por distancia.

d) Trabajo por Velocidad.

64. En la arquitectura técnica del sistema de piloto automático (Autopilot), ¿qué componente

mecánico o hidráulico es el encargado físicamente de mover y desviar las superficies de control

primarias (como alerones, timón de profundidad o dirección) basándose en las señales

electrónicas calculadas por la computadora de vuelo?

a) Los giroscopios de estado sólido del FMS

b) Los tubos Pitot de alta presión

c) Los motores turbofan y las válvulas de sangrado

d) Los servomotores o actuadores electrohidráulicos instalados a lo largo de los cables o en los mandos de

vuelo

65. Si una pista de aterrizaje tiene una pronunciada pendiente descendente (cuesta abajo o

down-sloping), el piloto que realiza la aproximación visual sufrirá la peligrosa ilusión óptica de

estar:

a) Demasiado bajo, lo que le inducirá a corregir volando una aproximación demasiado alta

b) Demasiado alto, lo que le inducirá a corregir volando una aproximación peligrosamente baja

c) Volando demasiado rápido

d) Inclinado (alabado) hacia la derecha
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66. Para clasificar a las aeronaves en Categorías de Aproximación (A, B, C, D, E), la velocidad Vat

se calcula como la velocidad indicada en el umbral basada en:

a) 1.15 veces la velocidad de pérdida en configuración limpia

b) 1.20 veces la velocidad de pérdida en configuración de despegue

c) 1.50 veces la velocidad de crucero

d) 1.30 veces la velocidad de pérdida (Vso) en configuración de aterrizaje con el peso máximo certificado de

aterrizaje

67. Desde un punto de vista aerodinámico en un Windshear longitudinal, ¿qué condición produce

la mayor y más peligrosa disminución de rendimiento (pérdida repentina de velocidad indicada y

hundimiento)?

a) Un fuerte aumento del viento de cara combinada con corrientes ascendentes

b) Un viento de frente (cara) que disminuye de forma repentina, seguido rápidamente por un fuerte viento

de cola en aumento

c) Un viento de cola que disminuye hacia calma total

d) El paso de viento cruzado puro a viento de cara de 15 nudos

68. Durante la carrera de despegue de un avión de transporte bajo normativa EASA CS-25, la

velocidad que marca el límite máximo para tomar la decisión de abortar el despegue

garantizando detenerse dentro de la pista disponible se denomina:

a) V1 (Velocidad de Decisión).

b) VR (Velocidad de Rotación).

c) V2 (Velocidad de Seguridad al Despegue).

d) Vmbe (Velocidad Máxima de Energía de Frenado).

69. El voltaje de una celda de batería de plomo-ácido completamente cargada es:

a) 1,4 voltios.

b) 1,8 voltios.

c) 2,2 voltios.

d) 1,2 voltios.
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70. Un giróscopo integrado en un sistema inercial "Strapdown" se diferencia fundamentalmente

de un giróscopo en un sistema de plataforma estabilizada convencional en que el "Strapdown":

a) Solo mide un eje de rotación

b) Está atornillado físicamente a la estructura de la aeronave y experimenta todos los movimientos del

avión, sin mantener una nivelación mecánica artificial

c) Depende totalmente de señales GPS para funcionar

d) No posee masa ni inercia alguna
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   A  04:   C 

 05:   A  06:   A  07:   B  08:   B 

 09:   A  10:   C  11:   C  12:   D 

 13:   A  14:   D  15:   C  16:   C 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   A 

 21:   C  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   A  26:   B  27:   B  28:   A 

 29:   D  30:   A  31:   B  32:   A 

 33:   B  34:   B  35:   C  36:   A 

 37:   B  38:   C  39:   A  40:   A 

 41:   B  42:   C  43:   C  44:   B 

 45:   D  46:   B  47:   A  48:   B 

 49:   A  50:   D  51:   B  52:   B 

 53:   A  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   A  58:   A  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   B  63:   A  64:   D 

 65:   A  66:   D  67:   B  68:   A 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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