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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Un Giroscopio de Anillo Láser (RLG), pieza central de los sistemas IRS de aviones modernos,

carece de rotor giratorio mecánico. Este dispositivo detecta las tasas de rotación basándose

físicamente en:

a) La fuerza centrífuga del plasma

b) La presión de aceite hidráulico interno

c) La gravedad magnética

d) El efecto de interferencia óptica (Efecto Sagnac) entre dos haces láser que viajan en direcciones opuestas

dentro de una cavidad cerrada

02. En los aviones de transporte moderno (especialmente con alas en flecha), ¿qué sistema

automático se diseña e instala con el propósito específico de contrarrestar y suprimir la

tendencia inherente al Balanceo del Holandés (Dutch Roll)?

a) El compensador automático de cabeceo (Auto-trim).

b) El sistema Mach Trim de los elevadores.

c) El Amortiguador de Guiñada (Yaw Damper).

d) El empujador de palanca (Stick Pusher).

03. El centro respiratorio del cerebro humano regula de forma autónoma la frecuencia y la

profundidad de la ventilación pulmonar monitoreando principalmente:

a) Los niveles de dióxido de carbono (CO2) disueltos y la acidez (pH) de la sangre

b) Exclusivamente la caída en los niveles de oxígeno (O2) en las venas

c) La cantidad de nitrógeno en el líquido cefalorraquídeo

d) La presión del aire dentro de los oídos medios

04. En la envolvente operativa de peso y balanceo, la posición del Límite Delantero del Centro

de Gravedad (Forward C.G. limit) de una aeronave está dictada operativamente de manera

crítica por:

a) La autoridad o fuerza máxima aerodinámica (momento) que el estabilizador horizontal/elevador puede

generar para poder rotar en el despegue o realizar la recogida (flare) en el aterrizaje.

b) La velocidad máxima estructural (VNE).

c) La resistencia estructural de la rueda o tren de aterrizaje principal.

d) La capacidad de recuperación directa de una divergencia espiral.
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05. Según el reglamento europeo, el "Combustible de Reserva Final" (Final Reserve Fuel) para

un avión propulsado por motores a reacción (Turbojet) se planifica operativamente para:

a) 45 minutos volando a velocidad de crucero

b) 15 minutos de vuelo a nivel del mar

c) 30 minutos de vuelo a la velocidad de espera (Holding speed) a 1.500 pies por encima del aeródromo de

destino o alternativo

d) 60 minutos de vuelo a máxima potencia

06. Al aplicar en cabina el procedimiento 'Flex Thrust' (Método de Temperatura Asumida) para

reducir el desgaste estructural en la turbina durante despegues que no requieren la fuerza

máxima, la temperatura falsa (Assumed) ingresada en la MCDU por la tripulación nunca puede

ser reglamentariamente:

a) Equivalente al TAF de la hora local o media de calor de 5 años

b) Inferior a la temperatura ambiente real (Actual OAT) del aeropuerto en ese instante, ni tampoco inferior a

la temperatura Flat Rate o Kink Point de diseño del motor

c) Superior al estándar de atmósfera o punto neutro

d) Menor de 100 grados Celsius

07. El mensaje de socorro contendrá tantos de los siguientes elementos/detalles como sea

posible:

a) Indicativo de llamada de la aeronave, ruta de vuelo, aeropuerto de destino

b) Indicativo de llamada de la aeronave, aeródromo de salida, posición y nivel

c) Indicativo de llamada de la aeronave, naturaleza del peligro, intención del piloto, posición actual, nivel y

rumbo

d) Indicativo de llamada de la aeronave, posición actual, asistencia requerida

08. El alcance teórico máximo al que una aeronave en FL230 puede recibir señales de una

instalación VOR situada al nivel medio del mar es:

a) 170 NM

b) 230 NM

c) 151 NM

d) 190 NM
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09. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre un sistema de bloqueo de ráfagas son correctas o

incorrectas? 1) No es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo irreversibles. 2)

No es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo manuales.

a) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

b) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

d) 1) es correcta, 2) es correcta.

10. En un avión equipado con una hélice de velocidad constante y regulador automático, durante

la carrera de despegue (máxima potencia requerida y baja TAS), las palas se encontrarán

automáticamente en:

a) Paso fino o corto (fine pitch) para permitir que el motor alcance altas RPM de despegue y entregue la

máxima tracción.

b) Paso grueso o largo (coarse pitch) para evitar que el viento relativo las frene.

c) Posición de bandera (feathered).

d) Ángulo de ataque negativo.

11. Si el tren de aterrizaje principal de un avión comercial se retrae plegándose hacia ATRÁS

(hacia la cola) después del despegue, ¿qué efecto tendrá este movimiento físico sobre el Centro

de Gravedad de la aeronave?

a) El Centro de Gravedad se moverá ligeramente hacia adelante

b) El Centro de Gravedad se moverá ligeramente hacia atrás

c) El Centro de Gravedad no se moverá, porque la masa total de la aeronave no cambia

d) El Centro de Gravedad se moverá hacia arriba, cruzando el límite longitudinal

12. Durante un vuelo de crucero largo, a medida que se queman grandes volúmenes de

combustible y el peso bruto de la aeronave disminuye progresivamente y de forma significativa,

la 'Altitud Óptima' de crucero para mantener la máxima eficiencia de alcance:

a) Aumentará continuamente, propiciando que la tripulación solicite realizar ascensos escalonados (Step

climbs) hacia niveles más altos y ligeros

b) Se reducirá linealmente empujando al avión a niveles de aire denso inferiores

c) Se mantendrá estacionaria y no cambiará pase lo que pase en las turbinas

d) Generará ondas de choque destructivas en las puntas alares forzando frenadas
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13. Una de las innegables ventajas técnicas que justificaron la implantación del Radar de

Vigilancia Secundario (SSR) sobre la red pura de Radar Primario (PSR) clásico es que el SSR:

a) No se ve prácticamente afectado por la meteorología densa (clutter) y requiere de transmisores mucho

menos potentes en tierra al aprovechar la respuesta activa modulada del transpondedor a bordo del avión

b) Puede detectar nítidamente la orografía montañosa y prevenir accidentes CFIT

c) Opera con frecuencias de radio FM de longitud de onda extralarga que rodean la tierra

d) Permite ser utilizado libremente por aeronaves ligeras sin necesidad de instalar ningún sistema eléctrico o

de radiocomunicaciones a bordo

14. El propósito aerodinámico principal de la instalación de "winglets" (aletas de punta) en los

extremos de las alas es:

a) Aumentar la estabilidad direccional estática simulando un empenaje vertical adicional.

b) Disminuir drásticamente la resistencia de onda a velocidades puramente supersónicas.

c) Difundir e interferir el flujo transversal, reduciendo la fuerza del vórtice de punta de ala y,

consecuentemente, disminuyendo la resistencia inducida.

d) Funcionar como generadores de vórtices para evitar la separación del flujo en la raíz.

15. Un chequeo de combustible en vuelo debe permitir a la tripulación determinar:

a) El combustible estimado al destino y si se mantendran las reservas requeridas.

b) La temperatura exacta del combustible en todos los tanques.

c) El desgaste mecanico de cada bomba.

d) La longitud de pista disponible en el alternativo.

16. Un Cost Index bajo introducido en el FMS indica normalmente que la gestion del vuelo debe

priorizar:

a) Minimizar el tiempo aunque aumente el consumo.

b) Reducir consumo de combustible aceptando una velocidad menor.

c) Volar siempre a VMO/MMO.

d) Mantener empuje máximo continuo.
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17. En la teoría arquitectónica general que engloba el diseño térmico interno de las grandes

plantas motrices propulsoras, indique cuáles son, expuestos en riguroso orden posicional y de

flujo, los sub-componentes modulares fundamentales exigidos para que se efectúe la

combustión continua de un motor turborreactor moderno:

a) Difusor de entrada (Intake), Compresor o compresores rotatorios, Cámara o cámaras de combustión,

Turbina o etapa de turbinas de tracción, y Tobera terminal de escape direccional

b) Compresores, Álabes quemadores direccionales, Tobera magnética difusa y Escape reverso frontal

c) Bypass del fan principal de compresión, Recámara ignífuga y Expansor de estator anular fijo

d) Cámara mixta centrífuga posterior y eje de baja presión rotativo en contramarcha turbulenta

18. Cuando un ATIS automático o un boletín METAR reporta la línea técnica de información de

viento en superficie como '15015G25KT', la tripulación desglosa operativamente que la letra 'G'

(Gust) y el número consecutivo 25 significan:

a) Que la velocidad sobre el terreno (Ground speed) prevista en base será obligatoriamente de 25 nudos

b) Que habrá un fuerte chubasco y lluvia sólida constante de un espesor de 25 milímetros

c) Una oscilación o gradiente térmico de 25 grados centígrados en la pista

d) Que el viento sostenido (15 nudos) es arrachado y experimenta ráfagas intermitentes que sobrepasan esa

media, alcanzando picos o velocidades máximas de 25 nudos

19. En un sistema de navegación puramente inercial (INS/IRS) de aviación comercial, sin

actualización externa, la degradación progresiva de la posición calculada se denomina "deriva"

(Drift). Este error de posición aumenta a una tasa aproximada de:

a) 1 a 2 millas náuticas por hora de vuelo

b) 10 millas náuticas por cada 100 millas recorridas

c) 5 a 8 millas náuticas por hora de vuelo

d) 0.1 millas náuticas por hora de vuelo independientemente de la latitud

20. Si una aeronave entra en pérdida (stall) y al mismo tiempo su Centro de Gravedad (C.G.) se

encuentra situado mucho más atrás de su límite posterior permitido (Aft Limit), el piloto

experimentará:

a) Una recuperación del stall instantánea e involuntaria.

b) Una gran dificultad, o incluso la imposibilidad aerodinámica total, de bajar el morro (pitch-down) para

romper el ángulo de ataque crítico y recuperar la pérdida.

c) La activación automática de los spoilers de tierra.

d) Fuerzas inusualmente pesadas en la columna de control que empujan hacia adelante.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Comunicaciones

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

21. El trastorno del sueño por el cual la garganta de una persona colapsa bloqueando las vías

respiratorias durante el descanso, provocando que deje de respirar repetidamente y resultando

en una fatiga diurna severa, se denomina:

a) Narcolepsia

b) Sonambulismo

c) Insomnio de mantenimiento

d) Apnea obstructiva del sueño

22. Una transformación térmica experimentada por una masa de aire (por ejemplo, al ascender

en la atmósfera) se denomina adiabática cuando:

a) La cantidad de calor varía en función de la humedad relativa.

b) Se produce sin que haya intercambio de calor con el medio exterior.

c) Las transferencias de calor hacia el exterior son extremadamente rápidas.

d) La presión del gas permanece constante mientras cambia su volumen.

23. A su vez, en la normativa de Facilitación y seguridad aeroportuaria, la persona que ha sido

legalmente admitida en un Estado (o ha entrado por medios ilícitos) y que las autoridades

ordenan oficialmente expulsar de ese territorio bajo custodia, se clasifica en los manifiestos de

vuelo como:

a) Persona de interés VIP

b) Pasajero Inadmisible (INAD)

c) Deportado (DEPA / DEPU)

d) Tripulante inmovilizado

24. Los sistemas de navegación autónomos Doppler instalados a bordo determinan

matemáticamente la velocidad sobre el suelo (Ground Speed) y el ángulo de deriva de la

aeronave basándose en:

a) El desfase magnético registrado por giróscopos de anillo láser

b) El cambio o desplazamiento de frecuencia que sufren cuatro finos haces de radar de microondas al ser

emitidos hacia el terreno y regresar reflejados a la aeronave en movimiento

c) La atenuación barométrica comparada con satélites GPS

d) La recepción de ondas VLF provenientes de estaciones costeras
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25. En la carga de combustible de una aeronave, el "Combustible de Contingencia" (Contingency

Fuel) tiene como propósito legal fundamental:

a) Asegurar que el motor auxiliar (APU) funcione durante toda la escala

b) Mantener una reserva para enfriar el sistema hidráulico

c) Compensar factores imprevistos en ruta, como desviaciones meteorológicas, esperas inesperadas o

vientos en contra no pronosticados

d) Permitir la realización de un aterrizaje frustrado y un segundo intento de aproximación

26. Para que un controlador aéreo incluya el término 'CAVOK' en el ATIS de un aeropuerto, la

visibilidad mínima reinante debe ser de al menos:

a) 5 kilómetros

b) 8 kilómetros

c) 10 kilómetros

d) 3 kilómetros

27. De acuerdo con la fisiología humana y las regulaciones de aviación, un piloto sano

comenzará a sufrir una disminución de su rendimiento cognitivo y de la visión nocturna si vuela

sin oxígeno suplementario por encima de:

a) 5.000 pies

b) 10.000 pies

c) 18.000 pies

d) 25.000 pies

28. Para salvaguardar la aeronave contra un despegue prematuro y peligroso, la velocidad de

rotación (VR) normal en operaciones de bimotores debe seleccionarse de tal forma que asegure

una Velocidad de Elevación (VLOF) no inferior a:

a) 1.10 veces la Vmu (con todos los motores) o 1.05 veces la Vmu (con fallo de motor)

b) Exactamente la velocidad V1

c) La velocidad de pérdida Vs multiplicada por 2

d) La velocidad máxima de las ruedas (Vmax tire)
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29. Al planificar y certificar las trayectorias libres y pendientes exigidas para todos los

segmentos normativos de ascenso al despegue de la aeronave comercial, los cálculos en las

tablas y gráficos se efectúan matemáticamente bajo la suposición imperativa o peor escenario

de que:

a) Los frenos están congelados y todos los motores funcionan dando empuje neto completo normal (All

Engines Operating)

b) El motor más crítico haya sufrido un fallo abrupto, repentino y sin reencendido a la velocidad V1 (One

Engine Inoperative / Fallo reconocido y despegue continuado a V1)

c) La velocidad al momento de sufrir el fallo fue inferior a Vmcg

d) El tren de aterrizaje no pudo replegarse bajo ningún motivo y arrastra ruedas abajo durante todo el patrón

30. ¿En qué se diferencia conceptual y operativamente una MDA (Minimum Descent Altitude) de

una DA (Decision Altitude)?

a) La DA es exclusiva para helicópteros y la MDA para aviones

b) La DA requiere visibilidad visual de 5 km, la MDA no

c) No hay ninguna diferencia operativa entre ambas

d) La MDA se aplica en aproximaciones de NO precisión (sin guía de planeo) y es un límite inferior estricto

que NO debe descenderse sin contacto visual; la DA se usa en aproximaciones de PRECISIÓN (con guía

vertical) y la aeronave puede descender ligeramente por debajo de la DA durante la transición aerodinámica

al abortar el aterrizaje (Missed Approach)

31. Durante un 'Circuito de Tránsito' (Traffic Circuit) VFR, la pata o tramo que se vuela

paralelamente a la pista pero en dirección contraria al aterrizaje se denomina:

a) Tramo base (Base leg)

b) Tramo de viento en cola (Downwind leg)

c) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg)

d) Aproximación final (Final approach)

32. En la teoría de los giroscopios direccionales, la deriva acumulativa total que experimenta un

giroscopio en vuelo (Wander) está compuesta físicamente por la suma matemática de dos

fenómenos principales:

a) Deriva térmica y deriva por vibración

b) Error cuadrantal y error de aceleración

c) La deriva terrestre aparente (Earth rate wander, por la rotación del planeta) y la deriva de transporte

(Transport wander, por el movimiento del avión sobre la superficie curva)

d) Aceleración tangencial y efecto centrífugo
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33. Durante el rodaje en el área de maniobras, la dependencia de control terrestre emite la

instrucción 'CEDA EL PASO A' (GIVE WAY TO). El piloto al mando debe:

a) Acelerar para cruzar la intersección antes que la otra aeronave

b) Detenerse o maniobrar de manera segura para garantizar que la otra aeronave identificada pase en

primer lugar

c) Apagar los motores en la calle de rodaje y esperar

d) Abandonar el área asfaltada dirigiéndose al césped

34. En la aerodinámica de aviones a reacción de alta cota, el "Rincón del Ataúd" (Coffin Corner)

se define operativamente como el nivel de vuelo crítico donde:

a) La velocidad indicada de pérdida aerodinámica (Low-speed Stall) y el límite de bataneo por alta velocidad

(High-speed buffet) se igualan, dejando un margen de maniobra nulo.

b) La curva de resistencia inducida y resistencia parásita se cortan.

c) El centro aerodinámico y el centro de gravedad coinciden exactamente.

d) Los vórtices de las puntas de ala generan arrastre supersónico continuo.

35. Comparado con un giroscopio convencional, un giroscopio láser:

a) Es influenciado por la temperatura

b) Tiene un ciclo de vida más largo

c) Consume mucha energía

d) Tiene un ciclo de arranque bastante largo

36. En la aproximación visual utilizando el Indicador de Trayectoria de Aproximación de

Precisión (PAPI), si el piloto observa exactamente 'Dos luces ROJAS y Dos luces BLANCAS', esto

indica que:

a) La aeronave se encuentra exactamente en la senda de planeo correcta (On glide path)

b) La aeronave está ligeramente por debajo de la senda correcta

c) La aeronave está muy por encima de la senda correcta

d) La pista está cerrada por emergencia
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37. Para rellenar el Ítem 10 (Equipos de Comunicación, Navegación y Aproximación) del Plan de

Vuelo OACI, si una aeronave de reacción tiene una capacidad que no figura en la lista estándar

de letras designadas, el despachador utilizará la letra:

a) Z, debiendo especificar obligatoriamente el equipo en el Ítem 18 (ej. COM/ o NAV/)

b) X, dejando el Ítem 18 en blanco

c) O, para referirse a 'Other'

d) R, de 'Restricted'

38. El diagrama muestra tres conjuntos de giroscopios: A, B y C. Entre estos giroscopios,-uno es

un giroscopio de alabeo (notado 1)-uno es un giroscopio de cabeceo (notado 2)-uno es un

giroscopio de guiñada (notado 3)La correspondencia correcta de giroscopios y conjuntos es:

a) 1B, 2A, 3C

b) 1C, 2B, 3A

c) 1A, 2B, 3C

d) 1B, 2C, 3A
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39. En el alfabeto fonético de la OACI, ¿cómo se debe pronunciar la letra 'J'?

a) Julio

b) Japan

c) Juliett

d) Jupiter

40. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 36.5 x 48.5

pulgadas? Límite de resistencia de piso -107 lbs./pie2; Peso del pallet -37 lbs.; Elementos de

amarre -33 lbs.

a) 1295.3 libras

b) 1212.3 libras

c) 1245.3 libras

d) 1350.5 libras

41. ¿Qué aeronaves de transporte público debe obligatoriamente disponer a bordo de equipo de

radio de supervivencia adosado a una balsa?

a) Aquellas que poseen una capacidad de asientos superior a 30 pasajeros

b) Aquellas que vuelan sobre el agua, a más de 100 millas náuticas de la costa

c) Aquellas que vuelan sobre el agua, a más de 100 millas náuticas de la costa por más de 30 minutos

d) Aquellas que vuelen sobre zonas selváticas o desérticas aisladas

42. La "Paradoja del Oxígeno" (Oxygen Paradox) es un fenómeno fisiológico transitorio que

ocurre cuando:

a) El cuerpo humano produce su propio oxígeno bajo estrés extremo

b) Un piloto que sufre de hipoxia respira repentinamente oxígeno al 100% y experimenta un empeoramiento

momentáneo de los síntomas antes de recuperarse

c) El exceso de oxígeno destruye los glóbulos rojos

d) La presión atmosférica es tan alta que el oxígeno se vuelve tóxico
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43. La Velocidad Mínima de Despegue (Vmu - Minimum Unstick Speed) es la velocidad calibrada

a la cual la aeronave puede levantar el vuelo de forma segura. En las pruebas de vuelo, esta

velocidad se demuestra:

a) Llevando el avión al límite de la Vmo y levantando el morro de golpe

b) Levantando el morro al ángulo de ataque máximo permitido, a menudo rozando la pista con un patín de

cola (Tail bumper), hasta que el avión se va al aire

c) Retrayendo los flaps durante la carrera de despegue

d) Usando catapultas asistidas

44. ¿Qué representa el término 'Zona Libre de Obstáculos' (Clearway) en relación con las

distancias declaradas de una pista?

a) Un área definida sobre el terreno o el agua, libre de obstáculos, sobre la cual un avión puede realizar con

seguridad una parte de su ascenso inicial hasta una altura específica

b) El área de estacionamiento de aeronaves

c) Una extensión pavimentada de la pista para uso en abortos de despegue

d) La distancia entre la pista y la calle de rodaje paralela

45. El par de reacción o torque generado por un motor cuya hélice gira hacia la derecha (en

sentido horario visto desde la cabina) producirá en el avión:

a) Una tendencia a guiñar hacia la derecha.

b) Una fuerte tendencia a picar (nose down).

c) Una tendencia a alabear (roll) hacia la izquierda.

d) Una tendencia a alabear hacia la derecha.

46. El servicio de información de vuelo (FIS) descrito en el Anexo 11 incluye la provisión

obligatoria de información meteorológica severa denominada 'SIGMET'. Un SIGMET se define

oficialmente como:

a) Información expedida por una oficina de vigilancia relativa a la aparición prevista o real de fenómenos

meteorológicos en ruta que puedan afectar la seguridad de las aeronaves (como turbulencia fuerte,

engelamiento severo, ceniza volcánica)

b) Un informe que describe las temperaturas normales de crucero

c) Un aviso de radar sobre zonas de exclusión militar

d) Una carta de vientos a niveles inferiores a 5000 pies
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47. Durante un vuelo VFR en un punto de control de navegación, el combustible utilizable

restante en los tanques es de 60 galones estadounidenses. El combustible de reserva es de 12

galones estadounidenses. Según el plan de vuelo, el tiempo de vuelo restante es de 1h 35min.

Calcule la tasa de consumo más alta aceptable posible para el resto del viaje:

a) 33.0 galones estadounidenses/hora

b) 30.3 galones estadounidenses/hora

c) 21.3 galones estadounidenses/hora

d) 37.9 galones estadounidenses/hora

48. ¿Cuánto tiempo tarda un satélite NAVSTAR/GPS en orbitar la Tierra?

a) Aproximadamente 24 horas (un día sidéreo)

b) Aproximadamente 12 horas (1/2 de un día sidéreo)

c) 365 días porque los satélites se encuentran en una órbita geoestacionaria

d) Cuanto más cerca esté un receptor de una estación terrestre D-GPS, más precisa será la posición

49. ¿Qué palabra o frase se debe usar para indicar que se ha realizado un cambio en su última

autorización y que esta nueva autorización reemplaza a la anterior o a parte de ella?

a) Autorizado

b) Aprobado

c) Re-autorizado

d) Break break

50. Cuando se planea el peso de despegue (MTOM) para un vuelo intercontinental, la 'Masa

Máxima Cero Combustible' (MZFW) se tiene en cuenta primordialmente para:

a) Determinar cuánta pista usará el avión en seco

b) Asegurar que los frenos soporten la energía del rodaje

c) Proteger la estructura alar contra la fatiga y los esfuerzos flectores (Bending moments) extremos que

surgirían si se excede el peso del fuselaje sin el efecto 'aliviador' del peso del combustible en las alas

d) Cumplir la limitación por gradiente neto final del tercer segmento
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51. En fisiología, las arterias se definen anatómicamente como:

a) Vasos de paredes finas que devuelven la sangre al corazón

b) Vasos de paredes gruesas y elásticas que transportan la sangre a alta presión DESDE el corazón hacia el

resto del cuerpo y los pulmones

c) Conductos linfáticos

d) Las uniones microscópicas donde ocurre el intercambio celular

52. Según la normativa EASA CAT.POL, si el destino previsto está equipado con dos pistas

separadas e independientes y el pronóstico meteorológico es favorable, para planificar el vuelo

IFR:

a) No es obligatorio requerir un aeródromo alternativo de destino si el vuelo dura menos de 6 horas y las

condiciones meteorológicas son VMC desde 1 hora antes hasta 1 hora después de la llegada estimada

b) Siempre se exigen dos aeródromos alternativos de destino

c) Solo se requiere alternativo en vuelos nocturnos

d) El combustible de contingencia se puede reducir al 1%

53. Aplicando la misma norma matemática EASA para la tripulación de cabina, si un avión de

gran tamaño está operando con una configuración máxima aprobada de 275 asientos para

pasajeros, la cantidad mínima de TCP que debe llevar a bordo es de:

a) Seis TCP (uno por cada 50 asientos o fracción: 275/50 = 5.5, redondeando a 6)

b) Cinco TCP

c) Siete TCP

d) Ocho TCP

54. La instalación de generadores de vórtices (vortex generators) en el extradós del ala de un

avión de transporte tiene como objetivo aerodinámico principal:

a) Aumentar artificialmente la resistencia inducida.

b) Energizar la capa límite transfiriendo energía cinética desde la corriente libre exterior, retrasando así la

separación del flujo.

c) Reducir la resistencia de fricción de piel a cero.

d) Reducir la velocidad del flujo de aire a subsónico justo antes de golpear el borde de ataque.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Comunicaciones

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

55. La función principal del circuito BFO (Beat Frequency Oscillator) en un receptor ADF

moderno es:

a) Mejorar la sensibilidad direccional de la antena de cuadro

b) Eliminar la interferencia estática producida por tormentas

c) Superponer una frecuencia audible (tono de batido) para poder escuchar el identificador Morse de

radiobalizas NDB que transmiten portadoras no moduladas (NON A1A)

d) Sintonizar automáticamente la estación más fuerte en el área

56. Si un piloto realiza una aproximación visual hacia una pista que tiene una pronunciada

pendiente descendente (cuesta abajo o down-sloping), sufrirá la ilusión óptica de estar:

a) Demasiado alto, lo que le inducirá a volar una aproximación peligrosamente baja

b) Demasiado bajo, lo que le inducirá a volar una aproximación demasiado alta

c) Desviado a la derecha del eje de la pista

d) Volando a una velocidad de aproximación excesiva

57. Una señal de radio pierde fuerza a medida que aumenta la distancia desde el transmisor,

esto se llama:

a) Atenuación

b) Canalización (Ducting)

c) Propagación

d) Refracción

58. De los siguientes componentes, ¿cuál NO forma parte del peso considerado como

"Combustible de Bloque" (Block Fuel) en la documentación de un vuelo EASA?

a) El Combustible Inutilizable (Unusable fuel)

b) El Combustible de Contingencia

c) El Combustible de Rodaje (Taxi fuel)

d) El Combustible de Reserva Final

59. El Anexo 3 de la OACI trata sobre el Servicio Meteorológico para la Navegación Aérea

Internacional. ¿Cuál es el objetivo principal de este servicio meteorológico?

a) Predecir el clima global a largo plazo para las aerolíneas

b) Contribuir a la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegación aérea internacional

c) Controlar las emisiones de gases de las aeronaves

d) Proporcionar rutas libres de nubes en espacio aéreo no controlado
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60. En el Anexo 11 de la OACI relativo a los Servicios de Tránsito Aéreo, se define que el

'Servicio de Información de Vuelo' (FIS) deberá proporcionarse imperativamente a:

a) Todas las aeronaves a las que se proporcione servicio de control de tránsito aéreo o de las que tengan

conocimiento de otro modo las dependencias ATS

b) Exclusivamente a los vuelos comerciales bajo reglas IFR

c) Solo a las aeronaves militares

d) Únicamente a los vuelos de aviación general VFR

61. Un indicador de velocidad aérea muestra:

a) EAS.

b) IAS.

c) TAS.

d) CAS.

62. Una acumulación de hielo estructural en los bordes de ataque de las alas durante el vuelo

producirá aerodinámicamente:

a) Una disminución de la resistencia y un aumento de la Velocidad de Maniobra (VA).

b) Un aumento del coeficiente de sustentación máximo debido a la mayor curvatura aparente.

c) Un aumento significativo de la velocidad de pérdida (Stall Speed) y una severa reducción del Cl máximo,

además de mayor resistencia parásita.

d) La inversión inmediata del mando del estabilizador horizontal.

63. De acuerdo con el análisis de prestaciones en despegue, la Velocidad de Rotación (Vr)

calculada por la tripulación antes de iniciar la carrera de despegue:

a) Puede ser operativamente menor que la velocidad crítica de decisión V1.

b) No puede ser nunca inferior a la velocidad V1 y debe permitir que el avión alcance y mantenga al menos

la V2 al franquear una altitud de 35 pies sobre la pista.

c) Es exactamente idéntica, por normativa, a la Velocidad Mínima de Control en el Aire (Vmca).

d) Debe elegirse superior a la velocidad de extensión máxima de los flaps (VFE) para garantizar estabilidad

lateral al abandonar el efecto suelo.
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64. Durante las pruebas de certificación de fábrica para determinar el parámetro VMCG

(Velocidad Mínima de Control en Tierra), el piloto de pruebas tiene estrictamente prohibido:

a) Hacer uso del sistema de dirección mecánica de la rueda de morro (Nose Wheel Steering) para enderezar

el avión, debiendo controlar la desviación lateral inducida por el motor fallido única y exclusivamente

mediante la superficie del timón de cola aerodinámico (Rudder)

b) Acelerar por encima del 50% de N1

c) Desplegar los frenos aerodinámicos en las alas

d) Cortar el combustible del motor activo

65. Por otro lado, la principal restricción mecánica que previene empujar los aceleradores de un

jet por encima de cierto límite operando a bajas altitudes (al nivel del mar y con alta densidad)

en despegues en clima frío es:

a) El congelamiento de la bomba de combustible central

b) La imposibilidad de encender la bujía de ignición por exceso de oxígeno

c) Las brutales cargas de presión interna y tensiones estructurales en la carcasa (Casing limits) del motor

que, de superarse el régimen Flat Rating, reventarían el bloque compresor

d) El bloqueo neumático directo de los estabilizadores

66. La señal luminosa de Torre de Control que consiste en una luz BLANCA FIJA o destellos

blancos emitida hacia una aeronave en VUELO no está contemplada como autorización. De

hecho, el Anexo 2 aclara que los destellos blancos:

a) Autorizan el aterrizaje de emergencia

b) En el aire no tienen un significado prescriptivo de paso; solo se usan en tierra (destellos blancos en tierra

significan 'Regrese al punto de partida')

c) Obligan a la aeronave a apagar todas sus luces estroboscópicas

d) Ordenan ascender verticalmente por posible erupción volcánica

67. Según EASA CS, la probabilidad media de fallo admisible por hora de vuelo para un FALLO

MENOR debe ser del orden de:

a) Entre 10-3 y 10-5 (probable)

b) Entre 10-7 y 10-9 (probabilidad extremadamente remota)

c) Entre 10-5 y 10-7 (probabilidad remota)

d) Menos de 10-9 (extremadamente improbable)
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68. Según el Reglamento Técnico EASA OPS, cuando se opere una aeronave de gran tamaño

sobre el agua a grandes distancias y el plan de vuelo obligue a llevar balsas salvavidas

(Liferafts), su capacidad total debe:

a) Acomodar exactamente al número de pasajeros sin contar la tripulación

b) Ser suficiente para acomodar a todos los ocupantes de la aeronave a bordo, en el entendimiento de que

en caso de pérdida (o de que no se infle) la balsa de mayor capacidad, las restantes puedan seguir

acomodando a todos los ocupantes

c) Superar en un 50% el aforo máximo certificado de la aeronave

d) Bastar para los pasajeros de primera clase, y los demás requerirán los toboganes de evacuación

69. Indique en qué circunstancias la reglamentación (CAT.IDE.A.285) exige que los aviones

comerciales lleven suficientes balsas salvavidas (Life-rafts) para acomodar a todas las personas

a bordo:

a) En todos los vuelos que crucen el nivel del mar independientemente de la distancia

b) En vuelos prolongados sobre el agua, a una distancia mayor a 400 millas náuticas (o 120 minutos a

velocidad de crucero) desde tierra adecuada para un aterrizaje de emergencia, para aviones con

prestaciones de Categoría A

c) Exclusivamente en vuelos que operen por debajo del paralelo 60 Sur

d) Solo si la aeronave no está certificada bajo normativas ETOPS

70. En el entorno PBN (Performance Based Navigation), la distinción operativa y técnica más

grande entre una ruta RNAV y una ruta RNP es que la especificación RNP requiere

obligatoriamente que el avión cuente con:

a) Comunicación satelital (SATCOM) bidireccional

b) Conexión a un radar secundario militar

c) Un sistema integrado de supervisión del rendimiento y alerta a la tripulación (On-board performance

monitoring and alerting)

d) Dos pilotos automáticos operando simultáneamente
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