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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En caso de operar un vuelo en el cual se espera que ocurran o estén ocurriendo tormentas

fuertes o condiciones de engelamiento severo, la tripulación recibirá una advertencia oficial a

través de un mensaje:

a) SIGMET

b) METAR

c) SNOWTAM

d) TAF corto

02. La Masa Máxima Estructural al Despegue (MTOM - Maximum Take-Off Mass) de una aeronave

está limitada en su diseño principalmente por:

a) La resistencia estructural del tren de aterrizaje y del fuselaje durante la carrera de despegue y las fuerzas

del ascenso inicial

b) El límite de temperatura de los motores en altitud de crucero

c) La cantidad máxima de pasajeros que caben físicamente en los asientos

d) El peso máximo que los frenos pueden absorber en el rodaje

03. En el proceso de determinar la Velocidad Mínima de Control en Tierra (Vmcg) en caso de

fallo crítico de motor durante la carrera de despegue, la normativa establece claramente que el

piloto de pruebas:

a) Debe utilizar plenamente el sistema direccional hidráulico de la rueda de morro.

b) Puede aplicar frenado diferencial máximo en los frenos principales.

c) Solo debe recuperar y mantener el control direccional utilizando exclusivamente las fuerzas

aerodinámicas generadas por el timón de dirección (rudder).

d) Puede desplegar los reversores de empuje.

04. La difusión de los gases (como el paso del oxígeno desde los alvéolos pulmonares hacia el

torrente sanguíneo) se produce desde una zona de alta presión a una de baja presión. Este

principio fisiológico se rige por la:

a) Ley de Boyle

b) Ley de Fick

c) Ley de Henry

d) Ley de Charles
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05. El empuje de un turborreactor, a la selección de plena potencia: 1 - es igual al producto del

flujo másico de los gases de escape y la velocidad de los gases de escape 2 - se obtiene por la

presión de los gases de escape sobre el aire ambiente 3 - es equivalente a cero potencia

mecánica ya que el avión no se está moviendo 4 - es independiente de la temperatura del aire

exterior. La combinación que agrupa todas las afirmaciones correctas es:

a) 2 - 3

b) 1 - 2

c) 4

d) 1 - 3

06. Una desorientación espacial extremadamente peligrosa es la "Barrena de cementerio"

(Graveyard Spiral). Esta ilusión se caracteriza físicamente porque:

a) El piloto entra en pérdida aerodinámica al intentar evitar una nube

b) El piloto no percibe que está en un viraje descendente prolongado; al ver perder altitud en los

instrumentos, tira instintivamente del mando hacia atrás, estrechando y acelerando aún más la espiral

descendente

c) El avión experimenta una aceleración incontrolable en vuelo recto

d) El piloto siente que el avión está invertido y empuja los mandos abruptamente hacia adelante

07. Según el Reglamento del Aire (SERA), ¿está permitido el lanzamiento de objetos o rociado

desde una aeronave en vuelo?

a) Sí, siempre que no se vuele sobre ciudades

b) No, está estrictamente prohibido sin ninguna excepción

c) No se lanzará ni rociará nada desde las aeronaves en vuelo, salvo en las condiciones que prescriba la

autoridad competente o de acuerdo con información, asesoramiento o autorización del ATC

d) Sí, si se hace por debajo de 500 pies

08. El término técnico 'HORA PREVISTA DE APROXIMACIÓN' (EXPECT APPROACH CLEARANCE

TIME - EAT) se proporciona a una aeronave cuando:

a) La aeronave aterriza de forma segura

b) Se prevé que la aeronave sufra demoras y deba entrar en un circuito de espera, indicándole la hora en la

que el ATC espera autorizarla a abandonar el fijo de espera para completar la aproximación

c) El controlador finaliza su turno operativo

d) La aeronave se encuentra a 50 millas del aeropuerto sin ninguna restricción
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09. Aerodinámicamente, al desplegarse los dispositivos hiper-sustentadores de borde de ataque

(Slats) a su máxima extensión en maniobras a muy alta altitud de densidad:

a) Actúan casi de manera exclusiva como frenos aerodinámicos (Speed brakes).

b) Demoran la separación de la capa límite re-dirigiendo flujo de alta presión desde el intradós hacia el

extradós, permitiendo que el avión soporte un ángulo de ataque mucho mayor antes del stall.

c) Obligan inmediatamente al Centro de Gravedad a retroceder de forma mecánica.

d) Reducen físicamente el área del ala (S).

10. El espacio aéreo clasificado por la OACI como 'Clase E' tiene los siguientes requisitos y

características de utilización:

a) Se permiten vuelos IFR, todos los vuelos están sujetos al servicio de control de tránsito aéreo y están

separados unos de otros

b) Se permiten vuelos IFR y VFR; los vuelos IFR están sujetos al servicio de control de tránsito aéreo y están

separados de otros vuelos IFR. Todos los vuelos reciben información de tránsito en la medida de lo factible

c) Se permiten sólo vuelos IFR y éstos están limitados a 250 nudos por debajo de FL 100

d) Sólo se permiten vuelos VFR equipados con transpondedor Modo C o S

11. Un tacómetro eléctrico trifásico consta de:

a) Un generador trifásico, un motor síncrono y un tacómetro magnético.

b) Tres sondas de velocidad y una rueda fónica.

c) Una sonda de velocidad y una rueda fónica.

d) Tres dinamos asociadas.

12. Cuando se detecta un fallo persistente de subexcitación en un generador de CA conectado a

la red principal de la aeronave con otro generador de CA, el dispositivo de protección abre:

a) El interruptor del generador y el interruptor de enlace.

b) El interruptor de enlace.

c) El relé de control del generador y el interruptor del generador.

d) El relé de control del excitador, el interruptor del generador y el interruptor de enlace.
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13. Para fines de cálculos de rendimiento (Performance), ¿cómo define la normativa europea

una pista 'Contaminada' (Contaminated runway)?

a) Cuando está mojada, pero el agua tiene menos de 1 mm de profundidad

b) Cuando hay niebla que reduce la visibilidad a menos de 500 metros

c) Cuando al menos el 10% de la superficie tiene hielo

d) Cuando más del 25% de la superficie requerida está cubierta por agua con más de 3 mm de profundidad,

nieve suelta, nieve fundida o hielo

14. El uso de motores con un Alto Bypass Ratio (High-Bypass Turbofans) otorga a los aviones

comerciales modernos una formidable ventaja, caracterizada fundamentalmente por:

a) Altísima eficiencia supersónica superior a Mach 2.0

b) Una mayor eficiencia propulsiva a velocidades subsónicas, logrando un menor consumo de combustible

(SFC) y una drástica reducción del ruido exterior

c) La incapacidad de ingerir pájaros

d) Mayor empuje residual de los gases de escape de la tobera caliente

15. En la evaluación de la Zona Libre de Obstáculos (Clearway) de una pista, la normativa

estipula que el plano del Clearway no debe tener una pendiente ascendente superior al:

a) 5.00%

b) 1.25%

c) 2.40%

d) 0.50%

16. El propósito principal de los flaps de borde de ataque al desplegarse es:

a) Destruir la sustentación y forzar el peso del avión sobre las ruedas tras el aterrizaje.

b) Aumentar bruscamente la resistencia parásita para operar como aerofrenos.

c) Incrementar la curvatura (camber) de la parte delantera del perfil, aumentando el Cl max y retrasando la

pérdida.

d) Actuar como amortiguadores de las ráfagas verticales a alta velocidad.
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17. ¿Qué riesgo extremadamente peligroso para el vuelo instrumental y visual constituyen las

nubes convectivas profundas cuando penetran una capa extensa de nubes estratiformes en

ruta?

a) Generan extensas zonas de lluvia engelante (Freezing rain) sin turbulencia asociada

b) Crean grandes bolsones de Turbulencia en Aire Claro (CAT) fuera de la nube

c) Resultan en 'Tormentas Embebidas' (Embedded Thunderstorms), es decir, Cumulonimbos ocultos por las

nubes stratus que los rodean, dificultando o imposibilitando su detección visual por el piloto

d) Forman inversiones de temperatura destructivas en altitud

18. En el análisis sobre la capacidad de control del timón en vuelo asimétrico de bimotores

convencionales, la Velocidad Mínima de Control Aérea (VMCA) variará según ciertos parámetros

del momento. ¿En qué condición de centrado se experimenta la VMCA más alta y letal (exigiendo

mayor velocidad para no girar y entrar en pérdida)?

a) Cuando el peso de la nave está al máximo absoluto de diseño de fábrica

b) Cuando el Centro de Gravedad (CG) está ubicado en la posición más posterior o trasera permitida, lo que

acorta la distancia y disminuye críticamente el brazo de palanca aerodinámico (autoridad) que tiene el timón

vertical para contrarrestar la guiñada asimétrica

c) Cuando el centro de gravedad (CG) se halla extremadamente adelantado en la cabina de mandos

d) Con un centro de masa bajo e inclinación de cinco grados a la par del motor

19. Datos: El Indicador de Desviación de Rumbo (CDI) para un VOR está seleccionado en 090°. El

indicador De/A indica 'TO'. La aguja del CDI está desviada a la mitad hacia la derecha. ¿En qué

radial se encuentra la aeronave?

a) 085

b) 265

c) 275

d) L2-adquisición aproximada (C/A)

20. Según la reglamentación EASA sobre oxígeno suplementario (CAT.IDE), en aviones

presurizados, si como consecuencia de una despresurización la altitud de cabina va a exceder de

15.000 pies, se debe suministrar oxígeno de forma inmediata al:

a) 50% de los pasajeros durante los primeros 10 minutos

b) 100% de los pasajeros durante el tiempo total que la altitud de presión en la cabina exceda los 15.000

pies

c) Exclusivamente a los miembros de la tripulación de vuelo

d) A ninguna persona si el avión inicia el descenso en menos de un minuto
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21. En el análisis de rendimiento de despegue, una pendiente ascendente (Upslope) en la pista

de aterrizaje provocará:

a) Un aumento en la distancia de recorrido de despegue requerida

b) Una disminución en la distancia de despegue requerida

c) Una disminución de la velocidad V1

d) Un aumento de la capacidad de aceleración del avión

22. Por razones prácticas y comerciales, los manuales de vuelo definen el 'Techo de Servicio'

(Service Ceiling) para aviones de hélice con todos los motores operativos como la altitud a la

cual la máxima tasa de ascenso se reduce a:

a) 100 pies por minuto

b) 0 pies por minuto

c) 500 pies por minuto

d) 1000 pies por minuto

23. La frecuencia internacional de voz para Emergencias Aeronáuticas en la banda VHF, que

todo vuelo IFR en ruta oceánica o zona despoblada debe sintonizar de fondo y vigilar en escucha

continua si su equipo lo permite, es exactamente:

a) 121.500 MHz

b) 122.800 MHz

c) 123.450 MHz

d) 243.000 MHz (Banda UHF militar pura)

24. Dentro del espacio aéreo de transición oceánica, la información de Control Operacional de la

Aerolínea (AOC) o de la compañía se envía al avión típicamente utilizando enlaces de datos en

banda VHF y SATCOM. Este sistema informático de la red de abordo, ¿cómo se denomina?

a) ACARS (Aircraft Communications Addressing and Reporting System)

b) TCAS II (Traffic Collision Avoidance System)

c) ELT (Emergency Locator Transmitter)

d) FDR (Flight Data Recorder)
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25. Según el modelo ISA, en la troposfera (desde la superficie hasta unos 11 km o 36.000 pies),

¿cuál es el gradiente de presión atmosférica asumido cerca del nivel del mar?

a) Aproximadamente 1 hPa por cada 27 a 30 pies de ascenso

b) 1 hPa por cada 100 pies

c) 10 hPa por cada milla

d) 1 hPa por cada pie exacto

26. El 'Punto de Igual Tiempo' (PET o ETP) indica el punto geográfico en el que se tarda el mismo

tiempo en continuar al destino que en regresar al aeropuerto de salida. Si la aeronave

experimenta viento de COLA (Tailwind) durante la primera mitad del vuelo (de ida), el PET se

desplazará:

a) Más allá del punto medio, acercándose al aeropuerto de destino

b) Hacia una altitud inferior

c) Exactamente al centro geométrico de la ruta

d) Antes del punto medio, acercándose al aeropuerto de salida

27. Al alcanzar e interceptar el Marcador Medio (Middle Marker) de un ILS cerca del punto de

decisión, las indicaciones visuales y sonoras presentadas en cabina serán:

a) Luz azul y señal audible de guiones continuos

b) Luz ámbar (naranja) parpadeante y un tono audible de 1300 Hz estructurado en puntos y guiones alternos

c) Luz blanca parpadeante rápida y un tono continuo agudo

d) Luz roja intermitente y una alarma verbal de altitud del GPWS

28. El 'Certificado de Operador Aéreo' (AOC), que es expedido soberanamente por la Autoridad

Nacional de Aviación Civil (como AESA en España o ENAC en Italia), es el documento

administrativo y técnico que acredita que:

a) El operador tiene la capacidad profesional, la estructura organizativa, el mantenimiento y los medios

técnicos y humanos necesarios para garantizar la operación segura de vuelos comerciales

b) La aeronave ha superado las pruebas en el túnel de viento del fabricante

c) Los pilotos han pagado sus seguros médicos anuales

d) La aerolínea es una propiedad exclusiva del Estado
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29. Para que dos aeronaves equipadas con TCAS II puedan coordinar automáticamente sus

maniobras evasivas (Avisos de Resolución complementarios, p.ej. uno asciende y el otro

desciende), es fundamental que se comuniquen entre sí utilizando:

a) El radar meteorológico en modo de mapeo terrestre

b) La frecuencia VHF de emergencias 121.5 MHz

c) El sistema ACARS a través de satélite

d) El enlace de datos cruzado integrado en sus transpondedores Modo S

30. Si usted actúa como Piloto al Mando (Comandante) en un vuelo comercial, la legislación

emanada del Convenio de Tokio le otorga la potestad de imponer medidas restrictivas (incluida

la inmovilización) sobre un pasajero, únicamente cuando:

a) Tenga motivos fundados para creer que el pasajero ha cometido o está a punto de cometer un delito o

acto que ponga en peligro la seguridad de la aeronave o de las personas a bordo

b) El pasajero consuma alcohol traído de casa

c) El pasajero fume en el lavabo

d) El pasajero se niegue a ver la demostración de seguridad

31. Por el contrario, el ancho requerido reglamentariamente para que una zona pueda

certificarse como 'Stopway' (Zona de Parada) debe ser:

a) Al menos de la misma anchura que la pista de vuelo a la cual está asociada

b) El doble de la anchura de la pista

c) Un mínimo de 152 metros sin importar el tamaño de la pista

d) Exclusivamente la anchura del tren de aterrizaje principal

32. La velocidad de propagación del sonido en el aire ideal:

a) Es proporcional a la raíz cuadrada de la temperatura absoluta del aire; disminuye si la temperatura

disminuye.

b) Aumenta exponencialmente a medida que baja la temperatura en altitud.

c) No se ve afectada en absoluto por la temperatura, sólo por la densidad y presión.

d) Es fija y constante a 661 nudos, sin importar las condiciones barométricas.
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33. Bajo la normativa de certificación CS-25, para el cálculo y demostración de la VMCG

(Velocidad Mínima de Control en Tierra) en caso de falla de motor crítico en la carrera, la norma

exige que el control direccional del avión se mantenga utilizando:

a) Exclusivamente el timón de dirección direccional y el uso del freno diferencial del tren principal

b) Únicamente el uso de los controles aerodinámicos primarios (el timón de dirección pisando los pedales),

sin aplicar frenos de rueda ni usar la dirección o esteraje de la rueda de morro (nose wheel steering)

c) El uso simultáneo del timón aerodinámico, el steering de nariz y los reversores del motor operativo

d) Moviendo los alerones al máximo hacia el motor vivo

34. En la dinámica de vuelo, ¿qué variable aerodinámica permanece prácticamente constante

durante el desarrollo de una oscilación de largo período conocida como fugoide (phugoid) no

amortiguada?

a) La altitud barométrica.

b) La Velocidad Aérea Indicada (IAS).

c) El ángulo de ataque (y por ende el factor de carga se mantiene cercano a 1G).

d) La actitud de cabeceo (pitch attitude) respecto al horizonte artificial.

35. Toda aeronave de transporte público que no disponga de navegante y cuya posición no

pueda ser confiablemente establecida por la tripulación con los equipos normales de

navegación, deberá contar con al menos dos sistemas independientes de navegación de largo

alcance (GPS, Inercial, etc.), cuando:

a) Deba volar en tales condiciones por período mayores a una hora

b) Deba volar en tales condiciones por períodos mayores a dos horas

c) Deba volar en tales condiciones por períodos mayores a 30 minutos y a más de 100 millas de la costa

d) El vuelo tenga una duración de crucero superior a 4 horas

36. Si se extrae aire del compresor de alta presión de una turbina de gas, el efecto sobre la

relación de presión del motor (EPR) y la temperatura de los gases de escape (EGT) es que:

a) El EPR Disminuye y el EGT Permanece Constante.

b) Tanto el EPR como el EGT disminuyen.

c) El EPR permanece constante y el EGT aumenta.

d) El EPR disminuye y el EGT aumenta.
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37. Al leer un mensaje METAR de un aeropuerto europeo, si el grupo de tiempo significativo

refleja 'BCFG', el piloto debe prepararse para encontrar en la pista:

a) Bancos de niebla (Fog Patches) dispersos en el área del aeródromo

b) Cizalladura de viento fuerte

c) Lluvia engelante fuerte cayendo por debajo de las nubes

d) Tormentas eléctricas con ceniza volcánica inminente

38. Si la pista en la que debe aterrizar un avión turborreactor comercial de pasajeros está

notificada operativamente como 'Mojada' (Wet), la Distancia Requerida de Aterrizaje (LDR)

calculada para pista seca debe multiplicarse por un factor de seguridad adicional del:

a) 0.80

b) 2.00

c) 1.50

d) 1.15 (115%)

39. En el contexto del rendimiento de ascenso, el 'Primer Segmento' de la trayectoria de

despegue tras un fallo de motor comienza:

a) En el momento en que la aeronave alcanza una altura de 35 pies sobre la pista y finaliza cuando el tren

de aterrizaje está completamente retraído

b) En el instante de la rotación (VR)

c) Cuando se alcanzan los 400 pies sobre el terreno

d) En el punto de retracción completa de los flaps

40. Para rellenar el Ítem 10 (Equipos de Comunicación, Navegación y Aproximación) del Plan de

Vuelo OACI, si una aeronave de reacción tiene una capacidad que no figura en la lista estándar

de letras designadas, el despachador utilizará la letra:

a) Z, debiendo especificar obligatoriamente el equipo en el Ítem 18 (ej. COM/ o NAV/)

b) X, dejando el Ítem 18 en blanco

c) O, para referirse a 'Other'

d) R, de 'Restricted'
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41. Una limitación importante del Indicador de Velocidad Vertical (VSI) clásico puramente

neumático, que fue corregida por los modernos Indicadores de Velocidad Vertical Instantánea

(IVSI), es:

a) El error de compresibilidad

b) El retraso inercial o "Lag" que tarda en estabilizarse la indicación tras un cambio de cabeceo

c) La congelación del fluido en la cápsula a gran altitud

d) La interferencia con el altímetro barométrico principal

42. En un sistema Fly-by-Wire avanzado que opera bajo la Ley Normal (Normal Law), una de las

protecciones automáticas fundamentales proporcionadas por los computadores de control de

vuelo es:

a) La protección de actitud de cabeceo (Pitch Attitude Protection) y de alto ángulo de ataque (High AOA

Protection)

b) El despliegue automático del tren de aterrizaje si se vuela por debajo de VREF

c) La inversión automática de la deflexión de los alerones a velocidades transónicas

d) El apagado automático de un motor en caso de sobrevelocidad (VMO)

43. Físicamente, los instrumentos electrónicos de N1 y N2 en cabina reciben la señal de la

velocidad de giro de los ejes del motor turbofán a través de:

a) Complejos sistemas de correas y varillas transmisoras unidas mecánicamente al tacómetro

b) Sensores o sondas magnéticas de velocidad (Generadores de impulsos electromagnéticos o captadores

de reluctancia) que detectan el paso de una rueda dentada o imán solidario a cada eje

c) Cables flexibles trenzados cuyo núcleo gira a la par con el compresor principal

d) Un tubo Pitot calibrado ubicado en el labio de admisión

44. El Efecto de Pala Asimétrica (Factor P) en un avión de hélice convencional de rotación

horaria genera guiñada a la izquierda debido a que, a altos ángulos de ataque:

a) La masa de la pala descendente aumenta por la gravedad.

b) La pala descendente (derecha) experimenta un ángulo de ataque local mayor y produce más tracción que

la pala ascendente (izquierda).

c) La estela helicoidal choca contra el alerón izquierdo.

d) El torque del cigüeñal retuerce el soporte del motor.
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45. ¿Cuál es la respuesta estándar de un piloto al recibir la instrucción 'Pase con Stephenville

Control en 128.525'?

a) Cambiando a uno dos ocho decimal cinco dos cinco, [Indicativo]

b) Stephenville Control, [Indicativo]

c) Uno dos ocho decimal cinco dos cinco, [Indicativo]

d) Recibido, [Indicativo]

46. ¿Cuál es la función principal de los alerones acoplados o "Differential Ailerons"?

a) Aumentar el régimen de alabeo en vuelo transónico.

b) Actuar como aerofrenos simétricos en el aterrizaje.

c) Reducir la guiñada adversa (adverse yaw) haciendo que el alerón ascendente se deflecte un ángulo mayor

que el alerón descendente, generando más resistencia en el ala interior del viraje.

d) Prevenir la pérdida de sustentación en la punta del ala.

47. Un avión equipado con controles de vuelo irreversibles:

a) No requiere un sistema de sensación artificial.

b) Puede estar equipado con unidades de sensación de tipo resorte simple en todos los controles de vuelo.

c) Debe estar equipado con bloqueos de control.

d) Requiere un sistema de sensación artificial.

48. En un TAF, la diferencia entre PROB30 y PROB40 radica en:

a) La altitud del fenómeno (30.000 pies vs 40.000 pies)

b) La probabilidad de ocurrencia del fenómeno (30% frente a un 40% de probabilidad estadística)

c) La velocidad de la ráfaga de viento asociada

d) La cantidad de precipitación en milímetros

49. Indique en qué circunstancias la reglamentación (CAT.IDE.A.285) exige que los aviones

comerciales lleven suficientes balsas salvavidas (Life-rafts) para acomodar a todas las personas

a bordo:

a) En todos los vuelos que crucen el nivel del mar independientemente de la distancia

b) En vuelos prolongados sobre el agua, a una distancia mayor a 400 millas náuticas (o 120 minutos a

velocidad de crucero) desde tierra adecuada para un aterrizaje de emergencia, para aviones con

prestaciones de Categoría A

c) Exclusivamente en vuelos que operen por debajo del paralelo 60 Sur

d) Solo si la aeronave no está certificada bajo normativas ETOPS
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50. En el contexto del transpondedor, 'SQUAWK MAYDAY' implica que el piloto debe:

a) Seleccionar el código 7500

b) Pulsar el botón IDENT

c) Seleccionar el código 7600

d) Seleccionar el código 7700

51. ¿Qué significa la abreviatura 'MLS'?

a) Nivel medio del mar

b) Nivel mínimo de seguridad

c) Nivel mínimo de sector

d) Sistema de aterrizaje por microondas

52. Si una pista dispone y certifica un área denominada 'Clearway' (CWY), ¿qué restricción legal

sobre su gradiente geográfico ascendente impone la autoridad aeroportuaria para considerarlo

válido y libre como extensión aérea del TODA?:

a) El terreno de maleza puede elevarse libremente con ángulo de hasta un quince por ciento (15%) cónico

b) El plano estricto proyectado desde el final de la TORA sobre el Clearway no debe, en ninguna

circunstancia o montículo, poseer un gradiente o pendiente positiva superior a un estricto 1.25% sobre el

nivel de franqueamiento libre horizontal

c) Su gradiente físico plano real es ilimitado siempre y cuando esté cubierto de tierra lisa y agua

d) Requiere un descenso negativo obligatorio o valle de al menos -5% geométrico real

53. Al planificar un vuelo de muy largo radio (Long Haul), la aeronave requiere cargar sus

tanques de combustible casi al máximo. ¿Qué factor limitará con mayor probabilidad la cantidad

de Carga de Pago (Payload) que puede embarcarse?

a) La Masa Máxima Cero Combustible (MZFM)

b) La Masa Operativa en Seco (DOM)

c) La Masa Máxima de Despegue (MTOM), ya que el peso combinado de la DOM, el exceso de combustible y

la carga no puede superar este límite estructural

d) El límite de carga lineal de las bodegas
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54. Por el contrario, durante un vuelo largo en la fase de crucero en un avión turbohélice o de

pistón, el gobernador de la hélice se ajustará a:

a) Paso corto (High RPM) para reducir el consumo

b) Paso largo o grueso (Low RPM), logrando que la hélice avance mayor distancia ('muerda' más aire) por

cada revolución, minimizando el desgaste del motor y ahorrando combustible

c) Posición de bandera aerodinámica

d) Paso beta directo

55. Calcule el momento de la carga. Si se carga un pallet de equipaje que tiene una masa de 400

kg en una estación de la bodega que está a -2,0 metros del Datum. ¿Cuál es la magnitud del

momento aportado?

a) -800 kg-m

b) +800 kg-m

c) -200 kg-m

d) 0 kg-m

56. ¿Cuál de las siguientes combinaciones de características define mejor a una masa de aire

que presenta una fuerte 'Inestabilidad Atmosférica'?

a) Nubes estratiformes, visibilidad muy pobre, llovizna continua y aire suave

b) Nubes cumuliformes (de desarrollo vertical), buena visibilidad (excepto en precipitación), chubascos

fuertes y turbulencia convectiva

c) Ausencia total de nubes y vientos en calma extrema

d) Inversiones térmicas profundas y niebla de radiación persistente

57. Una modificación de la carga en tierra traslada un palet de 500 kg desde una estación en el

brazo de 10 metros hasta otra estación en el brazo de 20 metros (hacia la cola). La Variación

Total del Momento respecto al Datum para la aeronave será de:

a) +5.000 kg-m (incremento positivo del momento total)

b) -5.000 kg-m (decremento negativo del momento total)

c) +10.000 kg-m

d) 0 kg-m (el momento total del avión no cambia si la masa total es idéntica)
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58. En un perfil alar asimétrico (con curvatura), con una disminución del ángulo de ataque

operativo (acercándose al ángulo de sustentación nula), el centro de presiones:

a) Se moverá hacia atrás (hacia el borde de fuga).

b) Se moverá hacia delante (hacia el borde de ataque).

c) No se moverá en absoluto, quedando anclado en el centro aerodinámico.

d) Saltará repentinamente al intradós del ala.

59. En el plan de vuelo ATC, Ítem 15, una velocidad de crucero de 470 nudos se introducirá como

[ver Anexo]:
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a) N0470

b) N470

c) 0470K

d) KN470

60. En el marco de las telecomunicaciones aeronáuticas internacionales, ¿qué designa la red

'AFTN'?

a) Aeronautical Flight Traffic Network

b) Aircraft Forward Tracking Network

c) Aeronautical Fixed Telecommunication Network (Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronáuticas)

d) Aviation Frequency Terminal Node

61. Si los reportes de temperatura atmosférica en altura indican que la temperatura de una

masa de aire permanece constante (isoterma) o disminuye muy levemente a medida que la

altitud aumenta, la masa de aire se clasifica como:

a) Completamente inestable y propensa a tormentas

b) En estado de turbulencia térmica continua

c) Aire estable, donde se formarán nubes estratiformes si hay humedad, con escasa o nula convección

vertical

d) Una inversión térmica severa

62. La arquitectura del Piloto Automático se divide teóricamente en bucles de control. La

función del bucle de control externo (Outer Loop) es:

a) La guía a largo plazo, realizando el seguimiento de la ruta, rumbos, radiales VOR o la senda de planeo

b) La estabilización pura de la aeronave en los tres ejes a corto plazo

c) La gestión automática del flujo de combustible de los motores

d) El movimiento mecánico directo de los servomotores hidráulicos
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63. De todos los errores inherentes al sistema satelital GPS, ¿cuál representa normalmente el

mayor grado de degradación en la precisión de posición y no puede ser corregido al 100% por un

receptor civil de frecuencia única (L1)?

a) El error del reloj atómico del satélite

b) El error de efemérides (Ephemeris error)

c) El retraso o refracción ionosférica de la señal

d) El ruido térmico del receptor a bordo

64. Si el Piloto al Mando (PIC) de una aeronave comercial determina en la ruta que las

condiciones de formación de hielo estructural en su nivel de vuelo 'pueden ser adversas y

exceder las capacidades de diseño antielo, afectando la seguridad del avión', ¿cuál es la acción

operativa apropiada exigida por la normativa?

a) El piloto puede continuar al aeropuerto de destino original siempre que mantenga una actitud de morro

muy alto para raspar el hielo

b) El Piloto al Mando no debe iniciar ni continuar un vuelo bajo condiciones conocidas o pronosticadas de

formación de hielo severo; debe solicitar inmediatamente un cambio de ruta o de altitud para abandonar la

zona engelante

c) El vuelo puede continuar a su aeropuerto de destino original si se aceleran los motores a máxima potencia

continua para calentar el fuselaje

d) El piloto debe reducir la velocidad a 150 nudos y continuar la ruta

65. En operaciones de vuelos chárter vacacionales (Holiday Charters), si se aplican las

normativas EASA sobre la masa estándar de los pasajeros (frente a vuelos regulares normales):

a) La masa estándar asignada por pasajero suele ser ligeramente menor, asumiendo que los pasajeros

vacacionales viajan con menos equipaje de mano pesado (como ordenadores portátiles) y que la proporción

de niños/mujeres suele ser mayor

b) La masa estándar se incrementa un 20% automáticamente

c) Se prohíbe terminantemente el uso de masas estándar

d) El equipaje facturado se calcula en la cabina de pasajeros

66. En el Ítem 10 del plan de vuelo, la presencia de la letra 'Z' requiere que el despachador:

a) Añada información adicional detallada en el Ítem 18 bajo el designador COM/ o NAV/ u otros

correspondientes (ej. RNAV avanzado)

b) Cancele el plan de vuelo visual de inmediato

c) Vuele con un transpondedor inoperativo

d) Declare el vuelo como militar o aduanero
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67. Durante el crucero prolongado para máximo alcance (Long Range Cruise), si la aeronave

penetra en una zona con un fuerte Viento en Cara (Headwind), el piloto debe realizar el

siguiente ajuste a la velocidad ideal de Máximo Alcance (Max Range):

a) Aumentar ligeramente el número de Mach (o IAS) para penetrar el viento más rápidamente y minimizar el

tiempo expuesto al factor de retraso

b) Disminuir bruscamente la velocidad hasta el régimen de Máxima Autonomía

c) Mantener exactamente la misma velocidad sin variaciones

d) Bajar el tren de aterrizaje para equilibrar fuerzas

68. ¿A qué posición de la aeronave corresponde la indicación "D" del HSI? (Referencia: Figuras 142

y 143).
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a) 4

b) 15

c) 17

d) 9

69. ¿Cuál es la altitud de transición en el territorio de los Estados Unidos (y Canadá) donde los

pilotos deben cambiar sus altímetros obligatoriamente a 29.92 inHg (1013 hPa)?

a) FL 100

b) 18.000 pies MSL constante en todo el territorio continental

c) A los 5.000 pies AGL en todos los casos

d) Varía por cada torre de control

70. En el diseño de un motor turbofán, el 'Flat Rating' (Empuje constante) permite que el motor

mantenga su empuje certificado independientemente de la temperatura ambiente exterior,

hasta alcanzar una temperatura crítica conocida como:

a) Temperatura de TORA

b) Temperatura 'Kink Point' o Flat Rate Temperature (ej. ISA +15°C)

c) Temperatura de estancamiento adiabático

d) Temperatura mínima de control
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   D  06:   B  07:   C  08:   B 

 09:   B  10:   B  11:   A  12:   D 

 13:   D  14:   B  15:   B  16:   C 

 17:   C  18:   B  19:   C  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   A 

 25:   A  26:   D  27:   B  28:   A 

 29:   D  30:   A  31:   A  32:   A 

 33:   B  34:   C  35:   C  36:   D 

 37:   A  38:   D  39:   A  40:   A 

 41:   B  42:   A  43:   B  44:   B 

 45:   C  46:   C  47:   D  48:   B 

 49:   B  50:   D  51:   D  52:   B 

 53:   C  54:   B  55:   A  56:   B 

 57:   A  58:   A  59:   A  60:   C 

 61:   C  62:   A  63:   C  64:   B 

 65:   A  66:   A  67:   A  68:   B 

 69:   B  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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