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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La salida de un generador se controla mediante:

a) Variando la Longitud del Cable en los Devanados del Inducido.

b) Variando la velocidad del motor.

c) El disyuntor del relé de corriente inversa.

d) Variando la intensidad del campo.

02. La arquitectura tecnológica que utiliza una red de Estaciones de Referencia en tierra (para

calcular correcciones del GPS) y posteriormente las difunde a los usuarios en vuelo vía una señal

de enlace en un satélite geoestacionario, corresponde al sistema:

a) SBAS (Satellite Based Augmentation System)

b) GBAS (Ground Based Augmentation System)

c) ABAS (Aircraft Based Augmentation System)

d) GLONASS (Global Navigation Satellite System)

03. La "Masa Máxima Cero Combustible" (Maximum Zero Fuel Mass - MZFM) se establece como

una limitación estructural crítica. Su superación causaría durante el vuelo daños catastróficos

por:

a) Compresión excesiva de la cabina de pasajeros

b) Rotura de los neumáticos principales por alta presión de oxígeno

c) Esfuerzos de flexión ascendente (bending moments) inaceptables en el encastre de las alas, al no contar

con el peso del combustible para contrarrestar la sustentación

d) Caída del morro por exceso de inercia longitudinal

04. De acuerdo con la normativa EASA, el "Combustible Alternativo" (Alternate Fuel) tiene como

propósito exclusivo asegurar que la aeronave pueda:

a) Soportar 45 minutos de espera sobre el destino

b) Volar desde el aeródromo de destino previsto (tras una aproximación frustrada) hasta el aeródromo

alternativo designado en el plan de vuelo

c) Regresar al aeropuerto de salida en caso de emergencia médica

d) Alimentar el motor de emergencia (APU) durante el vuelo
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05. En el QDR de 075° (en las proximidades de la estación) con un rumbo magnético de 295°, la

marcación relativa en el indicador ADF es:

a) 320°

b) 220°

c) 040°

d) Alcance dentro de la "línea de visión", y un máximo de 200 NM

06. Al ajustar el altímetro, el piloto no debe considerar:

a) El efecto de temperatura y presión atmosférica no estándar

b) Correcciones por el sistema de presión estático

c) Corrección por error de instrumento

d) La elevación topográfica del aeropuerto de destino

07. Si la pista de aterrizaje está cubierta de agua, nieve sin marcas o si se realiza una

aproximación sobre un cuerpo de agua en calma (Glassy water), la falta de contraste visual y de

textura superficial provocará que el piloto sufra la ilusión de estar:

a) Volando a velocidad excesiva

b) Más bajo de lo que realmente está

c) Más alto de lo que realmente está, lo que suele inducir a realizar una aproximación baja o golpear el suelo

antes del umbral (CFIT)

d) Desviado hacia la derecha
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08. (Referencia Figura Microburst / Entrada Inicial) Al momento en que un piloto penetra la

periferia delantera (Outflow Front) de un Microburst fuerte durante la aproximación, ¿qué

evento experimentará primero sin necesidad de realizar cambios manuales en actitud o

potencia?

a) Una repentina caída en barrena por falta completa de aire bajo las alas

b) Un aumento 'falso' de performance y velocidad, al encontrar súbitamente un intenso flujo de viento de

cara divergente (Headwind) que lo levantará y desplazará por encima de la senda

c) La pérdida automática de dos motores por ingestión de agua

d) Un fuerte cabeceo de 30 grados hacia abajo y un estallido sonoro

09. El TCAS II tiene entradas del radioaltímetro para:

a) Determinar la altura relativa del intruso.

b) Detener la operación del TCAS por debajo de 2.500 pies AGL.

c) Inhibir gradualmente los avisos de resolución (RA) al acercarse al suelo.

d) Alertar a la tripulación de una proximidad peligrosa al suelo.
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10. Según el reglamento europeo, el "Combustible de Reserva Final" (Final Reserve Fuel) para

un avión propulsado por motores a reacción (Turbojet) se planifica operativamente para:

a) 45 minutos volando a velocidad de crucero

b) 15 minutos de vuelo a nivel del mar

c) 30 minutos de vuelo a la velocidad de espera (Holding speed) a 1.500 pies por encima del aeródromo de

destino o alternativo

d) 60 minutos de vuelo a máxima potencia

11. El sistema TCAS II proporciona a la tripulación dos niveles distintos de advertencia. ¿Qué

genera este sistema para ayudar activamente en la prevención de colisiones en vuelo?

a) Avisos de Tráfico (TA) y Avisos de Resolución (RA) con comandos de maniobra únicamente en el plano

vertical

b) Avisos de Tráfico (TA) y comandos de maniobra tridimensionales (vertical y virajes laterales)

c) Control automático de los motores para reducir la velocidad

d) Alertas de proximidad al terreno (GPWS) y avisos de descenso

12. En comparación con un neumático con cámara de aire, un neumático sin cámara presenta las

siguientes características: 1 - alto calentamiento 2 - fragilidad de la válvula 3 - menor riesgo de

estallido 4 - mejor ajuste a la rueda. La combinación que contiene todas las afirmaciones

correctas es:

a) 2, 4.

b) 2, 3.

c) 1, 2, 3, 4.

d) 3, 4.

13. Un piloto desea virar a la izquierda hacia un rumbo sur con 20° de inclinación en una latitud

de 20° Norte. Usando una brújula de lectura directa, para lograr esto debe detener el viraje en

un rumbo aproximado de:

a) 160°

b) 170°

c) 200°

d) 190°
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14. De acuerdo con las normativas de certificación y operación CAT, ¿cuál es la cantidad mínima

de extintores de incendio manuales que deben distribuirse obligatoriamente en la cabina de

pasajeros de un avión con una capacidad de asientos de entre 201 y 300 plazas?

a) 2 extintores

b) 4 extintores

c) 6 extintores

d) 8 extintores

15. Si un piloto entra en un estado de hiperventilación severa en vuelo debido al pánico o la

sobrecarga de trabajo, a nivel físico experimentará con alta probabilidad:

a) Un alivio inmediato de cualquier tensión muscular

b) Una coloración azulada extrema de los labios (cianosis profunda)

c) Sensación de hormigueo en las extremidades y espasmos musculares dolorosos o rigidez (tetania)

d) Una agudeza visual incrementada notablemente

16. En la teoría de propulsión, una de las características fundamentales del motor de reacción

continuo (Ciclo de Brayton) comparado con el motor de explosión recíproco (Ciclo Otto) es que el

motor a reacción:

a) No es afectado en su rendimiento por caídas en la densidad del aire en la altitud de crucero

b) La combustión se realiza a presión casi constante, y el sistema obtiene la enorme energía necesaria para

girar la turbina (trabajo útil) mediante la violenta expansión térmica de los gases quemados

c) Produce empuje elevando isocóricamente las presiones de los gases encerrados en una recámara estanca

d) Utiliza gasolina de alto octanaje sin plomo para la ignición

17. En el entorno de la cabina de vuelo, el concepto de "Autoridad" difiere del de "Liderazgo" en

que la autoridad:

a) Se gana exclusivamente a través del respeto y la experiencia personal

b) Es asignada oficialmente por la posición legal o normativa dentro de la empresa (ej. Comandante)

c) Es un rasgo genético y psicológico con el que nace el piloto

d) Solo se ejerce durante situaciones de emergencia declaradas

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Conocimientos Generales de la
Aeronave - Instrumentación

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

18. El altímetro barométrico puramente mecánico puede sufrir un error de histéresis debido a

las características elásticas de la cápsula aneroide. Este error es más notable y pronunciado

inmediatamente después de:

a) Un despegue muy lento en aire frío

b) Un descenso rápido y prolongado desde una gran altitud

c) Cruzar el ecuador magnético a alta velocidad

d) Realizar maniobras con altos ángulos de alabeo

19. El estricto límite estructural 'Maximum Zero Fuel Mass' (MZFW) se diseña y certifica

celosamente en los aviones comerciales de pasajeros propulsados por motores alares para

prevenir principalmente:

a) Superar la máxima tensión flectora estructural permitida en la raíz de anclaje de las alas producida por el

peso del fuselaje, asumiendo el peor caso en el que no hay combustible en las alas para generar peso

aliviador contrario

b) Que las ruedas del tren de aterrizaje estallen al rodar con los tanques vacíos

c) Un desplome descontrolado hacia la cola (Tail-strike) en plataforma

d) Que el sistema de bombas de presión de queroseno sufra cavitación

20. Si una tripulación recibe notificaciones de Turbulencia en Aire Claro (CAT) intensa en su

altitud y ruta inmediata, la acción inicial aerodinámica fundamental recomendada para proteger

la integridad estructural de la célula (airframe) debe ser:

a) Extender los flaps al máximo para aumentar la flotabilidad y amortiguar los golpes

b) Desplegar de emergencia el tren de aterrizaje para generar resistencia adicional

c) Ajustar y reducir la velocidad aérea al régimen de Velocidad de Penetración de Turbulencia recomendado

por el fabricante (Vb o Mra) antes de ingresar al área

d) Aumentar al Mmo para abandonar la zona en el menor tiempo

21. ¿Qué código Q se utiliza para notificar la altitud?

a) QFE

b) QNH

c) QNJ

d) QFF
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22. Se puede evitar que el piloto retraiga el tren de aterrizaje mientras la aeronave está en el

suelo mediante:

a) Una guarda en el interruptor selector que no se puede mover hasta que la aeronave esté en el aire.

b) El sistema de control eléctrico que se enruta a través del interruptor de peso en las ruedas.

c) Un enclavamiento neumático que deshabilita el selector hidráulico de subida.

d) Cualquier intento de seleccionar la subida del tren de aterrizaje resultará en una luz de advertencia

intermitente y una bocina fuerte.

23. Durante un Aterrizaje Automático Categoría III (Autoland), el FMA debe mostrar al piloto que

los sistemas críticos como el ROLLOUT (Guiado direccional en pista) se han activado. El sistema

encargado de proporcionar esta guía lateral en la pista de aterrizaje es fundamentalmente:

a) El receptor del Localizador (LOC) acoplado al control de la rueda de morro y al timón de dirección

b) El radar de mapeo frontal

c) El Sistema Inercial de Referencia operando en modo puro

d) El ADF o receptor NDB

24. Se requiere la recepción de señales de un número mínimo de satélites que tengan una

elevación adecuada y una geometría adecuada para que un Sistema de Navegación Asistido por

Satélite (GPS) realice una operación tridimensional independiente sin la función de Monitoreo

Autónomo de la Integridad del Receptor (RAIM). El número de satélites es:

a) 6

b) 5

c) 3

d) Computadores de vuelo automático

25. Para el 1 de agosto se planifica un vuelo comercial que requiere piloto y copiloto. Ambos

tienen su certificado médico EASA caducando a finales de agosto. Para efectuar este vuelo:

a) El piloto al mando y el copiloto deben portar su respectiva licencia vigente, habilitaciones apropiadas y su

certificado médico en vigor

b) El piloto al mando debe obtener un nuevo certificado médico por ser comandante, no así el copiloto

c) Ambos deben solicitar una dispensa especial a la autoridad aeronáutica (AESA/EASA)

d) Deben volar bajo la supervisión de un examinador médico certificado en cabina
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26. Indique la aseveración correcta con respecto a un espacio aéreo designado como 'Zona

Peligrosa' (Danger Area - D):

a) Es un espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados momentos

actividades que constituyen un peligro para el vuelo de las aeronaves

b) Es una zona cuyo cruce conlleva la suspensión inmediata de la licencia del piloto

c) Es un área donde imperan tormentas eléctricas convectivas permanentes

d) Es una zona exclusiva para el lanzamiento de cohetes espaciales sin límite vertical

27. El Aparato Vestibular:

a) Está ubicado en el oído interno y contiene los canales semicirculares y los órganos otolíticos

b) Es el sentido capital en la orientación y el equilibrio

c) Está ubicado en el oído medio y es la estructura que detecta la gravedad y el movimiento

d) Está compuesto exclusivamente por el tímpano y la cóclea

28. Al planificar sobre el océano, una diferencia técnica crucial entre el 'Punto de Igual Tiempo'

(ETP) y el 'Punto de No Retorno' (PNR) es que:

a) El ETP es un cálculo físico de tiempo y distancia basado en el viento y es independiente del combustible

cargado, mientras que la distancia al PNR depende directa y totalmente de la masa de combustible a bordo

b) El PNR no se ve afectado por el viento, pero el ETP sí

c) El ETP marca el punto de despresurización

d) Ambos conceptos significan lo mismo geográficamente

29. Si el radar de a bordo de una aeronave de cabina presión, de transporte público y que

transporta pasajeros, está inoperativo y se pronostica tormentas a lo largo de la ruta propuesta,

la aeronave podrá ser despachada solamente.....

a) Si se opera de acuerdo con VFR de día

b) Cuando el piloto pueda guiarse visualmente alrededor del tiempo de tormenta, durante vuelos operados

bajo IFR o VFR, de día o de noche

c) En operación visual (VFR o IFR con VMC) exclusivamente para condiciones VMC de día

d) Si se vuela estrictamente por debajo de FL100
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30. La Publicación de Información Aeronáutica (AIP) está dividida en tres partes fundamentales.

¿En qué parte de la AIP encontraría usted información detallada sobre zonas prohibidas,

restringidas y peligrosas?

a) GEN (Generalidades)

b) AD (Aeródromos)

c) ENR (Rutas / En-Route)

d) SUP (Suplementos)

31. En la nomenclatura ICAO de Plan de Vuelo, si un moderno Airbus o Boeing lleva certificación

de navegación PBN (Performance Based Navigation), ¿en qué ítems del plan de vuelo se debe

declarar esta avanzada capacidad?

a) Insertando la letra 'R' en el Ítem 10a (Equipos) y detallando el código alfanumérico específico (ej.

PBN/A1B1) en el Ítem 18

b) Escribiendo textualmente 'PBN' en el Ítem 9 (Tipo de aeronave)

c) En el Ítem 15 como parte de los fijos de la ruta

d) Únicamente en el apartado oculto de equipos de emergencia (Ítem 19)

32. Al sobrevolar con precisión el Marcador Exterior (Outer Marker) de una senda ILS, si el panel

de audio está activado, el piloto percibirá en cabina:

a) Una luz azul parpadeante sincrónicamente con un tono de baja frecuencia (400 Hz) en forma de guiones

continuos

b) Una luz ámbar parpadeante y un tono de frecuencia media de 1300 Hz

c) Una luz blanca parpadeante y un tono agudo de 3000 Hz

d) Una luz verde intermitente acompañada de absoluto silencio de radio

33. En la aerodinámica de perfiles, un aumento incontrolado o la formación brusca severa de

hielo grueso en la superficie estructural de la cola del avión (Estabilizador Horizontal), durante

una aproximación con Flaps extendidos, puede originar un suceso letal conocido como 'Tailplane

Stall'. Si el piloto siente que los mandos se aligeran y el avión pica bruscamente hacia abajo

(Pitch down), su acción correctiva instintiva en este evento específico de hielo en la cola debe

ser:

a) Empujar la columna fuertemente hacia adelante y dar potencia

b) Extender inmediatamente aún más los flaps a posición Full y cortar gases

c) Saltar en paracaídas de forma autónoma

d) Tirar o retraer enérgicamente la columna de mando hacia atrás (Pitch up) y deshacer o guardar el calaje

de los flaps a una configuración más limpia o menor de inmediato para reducir el downwash y recuperar flujo

sobre el estabilizador trabado

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Conocimientos Generales de la
Aeronave - Instrumentación

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

34. ¿Cuál es el indicativo de llamada abreviado de Fastair 2345, si lo hay?

a) Fastair 345

b) Sin forma abreviada

c) 2345

d) Fastair 45

35. Para poder realizar con éxito una aproximación IFR con mínimos muy bajos y mucha fatiga,

el piloto necesita procesar correctamente y sin errores mucha información mental.

Fisiológicamente, el cerebro humano consume para funcionar:

a) Alrededor del 20% de todo el oxígeno absorbido por el cuerpo, a pesar de representar solo el 2% del peso

corporal total

b) El 100% de los lípidos (grasas) del cuerpo

c) Únicamente nitrógeno

d) El 50% de todo el dióxido de carbono

36. Según los estudios de psicología cognitiva (Ley de Miller), el número máximo de elementos

no relacionados (como dígitos de una frecuencia ATC o instrucciones de rumbo) que la memoria

a corto plazo puede retener de forma activa es de aproximadamente:

a) 7 ± 2 elementos (es decir, entre 5 y 9)

b) 15 ± 3 elementos

c) 3 ± 1 elementos

d) Ilimitado, siempre y cuando se escriban

37. De todos los errores inherentes al sistema satelital GPS, ¿cuál representa normalmente el

mayor grado de degradación en la precisión de posición y no puede ser corregido al 100% por un

receptor civil de frecuencia única (L1)?

a) El error del reloj atómico del satélite

b) El error de efemérides (Ephemeris error)

c) El retraso o refracción ionosférica de la señal

d) El ruido térmico del receptor a bordo
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38. El propósito primordial de instalar un sistema 'Sobrealimentador' mecánico o un

'Turboalimentador' en un motor recíproco de aviación es:

a) Reducir la fricción aerodinámica de las palas

b) Comprimir el aire de admisión para mantener o restaurar la presión del múltiple de admisión (MAP) a

medida que el avión asciende a altitudes donde el aire es muy tenue, evitando la caída natural de potencia

c) Mezclar aceite con el combustible para vuelos largos

d) Presurizar la cabina de los pasajeros

39. Con relación a la planificación comercial, volar a la altitud óptima (Optimum Altitude) es

altamente deseable porque:

a) Proporciona el máximo Alcance Específico (Specific Range), minimizando el coste de combustible para un

peso y número de Mach dados

b) Evita por completo el desgaste de los neumáticos

c) Mantiene el avión por debajo de la zona de turbulencia CAT

d) Es el único nivel autorizado para operaciones VFR

40. En el concepto de 'Gestión de la Velocidad' comercial a través del FMS (Flight Management

System), ¿qué representa el 'Cost Index' (Índice de Coste)?

a) El precio de cada billete de pasajero

b) Un valor numérico introducido por la tripulación que representa la relación entre el costo del tiempo de

vuelo y el costo del combustible, ordenando al sistema calcular y volar la velocidad óptima ECON (Economic

Speed)

c) El costo por galón de combustible en el aeropuerto de salida

d) El peso total de la carga de pago (Payload)

41. En el funcionamiento técnico de un VOR (VHF Omnidirectional Range), la señal transmitida

desde tierra experimenta un error inherente llamado "Error de cono" (Cone of confusion). Este

error es perjudicial porque:

a) Desorienta la brújula inercial a grandes distancias

b) Causa fuertes oscilaciones en la aguja del CDI y la aparición de la bandera de fallo (OFF) al sobrevolar

directamente la vertical de la estación, imposibilitando seguir el radial con precisión durante el cruce

c) Duplica la altitud en el indicador DME

d) Inhabilita el sistema anticolisión TCAS
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42. En un sistema tradicional de control de vuelo, a diferencia del movimiento comandado por el

piloto automático general, los movimientos que el amortiguador de guiñada (Yaw Damper)

induce en el timón de dirección:

a) Hacen vibrar los pedales intensamente

b) Generan fuerzas opuestas muy altas en los pedales del piloto

c) Normalmente NO se reflejan en un movimiento físico de los pedales en la cabina

d) Mueven los pedales en todo el recorrido de sus topes

43. En la documentación de un avión se especifica la Masa Máxima Estructural. Sobrepasar

deliberadamente una masa de diseño estructural de una aeronave (como el MZFM o el MTOM)

significa operativamente que:

a) La aeronave corre un riesgo muy alto de sufrir deformaciones plásticas permanentes o incluso fallos

catastróficos en vuelo si se expone a factores de carga estáticos o dinámicos (turbulencia) superiores a lo

normal

b) El avión consumirá el doble de aceite

c) Se requiere solicitar al ATC una altitud de crucero diferente

d) Se activarán automáticamente los frenos de emergencia

44. En el modelo humano de procesamiento de la información, el factor que actúa como el mayor

"cuello de botella" o limitación para la cantidad de datos que podemos mantener y procesar

conscientemente al mismo tiempo se encuentra en:

a) La memoria a largo plazo

b) Los receptores sensoriales periféricos

c) La memoria de trabajo (o memoria a corto plazo)

d) El sistema límbico

45. ¿Qué tasa de descenso aproximada se requiere para mantener una senda de planeo de 3° a

una velocidad sobre el suelo de 90 nudos?

a) 450 PIES/MIN

b) 700 PIES/MIN

c) 600 PIES/MIN

d) Detener la rotación de la antena de cuadro
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46. La Velocidad Verdadera (True Airspeed - TAS), indispensable para la navegación y

comúnmente mostrada en el ND u obtenida desde el ADC, es el resultado del cálculo matemático

que corrige la Velocidad Calibrada (CAS) tomando en cuenta:

a) Exclusivamente la fuerza del viento de cola o de cara proveniente de las estaciones meteorológicas

terrestres

b) Los errores de la inclinación del ángulo magnético terrestre

c) La densidad del aire en ese instante y altitud, procesando la información de altitud de presión real y la

temperatura exterior del aire estático (OAT / SAT)

d) Las revoluciones por minuto del motor y la carga de los inversores eléctricos

47. En la evaluación de la influencia del Centro de Gravedad (CG), si un avión es cargado de

forma que su CG se encuentre muy ATRÁS (Aft CG limit) dentro de lo permitido,

aerodinámicamente el piloto experimentará:

a) Una ligera disminución en la estabilidad longitudinal (menor fuerza en los mandos) y un menor consumo

de combustible en crucero debido a la fuerte reducción de la resistencia inducida en la cola

b) Una mayor estabilidad estática y un aumento del consumo de combustible

c) Una tendencia irreversible a picar (Nose down) durante el despegue

d) El despliegue asimétrico de los alerones de vuelo

48. De acuerdo con el Reglamento del Aire Europeo (SERA), dentro del espacio aéreo no

controlado Clase F o G, el mínimo de visibilidad en vuelo exigido para que una aeronave opere

legalmente bajo reglas de vuelo visual (VFR) por debajo de los 10.000 pies de altitud MSL es de:

a) 5 kilómetros (5000 metros)

b) 8 kilómetros

c) 2000 metros

d) 1500 metros siempre que esté libre de nubes

49. ¿Qué rango de número Mach define generalmente al régimen de vuelo puramente subsónico,

donde todo el flujo de aire alrededor del avión es inferior a la velocidad del sonido?

a) Por debajo del número Mach Crítico (típicamente bajo 0.75 Mach).

b) De 0.75 a 1.0 Mach.

c) Cualquier velocidad donde la TAS sea inferior a 300 nudos.

d) Exclusivamente por debajo de 0.50 Mach.
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50. En el cálculo de prestaciones de despegue (Performance), la pista que está recubierta de

agua en la cual el espesor del agua NO supera los 3 mm se define normativamente como una:

a) Pista Mojada (Wet Runway) que presenta reducción en el frenado pero no se considera 'Contaminada'

bajo definición estricta

b) Pista Inundada (Flooded)

c) Pista Seca (Dry Runway)

d) Pista Crítica (Critical Track)

51. En el Ítem 15 (Ruta) del plan de vuelo OACI, si se desea reportar un cambio de velocidad a

450 nudos TAS y un cambio de nivel a FL330 en un punto específico (ej. TANGO), la sintaxis

continua correcta es:

a) TANGO/M0450FL330

b) TANGO K450 F330

c) TANGO/N0450F330

d) TANGO TAS450 L330

52. Si el sistema TCAS emite un 'Aviso de Resolución' (RA), la acción del piloto al mando debe

ser:

a) Desconectar el piloto automático, seguir inmediatamente la maniobra vertical indicada por el RA, y

notificar al ATC tan pronto como sea seguro hacerlo

b) Solicitar confirmación al ATC antes de maniobrar

c) Aumentar la velocidad y girar 30 grados a la derecha

d) Mantener la altitud e intentar ubicar visualmente el tráfico

53. La abreviatura del sistema horario estándar universal, que se utiliza en todas las

comunicaciones, planes de vuelo y reportes de los Servicios de Tránsito Aéreo a nivel mundial,

es:

a) LST (Local Standard Time)

b) GMT (Greenwich Mean Time)

c) UTC (Tiempo Universal Coordinado)

d) CET (Central European Time)

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Conocimientos Generales de la
Aeronave - Instrumentación

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

54. En el análisis del calentamiento y enfriamiento diurno de la superficie bajo cielos

despejados, en un período normal de 24 horas la temperatura mínima ambiental suele

registrarse:

a) Exactamente a la medianoche (24:00 horas locales)

b) Poco tiempo después de la salida del sol, o justo al amanecer, cuando el enfriamiento radiativo terrestre

llega a su punto máximo acumulado

c) Aproximadamente tres horas después del atardecer

d) En el momento de mayor humedad a mediodía

55. La abreviatura 'AIREP' se refiere a:

a) Un informe de una aeronave en vuelo relativo a condiciones meteorológicas y operativas

b) Un plan de vuelo archivado por radio

c) Una autorización de aerovía

d) Un sistema de presurización de cabina

56. VNO es la velocidad máxima:

a) Que nunca debe ser excedida.

b) Que no debe ser excedida excepto en aire tranquilo y con precaución.

c) Con los flaps extendidos en posición de aterrizaje.

d) A la cual los controles de vuelo pueden ser completamente deflectados.

57. Según las normas de medicina aeronáutica, si un piloto realiza buceo autónomo (SCUBA) que

SÍ ha requerido realizar paradas de descompresión al ascender a la superficie, el tiempo mínimo

absoluto que debe esperar antes de volar es de:

a) 8 horas

b) 12 horas

c) 24 horas

d) 48 horas
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58. En el caso de planear un crucero escalonado (Step Climb profile) en aeronaves pesadas, un

ascenso al siguiente nivel de vuelo más eficiente suele ejecutarse obligatoriamente cuando:

a) El peso total de la aeronave ha disminuido lo suficiente (por la quema progresiva de carburante) para

permitir que los motores remanentes trepen garantizando un mínimo régimen de ascenso residual de 500

pies por minuto y manteniendo margen aerodinámico contra el buffet

b) Se han apagado todos los equipos de radar meteorológico

c) El avión alcanza su Límite Operativo Vmo cruzando el nivel estático

d) El tren de aterrizaje y flaps han sido calentados por los antihielos

59. En condiciones de vuelo, la formación del peligroso 'Hielo Claro' (Clear Ice) en el borde de

ataque ocurre preferentemente cuando la aeronave vuela en nubes con:

a) Exclusivamente cristales de hielo a temperaturas inferiores a -40°C

b) Pequeñas gotitas de agua a temperaturas entre -15°C y -20°C

c) Grandes gotas de agua sobreenfriada a temperaturas comprendidas usualmente entre 0°C y -10°C

d) Llovizna cálida a +5°C

60. ¿Cuál es el propósito aerodinámico fundamental de instalar un "slot" (ranura) fijo en el borde

de ataque del ala?

a) Permitir que un flujo de aire de alta presión pase del intradós al extradós, energizando la capa límite y

retrasando su separación a altos ángulos de ataque.

b) Aumentar considerablemente la curvatura (camber) del ala.

c) Actuar como un freno aerodinámico pasivo para evitar sobrepasar la VNE.

d) Reducir la resistencia inducida en vuelo de crucero.

61. En la evaluación de aborto de despegue (RTO), la 'Velocidad de Máxima Energía de Frenos'

(VMBE) indica la velocidad máxima desde la que los frenos pueden absorber la inercia sin

prender fuego. Este límite estructural se reducirá peligrosamente (haciendo menor la VMBE) si

el avión:

a) Despega en un día extremadamente frío (baja OAT)

b) Despega sometido a un fuerte Viento de Cola (Tailwind) o si la pista tiene una pendiente descendente

(Downslope), sumando enorme inercia al freno

c) Despega con el Centro de Gravedad totalmente adelantado

d) Utiliza flaps en menor configuración
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62. Dentro de la sintomatología de la enfermedad por descompresión (DCS), ¿cómo se denomina

a la peligrosa variante que afecta a los pulmones causando tos seca y dificultad severa para

respirar?

a) Bends

b) Creeps

c) Staggers

d) Chokes (Los ahogos)

63. ¿Cuál es el símbolo o código oficial para referirse a la velocidad de pérdida aerodinámica

(Stall) medida en configuración completa de aterrizaje (tren abajo, flaps extendidos al máximo,

motores al ralentí)?

a) Vs1

b) Vle

c) Vs0 (o Vsr0)

d) Vmcg

64. El error de lectura de un equipo medidor de distancia (DME), conocido como Error de

Distancia Oblicua (Slant Range Error), es máximo e induce la mayor inexactitud geométrica

cuando la aeronave se encuentra:

a) A gran altitud y muy cerca de la vertical de la estación terrestre

b) A muy baja altitud y muy lejos de la estación terrestre

c) Cruzando la costa desde el océano

d) Volando a bajas velocidades en el ecuador

65. A nivel de planificación de altimetría, el valor exacto de la 'Altitud de Transición' (Transition

Altitude) de un aeropuerto europeo se publica habitualmente de manera permanente en:

a) Los boletines meteorológicos METAR

b) Las cartas de aproximación y la Publicación de Información Aeronáutica (AIP)

c) Los NOTAM diarios de la pista

d) El manual de operaciones de la aerolínea exclusivamente
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66. Si la tripulación de un reactor decide activar los sistemas de presurización al máximo y el

sistema térmico de deshielo de las alas (Anti-Ice) mientras ascienden, la extracción masiva de

aire comprimido (Bleed Air) de las válvulas del motor causará ineludiblemente:

a) Un fuerte enfriamiento del núcleo del motor

b) Una mejora repentina del empuje neto

c) Una penalización inmediata en el rendimiento propulsivo, reduciendo el empuje neto disponible y

aumentando la Temperatura de Gases de Escape (EGT) para intentar mantener la potencia

d) La desconexión del radar meteorológico

67. En el estudio de las Líneas de Turbonada (Squall Lines), la meteorología advierte que estas

consisten en:

a) Una banda estrecha y activa de tormentas eléctricas continuas que se desarrolla frecuentemente por

delante de un frente frío rápido

b) Un área circular de brumas asociada a una isoterma

c) La zona posterior de un frente cálido estacionario

d) Frentes ocluidos en la estratosfera

68. Las regulaciones de vuelo IFR en Europa imponen ciertas reglas semicirculares de asignación

de niveles. Para una derrota magnética (Magnetic Track) de 350° volando en un espacio aéreo

superior que NO aplique RVSM, los niveles de vuelo apropiados para viajar son:

a) Niveles de vuelo pares de millar (ej. FL280, FL320)

b) Niveles de vuelo impares (ej. FL290, FL330)

c) Cualquier nivel VFR fraccionado más 500 pies

d) Niveles impares más una compensación ATC de 1000 pies

69. Aerodinámicamente, ¿qué diseño estructural de planta alar es bien conocido por su

peligrosa tendencia inherente a entrar en pérdida de sustentación (stall) en las puntas (wing

tips) mucho antes que en la sección de la raíz?

a) El diseño de ala rectangular pura con cuerda constante.

b) El ala elíptica pura, o cualquier ala fuertemente ahusada (tapered) y que presente adicionalmente flecha

hacia atrás (swept-back).

c) Las alas en delta invertida de geometría variable.

d) Cualquier ala equipada de fábrica con un ángulo de torsión (washout) geométrico extremadamente

pronunciado.
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70. Desde su altitud de crucero en FL 240, quiere descender al nivel de vuelo 100. Su

transmisión al controlador de radar es:

a) Solicito descenso a nivel de vuelo uno-cero-cero

b) Nos gustaría iniciar descenso a nivel de vuelo uno-cero-cero

c) Solicito descender a cien

d) Solicito nivel de vuelo cien
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   A  06:   A  07:   C  08:   B 

 09:   C  10:   C  11:   A  12:   D 

 13:   A  14:   B  15:   C  16:   B 

 17:   B  18:   B  19:   A  20:   C 

 21:   B  22:   B  23:   A  24:   D 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   A 

 29:   C  30:   C  31:   A  32:   A 

 33:   D  34:   B  35:   A  36:   A 

 37:   C  38:   B  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   A  44:   C 

 45:   A  46:   C  47:   A  48:   A 

 49:   A  50:   A  51:   C  52:   A 

 53:   C  54:   B  55:   A  56:   B 

 57:   C  58:   A  59:   C  60:   A 

 61:   B  62:   D  63:   C  64:   A 

 65:   B  66:   C  67:   A  68:   A 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 
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 41:  42:  43:  44: 
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 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 
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 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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