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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La autorización: 'autorizado para despegue inmediato pista 03' es:

a) Un mensaje de urgencia

b) Un mensaje no autorizado

c) Un mensaje de seguridad de vuelo

d) Un mensaje de regularidad de vuelo

02. Al leer una carta meteorológica de Tiempo Significativo (SIGWX) para la aviación europea, el

símbolo gráfico que muestra una línea con marcas en forma de 'V' invertida rellenas a un solo

lado, representa:

a) Un frente cálido a nivel de superficie

b) Una línea de turbonada severa

c) Un frente frío en la superficie

d) Una vaguada de alta presión

03. Si un piloto nota que el indicador de presión de aceite hidráulico o de motor de tubo de

Bourdon muestra presiones inexactas en la cabina durante un clima extremadamente frío,

podría deberse a:

a) La viscosidad y congealidad del aceite en la línea de transmisión capilar mecánica desde el motor hasta el

panel

b) Un fallo en los giróscopos láser

c) La pérdida de vacío de la bomba impulsada por el motor

d) La falta de corriente alterna de 115V
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04. ¿Cuál es la causa principal de todos los cambios meteorológicos sobre la Tierra?

a) Las variaciones de la energía solar recibida en la superficie de la Tierra

b) Los cambios bruscos de la presión del aire sobre la superficie oceánica

c) El movimiento constante de las masas de aire desde las áreas húmedas hacia las áreas secas

d) La fricción producida por la rotación terrestre en la estratosfera

05. El mayor engaño aerodinámico de un microburst ocurre por la variación radical del viento

horizontal al cruzar su núcleo. Si al entrar la aeronave encuentra un viento en contra (headwind)

puro de 45 nudos que aumenta su performance, al salir del núcleo enfrentará el viento de salida

posterior, experimentando una cizalladura total geométrica aproximada de:

a) Apenas 45 nudos de pérdida neta

b) 90 nudos de pérdida neta de componente de velocidad (cambiando bruscamente de 45 nudos de cara a

45 nudos de viento de cola fuertemente hundidor)

c) No habrá cizalladura total, ya que el viento en contra cancela el viento descendente

d) 150 nudos de ganancia de sustentación

06. De acuerdo con el Anexo 11 de la OACI, la "Navegación de Área" (RNAV) se define

operativamente como un método de navegación que permite a las aeronaves:

a) Operar en cualquier trayectoria de vuelo deseada, independientemente de tener que volar de estación en

estación, utilizando sistemas autónomos o radioayudas terrestres

b) Volar rutas directas exclusivamente sobre los océanos utilizando navegación inercial sin apoyo exterior

c) Utilizar únicamente los radares terrestres para recibir vectores continuos del ATC

d) Operar en patrones de espera de área basados en NDB locales

07. En un sistema de detección de incendios con componentes continuos de un solo bucle (sin

protección contra fallos), si la línea se pone a tierra accidentalmente:

a) La fuente de alimentación se corta automáticamente.

b) No habrá ningún efecto en el sistema.

c) Se activa la alarma de incendio.

d) El percutor del extintor de incendios del motor se activa automáticamente.
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08. Cuando, en vuelo, la aguja de un indicador de aguja y bola está a la izquierda y la bola a la

derecha, la aeronave está:

a) Virando a la izquierda con insuficiente inclinación.

b) Virando a la derecha con demasiada inclinación.

c) Virando a la derecha con insuficiente inclinación.

d) Virando a la izquierda con demasiada inclinación.

09. Encuentre la ALTITUD DE CRUCERO PARA DISTANCIAS CORTAS para el avión bimotor a

reacción. Datos: Masa al soltar frenos = 45000 kg, Temperatura = ISA + 20°C, Distancia de viaje

= 50 Millas Náuticas Aéreas (NAM) [ver Anexo]

a) 7500 pies

b) 12500 pies

c) 10000 pies

d) 11000 pies
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10. Para una aeronave multimotor operando en aproximación final, la Velocidad Mínima de

Control en Aire (VMCA) certificada será más crítica y exigirá una mayor velocidad para no perder

el control direccional cuando:

a) El avión vuela a máxima altitud de crucero

b) El avión es muy pesado (cargado al MTOW)

c) El avión es liviano, tiene el centro de gravedad (CG) en su límite más retrasado (Aft CG) y el motor

operativo está generando el empuje máximo de motor y al aire (Take-off Go Around)

d) Los flaps están completamente guardados

11. Una aeronave cuenta con un Computador de Datos de Aire (ADC) acoplado a un

transpondedor en Modo C o Modo S. El ADC transmite la información de altitud al transpondedor

basándose SIEMPRE en:

a) El ajuste de subescala de presión (QNH) seleccionado por el piloto

b) La presión atmosférica real a nivel del mar (QFF)

c) La presión estándar de 1013.25 hPa (Nivel de Vuelo), independientemente del ajuste del altímetro del

piloto

d) La altitud calculada por el radar altímetro

12. La función aerodinámica y estructural del "Combustible de Reserva Final" (Final Reserve

Fuel) en un avión comercial con motores de turbina es:

a) Asegurar que la aeronave pueda volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 1.500 pies por

encima del aeródromo de destino o alternativo

b) Permitir el vuelo transatlántico

c) Acelerar al máximo en el despegue

d) Hacer frente al viento de cola

13. Según los requisitos de cualificación de ruta y aeródromo (Route/Aerodrome Competence) en

EASA AIR OPS, un comandante no puede operar hacia un aeropuerto clasificado como 'Categoría

C' a menos que haya realizado una operación hacia dicho aeródromo o utilizado un simulador

cualificado dentro de:

a) Los 12 meses precedentes al vuelo

b) Los 6 meses precedentes al vuelo

c) Los 30 días anteriores al vuelo

d) Los 24 meses previos
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14. La separación mínima por estela turbulenta aplicada por los controladores a una aeronave

LIGERA (Light) o MEDIA (Medium) que despega de una intersección intermedia en la misma

pista, tras el despegue de una aeronave PESADA (Heavy) desde el umbral, es de:

a) 1 minuto

b) 3 minutos

c) 2 minutos

d) 5 minutos

15. En un ala con fuerte ángulo de flecha (swept wing), el flujo transversal de la capa límite

(spanwise flow) se mueve inherentemente:

a) Desde la zona de alta presión en la raíz del ala hacia la zona de menor presión en las puntas, engrosando

la capa límite en los extremos.

b) Desde las puntas del ala hacia el encastre del fuselaje, provocando el stall en la raíz.

c) De forma paralela a las costillas sin desviación lateral alguna.

d) Alternando de dirección cíclicamente generando bataneo.

16. Debido a la relación de entrada/salida de una puerta AND, a menudo se la conoce como:

a) La puerta 'todo o nada'.

b) La puerta 'inhibida' o 'negada'.

c) La puerta 'indicador de estado'.

d) La puerta 'cualquiera o todos'.

17. En la teoría y diseño de Radares Primarios, si se necesita mejorar dramáticamente la

'Discriminación en Distancia' (Range Resolution), es decir, la capacidad de ver dos aviones muy

cercanos como dos puntos separados en lugar de una sola gran mancha, el radar debe emitir:

a) Una Frecuencia de Repetición (PRF) muy baja

b) Ondas continuas sin pulsos

c) Un pulso temporal de larguísima duración (Long pulse width)

d) Un pulso temporal muy corto y estrecho (Short pulse width)
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18. El error en las lecturas del altímetro causado por la variación de la presión estática cerca de

la fuente se conoce como:

a) Error barométrico.

b) Error de presión de posición.

c) Efecto de histéresis.

d) Error del instrumento.

19. Conforme al Anexo 13, ¿qué Estado tiene la obligación primordial de instituir la investigación

de un accidente aéreo?

a) El Estado del fabricante de la aeronave

b) El Estado de Suceso (el Estado en cuyo territorio se produce el accidente)

c) El Estado de matrícula de la aeronave

d) El Estado del operador comercial

20. El ciclo respiratorio del ser humano consta de inspiración y espiración. En condiciones

normales de reposo, el proceso de:

a) Espiración es completamente activo y requiere contracción muscular intensa

b) Inspiración es totalmente pasivo

c) Inspiración es un proceso activo (contracción del diafragma) y la espiración normal es un proceso pasivo

(relajación elástica)

d) Ambos procesos requieren una cantidad igual de gasto de energía muscular continua

21. El Convenio de Tokio de 1963 regula la jurisdicción sobre los delitos a bordo. En virtud de

este tratado, si el Comandante tiene motivos razonables para creer que un pasajero está a

punto de poner en peligro la seguridad de la aeronave, está legalmente facultado para:

a) Expulsar al pasajero en pleno vuelo

b) Imponer medidas razonables de coerción o inmovilización al pasajero y solicitar la ayuda de otros

tripulantes e incluso de los pasajeros para llevarlas a cabo

c) Llevar a cabo un juicio sumario a bordo con testigos

d) Desviar la aeronave a un país no firmante para eludir responsabilidades
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22. ¿Qué porción del combustible utilizable a bordo está designada legalmente bajo la normativa

EASA para ser consumida si la aeronave se ve obligada a volar desde el aeródromo de destino

planificado hasta el aeródromo alternativo?

a) El Combustible de Alternativo (Alternate Fuel)

b) El Combustible Extra

c) La Reserva Final

d) El Combustible de Contingencia

23. ¿Cuál es una desventaja aerodinámica significativa del diseño de ala en flecha?

a) La raíz del ala tiene tendencia a entrar en pérdida antes que la punta.

b) Fuerte tendencia a que las puntas del ala entren en pérdida antes que la raíz, provocando inestabilidad

longitudinal (Pitch-Up).

c) Disminuye considerablemente el número Mach crítico.

d) Produce un coeficiente de resistencia parásita mucho mayor a velocidades supersónicas que un ala recta.

24. La fuerza de resistencia aerodinámica parásita que resulta directamente de la diferencia de

presiones estáticas entre la parte delantera (alta presión por impacto) y la estela turbulenta en

la parte trasera de un cuerpo en movimiento se denomina:

a) Resistencia de fricción de piel (Skin Friction Drag).

b) Resistencia de forma o presión (Form Drag / Pressure Drag).

c) Resistencia de onda (Wave Drag).

d) Resistencia inducida por la sustentación.

25. Si una aeronave vuela manteniendo un Nivel de Vuelo (FL) constante y una Velocidad

Calibrada (CAS) constante, pero entra en una zona donde la temperatura del aire exterior (OAT)

es significativamente más alta que la atmósfera estándar, su Velocidad Verdadera (TAS):

a) Disminuirá proporcionalmente al aumento de temperatura

b) Será mayor que la calculada originalmente debido a la menor densidad del aire cálido

c) Permanecerá exactamente igual a la CAS

d) Hará que el Machmetro indique sobrevelocidad (Overspeed)
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26. La unidad acelerométrica del Registrador de Datos de Vuelo (FDR) mide las aceleraciones

experimentadas por la aeronave. La medida registrada como "fuerza G normal" (Aceleración

Vertical) corresponde al eje geométrico perpendicular:

a) Al horizonte aparente terrestre

b) A la línea de rumbo de la brújula magnética

c) Al eje longitudinal y transversal del propio fuselaje de la aeronave (eje Z del avión)

d) A la línea del centro de gravedad terrestre

27. La frecuencia eléctrica más utilizada en las aeronaves es:

a) 50 Hz.

b) 200 Hz.

c) 60 Hz.

d) 400 Hz.

28. ¿Qué efecto directo tiene la reducción de la densidad del aire (por ejemplo, al despegar

desde un aeropuerto a gran altitud y con alta temperatura) sobre el empuje (thrust) de los

motores a reacción y la sustentación (lift) del ala a una misma TAS?

a) El empuje aumenta, pero la sustentación disminuye.

b) Tanto el empuje como la sustentación aumentan.

c) Tanto el empuje del motor como la sustentación generada por el ala disminuyen proporcionalmente a la

reducción de la densidad.

d) El empuje se reduce a la mitad, pero la sustentación no se ve afectada si se mantiene el ángulo de

ataque.

29. Una estación aeronáutica puede imponer silencio de radio en caso de:

a) Comunicación de urgencia

b) Tráfico de socorro

c) Dificultades técnicas

d) Sobrecarga de la frecuencia
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30. La ilusión espacial conocida como "Las Inclinaciones" (The Leans) es la más común en

aviación instrumental. Se produce fisiológicamente cuando:

a) El piloto nivela las alas repentinamente tras un viraje prolongado y suave que no había percibido, creando

la falsa ilusión de estar girando hacia el lado opuesto

b) El avión acelera bruscamente en la pista de despegue

c) La aeronave atraviesa nubes con diferentes niveles de iluminación solar

d) El piloto mira repetidamente hacia abajo para consultar una carta de aproximación

31. Según el sistema GRF (Global Reporting Format), si un controlador informa 'RUNWAY

CONDITION CODE 6', el piloto debe esperar:

a) Pista seca y acción de frenado buena

b) Pista mojada con riesgo de hidroplaneo

c) Acción de frenado deficiente por hielo

d) Pista cerrada por mantenimiento

32. Cuando una tripulación de vuelo recibe y acusa recibo del código transpondedor y de la

autorización IFR del Control de Autorizaciones (Clearance Delivery) antes del despegue, ¿esta

autorización incluye automáticamente permiso para arrancar los motores e iniciar el remolque

(Pushback)?

a) No. La autorización de ruta IFR (Clearance) es administrativa y de tráfico, el permiso específico para el

encendido y retroceso debe ser solicitado y otorgado expresamente por la dependencia de Superficie

(Ground) o Rampa

b) Sí, una vez otorgada la ruta, el avión puede moverse libremente por toda la plataforma

c) Solo si la aeronave pesa menos de 50.000 kg

d) Sí, siempre y cuando no se crucen pistas de aterrizaje activas

33. En caso de operar un vuelo hacia un 'Aeródromo Aislado' (Isolated Aerodrome), donde no

existe ningún alternativo viable en un radio lógico de alcance, la política de combustible exige

que los aviones propulsados a reacción lleven, además del combustible de viaje y rodaje:

a) Combustible para realizar 5 intentos de aproximación consecutivos

b) Un 30% extra de todo el bloque general

c) Combustible de contingencia del 5% pero eliminando la reserva final

d) Combustible de contingencia, más combustible para volar durante 2 horas a la velocidad de consumo de

crucero normal sobre el aeródromo de destino, incluyendo la reserva final
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34. El concepto SBAS (Sistema de Aumentación Basado en Satélites) funciona midiendo los

pequeños errores del GPS en estaciones terrestres fijas. ¿Cómo llega finalmente esa información

correctiva a la aeronave en vuelo?

a) A través de mensajes de voz del ATC en la radio de torre

b) Las estaciones de tierra suben los datos a satélites de comunicación geoestacionarios (GEO), los cuales

difunden las correcciones en la misma frecuencia que el GPS para que los receptores las capten

simultáneamente

c) Mediante el radar primario de vigilancia

d) Por descargas de bases de datos antes de cada vuelo

35. En el cálculo de la relación de presiones del motor (EPR), la fórmula relaciona las presiones

medidas en:

a) La presión total en la tobera de escape dividida por la presión total en la entrada del compresor

b) La presión estática en la cámara de combustión dividida por la presión dinámica

c) La presión de entrada dividida por la presión de sangrado neumático

d) La temperatura total dividida por la presión total

36. De acuerdo con EASA AIR OPS, si la tripulación anticipa probables demoras de tráfico en la

llegada al aeródromo de destino y no existe ninguna aproximación estándar publicada, el

combustible extra planificado para esperar debe clasificarse en el plan operacional como:

a) Combustible Adicional (Extra Fuel) a discreción del comandante

b) Combustible de Contingencia suplementario

c) Combustible de Reserva Final

d) Combustible de Rodaje extendido

37. En el cálculo de actuaciones de despegue para aeronaves de transporte de tres o cuatro

motores (ej. Boeing 747, Airbus A340), la penalización que se debe deducir del gradiente bruto

de ascenso demostrado para obtener el gradiente NETO en caso de fallo de motor es del:

a) 0.8%

b) 1.0% para trimotores y 1.0% para cuatrimotores (históricamente 0.9% y 1.0%, pero 1.0% es el estándar

limitante actual de cuatrimotores EASA)

c) 1.2%

d) 0.5%
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38. Al rellenar el Ítem 15 de un Plan de Vuelo OACI, si se planifica cambiar las reglas de vuelo de

VFR a IFR en un punto de notificación específico (por ejemplo, el VOR de ASTUR), el despachador

debe anotar el cambio como:

a) ASTUR/VFR

b) ASTUR IFR

c) CHG ASTUR IFR

d) ASTUR/IFR

39. En la evaluación de la salud coronaria, la "Angina de pecho" (Angina pectoris) es un síntoma

grave que debe ser reportado al médico aeronáutico. Se caracteriza habitualmente por:

a) Un dolor constrictivo o presión severa en el centro del pecho que puede irradiar al brazo izquierdo,

causado por la falta temporal de oxígeno en el músculo cardíaco (isquemia)

b) Un dolor de cabeza frontal agudo al descender

c) Tos seca y asfixia por burbujas de nitrógeno

d) El bloqueo de los intestinos por expansión de gases

40. Una aeronave en salida que sufre un fallo de comunicación por radio en un vuelo IFR bajo

guía vectorial radar debe:

a) Activar el código 7600 y luego regresar a la ruta indicada en el plan de vuelo actual de la manera más

directa

b) Activar el código 7600 y luego, independientemente de cualquier limitación instruida por el ATC, regresar

a la ruta indicada en el plan de vuelo actual por el camino más corto

c) Activar el código 7600, mantener el rumbo actual durante 1 minuto y luego regresar a la ruta indicada en

el plan de vuelo actual por el camino más corto

d) Activar el código 7600 y mantener el rumbo asignado por última vez por el ATC durante un período de 3

minutos y luego regresar a la trayectoria de vuelo de acuerdo con el plan de vuelo actual

41. ¿Cuál es el procedimiento correcto si una aeronave no recibe respuesta de una estación

terrestre tras tres intentos en la frecuencia principal?

a) Declarar una emergencia inmediatamente en 121.5 MHz

b) Intentar establecer contacto en la frecuencia secundaria o con otras estaciones aeronáuticas o aeronaves

en vuelo

c) Regresar inmediatamente al aeródromo de salida sin más transmisiones

d) Mantener silencio absoluto hasta entrar en el área terminal de destino
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42. ¿Qué factor aerológico puede hacer que una 'Niebla de Advección' (Advection Fog) densa y

superficial sea levantada y transformada en una capa de nubes estratos bajas?

a) La aparición de una fuerte inversión de temperatura en la superficie

b) El aumento de la velocidad del viento en superficie por encima de unos 15 nudos, lo que genera

turbulencia y mezcla el aire frío hacia arriba

c) El rápido enfriamiento por radiación de la superficie durante el anochecer

d) La subsidencia anticiclónica

43. Al despachar comercialmente un avión a reacción bimotor cuyo destino sea geográficamente

un aeródromo asilado (Isolated Aerodrome), la OACI decreta como requisito legal innegociable

respecto al combustible:

a) No es obligatorio designar un alternativo de destino, siempre y cuando se cargue un combustible

adicional capaz de sostener el vuelo durante 2 horas a velocidad de crucero normal sobre el aeródromo,

absorbiendo en ese margen la reserva final

b) Se debe designar obligatoriamente un alternativo de despegue a menos de 2 horas de la salida

c) El combustible de contingencia debe ser aumentado forzosamente a un 20% del total

d) La reserva final se aumenta estrictamente a 60 minutos volando a 1500 pies

44. La banda de frecuencias de radio asignada internacionalmente para las transmisiones VOR

en la aviación civil es:

a) 108.00 MHz a 117.95 MHz

b) 118.00 MHz a 136.975 MHz

c) 329.15 MHz a 335.00 MHz

d) 962 MHz a 1213 MHz

45. La velocidad a la cual el avión de reacción logra su máxima eficiencia aerodinámica,

permitiendo volar la mayor distancia sobre el suelo con una cantidad dada de combustible en un

día sin viento, se conoce como:

a) Velocidad de Máximo Alcance Específico (Maximum Range Speed)

b) Velocidad Máxima Operativa (VMO)

c) Velocidad de Maniobra (VA)

d) Velocidad de Espera (Holding Speed)
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46. Sin ninguna acción externa, el eje de un giroscopio libre está fijo con referencia a:

a) La tierra.

b) La vertical aparente.

c) La aeronave.

d) El espacio.

47. Si una aeronave dispone de la función RNP AR APCH (Required Navigation Performance

Authorization Required), está cualificada operativamente para realizar aproximaciones

satelitales que posean trazados curvos denominados:

a) Arcos DME convencionales con referencia a VOR

b) Tramos RF (Radius to Fix), los cuales proporcionan trayectorias terrestres precisas y circulares alrededor

de montañas u obstáculos hasta el umbral de pista

c) Trayectorias parabólicas de microondas ILS

d) Descensos en espiral VFR controlados

48. En las estadísticas de seguridad aérea de la OACI (Anexo 13), una lesión sufrida por una

persona en un accidente aéreo se considera y clasifica formalmente como 'Lesión Mortal'

(accidente fatal) si provoca la muerte de la víctima en un plazo de:

a) 24 horas

b) 7 días

c) 30 días contados a partir de la fecha del accidente

d) 12 meses tras el suceso

49. La tolerancia humana a las fuerzas G varía. Un piloto promedio, sin traje anti-G y sin realizar

maniobras de contracción muscular (AGSM), normalmente experimentará pérdida de conciencia

(G-LOC) sostenida a aproximadamente:

a) +4 a +5 Gz positivos

b) +2 a +3 Gz positivos

c) +8 a +9 Gz positivos

d) -3 Gz negativos
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50. En referencia a la pantalla EFIS (Navigation Display - ND) de los aviones comerciales

modernos, el modo gráfico donde la rosa de los rumbos queda centrada en el avión pero con la

orientación de "Norte Verdadero hacia Arriba" (True North Up), sin superposición de imágenes

meteorológicas permitidas, se denomina modo:

a) ARC

b) MAP

c) PLAN

d) APP

51. ¿Qué tipo de error en la brújula magnética es causado localmente por el campo magnético

propio de la estructura de la aeronave y sus sistemas eléctricos activos?

a) Declinación (Variation)

b) Desvío magnético (Deviation)

c) Error de inmersión (Dip error)

d) Error de oscilación parásita

52. El ciclo normal de temperatura diurna en superficie muestra que el momento del día donde

se registra la temperatura más baja (mínima) suele ser:

a) A la medianoche exacta

b) A las 03:00 de la madrugada

c) Durante el atardecer

d) Aproximadamente media hora o justo antes del amanecer, tras toda una noche de enfriamiento por

irradiación

53. El intercambiador de calor combustible-aceite:

a) Enfría el aceite y calienta el combustible.

b) Calienta solo el combustible.

c) Enfría tanto el aceite como el combustible.

d) Enfría solo el aceite.
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54. Las constelaciones de navegación global (GNSS) basan su extraordinaria precisión de cálculo

de distancia en un reloj interno. El receptor GPS situado en la aeronave:

a) Cuenta con su propio reloj atómico de Cesio a bordo

b) Posee un reloj de cuarzo estándar y resuelve la incógnita del error o desfase de su propio reloj utilizando

la señal de un cuarto satélite adicional

c) No requiere reloj, ya que mide el desplazamiento Doppler puro

d) Se sincroniza mecánicamente con el transpondedor ATC

55. Durante la etapa del vuelo IFR comercial conocida como 'Tercer Segmento' del ascenso tras

la pérdida en vuelo de un motor a reacción crítico, la doctrina operativa manda imperativamente

a la tripulación:

a) Detener el ascenso vertical, nivelando la trayectoria a una altura de seguridad establecida (o con muy

leve pendiente) para que toda la potencia remanente y el empuje asimétrico se concentren en acelerar

aerodinámicamente el avión y poder retraer limpiamente los flaps y los slats

b) Iniciar un descenso controlado de emergencia y lanzar combustible masivo

c) Desplegar el tren de aterrizaje para un regreso visual al umbral contrario

d) Apagar la unidad APU para ahorrar aceite del sistema hidráulico

56. En un viraje nivelado a 60 grados de inclinación alar (bank angle) y manteniendo altitud

constante, el factor de carga (n) impuesto a la estructura es de:

a) 1.0 G

b) 1.41 G

c) 1.5 G

d) 2.0 G

57. Al ser acoplado, y sin seleccionar un modo particular, un piloto automático permite:

a) Estabilización del avión con mantenimiento de actitud o mantenimiento de la velocidad vertical y

posiblemente compensación automática.

b) Funciones de pilotaje y guía del avión.

c) Todas las funciones de pilotaje y guía del avión excepto el mantenimiento de las líneas de rumbo de

radionavegación.

d) Una velocidad constante en la derrota, con las alas horizontales.
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58. La inmersión magnética (Magnetic Dip) alcanza su valor máximo de 90° en:

a) El ecuador magnético

b) Las latitudes medias (45°)

c) Los polos magnéticos

d) El ecuador geográfico

59. Las Reglas del Aire (SERA) determinan que, salvo en el caso de ser estrictamente necesario

para despegar o aterrizar, o con permiso especial, los vuelos VFR no se efectuarán sobre

aglomeraciones de edificios en ciudades a una altura menor de:

a) 500 pies sobre el nivel del terreno

b) 1000 pies (300 metros) sobre el obstáculo más alto situado dentro de un radio de 600 metros de la

aeronave

c) 2000 pies sobre la cima de los edificios

d) 3000 pies MSL siempre

60. La estandarización ergonómica del "Basic T" en las cabinas de cristal (Glass Cockpits)

estipula que en la Pantalla Principal de Vuelo (PFD), el Horizonte Artificial (Actitud) ocupa el

centro. ¿Qué instrumentos se ubican a la izquierda y a la derecha de este respectivamente?

a) Altímetro a la izquierda, Velocímetro a la derecha

b) Indicador de motores a la izquierda, VOR a la derecha

c) Cinta de Velocidad Aérea a la izquierda, Cinta del Altímetro a la derecha

d) Radar meteorológico a la izquierda, TCAS a la derecha

61. El alcance de un radioaltímetro de baja altitud es:

a) 500 pies.

b) 2 500 pies.

c) 10 000 pies.

d) Mayor de 10 000 pies.
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62. A medida que transcurren las horas de vuelo de crucero y el peso bruto (Gross Weight) de la

aeronave disminuye en varias toneladas a causa del combustible quemado, la 'Altitud Óptima'

del avión:

a) Disminuirá progresivamente hasta acercarse al terreno

b) Se mantendrá constante e invariable independientemente del peso

c) Invertirá su tendencia generando arrastre de ondas y turbulencia

d) Aumentará progresivamente; por ello, los aviones realizan ascensos escalonados (Step climbs) para

mantenerse cerca de esta mayor eficiencia

63. En una pantalla de navegación electrónica (ND - Navigation Display), ¿qué indica

comúnmente el símbolo de una estrella magenta o un punto de ruta magenta sólido al utilizar el

FMS?

a) El aeropuerto alternativo designado en el plan de vuelo

b) El siguiente punto de ruta o "Waypoint" activo hacia el cual se dirige la aeronave

c) Una tormenta eléctrica severa no penetrable

d) Una aeronave intrusa que ha generado un aviso TCAS

64. En un despegue abortado o rechazado (RTO) llevado a su límite máximo a alta velocidad, la

inmensa energía cinética de una aeronave pesada debe ser absorbida casi enteramente por el

sistema de frenos. La velocidad máxima a la que los frenos de carbono/acero pueden soportar y

absorber dicha energía sin fallar críticamente o prenderse en fuego se denomina:

a) Vmca (Velocidad de Mínimo Control)

b) VMBE (Maximum Brake Energy Speed / Velocidad de Energía Máxima de Frenos)

c) VLO (Velocidad límite operativa de trenes)

d) VS0 (Velocidad en stall)

65. Si su aeronave se encuentra EN TIERRA, detenida en el punto de espera de la pista, y recibe

una luz VERDE FIJA (Steady Green) desde la torre de control, esto constituye una autorización

formal para:

a) Iniciar el rodaje a la rampa

b) Detenerse y apagar motores

c) Despegar (Cleared for take-off)

d) Regresar al punto de partida
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66. La presión de la cabina se controla mediante:

a) La(s) válvula(s) de entrada de control de flujo másico de aire de la cabina.

b) La entrega de un flujo de aire sustancialmente constante a la cabina y el control del flujo de salida.

c) El sistema de recirculación de aire de la cabina.

d) El control del flujo de aire hacia la cabina con un flujo de salida constante.

67. Por definición operativa OACI, el Recorrido de Despegue Disponible (TORA - Take-Off Run

Available) corresponde a:

a) La distancia total desde el inicio de la pista hasta el final del Stopway

b) La longitud de la pista utilizable únicamente para el aterrizaje

c) La longitud de la pista declarada disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avión que

despegue

d) La distancia en el aire desde la rotación hasta alcanzar 35 pies

68. Al pilotar por la senda de planeo (Glideslope) en una aproximación final ILS al aeropuerto, si

la aeronave atraviesa una severa Cizalladura de Viento (Windshear) que elimina súbitamente el

fuerte viento de cara (Headwind) transformándolo en viento de cola, el avión tenderá

inercialmente a:

a) Perder velocidad indicada (IAS) de manera crítica, perdiendo dramáticamente sustentación y tendiendo a

hundirse por debajo de la senda de planeo ideal

b) Ganar velocidad indicada (IAS) abruptamente y elevarse por encima de la senda

c) Mantener perfectamente su trayectoria horizontal, corrigiendo en solitario mediante el yaw damper

d) Desconectar las reversas y el radar meteorológico automáticamente

69. En el área de movimiento de un aeródromo, el Reglamento del Aire establece reglas de

derecho de paso en tierra. Si dos aeronaves se aproximan de frente en una calle de rodaje y

existe peligro de colisión:

a) La aeronave más ligera cederá el paso a la más pesada

b) Ambas aeronaves detendrán su marcha y apagarán los motores

c) Ambas aeronaves se detendrán o, de ser posible, alterarán su rumbo hacia la derecha para mantenerse a

suficiente distancia

d) La aeronave que salga de plataforma tiene derecho de paso
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70. Los radares meteorológicos aerotransportados se basan generalmente en el uso de:

a) Radar secundario en la banda SHF

b) Radar primario en la banda UHF

c) Radar secundario en la banda VHF

d) C/A y P
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