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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Para rellenar el Ítem 10 (Equipos de Comunicación, Navegación y Aproximación) del Plan de

Vuelo OACI, si una aeronave de reacción tiene una capacidad que no figura en la lista estándar

de letras designadas, el despachador utilizará la letra:

a) Z, debiendo especificar obligatoriamente el equipo en el Ítem 18 (ej. COM/ o NAV/)

b) X, dejando el Ítem 18 en blanco

c) O, para referirse a 'Other'

d) R, de 'Restricted'

02. Durante el rodaje en el área de maniobras, la dependencia de control terrestre emite la

instrucción 'CEDA EL PASO A' (GIVE WAY TO). El piloto al mando debe:

a) Acelerar para cruzar la intersección antes que la otra aeronave

b) Detenerse o maniobrar de manera segura para garantizar que la otra aeronave identificada pase en

primer lugar

c) Apagar los motores en la calle de rodaje y esperar

d) Abandonar el área asfaltada dirigiéndose al césped

03. Operar una aeronave con el Centro de Gravedad (C.G.) en su límite más atrasado certificado

producirá:

a) Una disminución en la estabilidad estática longitudinal, fuerzas de control de cabeceo más ligeras y una

reducción en la velocidad de pérdida.

b) Un aumento en la estabilidad estática longitudinal y fuerzas de control mucho más pesadas.

c) Un incremento brusco de la resistencia parásita total.

d) La incapacidad total para levantar el morro en la rotación (Vr).

04. La temperatura máxima de los gases de escape está teóricamente asociada con:

a) Ajuste de mezcla rica completa.

b) Ajuste de mezcla de crucero.

c) Relación de mezcla muy cercana al corte de ralentí.

d) Relación de masa de 1/15.
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05. ¿Cuál es el peso máximo que se puede llevar en un pallet cuya dimensión es 83 x 95

pulgadas? Resistencia del piso.........184 lbs./pie2; Peso del pallet..........85 lbs.; Elementos de

anclaje...........36 lbs.

a) 10.075,3 libras

b) 9.954,3 libras

c) 10.028,6 libras

d) 10.150,2 libras

06. ¿Cuál es la carga en el cordón superior respectivamente inferior de un larguero de un ala en

voladizo durante un vuelo recto y nivelado?

a) Torsión en el cordón inferior y superior.

b) Tensión en el cordón inferior y superior.

c) Compresión en el cordón superior y tensión en el cordón inferior.

d) Tensión en el cordón superior y compresión en el cordón inferior.

07. ¿Qué enfermedad o trastorno visual común en la edad avanzada está provocado por la

pérdida progresiva de transparencia y opacidad estructural del cristalino del ojo?

a) Cataratas

b) Glaucoma

c) Miopía nocturna

d) Presbicia

08. De acuerdo con el análisis de prestaciones en despegue, la Velocidad de Rotación (Vr)

calculada por la tripulación antes de iniciar la carrera de despegue:

a) Puede ser operativamente menor que la velocidad crítica de decisión V1.

b) No puede ser nunca inferior a la velocidad V1 y debe permitir que el avión alcance y mantenga al menos

la V2 al franquear una altitud de 35 pies sobre la pista.

c) Es exactamente idéntica, por normativa, a la Velocidad Mínima de Control en el Aire (Vmca).

d) Debe elegirse superior a la velocidad de extensión máxima de los flaps (VFE) para garantizar estabilidad

lateral al abandonar el efecto suelo.
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09. El FMS (Flight Management System) calcula continuamente la VNAV. El punto donde la

aeronave comienza matemáticamente la aproximación y reduce velocidad antes del tramo final

se conoce genéricamente en la ruta como:

a) Top of Descent (TOD)

b) Initial Approach Fix (IAF) o punto de desaceleración (Decel Point)

c) Missed Approach Point (MAPt)

d) Crossover Altitude

10. Para que un pallet de carga cumpla con la restricción de "Carga Superficial" (Floor Loading),

el peso total del pallet debe ser dividido entre:

a) Su volumen cúbico total

b) La distancia desde el Datum

c) El área física de la base del pallet que descansa en contacto directo con el suelo de la bodega de la

aeronave

d) La gravedad específica del avión

11. En general, el funcionamiento del equipo de radar meteorológico aerotransportado en tierra

está:

a) Permitido en cualquier lugar

b) Permitido sin restricciones en las áreas de mantenimiento del aeródromo

c) Totalmente prohibido

d) Solo se encuentra por encima de la senda de planeo correcta

12. Matemáticamente, la resistencia inducida (Induced Drag) de un avión en vuelo recto y

nivelado es:

a) Inversamente proporcional al cuadrado de la velocidad (1/V^2).

b) Directamente proporcional al cubo de la velocidad.

c) Directamente proporcional a la velocidad al cuadrado (V^2).

d) Independiente de la velocidad aerodinámica.
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13. El mensaje ATC 'TRÁNSITO' (TRAFFIC) seguido de información de posición y altitud se utiliza

operativamente para:

a) Prohibir el aterrizaje en la pista activa

b) Advertir a la tripulación sobre otra aeronave cercana que podría constituir un peligro de colisión

c) Indicar que el espacio aéreo está libre de tráfico

d) Desviar la aeronave al aeropuerto de alternativa

14. ¿Cuáles son los tres pequeños huesecillos (osículos) situados en la cavidad del oído medio

cuya función mecánica es transmitir y amplificar las vibraciones del tímpano hacia el oído

interno?

a) Fémur, tibia y peroné

b) Utrículo, sáculo y cóclea

c) Martillo, yunque y estribo (Malleus, Incus y Stapes)

d) Córnea, cristalino y retina

15. Las dos principales funciones de diseño del Radar de Vigilancia Secundario (SSR) Modo S

son:

a) Evitación de colisiones utilizando TCAS II y capacidad de comunicación de largo alcance (HF) mejorada

b) Comunicaciones de enlace de datos aire-tierra y tierra-aire y capacidad mejorada de vigilancia de

aeronaves por parte del ATC

c) La eliminación de las comunicaciones tierra-aire y la introducción de la separación automática entre

aeronaves utilizando TCAS II

d) La aeronave está circulando alrededor de la estación

16. El Reglamento del Aire (SERA) exige que se presente un Plan de Vuelo completo para todo

vuelo que cruce fronteras internacionales, vuelos IFR, y de manera imperativa, para:

a) Cualquier vuelo de instrucción en el circuito local

b) Todos los vuelos de planeadores no motorizados

c) Cualquier vuelo bajo Reglas de Vuelo Visual (VFR) que opere de noche, si abandona las proximidades del

aeródromo

d) Los vuelos de exhibición aérea estática
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17. El Modelo SHELL analiza la interacción humana en el sistema aeronáutico. Las

desavenencias, la mala comunicación o los conflictos interpersonales entre el piloto y el

controlador de tráfico aéreo (ATC) se enmarcan dentro de la interfaz:

a) Liveware - Liveware (L-L)

b) Liveware - Environment (L-E)

c) Liveware - Software (L-S)

d) Hardware - Environment (H-E)

18. La Velocidad de Seguridad al Despegue (V2) es la velocidad mínima directriz para superar el

franqueamiento de obstáculos en caso de fallo de motor en la carrera. Normativamente, V2 no

debe ser nunca inferior al:

a) 1.10 veces la Velocidad Mínima de Control en el Aire (1.10 VMCA) y 1.13 veces la Velocidad de Pérdida de

Referencia (1.13 VSR)

b) 1.05 veces la V1

c) Límite superior de VMBE

d) La velocidad de mejor ángulo de planeo

19. Según EASA CS25, el peor efecto de un FALLO MENOR en los ocupantes de un avión,

excluyendo la tripulación de vuelo, podría ser:

a) Angustia física, incluyendo posiblemente lesiones

b) Lesiones graves o fatales a un pequeño número de pasajeros o tripulación de cabina

c) Inconveniencia

d) Incomodidad física

20. Las dos principales fuentes de información utilizadas para calcular el empuje de un

turborreactor son:

a) La velocidad de rotación del ventilador (o N1) o el EPR (Relación de Presión del Motor).

b) La velocidad de rotación del ventilador (o N1) o la presión total a la salida de la turbina de baja presión.

c) La velocidad de rotación del ventilador (o N1) o la presión total a la salida del compresor de alta presión.

d) La velocidad de rotación de la turbina de alta presión o el EPR (Relación de Presión del Motor).
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21. En fisiología de la aviación, los sincronizadores ambientales que ayudan a ajustar el ritmo

circadiano humano al ciclo de 24 horas (como la luz solar, las comidas y las rutinas sociales) se

denominan:

a) Zeitgebers

b) Marcadores somáticos

c) Estresores crónicos

d) Catalizadores endócrinos

22. En el contexto de la comunicación eficaz y la gestión de amenazas en la cabina (CRM), el

estilo de comunicación óptimo que debe desarrollar un Primer Oficial frente a un Comandante

dominante es:

a) Asertivo: expresando sus preocupaciones de forma clara, directa y respetuosa, sin ser agresivo ni sumiso

b) Agresivo: tomando el control físico de la aeronave al primer desacuerdo

c) Sumiso: confiando en que la mayor experiencia del Comandante justifica sus acciones

d) Pasivo-agresivo: ignorando las órdenes del Comandante pero sin verbalizar el problema

23. ¿Qué significa la instrucción 'Orbita a la derecha'?

a) Vire a la derecha para evitar otro tráfico

b) Haga virajes de 360° a la derecha

c) Abandone la pista por la derecha

d) Circuitos a la derecha en uso

24. En caso de pérdida inminente de un motor operando en ruta a gran altitud de crucero, el

procedimiento de 'Drift Down' requiere que el avión descienda hacia su nuevo techo de servicio

OEI operando a una velocidad específica que asegure:

a) El menor ángulo de descenso posible, maximizando la distancia horizontal recorrida (planeo propulsado)

al volar a la velocidad de mejor régimen de ascenso o menor caída (Vyse / Green Dot)

b) El descenso más rápido posible volando a Vmo para evitar la descompresión

c) Un descenso en barrena hacia la pista más cercana

d) La velocidad de pérdida en aproximación Vref para evitar arrastre parásito
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25. Una desventaja inherente del tubo Pitot es su susceptibilidad a errores cuando la aeronave

vuela con ángulos extremos. El error de Pitot que se produce al volar con un alto Ángulo de

Ataque (AOA) se debe a que:

a) La presión estática entra por el orificio de impacto

b) La temperatura disminuye bruscamente

c) La humedad condensa en la sonda

d) La entrada del tubo ya no está perfectamente alineada con la corriente de aire relativa, lo que provoca

que no capture la totalidad de la presión dinámica

26. ¿Qué significa la abreviatura 'IMC'?

a) En la mayoría de los casos

b) Canal meteorológico internacional

c) Condiciones meteorológicas de vuelo por instrumentos

d) En condiciones meteorológicas

27. Un avión comercial pesado se aproxima a aterrizar en una pista contaminada con lluvia

torrencial estancada. Sabiendo que la presión del neumático principal es de 144 PSI y utilizando

la fórmula empírica aerodinámica, el hidroplaneo dinámico comenzará a afectar la aeronave al

alcanzar una velocidad de rodadura superior a:

a) 95 nudos

b) 115 nudos

c) 108 nudos (La raíz cuadrada de 144 es 12, multiplicada por la constante 9, resulta en 108)

d) 85 nudos

28. Aumentar sustancialmente el ángulo diedro en el diseño de las alas incrementará la

estabilidad lateral estática, pero aerodinámicamente esto hará que el avión sea inherentemente

más propenso a:

a) Entrar en pérdida de puntas de ala (tip stall).

b) Sufrir oscilaciones de Balanceo del Holandés (Dutch Roll).

c) Caer en una severa inestabilidad en espiral divergente (spiral dive).

d) Sufrir una torsión alar divergente.
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29. Según EASA CS-25, el peor efecto de un FALLO MENOR en la tripulación de vuelo podría ser:

a) Angustia física o carga de trabajo excesiva, que perjudica la capacidad para realizar tareas

b) Incomodidad física o un aumento significativo de la carga de trabajo

c) Ningún efecto en la tripulación de vuelo

d) Un ligero aumento de la carga de trabajo

30. ¿Cuál es el efecto directo de la extracción de aire a presión sangrado (Bleed Air) de las

etapas del compresor para alimentar el aire acondicionado o los sistemas antihielo térmicos?

a) Aumenta significativamente el empuje neto disponible del motor

b) Disminuye la temperatura de los gases de escape (EGT) y el consumo

c) Disminuye el empuje neto que el motor puede producir y provoca un aumento en la Temperatura de los

Gases de Escape (EGT) para un mismo régimen de palanca

d) No tiene efecto medible en un motor Turbofan de alto índice de derivación

31. En la normativa de licencias EASA (Parte FCL), la 'Habilitación de Clase' (Class Rating) para

aviones monomotores de pistón terrestre (SEP Land) tiene un período de validez de:

a) 12 meses

b) 36 meses

c) 24 meses

d) 5 años

32. Durante un vuelo en la troposfera en un día de atmósfera estándar (ISA), el Número de Mach

de un avión a reacción que mantiene una Velocidad Verdadera (TAS) inalterable de 450 nudos y

comienza a ascender a niveles más fríos y altos:

a) Disminuirá progresivamente por la densidad térmica

b) Aumentará constantemente, dado que la Velocidad Local del Sonido (LSS) se reduce en el aire frío

c) Se mantendrá constante en todo el ascenso

d) Dará lugar a un desplome estructural inmediato
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33. En un avión equipado con ala en flecha (swept wing), la instalación de "Wing Fences" (vallas

de ala o guías de flujo) tiene como principal objetivo:

a) Prevenir el flujo transversal de la capa límite hacia las puntas del ala, retrasando así la pérdida en esa

zona (tip stall).

b) Reducir la resistencia parásita inducida por las góndolas de los motores.

c) Incrementar el efecto diedro efectivo del avión.

d) Proporcionar puntos de anclaje estructurales invisibles al radar.

34. Con respecto a la seguridad durante la rotación, la velocidad de rotación (VR) calculada para

el despegue no puede ser en ningún caso inferior a:

a) 1.30 veces la velocidad de pérdida Vs1

b) La velocidad de despegue (VLOF) más 10 nudos

c) 1.05 veces la Velocidad Mínima de Control en el Aire (VMCA) y tampoco inferior a la V1

d) La Velocidad Máxima de Energía de Frenos (VMBE)

35. En la mayoría de los aviones de transporte de alta velocidad (jet), la compensación

longitudinal (pitch trim) para anular las fuerzas del bastón a largo plazo se realiza de manera

más eficiente mediante:

a) Grandes compensadores (trim tabs) situados en el borde de fuga del elevador.

b) El movimiento del centro de gravedad mediante transferencia de combustible.

c) El ajuste de los Spoilers de vuelo simétricos.

d) El movimiento de todo el estabilizador horizontal (Trimmable Horizontal Stabilizer o THS).

36. El documento aeronáutico conocido como SNOWTAM tiene un período máximo de validez (a

menos que se cancele o actualice antes) de:

a) 12 horas

b) 48 horas

c) 24 horas, y debe emitirse uno nuevo cada vez que haya un cambio significativo en las condiciones de la

pista

d) 7 días
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37. Para un avión de transporte turborreactor, la velocidad que proporciona la Máxima

Autonomía o Tiempo de Permanencia en el aire (Maximum Endurance) corresponde

aproximadamente a:

a) La velocidad máxima de operación Vmo

b) 1.32 veces la velocidad de resistencia mínima

c) La velocidad de pérdida en configuración limpia Vs1

d) La Velocidad de Mínima Resistencia Aerodinámica (Vmd - Minimum Drag Speed)

38. En las certificaciones aéreas comerciales europeas y normativas (CS-25), el cálculo estricto

homologado para definir la velocidad VMCA (Velocidad Mínima de Control Aéreo) evalúa y

estipula ciertas condiciones extremas artificiales como lo son:

a) El uso exclusivo de control aerodinámico con una inclinación en el morro y tren extraído

b) Uso de compensación de alerones inversa y flaps totalmente retraídos en ruta sin pasajeros

c) Que la nave pueda rectificar rumbo asimétrico usando máximo timón o un alabeo estricto menor de 5

grados al motor operativo, manteniendo motores vivos en máximo empuje TO/GA, Centro de gravedad límite

posterior, el motor crítico inoperativo y el tren asegurado en posición de subida

d) Tanto lo indicado en B como la inyección del banco de pruebas dinámico interno de combustible

39. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones es (son) correcta(s) con respecto a los planes de vuelo

por computadora? 1. La computadora tiene en cuenta el mal tiempo en la ruta y añade

combustible extra. 2. La computadora calcula el combustible de alternativo suficiente para una

aproximación frustrada, ascenso, crucero, descenso y aterrizaje en el alternativo de destino.

a) Solo la afirmación 2

b) Ninguna de las afirmaciones

c) Solo la afirmación 1

d) Ambas afirmaciones

40. En la clasificación de Mercancías Peligrosas de la OACI/IATA, ¿a qué clase pertenecen los

gases (comprimidos, licuados, disueltos a presión)?

a) Clase 1

b) Clase 2

c) Clase 4

d) Clase 8
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41. En el ámbito del sistema VOR terrestre y de la recepción a bordo, la emisión rotativa

denominada "señal variable" y la emisión esparcida en todas direcciones denominada "señal de

referencia" se modulan a una frecuencia operativa fundamental idéntica de:

a) 90 Hz y 150 Hz

b) 30 Hz

c) 400 Hz

d) 3000 Hz

42. ¿Qué representa el término 'Zona Libre de Obstáculos' (Clearway) en relación con las

distancias declaradas de una pista?

a) Un área definida sobre el terreno o el agua, libre de obstáculos, sobre la cual un avión puede realizar con

seguridad una parte de su ascenso inicial hasta una altura específica

b) El área de estacionamiento de aeronaves

c) Una extensión pavimentada de la pista para uso en abortos de despegue

d) La distancia entre la pista y la calle de rodaje paralela

43. Durante un vuelo siguiendo un plan de vuelo IFR, si la bandera indicadora de un instrumento

de radionavegación cambia de 'FROM' a la posición 'TO' mientras persigue un radial VOR, esto

confirma matemáticamente que:

a) La aeronave ha entrado en la zona ciega del cono de confusión

b) El rumbo seleccionado en el OBI guiará a la aeronave cruzando la vertical de la estación hacia ella, es

decir, el avión tiene la estación por delante en relación con el curso fijado

c) La señal del transmisor está fallando y emitiendo una alarma de 'Off'

d) La aeronave ya ha cruzado la vertical del VOR y ahora se aleja de ella

44. ¿Cuál es la función principal de la estación de control maestro (Master Control Station)

dentro del segmento de control del sistema NAVSTAR GPS?

a) Recopilar datos de seguimiento de las estaciones monitoras, calcular las efemérides y las correcciones de

los relojes atómicos, y enviar esta información a los satélites

b) Transmitir la señal portadora L1 y L2 directamente a los receptores de los usuarios

c) Controlar el tráfico aéreo global basándose en las posiciones GPS de todas las aeronaves

d) Desplegar satélites de reemplazo en caso de falla orbital
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45. Por otro lado, la formación de 'Hielo Opaco' o granulado (Rime Ice) es más común cuando el

avión vuela a temperaturas más frías, generalmente en el rango de:

a) 0°C a +2°C

b) -10°C a -20°C (o inferiores) con pequeñas gotitas sobreenfriadas

c) +10°C a +20°C

d) Exclusivamente por debajo de -50°C

46. El principio del péndulo de Schuler se utiliza en el diseño de un:

a) Sistema inercial strapdown.

b) Sistema de control del horizonte artificial.

c) Sistema de control del giroscopio direccional.

d) Sistema inercial de plataforma estabilizada.

47. Al referirnos al 'Efecto Lago' (Lake Effect) en invierno, típicamente sobre los Grandes Lagos

u otros cuerpos de agua extendidos, se generan fuertes nevadas a sotavento debido a que:

a) Una masa de aire gélido continental se desplaza sobre las aguas comparativamente más cálidas del lago

abierto, absorbiendo enormes cantidades de humedad y calor desde la superficie para luego condensar y

precipitar todo al alcanzar la orilla contraria

b) El hielo sólido del lago irradia frío hacia las capas de ozono

c) La presión atmosférica aumenta bruscamente en el centro del lago seco

d) Corrientes cálidas marinas bloquean la caída de nieve general

48. Según las definiciones de EASA, la "Masa Operativa en Seco" (DOM) difiere

fundamentalmente de la "Masa Vacía Básica" (BEM) porque la DOM incluye, entre otros

elementos:

a) El combustible de viaje y las reservas de contingencia

b) La carga paletizada y el equipaje de los pasajeros

c) La masa de la tripulación de vuelo, su equipaje y el equipo de servicio de pasajeros como el catering

d) Únicamente los fluidos del sistema hidráulico

49. Según EASA CS-25, el peor efecto de un FALLO MENOR en el avión podría ser:

a) Reducción significativa de las capacidades funcionales o de los márgenes de seguridad

b) Gran reducción de las capacidades funcionales o de los márgenes de seguridad

c) Ligera reducción de las capacidades funcionales o de los márgenes de seguridad

d) Ningún efecto en las capacidades operativas o la seguridad
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50. El sistema EICAS (Engine Indicating and Crew Alerting System) está diseñado principalmente

para:

a) Reemplazar al FMS en el cálculo de las velocidades de despegue

b) Monitorizar los parámetros del motor y centralizar los mensajes de alerta para la tripulación

c) Proporcionar guía lateral y vertical al piloto automático

d) Mostrar únicamente los parámetros de navegación de respaldo

51. Si el piloto introduce un "Cost Index" (CI) de valor cero (0) en la unidad CDU del Sistema de

Gestión de Vuelo (FMS), la computadora optimizará los parámetros operativos ordenando:

a) La velocidad de máximo alcance (Maximum Range), priorizando el mínimo consumo de combustible sobre

el tiempo de vuelo

b) La velocidad máxima estructural (VMO/MMO) para reducir el tiempo en ruta

c) El apagado de todos los generadores eléctricos para ahorrar queroseno

d) El descenso automático al aeropuerto alternativo

52. De acuerdo con las normativas de diseño EASA CS-25, la Velocidad de Rotación (Vr) no debe

ser nunca inferior a:

a) V1 menos 5 nudos.

b) 1.05 veces la Vmca (Velocidad Mínima de Control en el Aire) y superior a V1.

c) 1.20 veces la velocidad de pérdida (Vs).

d) La velocidad máxima de energía de frenado (Vmbe).

53. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre un sistema de bloqueo de ráfagas son correctas o

incorrectas? 1) Un bloqueo de ráfagas se puede usar en vuelo para reducir los efectos de la

turbulencia. 2) No es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo reversibles.

a) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

b) 1) es correcta, 2) es correcta.

c) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

d) 1) es correcta, 2) es incorrecta.
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54. Las antenas transmisoras y receptoras correspondientes al Radioaltímetro (Radar Altimeter)

de un avión de pasajeros se encuentran instaladas físicamente en:

a) La parte superior de la deriva o estabilizador vertical

b) La parte inferior (vientre) del fuselaje del avión, orientadas directamente hacia el suelo sin obstrucciones

mecánicas

c) El interior de la cabina de cristal para evitar la formación de hielo

d) Los extremos puntiagudos de los estabilizadores horizontales

55. El fenómeno de 'Inversión por Radiación' suele formarse y generar densa niebla durante:

a) Los días calurosos de verano a mediodía

b) Noches despejadas con viento en calma, cuando la superficie pierde calor rápidamente

c) El paso de huracanes

d) Lluvias intensas con frentes fríos

56. ¿En qué consiste aerodinámicamente una "pérdida acelerada" (accelerated stall)?

a) Ocurre cuando el avión entra en pérdida a una velocidad superior a su Vs normal de 1G, debido a que

está sometido a un factor de carga mayor a 1 (por ejemplo, en un viraje escarpado o al tirar bruscamente

del mando).

b) Ocurre exclusivamente cuando los motores se encuentran a máxima potencia de despegue (TOGA).

c) Es el stall inducido por la onda de choque en régimen transónico.

d) Ocurre durante la aceleración en la carrera de despegue si se rota antes de Vr.

57. Debido a la relación de entrada/salida de una puerta OR, a menudo se la conoce como la:

a) Puerta 'Inhibida' o 'Negada'.

b) Puerta 'indicadora de estado'.

c) Puerta 'cualquiera o todas'.

d) Puerta 'Todo o Nada'.

58. En caso de una descompresión explosiva, el tiempo de conciencia útil (TUC) puede reducirse

hasta en un:

a) 10%

b) 25%

c) 50%

d) 75%
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59. El 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) certificado para un avión pesado a reacción operando

en crucero con todos los motores activos (AEO) se define conservadoramente en el manual EASA

como la altitud a la que la tasa sostenida de ascenso máxima es exactamente de:

a) 0 pies por minuto (tope total o absoluto)

b) 100 pies por minuto

c) 500 pies por minuto (500 fpm)

d) 1.000 pies por minuto

60. En los instrumentos de un motor turbofán de doble eje (twin-spool), el parámetro N2 indica

la velocidad de rotación de:

a) El compresor de alta presión (High Pressure Compressor)

b) El ventilador frontal (Fan)

c) La hélice en los motores turbohélice

d) El generador eléctrico (IDG) acoplado al motor

61. Para declarar una EMERGENCIA GENERAL en vuelo a los sistemas de radar en tierra, el

código de transpondedor a seleccionar es:

a) 7600

b) 7700

c) 7500

d) 7000

62. La 'Masa Máxima Cero Combustible' (Maximum Zero Fuel Mass - MZFM) establece un límite

estructural para la aeronave. Representa:

a) El peso máximo del avión al aterrizar

b) La masa máxima permisible de la aeronave cargada (pasajeros, carga y tripulación) sin incluir la masa del

combustible utilizable

c) El peso del avión vacío salido de fábrica

d) La suma del combustible de reserva y el peso de los pasajeros
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63. Para aviones propulsados por motores de émbolo (pistón), la reserva final de combustible

(Final Reserve Fuel) requerida por la normativa EASA debe ser suficiente para volar durante:

a) 45 minutos a velocidad de crucero normal y nivelada

b) 30 minutos a la velocidad de espera a 1.500 pies

c) 1 hora y media de vuelo visual

d) 15 minutos a máxima potencia continua

64. ¿En qué consisten los tres colores del sistema VASI?

a) Una luz proyectora de tres colores

b) Tres colores iluminando para indicar de esta manera que la aeronave está en posición del centro de la

ruta a la pista

c) Tres proyectores luminosos emitiendo la misma luz en distintos periodos de tiempo e indicando la

trayectoria de descenso

d) Blanco, verde y azul

65. Una aeronave vuela a una TAS de 380 nudos. Vuela de A a B y de regreso a A. Distancia AB =

480 NM. Al ir de A a B, experimenta un componente de viento en contra = 60 nudos. El viento

permanece constante. La duración del vuelo será:

a) 3h 00 min

b) 2h 10 min

c) 2h 35 min

d) 2h 32 min

66. El documento base establecido por el fabricante de la aeronave, aprobado por la autoridad

de certificación, que determina de forma global el equipo inoperativo con el que se permite

despachar el avión de forma segura, se denomina:

a) Lista de Desviaciones de Despacho (DDG)

b) Lista de Equipamiento Mínimo (MEL)

c) Lista Maestra de Equipamiento Mínimo (MMEL - Master Minimum Equipment List)

d) Manual de Operaciones del Avión (AOM)
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67. En el Item 15 del plan de vuelo OACI, como se indica una velocidad verdadera de crucero de

450 kt?

a) K0450

b) N450

c) N0450

d) M045

68. ¿Cuál es la función del sistema SELCAL?

a) Proporcionar separación automática entre aeronaves

b) Alertar a una tripulación específica de que una estación terrestre desea comunicarse con ella, evitando la

escucha continua

c) Transmitir datos meteorológicos en tiempo real

d) Identificar aeronaves secuestradas

69. El rango de temperatura atmosférica en el que la formación de hielo claro (Clear Ice) es más

probable e intensa en vuelo convectivo oscila típicamente entre:

a) 0°C y -10°C (hasta -15°C) con grandes gotas sobreenfriadas

b) -20°C y -40°C

c) +5°C y +15°C

d) Exactamente -20°C

70. A diferencia de la niebla de irradiación, la 'Niebla de Advección' (Advection Fog) se forma de

manera típica cuando:

a) El calor latente es liberado velozmente al espacio

b) El aire húmedo desciende por el lado de sotavento de un valle

c) Una masa de aire relativamente cálido y muy húmedo es empujada por el viento para desplazarse

horizontalmente sobre una superficie terrestre o marítima significativamente más fría

d) La lluvia cae a través de un frente cálido profundo
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   A  04:   D 

 05:   B  06:   C  07:   A  08:   B 

 09:   B  10:   C  11:   D  12:   A 

 13:   B  14:   C  15:   B  16:   C 

 17:   A  18:   A  19:   D  20:   A 

 21:   A  22:   A  23:   B  24:   A 

 25:   D  26:   C  27:   C  28:   B 

 29:   D  30:   C  31:   C  32:   B 

 33:   A  34:   C  35:   D  36:   C 

 37:   D  38:   C  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   A  43:   B  44:   A 

 45:   B  46:   D  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   B  51:   A  52:   B 

 53:   A  54:   B  55:   B  56:   A 

 57:   C  58:   C  59:   C  60:   A 

 61:   B  62:   B  63:   A  64:   A 

 65:   C  66:   C  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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