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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El producto del peso de un item (carga) multiplicado por su brazo desde el DATUM, se

denomina:

a) Momento

b) Momento Indice

c) LEMAC

d) Centro de Gravedad (CG)

02. El indicador de situación horizontal (HSI) instalado en la mayoría de aviones integra de

forma visual la información proporcionada por dos sistemas distintos:

a) El indicador direccional magnético (Rumbo) y el sistema VOR/ILS (Desviación de curso y senda)

b) El radar meteorológico y el compás magnético de espera

c) El horizonte artificial (Actitud) y el velocímetro

d) El sistema GPS satelital y el reloj atómico

03. Para el cálculo y la certificación de la 'Distancia de Aterrizaje' (Landing Distance) de un

avión, la normativa asume convencionalmente que el avión cruza el plano del umbral de la pista

a una altura (Screen Height) de:

a) 35 pies

b) 100 pies

c) 50 pies

d) 15 pies

04. ¿Cuál es la principal ventaja técnica del procedimiento de 'Aproximación de Descenso

Continuo' (CDA - Continuous Descent Approach) en comparación con un descenso en escalones

bruscos?

a) Reduce significativamente el ruido en el entorno aeroportuario, minimiza el desgaste del motor, y ahorra

combustible al mantener los motores a ralentí y evitar aceleraciones niveladas a baja altitud

b) Es el único procedimiento autorizado para aviones monomotor

c) Aumenta la altitud de crucero del avión y evita tormentas

d) Requiere apagar el sistema de presurización de la aeronave, economizando recursos del sangrado de aire
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05. La Cuerda Aerodinámica Media (MAC) es la cuerda geométrica de un ala rectangular teórica.

En las hojas de carga, ¿qué significa el acrónimo "TEMAC"?

a) Target Elevator Mass Aerodynamic Center

b) Top End of Mean Aerodynamic Chord

c) Borde de salida de la Cuerda Aerodinámica Media (Trailing Edge of Mean Aerodynamic Chord)

d) Límite Térmico del Centro Aerodinámico

06. La "Hipoxia Hipóxica" es la forma más común de falta de oxígeno en la aviación.

Médicamente, se define como una insuficiencia de oxígeno debido a:

a) La incapacidad de la hemoglobina para unirse al oxígeno por intoxicación con CO

b) La incapacidad de las células de los tejidos para utilizar el oxígeno en la sangre

c) Una disminución en la presión parcial de oxígeno en el aire inhalado, lo que impide una adecuada difusión

hacia los alvéolos pulmonares y la sangre

d) Un estancamiento del flujo sanguíneo que impide que la sangre oxigenada llegue al cerebro

07. En contraste, la 'Habilitación de Clase' para aviones multimotores de pistón (MEP) y todas

las 'Habilitaciones de Tipo' (Type Ratings) bajo EASA Parte FCL tienen un período de validez de:

a) 12 meses

b) 24 meses

c) 6 meses

d) 36 meses

08. Desde un punto de vista operativo de las performances puras EASA de aeronaves de gran

porte al despegue, la aceleración bruta demostrada tras cruzar el tope límite VR rotativo de

morro y alcanzar la altitud reglamentaria impuesta de cota libre segura al transitar sobre la

trayectoria alzada despejada superior final (la V2 safety Speed en crucero cruzado limpio inicial

o pantalla Screen Height real pura de obstáculo) se evalúa y define estricta y rígidamente

fijando esa altitud oficial mínima asegurada obligada final plana de pasaje a lo largo del llano y

el fin asfáltico en:

a) 400 pies fijos plenos obligatorios

b) 35 Pies puros visuales (Aprox. unos 10.7 Metros netos) logrados de franqueamiento aéreo o altitud sobre

la superficie misma de asfalto remanente seco de finalización del asfalto TODA, limitándose por norma legal

e impositiva pura a descender hasta el umbral rebajado a 15 Pies fijos y limitantes de seguridad si el

despegue se concreta lloviendo o sobre pista y vía netamente calificada oficialmente u reportada en

categoría contaminada / MOJADA a esa misma franja horaria visual base OACI de rodaje de toma o límite de

escape libre

c) Una pulgada límite neta por segundo plano ascendente logrando al fin de rampa cota cero (0) nula a vuelo

libre rasante y levantado plano de inercia cruzada

d) Exclusivamente 50 Pies fijos para todas las contingencias húmedas o pluviales en clima adverso cruzado

invernal absoluto o hielo masivo general de asfalto grueso
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09. La estabilidad dinámica longitudinal se refiere al comportamiento temporal de la aeronave

tras una perturbación de cabeceo. Esta se manifiesta alrededor del eje:

a) Eje longitudinal (Roll).

b) Eje lateral (Pitch).

c) Eje vertical (Yaw).

d) Eje de sustentación aerodinámica.

10. En la consulta y decodificación de partes meteorológicos, la inclusión del código '+SNRA'

advierte al despachador de:

a) Una fuerte precipitación mezclada de nieve y lluvia

b) Aproximación de tormenta de arena violenta con radomo

c) Cizalladura del viento a bajo nivel confirmada

d) Niebla engelante con visibilidad nula

11. Si una gran cantidad de equipaje facturado (Checked baggage) se carga por error en la

bodega trasera (Aft cargo hold) en lugar de en la delantera (Forward cargo hold), el principal

problema de seguridad que enfrentará la tripulación en el despegue será:

a) Un exceso de masa total por encima del MTOM

b) Una severa inestabilidad longitudinal debido a un Centro de Gravedad demasiado retrasado, lo que

causará una rotación prematura involuntaria e incapacidad para bajar el morro

c) Una mayor resistencia estructural de las alas

d) Una fuerte tendencia a caer sobre el tren de morro en la carrera de despegue

12. La pérdida de presurización de la cabina puede resultar en hipoxia debido a que a medida

que la altitud de la cabina aumenta.....

a) Aumenta el porcentaje de nitrógeno en el aire

b) El porcentaje de oxígeno en el aire disminuye

c) La presión parcial de oxígeno disminuye

d) La cantidad de dióxido de carbono en la sangre aumenta drásticamente
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13. Durante la ejecución de un circuito de espera estándar, ¿cuándo debe iniciarse el control del

tiempo en el tramo de alejamiento (outbound leg)?

a) A la cuadra del fijo (Abeam the fix) o cuando se completen las alas niveladas al finalizar el viraje de

alejamiento, lo que ocurra más tarde

b) Al momento exacto de sobrevolar el fijo de espera

c) Al iniciar el viraje para el tramo de acercamiento

d) A la cuadra de la estación o cuando las alas se encuentren niveladas, lo que ocurra primero

14. VLE es la máxima:

a) Velocidad con los flaps extendidos en una posición dada.

b) Velocidad a la que se puede operar el tren de aterrizaje con total seguridad.

c) Velocidad autorizada en vuelo.

d) Velocidad de vuelo con el tren de aterrizaje bajado.

15. Un bulto cúbico de carga que pesa 1.500 kg tiene una base plana que mide 2 metros de largo

por 1,5 metros de ancho. Si la limitación estructural del piso de la bodega (Floor Load Limit) es

de 400 kg/m², ¿es seguro cargar este bulto directamente sobre el suelo?

a) Sí, porque su carga superficial es de 300 kg/m²

b) No, porque su carga superficial es de 500 kg/m², lo que excede el límite de 400 kg/m²

c) Sí, siempre que se cargue exactamente en el Centro de Gravedad

d) No, porque excede el límite lineal de masa de la aeronave

16. Al emplear Inversores de Empuje (Thrust Reversers) en aviones de reacción comerciales, los

pilotos deben tener en cuenta que su eficacia retardadora neta es significativamente mayor:

a) A altas velocidades, inmediatamente después del aterrizaje, debido a la gran masa de aire forzada y al

elevado cambio de cantidad de movimiento

b) A bajas velocidades al final del rodaje (taxeo)

c) Cuando se activan en vuelo

d) Cuando el asfalto está totalmente seco sin lluvia
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17. La vasta área pavimentada de un aeródromo terrestre que está destinada a dar cabida a las

aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga comercial,

abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento, se denomina:

a) Área de Maniobras (Manoeuvring Area)

b) Área de Aproximación Final (FAF)

c) Plataforma (Apron)

d) Calle de Rodaje Rápido (Rapid Exit Taxiway)

18. Para aliviar el esfuerzo de flexión en la raíz o encastre de las alas (Wing Bending Moment)

durante el vuelo, los manuales de carga de las grandes aeronaves especifican que el

combustible debe ser cargado preferentemente:

a) En los depósitos de las alas en lugar de en el depósito del fuselaje central siempre que sea posible

b) En el fuselaje central

c) En el depósito de cola exclusivamente

d) En los tanques de la cabina

19. En condiciones de operaciones gélidas polares o continentales de invierno, la precipitación

descrita oficialmente en un pronóstico TAF como '+SN BLSN' advierte con gravedad severa de:

a) La caída de relámpagos nubosos esparcidos con ligeras lloviznas

b) Inestabilidad ligera y bruma marina empujada por vientos de cara moderados

c) Cielos con caída de fuerte Nieve (+SN / Heavy Snow) acompañada peligrosamente del evento 'Blowing

Snow' (BLSN), lo que implica vientos fuertes levantando y resuspendiendo violentamente la nieve a alturas

mayores de 2 metros reduciendo casi a cero la visibilidad en pista

d) Fuerte chubasco de arena asociado a turbulencias en niveles altos superiores

20. Al leer un parte meteorológico METAR para un aeropuerto europeo, la codificación 'BR'

(proveniente del término francés brume) advierte a las tripulaciones de la presencia de:

a) Nieve ligera

b) Tormenta de arena

c) Neblina (Mist), que normalmente reduce la visibilidad entre 1000 y 5000 metros

d) Bruma seca o humo (Haze)
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21. Según el Reglamento de Operaciones Comerciales, si una aeronave presurizada vuela en

altitudes donde la altitud de presión en cabina excede los 10.000 pies y hasta 13.000 pies por

más de 30 minutos, se debe proveer suministro de oxígeno suplementario a:

a) Todos los miembros de la tripulación de vuelo únicamente

b) Todos los miembros de la tripulación y al menos el 10% de los pasajeros durante el tiempo que exceda

esos 30 minutos

c) El 100% de los pasajeros y la tripulación sin excepción

d) Ningún pasajero, pero sí a los animales de carga

22. Las masas de aire obtienen sus características térmicas y de humedad de su región de

origen. Una masa de aire designada como 'mP' (Marítima Polar) será por naturaleza:

a) Cálida y seca

b) Relativamente fría y húmeda

c) Muy fría y extremadamente seca

d) Cálida y altamente húmeda

23. Durante la determinación de certificación de la Vmcg (Velocidad Mínima de Control en

Tierra), para mantener el control direccional:

a) Se asume el uso máximo de la rueda de morro direccionable.

b) Se permite el uso de frenos asimétricos.

c) No se permite el uso del control de la rueda de morro, el control debe mantenerse exclusivamente

mediante el timón de dirección aerodinámico.

d) Se requiere que el avión esté equipado con reversas de empuje.

24. En el diseño de sistemas de control, la técnica de "compensación de masa" (mass balance)

en la que se colocan pesos por delante del eje de bisagra de un elevador o alerón, se utiliza

específicamente para:

a) Aliviar las fuerzas en la palanca (stick forces).

b) Mover el centro de gravedad de la superficie de control hacia o por delante de la línea de bisagra para

prevenir la oscilación destructiva conocida como flameo (flutter).

c) Reducir la inercia rotacional direccional.

d) Permitir maniobras de vuelo acrobático sostenido.
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25. Volar en condiciones de lluvia fuerte sobre el parabrisas provoca una refracción de la luz que

suele inducir al piloto a pensar erróneamente que la pista o los objetos en tierra se encuentran:

a) Más cerca y más altos de lo que realmente están

b) Más bajos y más cerca de lo que realmente están

c) Exactamente en la posición correcta, ya que la lluvia no afecta la percepción de profundidad

d) Más bajos y más lejos de lo que realmente están

26. El VOR Doppler (DVOR) fue diseñado para eliminar las fluctuaciones causadas por los reflejos

en el terreno. Si el transmisor central de un DVOR sufre una falla catastrófica, los aviones

comerciales equipados con receptores VOR estándar (CVOR):

a) Tendrán que volar obligatoriamente usando solo balizas NDB con el ADF

b) No notarán incompatibilidad si sintonizan una instalación CVOR funcional, puesto que el equipo receptor

de a bordo es perfectamente compatible para procesar señales CVOR y DVOR indistintamente

c) Deberán cambiar manualmente la banda receptora a UHF

d) Sufrirán 'sensado inverso' durante todo el vuelo IFR

27. Si una aeronave experimenta una fuerte y rápida desaceleración lineal en vuelo (por

ejemplo, al extender los frenos aerodinámicos bruscamente), el piloto puede ser víctima de una

ilusión somatográvica que le hará sentir que:

a) El morro de la aeronave está bajando (pitch-down), lo que podría inducirle a tirar de los mandos

peligrosamente

b) El morro de la aeronave se está elevando agresivamente

c) La aeronave está alabando hacia la derecha

d) La gravedad se ha invertido por completo

28. Según las normativas de certificación CS-25 para aviones de transporte, la velocidad de

seguridad de despegue (V2) elegida por el fabricante no debe ser en ningún caso inferior a:

a) 1.10 veces la Vmca y 1.20 veces la velocidad de pérdida (Vs) en configuración de despegue.

b) 1.05 veces la Vmca y 1.15 veces la velocidad de pérdida (Vs).

c) La velocidad de separación mínima (Vmu) más 10 nudos.

d) La velocidad V1 más la aceleración correspondiente a 3 segundos de reacción.
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29. El Límite Delantero del Centro de Gravedad (Forward CG Limit) se diseña aerodinámicamente

para garantizar que:

a) La aeronave no sufra vibraciones en la cola

b) Se minimice el consumo de aceite de los motores

c) La aeronave alcance números Mach más altos

d) Exista suficiente autoridad de control en el elevador (Timón de profundidad) para poder levantar el morro

durante la rotación en el despegue y mantener el enderezamiento (flare) en el aterrizaje

30. En la representación gráfica de la "Polar de Resistencias" de un avión, el punto más bajo

(mínima resistencia total) corresponde exacta y operativamente a la velocidad de vuelo que

proporciona:

a) El coeficiente de sustentación cero.

b) La máxima relación Sustentación/Resistencia (L/D max), óptima para planeo y autonomía de jets.

c) La VNE operativa.

d) El bataneo de alta velocidad.

31. En el contexto del equipamiento PBN, si una aeronave vuela en espacio aéreo RNAV 1 y

ocurre una pérdida de capacidad (falla de sensores GNSS o pérdida de actualización DME/DME),

la tripulación debe:

a) Activar el modo inercial y continuar sin notificar, ya que la deriva inercial está certificada para no exceder

1 NM en 10 horas

b) Apagar el transpondedor para evitar alertas automáticas del ATC

c) Notificar inmediatamente al ATC indicando la degradación del equipo y solicitar instrucciones alternativas

(vectores radar o ruta convencional VOR)

d) Declarar emergencia Mayday de forma inmediata

32. El propósito de los larguerillos, utilizados en la construcción del fuselaje, es:

a) Soportar las tensiones de cizallamiento.

b) Ayudar al revestimiento a soportar las cargas de compresión longitudinales.

c) Soportar las cargas debidas a la presurización y convertirlas en tensión de tracción.

d) Proporcionar aislamiento acústico y térmico.
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33. En la meteorología aeronáutica OACI, la dirección del viento informada en todos los reportes

impresos y pronósticos de ruta (como METAR, TAF y mapas SIGWX), con la única excepción de la

transmitida por voz por la Torre de Control para el despegue y aterrizaje, se expresa en grados

referenciados al:

a) Norte Magnético

b) Norte Verdadero (Norte Geográfico)

c) Norte de la Cuadrícula Polar (Grid)

d) Norte de la Brújula de a bordo

34. En el caso de un fallo completo del sistema generador de CA (Corriente Alterna) en un avión

comercial, la Pantalla Principal de Vuelo (PFD) y el EICAS/ECAM principal del piloto suelen

mantenerse operativos gracias a la energía suministrada por:

a) Un motor de Combustión Interna Auxiliar en el compartimento de aviónica

b) La conexión eléctrica cruzada de los frenos de las ruedas principales

c) La RAT (Ram Air Turbine) actuando como turbina eólica directa sobre las pantallas

d) El bus esencial de CA, alimentado por el Inversor Estático (Static Inverter) que convierte la energía de las

baterías de CC en CA

35. En comparación con un ala recta de igual superficie, un avión con un ala en flecha positiva

(swept-back wing) contribuye inherentemente a:

a) Un mayor efecto diedro (mayor estabilidad lateral estática).

b) Un menor efecto diedro.

c) Ningún efecto medible sobre la estabilidad lateral, solo afecta a la resistencia transónica.

d) Una estabilidad longitudinal estática neutral.

36. Para evitar un CB, un piloto quiere virar a la derecha a un rumbo magnético de 100 grados.

La forma correcta de pedir permiso a la unidad ATC es:

a) Solicito viraje a la derecha a rumbo uno-doble-cero

b) Solicito viraje a la derecha a rumbo cien grados

c) Solicito viraje a la derecha a rumbo uno-punto-cero-cero

d) Solicito viraje a la derecha, rumbo uno-cero-cero
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37. Ignorando la longitud del pulso y el retorno, una instalación de radar diseñada para tener un

alcance máximo sin ambigüedad de 50 km tendrá una PRF (pulsos por segundo) de:

a) 167

b) 6000

c) 330

d) En el extremo de aproximación, a unos 150 m a un lado de la pista y a 300 m del punto de contacto

38. Una de las ventajas fundamentales del Radar Secundario de Vigilancia (SSR) utilizado por el

ATC en comparación con el Radar Primario tradicional (PSR) es que:

a) El SSR puede ver a través de las montañas gracias a sus bajas frecuencias

b) El SSR detecta las nubes y el granizo con mayor nitidez

c) El SSR no depende de ecos de rebote frágiles, sino de una respuesta activa de la aeronave, lo que

requiere mucha menos energía y no sufre interferencias por ecos meteorológicos

d) El SSR funciona de forma autónoma sin que la aeronave requiera equipo electrónico a bordo

39. En el análisis meteorológico sinóptico, una 'Carta de Superficie' dibuja líneas continuas

llamadas isobaras. Por convención aeronáutica y termodinámica, estas líneas representan

presiones que han sido:

a) Registradas físicamente a la elevación real del aeropuerto

b) Corregidas y reducidas matemáticamente al Nivel Medio del Mar (MSL o QFF convertido a QNH/QFF

estandarizado) para poder comparar las presiones de diferentes regiones eliminando el factor de la altitud

topográfica

c) Medidas estrictamente a 10.000 pies

d) Tomadas en el punto de saturación atmosférica

40. Para un motor de turboventilador (fan jet), la relación de derivación (by-pass ratio) es:

a) La Masa del Flujo de Aire Interno Dividida por la Masa del Flujo de Combustible

b) La masa del flujo de aire interno dividida por la masa del flujo de aire externo

c) La masa del flujo de combustible dividida por la masa del flujo de aire interno

d) La masa del flujo de aire externo dividida por la masa del flujo de aire interno
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41. El factor de recuperación (Recovery Factor - Kr) de una sonda de temperatura total (TAT)

compensa el hecho de que:

a) La sonda no puede medir temperaturas bajo cero correctamente

b) El aire circundante se enfría debido a la compresión en el tubo de Pitot

c) La sonda no es capaz de convertir el 100% de la energía cinética del aire de impacto en energía térmica

(calor)

d) El hielo se acumula en el elemento sensor

42. Bajo la reglamentación EASA FCL y FTL, el 'Tiempo de Vuelo' (Flight Time) de un avión, que

los pilotos deben registrar meticulosamente en sus diarios de vuelo, se computa midiendo el

tiempo total transcurrido desde que:

a) El avión inicia la carrera de despegue hasta que los trenes tocan la pista en el aterrizaje

b) Los pasajeros embarcan hasta que la puerta principal se abre en destino

c) La aeronave comienza a moverse por sus propios medios (o es remolcada) con el fin de despegar, hasta el

momento en que se detiene por completo al finalizar el vuelo (Block-to-block time)

d) Se encienden las luces de anticolisión

43. Cuando una batería está casi completamente descargada, hay una tendencia a que:

a) El voltaje disminuya bajo carga.

b) El electrolito "hierva".

c) La corriente producida aumente debido a la reducción del voltaje.

d) El voltaje aumente debido a la corriente disponible.

44. Un avión presurizado opera a FL 300. Sufre una descompresión rápida de modo que la

presión en la cabina desciende rápidamente al valor de la presión exterior. ¿Qué sucede con el

sistema de oxígeno?

a) Las máscaras de oxígeno se presentan automáticamente a los miembros de la tripulación de vuelo.

b) Las máscaras de oxígeno se presentan automáticamente a los miembros de la tripulación de cabina y a

los pasajeros.

c) La anulación manual de la presentación automática de las máscaras de oxígeno de los pasajeros, en

general, no es posible.

d) Si se ha activado la presentación automática de la máscara, el oxígeno fluirá en los primeros 3 minutos.
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45. En un avión equipado con ala en flecha (swept wing), la instalación de "Wing Fences" (vallas

de ala o guías de flujo) tiene como principal objetivo:

a) Prevenir el flujo transversal de la capa límite hacia las puntas del ala, retrasando así la pérdida en esa

zona (tip stall).

b) Reducir la resistencia parásita inducida por las góndolas de los motores.

c) Incrementar el efecto diedro efectivo del avión.

d) Proporcionar puntos de anclaje estructurales invisibles al radar.

46. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 34.6 x 46.4

pulgadas? Límite de resistencia de piso -88 lbs./pie2; Peso del pallet -41 lbs.; Elementos de

amarre -26 lbs.

a) 914.1 libras

b) 940.1 libras

c) 981.1 libras

d) 1005.5 libras

47. El error mecánico de la brújula magnética conocido como "Error de aceleración"

(Acceleration error) se experimenta con mayor severidad e intensidad cuando la aeronave vuela

y acelera/desacelera en rumbos:

a) Norte puro

b) Sur puro

c) Alineados Este y Oeste (090° y 270°)

d) Solamente al cruzar el ecuador magnético

48. La instalación y uso operativo de un "compensador de resorte" (Spring Tab) en el sistema de

mandos manual de un avión comercial clásico sirve principalmente para:

a) Bloquear la superficie en tierra evitando daños por ráfagas de viento trasero.

b) Reducir la fuerza aerodinámica requerida en la columna de control por parte del piloto (actuando de

forma proporcional a la resistencia del aire) sin volver los mandos demasiado ligeros a bajas velocidades.

c) Prevenir completamente el engelamiento mecánico de la bisagra principal.

d) Anular los efectos adversos de la presión dinámica negativa.
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49. En caso de aproximación visual, el Sistema de Advertencia de Proximidad al Terreno (GPWS)

puede silenciarse temporalmente para ciertos modos presionando el botón "Flap Override" o

"Gear Override". ¿Cuál es el propósito de esto?

a) Apagar completamente la advertencia TCAS para evitar distracciones

b) Prevenir que el GPWS emita una alarma constante de "TOO LOW FLAPS" si se debe realizar, por seguridad

o emergencia, un aterrizaje con configuración de flaps anormal (ej. flaps retraídos)

c) Permitir exceder la velocidad de VMO durante el descenso

d) Obligar a los frenos a aplicarse de forma automática al tocar tierra

50. Cuando una aeronave en aproximación ILS sobrevuela el marcador medio (Middle Marker),

que usualmente indica el punto donde la senda de planeo intercepta la altitud de decisión de

CAT I, el piloto recibirá las siguientes advertencias de cabina:

a) Luz azul intermitente y un tono grave a 400 Hz de guiones continuos

b) Luz blanca intermitente y un tono agudo a 3000 Hz de puntos rápidos

c) Luz ámbar (naranja) intermitente y un tono medio a 1300 Hz alternando puntos y guiones

d) Una voz sintética qué indica "Minimums" acompañada de luces rojas

51. ¿En qué fase específica de la trayectoria de despegue asimétrica certificada (Take-off Flight

Path) se exige operativamente que la aeronave mantenga vuelo horizontal para lograr acelerar y

retraer los alerones hipersustentadores (Flaps y Slats)?

a) En el Cuarto Segmento

b) En el Tercer Segmento

c) En el Segundo Segmento

d) En el Primer Segmento

52. Según las normativas EASA aplicables a aviones de pasajeros de 20 o más asientos, si se

utilizan masas estándar, la masa de un Niño (Child), definido como un pasajero de 2 años a

menos de 12 años de edad, se establece en:

a) 55 kg

b) 35 kg

c) 15 kg

d) 45 kg
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53. Ampliando la regla anterior sobre fatiga, el reglamento EASA FTL especifica que el límite

absoluto del Tiempo de Vuelo (Block Time) que un piloto puede acumular en el transcurso de un

año natural (any calendar year) está restringido a:

a) 900 horas

b) 1000 horas

c) 1200 horas

d) 2000 horas

54. En el contexto de la operatividad en aeropuertos instrumentales bajo condiciones LVP, ¿qué

parámetro se transmite a los pilotos mediante el acrónimo 'RVR' en un reporte METAR o vía ATC?

a) Radar Vectoring Region, la zona libre de obstáculos en ruta

b) Runway Visual Range (Alcance Visual en la Pista), indicando la distancia máxima a la que el piloto,

posicionado en el eje de la pista, puede ver las señales de superficie o las luces delineadoras de la misma

c) Rotational VFR Requirement, límite de viraje visual

d) Rapid Visibility Reduction, un aviso de engelamiento
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55. En la planificación del vuelo para aviones propulsados por motores de émbolo (pistón), la

cantidad de Combustible de Reserva Final (Final Reserve Fuel) debe permitir volar durante:

a) 30 minutos a la velocidad de espera a 1500 pies

b) 60 minutos a la velocidad de máximo alcance

c) 45 minutos a la velocidad y altitud de crucero calculadas

d) 2 horas a potencia económica

56. Para efectuar el cálculo rápido de la razón de ascenso requerida (pies por minuto) para

cumplir con el gradiente de una salida instrumental (SID), el piloto puede utilizar la siguiente

regla empírica:

a) Multiplicar el porcentaje del gradiente publicado por la velocidad sobre el suelo en nudos (Gradient % x

Ground Speed)

b) Dividir el porcentaje del gradiente publicado por la velocidad sobre el suelo en nudos

c) Multiplicar la velocidad indicada por 10 y restar el gradiente

d) Dividir la velocidad sobre el suelo entre 60 y sumar la elevación
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57. Los indicadores de combustible de los grandes aviones de transporte indican kilogramos o

libras. Si a lo largo de un día muy caluroso la temperatura en los tanques aumenta

significativamente:

a) La masa de combustible (kg) disminuirá

b) El volumen (litros) disminuirá pero la masa se mantendrá constante

c) La densidad aumentará, haciéndolo más pesado

d) El volumen físico (litros) del combustible aumentará por dilatación térmica y su densidad disminuirá, pero

la masa útil que el motor quemará (kg) permanecerá exactamente igual

58. El sistema de suministro de combustible en un motor a reacción incluye un dispositivo de

calentamiento de combustible, aguas arriba del filtro de combustible principal para:

a) Prevenir, a baja temperatura del combustible, el riesgo de formación de hielo a partir del agua contenida

en el combustible.

b) Evitar que el combustible se congele en las tuberías de combustible debido a las bajas temperaturas a

gran altitud.

c) Facilitar el trabajo de las bombas de baja presión aumentando la fluidez del combustible.

d) Mantener y Mejorar el Poder Calorífico del Combustible.

59. Si en el Ítem 15 de un Plan de Vuelo ATC OACI el piloto o despachador ingresa la velocidad

principal de crucero con el código 'N0420', esto notifica a las pantallas de tráfico que la

aeronave cruzará a una velocidad:

a) Verdadera (TAS) equivalente a 420 nudos

b) Indicada (IAS) equivalente a 420 nudos

c) Sobre el suelo (GS) de 420 nudos

d) Mach constante de 0.42

60. El error de lectura de un equipo medidor de distancia (DME), conocido como Error de

Distancia Oblicua (Slant Range Error), es máximo e induce la mayor inexactitud geométrica

cuando la aeronave se encuentra:

a) A gran altitud y muy cerca de la vertical de la estación terrestre

b) A muy baja altitud y muy lejos de la estación terrestre

c) Cruzando la costa desde el océano

d) Volando a bajas velocidades en el ecuador
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61. Con relación a la planificación de los perfiles de ascenso comercial, si se vuela a la velocidad

de 'ECON Climb' regida por el FMS y el Cost Index programado es relativamente alto, el régimen

indicará ascender:

a) Lentamente y a baja velocidad para ahorrar todo el combustible

b) Al mejor ángulo absoluto posible (Vx) ignorando el aire

c) A una velocidad indicada (IAS/Mach) bastante alta, reduciendo notablemente el gradiente de trepada y

alargando la distancia necesaria para alcanzar la altitud de crucero en pos de minimizar el tiempo volado

total

d) Desplegando el tren de aterrizaje para mejorar la sustentación cruzada

62. La progresión de la hipoxia se clasifica en cuatro etapas. La primera fase, que abarca desde

el nivel del mar hasta unos 10.000 pies, donde la única capacidad afectada notablemente es la

visión nocturna, se denomina:

a) Fase compensatoria

b) Fase indiferente

c) Fase crítica

d) Fase de perturbación

63. En caso de escuchar a una estación terrestre emitir 'SILENCE MAYDAY' (SILENCIO MAYDAY),

todas las demás estaciones aeronáuticas en esa frecuencia deben:

a) Apagar sus radios inmediatamente

b) Cesar toda transmisión en esa frecuencia inmediatamente y mantener el silencio de radio hasta nuevo

aviso para no interferir con el tráfico de socorro

c) Cambiar al código transpondedor 7700

d) Declarar su propia posición

64. Una de las enormes ventajas del sistema PBN (Performance-Based Navigation) que

implementa trayectorias LPV frente a un antiguo sistema ILS es que el LPV:

a) Requiere la instalación de múltiples antenas costosas de senda de planeo en cada cabecera del

aeropuerto

b) Solo puede volar aproximaciones completamente rectas sin desvíos

c) Aprovecha la infraestructura satelital (GPS+SBAS), evitando los enormes costos de mantenimiento de

equipos terrestres de radio, y eliminando los errores del ILS asociados al clima o vehículos bloqueando las

señales

d) Mantiene operativo al navegante de a bordo

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Factores Humanos y Limitaciones

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

65. El aire en un compresor centrífugo de un turbocompresor de motor de pistón:

a) Entra a través del Difusor y se Alimenta al Impulsor en el Ángulo de Ataque Óptimo.

b) Entra por la periferia y sale por el ojo del impulsor.

c) Entra por el ojo del impulsor y sale tangencialmente a la periferia.

d) Entra Tangencialmente al Rotor y Sale a través del Estator.

66. En el indicador principal de vuelo (PFD) de un avión moderno, el instrumento digital

equivalente al antiguo "indicador de resbalamiento/derrape" (Slip/Skid indicator o la 'bola') se

presenta visualmente como:

a) Una aguja verde en la cinta de altitud

b) Un pequeño rectángulo o trapecio debajo del puntero triangular de alabeo (Bank angle pointer) en la

parte superior del horizonte artificial

c) Un círculo rojo parpadeante en el centro del HSI

d) Dos barras cruzadas magenta

67. Al planificar un vuelo de muy largo radio (Long Haul), la aeronave requiere cargar sus

tanques de combustible casi al máximo. ¿Qué factor limitará con mayor probabilidad la cantidad

de Carga de Pago (Payload) que puede embarcarse?

a) La Masa Máxima Cero Combustible (MZFM)

b) La Masa Operativa en Seco (DOM)

c) La Masa Máxima de Despegue (MTOM), ya que el peso combinado de la DOM, el exceso de combustible y

la carga no puede superar este límite estructural

d) El límite de carga lineal de las bodegas

68. Ninguna persona puede actuar como tripulante de una aeronave civil si ha consumido

bebidas alcohólicas dentro de las últimas:

a) 8 horas

b) 12 horas

c) 24 horas

d) 48 horas
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69. Si una aeronave comercial asciende a un Número Mach estrictamente constante en la

atmósfera estándar (ISA), su Velocidad Calibrada (CAS):

a) Aumenta constantemente a medida que se gana altitud.

b) Permanece idéntica al Número Mach.

c) Disminuye continuamente a medida que aumenta la altitud debido al descenso en la velocidad del sonido

local y la densidad.

d) Disminuye hasta alcanzar la tropopausa y luego vuelve a aumentar bruscamente.

70. ¿Cuál es la forma correcta de deletrear HB-JYC en un mensaje de radio?

a) Hotel Bravo Juliett India Kilo

b) Hotel Bravo Juliett Yankee Charlie

c) Hotel Bravo India Victor Charlie

d) Hotel Bravo India Yankee Charlie
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