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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el contexto del Aeroembolismo (DCS), el síntoma clínico más temprano, más frecuente y

más característico causado por la formación de burbujas de nitrógeno en las articulaciones

grandes (hombros, rodillas, codos) se conoce como:

a) Los chokes (Asfixia)

b) Los creeps (Hormigueos en la piel)

c) Los bends (Dolores articulares y musculares severos)

d) Los staggers (Colapso neurológico)

02. ¿Qué frecuencia se utilizará para la primera transmisión de una llamada de urgencia?

a) La frecuencia de guardia regional

b) La frecuencia internacional de emergencia

c) Cualquier frecuencia a discreción del piloto

d) La frecuencia aire-tierra en uso en ese momento

03. El error magnético producido por la rotación de un avión cerca de los polos terrestres (error

de viraje nortico) se explica matemáticamente por la fuerte influencia de la:

a) Temperatura extremadamente baja sobre los imanes de hierro

b) Ausencia casi total de líneas isógonas

c) Componente vertical (Z) del campo magnético terrestre y la configuración pendular de la tarjeta

magnética

d) Turbulencia geomagnética polar

04. En la evaluación de los mínimos meteorológicos operativos para planificar un vuelo IFR, ¿qué

parámetro se define como 'RVR'?

a) Referencia de Velocidad Radial

b) Alcance Visual en la Pista (Runway Visual Range), la distancia horizontal sobre la pista en la que el piloto

puede ver las señales de superficie y luces

c) Ruta Vectorial Restringida

d) Rango Visual Radar
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05. Volando a la velocidad de mínima resistencia (Vmd), la relación entre la resistencia inducida

y la resistencia parásita es:

a) La resistencia inducida es el doble que la resistencia parásita.

b) La resistencia parásita es el doble que la resistencia inducida.

c) Ambas resistencias son exactamente iguales.

d) La resistencia inducida es cero.

06. Para un avión bimotor certificado, la Velocidad Mínima de Control en el Aire (VMCA) se

define operativamente como:

a) La velocidad a la que el avión entra en barrena si se cruzan los mandos

b) La velocidad en la que los timones de profundidad pierden eficacia en el aterrizaje

c) La mínima velocidad permitida en ruta para no dañar los motores por ingestión

d) La velocidad aerodinámica mínima en vuelo a la cual, tras la falla repentina del motor crítico, aún es

posible mantener el control direccional del avión y continuar el vuelo en línea recta con un alabeo máximo

de 5 grados

07. Según la reglamentación internacional, ¿de quién es la responsabilidad final de verificar que

las cartas de navegación actualizadas y adecuadas para la ruta se encuentren a bordo de la

aeronave antes de iniciar un vuelo?

a) Del Encargado de Despacho (Flight Dispatcher) exclusivamente

b) Del Primer Oficial (Copiloto) al realizar la revisión de cabina

c) Del Piloto al Mando (Comandante de la aeronave)

d) Del representante de la Autoridad Aeronáutica en rampa

08. ¿Qué frase se debe usar si quiere decir: 'Entiendo su mensaje y cumpliré con él'?

a) Recibido

b) Cumpliré con su instrucción

c) Wilco

d) OK, lo haré
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09. De acuerdo con el Anexo 1 de la OACI y EASA FCL, respecto a la certificación de tripulantes

de vuelo, el término 'Categoría de Aeronave' se refiere a:

a) Una clasificación basada en el peso y la estela turbulenta (ej. Ligera, Media, Pesada)

b) La clasificación de las aeronaves de acuerdo con características básicas especificadas, tales como: Avión,

Helicóptero, Planeador o Dirigible

c) Un tipo de avión en especial en relación con la velocidad de aproximación VREF

d) El tipo de motorización (ej. Turborreactor, Turbohélice, Pistón)

10. En un sistema provisto de turbocompresor (Turbocharger) de motor a pistón, el mecanismo

de control fundamental que regula la cantidad de gases de escape que pasan por la turbina para

controlar la presión de sobrealimentación y evitar daños se denomina:

a) Magneto de impulso

b) Inyector de arranque

c) Válvula de derivación o de alivio (Wastegate)

d) Mariposa del carburador principal

11. La Velocidad Máxima Operativa (VMO), indicada como el límite superior del indicador tipo

"barber pole" en las aeronaves comerciales de turbina, está determinada por consideraciones de

diseño vinculadas a:

a) La aparición de ondas de choque sónicas locales y pérdida de eficacia en los alerones

b) La integridad estructural del fuselaje frente a la presión dinámica máxima admisible (cargas q)

c) El riesgo inminente de flame-out de los motores a baja altitud

d) La máxima velocidad permitida para desplegar los flaps

12. En la costa, el viento térmico conocido como 'Brisa Marina' (Sea breeze) se activa durante el

día fundamentalmente porque:

a) La masa de tierra se calienta mucho más rápido que el mar bajo el sol, generando bajas presiones

relativas sobre la tierra que succionan el aire fresco del océano hacia adentro

b) La sal del mar genera expansión de gases

c) El agua absorbe todo el calor del sol y lo devuelve al ambiente

d) Las altas presiones polares empujan el océano
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13. El espacio aéreo de élite NAT HLA (North Atlantic High Level Airspace) impone regulaciones

de separación de tráfico milimétricas. Para garantizar que los aviones fluyan de forma segura, el

estándar operativo general de separación lateral estricta de derrotas (Tracks) paralelas en el

núcleo del sistema es de:

a) 60 millas náuticas (el equivalente a 1 grado de latitud), aunque actualmente se aplican márgenes muy

reducidos de la mitad de esa cifra en aeronaves que certifiquen PBN avanzado

b) 10 millas náuticas absolutas en toda la placa atlántica

c) 5 millas náuticas para aprovechar los vientos de cola

d) 120 millas náuticas fijas, que impiden el paso simultáneo de más de 10 aviones

14. En el análisis de las etapas de una Tormenta (Thunderstorm), ¿cuál es la señal inequívoca de

que la célula ha entrado en la etapa de Madurez (Mature stage)?

a) La aparición de corrientes ascendentes puras

b) La formación de nubes lenticulares en la cima

c) El inicio de la precipitación cayendo desde la base de la nube, arrastrando consigo intensas corrientes de

aire descendentes (downdrafts)

d) El cese absoluto de los relámpagos

15. ¿Cuál es el rango de velocidad de referencia (Vat) estipulado por la OACI para clasificar a

una aeronave dentro de la Categoría de Aproximación C (típicamente aviones comerciales de

medio alcance como el A320 o B737)?

a) De 91 nudos a 120 nudos

b) De 121 nudos a 140 nudos

c) De 141 nudos a 165 nudos

d) Más de 166 nudos

16. En los aviones de transporte comercial, almacenar combustible en los tanques de las alas en

lugar del fuselaje proporciona un beneficio estructural significativo conocido como:

a) Aumento del flujo aerodinámico laminar

b) Alivio del momento de flexión del ala (Wing bending moment relief), ya que el peso del combustible

contrarresta directamente la fuerza ascendente de la sustentación

c) Protección contra la formación de hielo en el borde de ataque

d) Disminución de la carga superficial del fuselaje central
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17. Los propósitos del aceite y el nitrógeno en un amortiguador oleoneumático son:

a) El aceite proporciona la función de resorte y el nitrógeno proporciona la función de amortiguación.

b) El aceite proporciona la función de amortiguación y el nitrógeno proporciona la función de resorte.

c) El aceite proporciona la función de amortiguación y lubricación, el nitrógeno proporciona la función de

disipación de calor.

d) El aceite proporciona la función de sellado y lubricación, el nitrógeno proporciona la función de

amortiguación.

18. Las baterías de iones de litio (Lithium-Ion), que representan un riesgo significativo de

incendio a bordo y deben transportarse bajo estrictas condiciones, están clasificadas en las

reglamentaciones de Mercancías Peligrosas dentro de la:

a) Clase 1 - Explosivos

b) Clase 9 - Mercancías y artículos peligrosos varios

c) Clase 3 - Líquidos inflamables

d) Clase 4 - Sólidos inflamables

19. Las Reglas del Aire (SERA) determinan que, salvo en el caso de ser estrictamente necesario

para despegar o aterrizar, o con permiso especial, los vuelos VFR no se efectuarán sobre

aglomeraciones de edificios en ciudades a una altura menor de:

a) 500 pies sobre el nivel del terreno

b) 1000 pies (300 metros) sobre el obstáculo más alto situado dentro de un radio de 600 metros de la

aeronave

c) 2000 pies sobre la cima de los edificios

d) 3000 pies MSL siempre

20. ¿Cuál es la inclinación teórica en grados con respecto al plano ecuatorial de las órbitas de

los satélites de la constelación NAVSTAR GPS original?

a) 10 grados

b) 90 grados (orbitan los polos de forma paralela)

c) Aproximadamente 55 grados

d) 0 grados (son geoestacionarios)
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21. El combustible que se consume desde el momento en que la aeronave inicia la carrera de

despegue hasta que toca la pista en el aeropuerto de destino se conoce operativamente como:

a) Combustible de Viaje (Trip Fuel)

b) Combustible de Bloque (Block Fuel)

c) Combustible de Rodaje (Taxi Fuel)

d) Combustible de Contingencia

22. El Modo 4 del Sistema de Alerta de Proximidad al Terreno (GPWS) emitirá una fuerte alarma

audible ("TOO LOW GEAR" o "TOO LOW FLAPS") si la computadora detecta:

a) Una desviación por debajo de la senda de planeo

b) Que el piloto automático se ha desconectado a baja altura

c) Una tasa de descenso inaceptablemente alta cerca de las montañas

d) Un franqueamiento de terreno inseguro (vuelo a baja altura) sin que la aeronave esté en la configuración

adecuada de aterrizaje (tren abajo y flaps extendidos)

23. Los motores de turbina de derivación (by-pass) se utilizan principalmente en la aviación

comercial, porque:

a) Los motores a reacción de doble o triple carrete requieren una alta relación de derivación.

b) A altas velocidades subsónicas tienen una mejor eficiencia propulsora que los motores de hélice o los

motores a reacción puros.

c) Son más ligeros que los motores a reacción puros.

d) Producen menos ruido.

24. Un FMS que opera solo con un sensor DME múltiple deberá tener un error de posición, con

una probabilidad del 95%, en una aproximación de no precisión igual o inferior a:

a) 0.06 NM

b) 1 NM

c) 0.3 NM

d) Despreciable
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25. En contraste con el radar primario que mide ecos, un Radar de Vigilancia Secundario (SSR)

determina matemáticamente el alcance (distancia) a una aeronave mediante la medición de:

a) El cambio de fase angular de la respuesta del transpondedor

b) El intervalo de tiempo exacto que transcurre entre el momento en que se transmite el pulso de

interrogación desde tierra y el momento en que se recibe el pulso de respuesta emitido por el transpondedor

c) La diferencia de atenuación en la fuerza de la señal de 1090 MHz

d) El desfase Doppler de la aeronave en movimiento relativo

26. ¿Qué red de vasos sanguíneos específicos es la responsable directa de suministrar sangre

oxigenada y nutrientes al propio músculo cardíaco (miocardio) para que pueda latir?

a) Las arterias pulmonares

b) La vena cava

c) Las arterias carótidas

d) Las arterias coronarias

27. A nivel aeroportuario, el sistema de luces qué indica el eje central de las 'Calles de Rodaje'

(Taxiway Centerline Lights) guía a las aeronaves en la superficie bajo condiciones de baja

visibilidad. Estas luces deben ser obligatoriamente de color:

a) Amarillo

b) Verde

c) Azul

d) Rojo

28. En aeronáutica, las baterías más utilizadas son las de NiCd porque:

a) Pesan menos que las baterías de plomo-ácido.

b) Son más baratas que las baterías de plomo-ácido.

c) Su electrolito no es ni corrosivo ni peligroso.

d) Su voltaje de salida es menos constante que el de las baterías de plomo-ácido.
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29. ¿Cuál es el período general de validez de un 'Certificado de Aeronavegabilidad' (Certificate

of Airworthiness) estándar emitido para una aeronave registrada en Europa bajo la normativa

EASA?

a) 12 meses exactos

b) 5 años, tras los cuales debe renovarse estructuralmente

c) Es de duración ilimitada (validez indefinida), siempre y cuando se mantenga sujeta al programa de

mantenimiento continuo aprobado y no sufra daños severos

d) Se renueva antes de cada vuelo transatlántico

30. Si un avión realiza un ascenso a altitud manteniendo una Velocidad Equivalente (EAS)

estrictamente constante, la presión dinámica (q) sobre las superficies aerodinámicas:

a) Aumentará linealmente con la altitud.

b) Disminuirá debido a la reducción de la densidad del aire.

c) Permanecerá constante independientemente de la altitud.

d) Aumentará solo si la temperatura estándar (ISA) disminuye.

31. Con respecto a un avión con motor de pistón, el hielo en el carburador:

a) Solo se formará a temperaturas ambiente (OAT) por debajo de +10°C.

b) Solo se formará a temperaturas del aire exterior (OAT) por debajo del punto de congelación del agua.

c) Puede formarse a temperaturas del aire exterior (OAT) superiores a +10°C.

d) Solo se formará a temperaturas ambiente por debajo del punto de congelación del combustible.

32. En la planificación de combustible, si el Comandante (PIC) anticipa retrasos en el aeropuerto

de destino debido a congestión de tráfico y decide cargar 1.000 kg adicionales de combustible

por su propia cuenta, esta cantidad se clasifica técnicamente como:

a) Combustible de Contingencia (Contingency Fuel)

b) Combustible de Viaje (Trip Fuel)

c) Combustible Extra (Extra Fuel), cargado a discreción del Comandante

d) Combustible de Reserva Final (Final Reserve Fuel)
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33. Un giróscopo rotando en el ecuador, debido a la rotación propia de la Tierra, sufrirá un

movimiento aparente de su eje horizontal. Este fenómeno cinemático, que causa que un

Giroscopio Direccional sufra un error acumulativo en rumbo, se denomina:

a) Efecto suelo

b) Deriva aparente o precesión terrestre (Earth rate precession)

c) Deslizamiento inercial magnético

d) Corrección de Coriolis

34. Desde un punto de vista regulatorio e ingenieril sobre la certificación EASA CS-25,

considerando las duras exigencias de gradiente y peso frente a los obstáculos y las capacidades

aerodinámicas tras un fallo de motor reconocido a V1, el segmento de la trayectoria que resulta

ser normalmente el más limitante de peso o el más 'crítico y exigente' en porcentaje de

gradiente mínimo de ascenso es:

a) El primer segmento, arrastrando el tren (mínimo gradiente nulo exigido)

b) El Segundo Segmento (Second Segment climb), exigiendo alcanzar y sostener de forma continua un

gradiente neto y bruto bastante significativo de subida (ej. 2.4% en un avión de 2 turbinas) manteniendo la

resistencia aerodinámica de los Flaps aún fuera y volando clavado a la velocidad límite V2

c) El tercer segmento, al acelerar en llano la aeronave perdiendo altura

d) El descenso tras la transición del punto de enrutamiento final al fijar máxima empuje continuada MCT a

baja velocidad de crucero

35. Según el reglamento europeo de licencias FCL, para revalidar con éxito una habilitación de

instrumentos (IR) de un avión, el piloto debe superar una prueba de pericia en vuelo o simulador

que deberá realizarse dentro de:

a) Los 6 meses anteriores a la fecha de caducidad

b) Los 3 meses inmediatamente anteriores a la fecha de caducidad de la habilitación

c) El mes exacto de su vencimiento

d) Los 14 días posteriores a su caducidad sin penalización

36. Una señal de radio pierde fuerza a medida que aumenta la distancia desde el transmisor,

esto se llama:

a) Atenuación

b) Canalización (Ducting)

c) Propagación

d) Refracción
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37. Un extintor de incendios automático de baño se activa por:

a) CO2

b) Detección de olores

c) Detección de humo

d) Detección de calor

38. En relación con el balance y carga del avión, la Vmca (Velocidad Mínima de Control en el

Aire) será más ALTA (peor escenario de controlabilidad) cuando el Centro de Gravedad de la

aeronave se encuentre ubicado en:

a) El límite trasero (Aft C.G. limit), ya que reduce significativamente el brazo de palanca y la eficacia

aerodinámica del timón de dirección.

b) El límite delantero (Forward C.G. limit).

c) El centro aerodinámico exacto.

d) La Vmca no se ve alterada por el C.G., solo por la altitud de densidad.

39. La relación entre la relación de compresión de un motor de pistón y el octanaje requerido del

combustible es que:

a) Cuanto mayor es la relación de compresión, menor es el octanaje requerido.

b) Cuanto menor es la relación de compresión, mayor es el octanaje requerido.

c) Cuanto mayor es la relación de compresión, mayor es el octanaje requerido.

d) El octanaje requerido es independiente de la relación de compresión.

40. Al aplicar legalmente el procedimiento europeo del 'Aeródromo Alternativo en Ruta'

(En-Route Alternate Procedure) para planificar un vuelo comercial intercontinental, el operador

puede beneficiarse reduciendo el combustible de contingencia exigido a:

a) Un 3% del combustible de viaje requerido, condicionado a la disponibilidad de dicho alternativo

b) Cero kilogramos de contingencia si el clima es CAVOK

c) Un 1% del peso total al despegue

d) El equivalente a 5 minutos a velocidad de máxima permanencia
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41. El ángulo de ataque de sustentación nula (Zero Lift Angle of Attack) de un perfil alar

asimétrico (con curvatura positiva) es típicamente:

a) Exactamente cero grados geométricos.

b) Un valor positivo pequeño (+2°).

c) Un valor negativo (típicamente entre -1° y -3°).

d) Infinito a régimen supersónico.

42. Antes de iniciar un vuelo comercial, la normativa exige que se firme la Hoja de Carga

(Loadsheet). ¿Qué certifica y asume con su firma el Piloto al Mando (PIC)?

a) Que los motores están en perfecto estado de mantenimiento

b) Que la aerolínea ha cobrado el exceso de equipaje

c) Que la aeronave ha sido cargada conforme a los datos aprobados, que la masa y el Centro de Gravedad

están dentro de la envolvente permitida y que los límites estructurales no se han superado

d) Que el tiempo de vuelo será el estimado sin desviación

43. Los vientos de valle ascendentes generados durante el día por el intenso calentamiento

solar de las laderas de las montañas se denominan:

a) Vientos de glaciar

b) Vientos catabáticos

c) Brisas de tierra

d) Vientos anabáticos

44. Un mensaje sobre piezas y materiales de aeronaves requeridos con urgencia es:

a) Un mensaje de regularidad de vuelo

b) Un mensaje de seguridad de vuelo

c) Un mensaje meteorologico operacional

d) Un mensaje de urgencia

45. Para notificar discretamente a los servicios de tierra que la aeronave está siendo objeto de

un acto de Interferencia Ilícita (Secuestro), el código correcto a seleccionar en el transpondedor

es:

a) 7500

b) 7600

c) 7700

d) 1200
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46. La pantalla electrónica principal del sistema de alerta y estado del motor EICAS (o ECAM en

Airbus) está diseñada y programada bajo una filosofía de interfaz conocida como "Dark Cockpit"

(Cabina oscura), lo que implica que en pleno vuelo:

a) Los paneles se atenúan automáticamente para ahorrar batería

b) Si todos los sistemas funcionan normalmente, no habrá luces de advertencia ni alertas visuales

parpadeantes, permitiendo a la tripulación concentrarse

c) El piloto no puede ver las RPM de los motores a menos que presione un botón de emergencia

d) Las luces de iluminación general del techo de la cabina se mantendrán apagadas

47. El uso del método de Temperatura Asumida (Flex Thrust o empuje reducido) es una técnica

muy común para preservar los motores, pero está estrictamente PROHIBIDA por los manuales de

vuelo si:

a) El peso del avión está por debajo del límite de carga paga

b) La pista de despegue está clasificada como contaminada (agua profunda, nieve, hielo), si el sistema

Anti-skid falla, o si se reporta cizalladura del viento (Windshear)

c) El aeropuerto se encuentra a nivel del mar

d) Se utiliza aire acondicionado a máxima potencia

48. El indicador técnico 'MORA' (Minimum Off-Route Altitude) proporciona a las tripulaciones de

vuelo y al despachador:

a) La elevación del aeropuerto comercial más cercano en ruta

b) La altitud a la cual la recepción de la señal VOR es nula

c) Una altitud mínima de seguridad calculada que garantiza un franqueamiento de obstáculos conocido

dentro de un radio determinado (ej. 10 NM) a cada lado del eje de la ruta prevista y a los extremos de la

misma

d) El límite vertical del espacio aéreo RVSM

49. El tipo de hielo que se forma al volar a través de nubes con gotas de agua superenfriadas

grandes (usualmente entre 0°C y -10°C), y que fluye hacia atrás sobre el perfil alar formando

una capa dura, pesada y muy difícil de desprender, se conoce como:

a) Escarcha o hielo blanco (Hoar frost)

b) Hielo claro o transparente (Clear ice)

c) Hielo opaco o granulado (Rime ice)

d) Nieve húmeda (Wet snow)
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50. Analizando una carta meteorológica de vientos en altura (Significant Weather Chart / Winds

aloft), ¿cuál es el principal indicador visual que advierte a las tripulaciones de una muy probable

presencia de cizalladura o corriente turbulenta (Windshear / CAT) grave cerca del Jetstream?

a) El agrupamiento muy compacto de las isotacas (líneas de igual velocidad de viento); un fuerte gradiente

de viento donde isotacas de 20 nudos están espaciadas en rangos horizontales muy estrechos (menos de

100 NM)

b) La completa ausencia de frentes fríos en la zona ecuatorial

c) Una extensa y recta área sin cambios de isotermas

d) Símbolos de lluvia suave por debajo de los 5.000 pies

51. La función operativa del moderno EGPWS (Enhanced Ground Proximity Warning System)

difiere del antiguo sistema GPWS clásico en que el EGPWS mejorado:

a) Utiliza una base de datos de terreno global interna comparada constantemente con la posición satelital

del GPS para mirar 'hacia adelante' y predecir colisiones antes de sobrevolar las montañas

b) Solo utiliza el altímetro de radar mirando directamente hacia abajo de la panza del avión

c) Aplica fuerzas sobre la palanca de control obligando al avión a ascender por sí solo

d) Está desactivado permanentemente durante las aproximaciones IFR

52. Si una aerolínea de la Unión Europea opera bajo EASA y se enfrenta a condiciones climáticas

marginales en la salida (por debajo de mínimos de aterrizaje), el piloto y el despachador deben

nombrar un 'Aeródromo Alternativo de Despegue'. Para que un aeropuerto califique como tal,

las condiciones MET pronosticadas deberán estar por encima de los mínimos operativos

aplicables:

a) Desde una hora antes hasta una hora después (1h/1h) de la hora estimada de llegada a ese aeródromo

alternativo de despegue

b) Exclusivamente en el momento exacto del despegue inicial

c) Por lo menos durante 24 horas

d) Solamente si la temperatura se mantiene sobre cero grados Celsius

53. ¿Qué efecto directo tiene un aumento de la carga alar (wing loading) sobre las velocidades

operativas de un avión?

a) Aumenta la velocidad de pérdida (Vs) y, consecuentemente, requiere mayores velocidades de despegue y

aterrizaje.

b) Disminuye la velocidad de pérdida (Vs).

c) Aumenta la tasa de ascenso máxima (rate of climb).

d) Reduce drásticamente la resistencia inducida en vuelo lento.
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54. Durante un vuelo con mal tiempo, el piloto al mando experimenta un alto nivel de estrés

agudo, lo que eleva su presión arterial y frecuencia cardíaca. Si la carga de trabajo disminuye y

el estrés desaparece, ¿qué parte del sistema nervioso humano actúa como freno para calmar el

cuerpo y devolverlo a su estado de reposo?

a) El sistema nervioso simpático

b) El sistema nervioso parasimpático

c) El sistema nervioso somático

d) El cerebelo

55. Comparado con un giroscopio convencional, un giroscopio láser:

a) Es influenciado por la temperatura

b) Tiene un ciclo de vida más largo

c) Consume mucha energía

d) Tiene un ciclo de arranque bastante largo

56. Los elementos específicamente protegidos contra la formación de hielo en los aviones de

transporte son: 1) entrada de aire del motor y góndola. 2) parabrisas delantero. 3) radomo. 4)

tubos pitot y mástiles de escape de aguas residuales. 5) borde de ataque del ala. 6) ventanillas

de la cabina. 7) borde de salida de las alas. 8) compartimento de equipos electrónicos. La

combinación que agrupa todas las afirmaciones correctas es:

a) 1, 2, 5, 6

b) 1, 4, 5, 7

c) 1, 2, 3, 8

d) 1, 2, 4, 5

57. Una válvula de alivio de presión que no asienta correctamente en su sitio resultaría en:

a) Alta presión de aceite.

b) Baja temperatura de aceite.

c) Baja presión de aceite.

d) Consumo excesivo de aceite.
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58. ¿Qué indicador del sistema de a bordo es el instrumento primario utilizado para el ajuste de

empuje (Thrust setting) en muchos motores turbofán comerciales (junto con el EPR en otros

modelos)?

a) EGT (Exhaust Gas Temperature)

b) N1 (Velocidad de rotación del compresor/ventilador de baja presión)

c) FF (Fuel Flow)

d) N2 (Compresor de alta presión)

59. De acuerdo con el requisito EASA para planificar aterrizajes en destino en aeropuertos que

presentan pista MOJADA (Wet runway), los cálculos de las normas aeronáuticas asumen que la

adherencia en pista húmeda requerirá un multiplicador preventivo extra, en el que se exige que

la Distancia Reglamentaria de Aterrizaje en SECO (Dry LDR) sea:

a) Multiplicada obligatoriamente por un factor de 1.15

b) Incrementada fijamente en un 50% respecto al seco

c) Multiplicada por 1.67 adicional a la base

d) Reducida porque la lluvia limpia las huellas de caucho

60. Al interpretar la aguja del CDI de un indicador VOR estándar que NO es de tipo HSI, el piloto

debe ser consciente de que una deflexión total a escala (Full scale deflection) representa un

desvío respecto a la ruta seleccionada de al menos:

a) 10 grados

b) 5 grados

c) 2.5 grados

d) 20 grados

61. Datos: Distancia desde la salida hasta el destino: 210 NM, Autonomía: 3,5 h, Derrota

verdadera: 310, W/V: 270/30, TAS: 120 nudos. ¿Cuál es la distancia del PSR desde el punto de

partida?

a) 200 NM

b) 10 NM

c) 100 NM

d) 125 NM
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62. El antídoto psicológico correcto para la actitud peligrosa denominada "Macho" (intentar

demostrar constantemente que se es superior a los demás asumiendo riesgos innecesarios) es

pensar:

a) "Piensa primero antes de actuar"

b) "Sigue los procedimientos estándar al pie de la letra"

c) "Tomar riesgos tontos es absurdo" (Taking chances is foolish)

d) "Puede que me pase a mí"

63. ¿Qué significa QDR?

a) Rumbo magnético hacia la estación (sin viento)

b) Marcación magnética desde la estación

c) Rumbo verdadero hacia la estación

d) Marcación verdadera desde la estación

64. Si una aeronave comercial transporta cargamento clasificado como "Mercancías Peligrosas"

(Dangerous Goods), la responsabilidad legal final de asegurarse de que su masa y segregación

en bodega no comprometen la seguridad recae siempre sobre:

a) El Comandante de la aeronave (Pilot in Command - PIC)

b) El supervisor o coordinador de rampa de la aerolínea

c) La autoridad aduanera del aeropuerto de salida

d) El expedidor original de la mercancía

65. Si el tubo pitot se bloquea por completo debido a la acumulación de hielo frontal, pero su

orificio de drenaje (drain hole) permanece libre y abierto, el velocímetro igualará su presión y

por lo tanto indicará:

a) Cero nudos de velocidad aérea

b) La velocidad al momento del bloqueo que quedará congelada

c) La altitud de la aeronave en pies

d) La velocidad máxima de la escala (VNE)
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66. Durante un descenso rápido, el aire en el oído medio se comprime, lo que puede causar un

dolor agudo si la trompa de Eustaquio está bloqueada. Para forzar activamente la apertura de

este conducto e igualar las presiones, la técnica recomendada es:

a) Cerrar los ojos y respirar oxígeno al 100%

b) Girar la cabeza rápidamente de lado a lado

c) Inhalar profundamente por la boca y exhalar por la nariz

d) Realizar la Maniobra de Valsalva (pinzar la nariz, cerrar la boca y soplar suavemente)

67. Para la mayoría de los grandes aviones, los spoilers son:

a) Dispositivos de la superficie inferior del ala y su deflexión puede ser simétrica o asimétrica.

b) Dispositivos de la superficie superior del ala y su deflexión es siempre asimétrica.

c) Dispositivos de la superficie superior del ala y su deflexión puede ser simétrica o asimétrica.

d) Dispositivos de la superficie inferior del ala y su deflexión es siempre asimétrica.

68. Para guiar a los aviones durante las maniobras de rodaje nocturnas o en condiciones de

visibilidad reducida, el Anexo 14 establece que las 'Luces de Borde de Calle de Rodaje' (Taxiway

Edge Lights) deben emitir luz fija de color:

a) Rojo

b) Verde

c) Blanco

d) Azul

69. El sistema de Evacuación o Vaciado de Combustible en vuelo (Fuel Jettison o Fuel Dumping

System), instalado en grandes aviones de transporte comercial, sirve primordialmente para:

a) Evitar que los tanques de las alas estallen por sobrepresión

b) Mejorar el gradiente de ascenso tras una falla en crucero

c) Prevenir incendios en el tren de aterrizaje

d) Reducir rápidamente la masa de la aeronave en situaciones de emergencia hasta un nivel igual o inferior

a la Masa Máxima de Aterrizaje Estructural (MLM)
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70. ¿Qué información se puede mostrar en una pantalla de radar ATC conectada únicamente a

un sistema de radar primario?

a) Posición de la aeronave y código SSR

b) Posición de la aeronave, código SSR y altitud

c) Solo posición de la aeronave

d) Altitud de la aeronave
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   D  03:   C  04:   B 

 05:   C  06:   D  07:   C  08:   C 

 09:   B  10:   C  11:   B  12:   A 

 13:   A  14:   C  15:   B  16:   B 

 17:   B  18:   B  19:   B  20:   C 

 21:   A  22:   D  23:   B  24:   C 

 25:   B  26:   D  27:   B  28:   A 

 29:   C  30:   C  31:   C  32:   C 

 33:   B  34:   B  35:   B  36:   A 

 37:   D  38:   A  39:   C  40:   A 

 41:   C  42:   C  43:   D  44:   A 

 45:   A  46:   B  47:   B  48:   C 

 49:   B  50:   A  51:   A  52:   A 

 53:   A  54:   B  55:   B  56:   D 

 57:   C  58:   B  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   C  63:   B  64:   A 

 65:   A  66:   D  67:   C  68:   D 

 69:   D  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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