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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El altímetro barométrico sufre el denominado "Error de temperatura". Si se vuela en una

masa de aire que es significativamente más fría que la atmósfera estándar (ISA) a una altitud de

presión constante, la aeronave:

a) Estará volando a una altitud real superior a la indicada

b) Estará volando a una altitud real inferior a la indicada (más cerca del suelo)

c) Indicará una altitud errática debido a la contracción del aire

d) No sufrirá desviación alguna, ya que el altímetro compensa la temperatura externa

02. Si una aerolínea despacha un avión comercial bimotor (Twin-engine) bajo estrictas reglas

ETOPS (Operaciones de Alcance Extendido), el requerimiento legal base radica en que el avión

transitará por una ruta que:

a) Contiene uno o múltiples puntos geográficos que están a más de 60 minutos de tiempo de vuelo (volando

a la velocidad de crucero aprobada con un motor inoperativo en aire en calma) de un aeródromo alternativo

adecuado y disponible

b) Sobrevuela forzosamente los casquetes polares geográficos bajo el paralelo 78

c) Se mantiene a menos de 60 millas náuticas de la costa continental en todo momento

d) Requiere que la unidad auxiliar APU esté encendida y suministrando energía eléctrica ininterrumpida

03. El 'Certificado de Operador Aéreo' (AOC), que es expedido soberanamente por la Autoridad

Nacional de Aviación Civil (como AESA en España o ENAC en Italia), es el documento

administrativo y técnico que acredita que:

a) El operador tiene la capacidad profesional, la estructura organizativa, el mantenimiento y los medios

técnicos y humanos necesarios para garantizar la operación segura de vuelos comerciales

b) La aeronave ha superado las pruebas en el túnel de viento del fabricante

c) Los pilotos han pagado sus seguros médicos anuales

d) La aerolínea es una propiedad exclusiva del Estado

04. El propósito de un regulador de demanda con diluidor en un sistema de oxígeno es:

a) Suministrar flujo de oxígeno solo por encima de FL 100.

b) Suministrar flujo de oxígeno al inhalar.

c) Mezclar aire y oxígeno en una máscara de oxígeno para pasajeros.

d) Solo se recomienda con humo en la cabina.
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05. Los timones de profundidad de un avión convencional se utilizan para proporcionar rotación

alrededor del:

a) Eje longitudinal.

b) Eje lateral.

c) Eje vertical.

d) Eje direccional.

06. Durante la aproximación, una tripulación lee en el radioaltímetro el valor de 650 pies. Esto

es una indicación de la verdadera:

a) Altura de las ruedas más bajas con respecto al suelo en cualquier momento.

b) Altitud de la aeronave.

c) Altura de la aeronave con respecto a la pista.

d) Altura de la aeronave con respecto al suelo en cualquier momento.

07. El sistema E-GPWS (o TAWS) mejora la seguridad respecto al GPWS tradicional

principalmente porque:

a) Utiliza un radar láser frontal para buscar obstáculos

b) Incorpora una base de datos mundial del terreno y utiliza la posición GPS para predecir conflictos frontales

(función Look-Ahead)

c) Evita activamente colisiones con otras aeronaves no equipadas con transpondedor

d) Toma el control directo del piloto automático para evitar el terreno

08. La toxicidad extrema del monóxido de carbono (CO) inhalado en la cabina radica en que:

a) Destruye los alvéolos pulmonares provocando hemorragias internas casi instantáneas

b) Tiene una afinidad química por la hemoglobina entre 210 y 250 veces mayor que el oxígeno, bloqueando

el transporte de oxígeno a los tejidos (hipoxia hipémica)

c) Reacciona con el oxígeno en la sangre formando microburbujas de gases letales

d) Paraliza directamente el sistema nervioso central reduciendo el ritmo respiratorio
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09. Si durante una guía vectorial radar para una aproximación IFR, el controlador asigna un

rumbo que hace que la aeronave cruce a través del curso final de aproximación sin haber sido

autorizada para la aproximación, el piloto debería:

a) Continuar manteniendo el último rumbo asignado y comunicar al ATC que el vuelo está cruzando el curso

de aproximación final

b) Interceptar el curso por iniciativa propia y comenzar a descender

c) Declarar emergencia de radar y virar hacia el aeropuerto

d) Iniciar un patrón de espera en el punto de cruce

10. A la aeronave X-BC se le ha instruido contactar con la TORRE de Stephenville en la

frecuencia 118.7. ¿Cuál es la respuesta correcta para indicar que seguirá esta instrucción?

a) Cambiaré a TORRE X-BC

b) 118.7 X-BC

c) TORRE de Stephenville X-BC

d) Cambiando X-BC

11. Cuando un piloto reporta 'WINDSHEAR' (Cizalladura del viento) en aproximación final a la

torre, el fenómeno aerodinámico más peligroso que puede estar enfrentando a baja altitud es un

cambio súbito de viento que provoque:

a) Una pérdida repentina de la componente del viento de cara, resultando en una disminución severa de la

velocidad indicada, pérdida de sustentación e hundimiento hacia el terreno

b) Un fuerte ascenso térmico que eleve la aeronave sobre la senda de planeo

c) Una formación instantánea de hielo en el borde de ataque

d) El bloqueo temporal de las transmisiones de radio

12. Por el contrario, el proceso de formación de la 'Niebla de Irradiación' o radiación (Radiation

fog), común en aeropuertos continentales, requiere típicamente la conjunción de las siguientes

condiciones ambientales nocturnas:

a) Cielos despejados para una rápida pérdida de calor terrestre, alta humedad relativa y un viento muy débil

o en calma total

b) Paso de un potente frente frío y llovizna incesante

c) Cielos muy nublados y vientos racheados por encima de los 25 nudos

d) Una enorme capa de nubes tipo Altostratos bloqueando el sol a las 14:00 horas locales
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13. La reglamentación aeromédica (EASA) establece normas estrictas para prevenir la

enfermedad por descompresión. Si un piloto realiza buceo autónomo (SCUBA) que NO requiere

paradas de descompresión, el tiempo mínimo recomendado antes de volar es:

a) 12 horas

b) 24 horas

c) 48 horas

d) 8 horas

14. El Sistema de Referencia Inercial (IRS) requiere un proceso de alineación en tierra antes del

vuelo. ¿Qué ocurre si la aeronave se mueve o es remolcada durante este proceso?

a) El sistema acelera la alineación utilizando las fuerzas inerciales del movimiento

b) El sistema cambia automáticamente a navegación por GPS puramente

c) El proceso de alineación se interrumpe por el movimiento y deberá reiniciarse desde el principio

d) Se genera un error permanente en la latitud que no se puede borrar hasta el próximo vuelo

15. La "Masa Máxima de Plataforma" (Maximum Taxi Mass o Maximum Ramp Mass) se diferencia

de la Masa Máxima de Despegue (MTOM) en que la Masa de Plataforma:

a) Incluye una tolerancia de peso adicional equivalente al combustible que se estima consumir durante el

arranque de motores y el rodaje hacia la pista

b) Es siempre un valor menor que la Masa Máxima de Despegue

c) No incluye la carga de pago (Payload)

d) Solo se aplica a aeronaves propulsadas por motores de pistón

16. ¿Cuál es la forma correcta de llamar a una estación que proporciona el servicio AFIS?

a) [Ubicación] TORRE

b) [Ubicación] INFORMACIÓN

c) [Ubicación] RADIO

d) [Ubicación] CONTROL

17. El intercambiador de calor combustible-aceite:

a) Enfría el aceite y calienta el combustible.

b) Calienta solo el combustible.

c) Enfría tanto el aceite como el combustible.

d) Enfría solo el aceite.
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18. En el sistema EGPWS, la función "Look-Ahead" permite generar una visualización topográfica

y alertar de colisiones contra el terreno utilizando:

a) Exclusivamente los ecos del radar meteorológico apuntado hacia abajo

b) Una base de datos interna de terreno combinada con la posición y altitud precisa obtenida del GPS

c) Señales de radio rebotadas desde las radiobalizas NDB de las montañas

d) Un escáner láser óptico montado en la nariz de la aeronave

19. ¿Qué parte de la estructura ocular controla y modifica activamente la curvatura del cristalino

para permitir el enfoque dinámico (acomodación) a diferentes distancias?

a) El nervio óptico

b) El músculo ciliar

c) La córnea exterior

d) El iris pupilar

20. El descriptor o calificador 'MI' en el código METAR, usado comúnmente con la niebla (MIFG),

significa que el fenómeno es:

a) Moderado e intenso

b) Bajo (Shallow), es decir, cubre la superficie a una altura inferior a 2 metros (6 pies)

c) Niebla mezclada con hielo

d) Un espejismo en la pista

21. En el Plan de Vuelo OACI, una aeronave debe catalogarse en el Ítem 9 bajo la categoría de

Estela Turbulenta 'Ligera' (Light - L) si su Masa Máxima Autorizada al Despegue (MTOM) es:

a) De 7000 kg (15 500 lbs) o menos

b) Entre 7000 kg y 136 000 kg

c) Inferior a 5700 kg

d) Exclusivamente inferior a 2000 kg

22. Si todos los intentos de establecer contacto por radio con una estación terrestre fallan, el

piloto de un avión deberá transmitir mensajes precedidos de la frase:

a) 'Le recibo uno, le recibo uno'

b) '¿Cómo me recibe?'

c) 'Transmitiendo a ciegas'

d) PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
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23. Según el Reglamento del Aire (SERA), si una aeronave en la superficie (moviéndose en

tierra) recibe de la torre de control una señal de luz VERDE INTERMITENTE (Flashing Green), esto

constituye una orden para:

a) Detenerse completamente y cortar motores

b) Autorizado a despegar

c) Autorizado a rodar (Cleared to taxi)

d) Regresar al punto de partida

24. En el Convenio de Tokio (Delitos a Bordo), se establece la potestad del Comandante para

desembarcar a pasajeros infractores. En caso de que el acto sea extremadamente grave (ej.

intento de secuestro), el Comandante tiene la obligación adicional de:

a) Entregar al infractor a las autoridades policiales competentes del Estado en cuyo territorio aterrice la

aeronave, informando los motivos y pruebas del suceso

b) Obligar a la aerolínea a reembolsar el billete del infractor

c) Mantener al infractor atado a la butaca durante 24 horas después del aterrizaje

d) Delegar todas sus funciones en el primer oficial para actuar como guardia de seguridad

25. En la tabla de certificación estructural y envolvente de vuelo de una aeronave de transporte,

el código que identifica legalmente la Velocidad (o el Número de Mach) Máxima de Operación

ininterrumpida permitida es:

a) Vle

b) Vmo / Mmo

c) Vlo / Mlo

d) Vne

26. Durante un vuelo IFR, si un avión bimotor comercial sufre el fallo simultáneo de todos los

generadores eléctricos principales, los instrumentos esenciales del PFD y del ND de reserva del

comandante no se apagarán porque recibirán energía de forma inmediata gracias a:

a) Las baterías principales de la aeronave transformando corriente continua en alterna a través de

inversores estáticos

b) El panel solar situado en el estabilizador vertical

c) Un pequeño molino de viento conectado a los instrumentos pitot estáticos

d) Los generadores de los motores, que seguirán girando aunque el avión planee
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27. En la operatividad del avión multimotor jet, la velocidad de limitación de pista denominada

'VMCG' (Velocidad Mínima de Control en Tierra usando aerodinámica direccional pura) es una

cota calculada dependiente en términos generales de:

a) Únicamente la carga útil de los tanques alares, el peso específico, y la presión hidráulica de frenos y

neumáticos en el tren central

b) El empuje de despegue asimétrico exacto desarrollado por el motor operativo (el cual es variante e

influenciado por la temperatura exterior OAT y la altitud de presión) y de la correcta configuración física

longitudinal del avión aerodinámico

c) La latitud del paralelo mundial, humedad frontal, el total de motores existentes en cola y los vectores

puramente asociados al viento meteorológico cruzado del día en curso

d) El ángulo exacto transversal a cero grados que formen las revesas abiertas de las góndolas

aerodinámicas

28. La prioridad de la instrucción 'ruede a la pista 05' es:

a) La misma que 'alíneese en pista 07 y espere'

b) Menor que 'autorizado a aterrizar'

c) Mayor que 'precaución, trabajos de construcción a la izquierda de la calle de rodaje'

d) Mayor que 'transmita para QDM'

29. El estado de "Baja carga de trabajo" (Underload) en vuelos de crucero prolongados y

altamente automatizados es sumamente perjudicial para la seguridad porque:

a) Aumenta la presión arterial del piloto a niveles críticos

b) Produce una fatiga muscular rápida en las extremidades

c) Conduce al aburrimiento, a la falta de atención y a la pérdida progresiva de la conciencia situacional

d) Disminuye el consumo de oxígeno del cerebro por debajo de los límites seguros

30. Las llamadas 'barras calientes' o 'barras directas' son:

a) Conectadas directamente a la batería.

b) Proporcionan una corriente alterna.

c) Conectadas automáticamente a la batería si los generadores han fallado.

d) Mantenidas en condiciones de funcionamiento por una resistencia eléctrica en caso de fallo de energía.
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31. A lo largo de la trayectoria del flujo de aire en un motor de turbina de gas (turborreactor), el

punto exacto donde la presión estática interna alcanza su valor máximo absoluto es:

a) En el centro exacto de la cámara de combustión durante la explosión

b) A la salida de la última etapa del compresor y justo en el difusor antes de ingresar a la cámara de

combustión

c) A la salida de la turbina de baja presión

d) En el borde de salida de la tobera de escape

32. Se dice que un actuador de superficie de control de vuelo es "reversible" cuando:

a) El piloto no siente ninguna fuerza al mover esa superficie de control de vuelo en vuelo.

b) Hay retroalimentación a los controles del piloto de las fuerzas aerodinámicas que actúan sobre la

superficie de control.

c) El sistema de control de vuelo tiene un medio alternativo de control en caso de un atasco de control.

d) Es necesario tener un sistema de sensación artificial.

33. Con respecto a la física del vuelo, si el avión despega desde un aeropuerto situado a gran

elevación y con alta temperatura (Alta Altitud de Densidad), la velocidad de rotación

VERDADERA (TAS en VR):

a) Será menor que al nivel del mar

b) Se mantendrá idéntica a la CAS en todo momento

c) Será significativamente mayor que al nivel del mar, lo que aumentará enormemente la distancia de pista

requerida para alcanzarla

d) Será negativa en relación al gradiente isobárico

34. Una prueba para evaluar el estado de carga de una batería de plomo-ácido implicaría:

a) Comparar los voltajes de la batería 'con carga' y 'sin carga'.

b) Verificar el voltaje de la batería 'sin carga'.

c) Verificar la corriente de descarga de la batería 'con carga'.

d) Verificar el nivel del electrolito.
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35. Según EASA CS25, el peor efecto de un FALLO CATASTRÓFICO en la tripulación de vuelo

podría ser:

a) Fatalidades o incapacitación

b) Incomodidad física o un aumento significativo de la carga de trabajo

c) Angustia física o carga de trabajo excesiva, que perjudica la capacidad para realizar tareas

d) Un ligero aumento de la carga de trabajo

36. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 143 x 125.2

pulgadas? Límite de resistencia de piso -209 lbs./pie2; Peso del pallet -197 lbs.; Elementos de

amarre -66 lbs.

a) 25984.9 libras

b) 25787.9 libras

c) 25721.9 libras

d) 26150.5 libras

37. En un avión de tipo transporte, el sistema de tanques de combustible se ventila a través de:

a) Un Regulador de Presión en la Punta del Ala.

b) Aire de sangrado de los motores.

c) Tomas de aire de impacto en la parte inferior del ala.

d) Las Líneas de Retorno de las Bombas de Combustible.

38. En aeronaves que vuelan a altas velocidades transónicas, la función del compensador "Mach

Trim" es aplicar pequeñas correcciones automáticas en el estabilizador horizontal para

contrarrestar:

a) El 'Mach tuck', la peligrosa tendencia aerodinámica de la aeronave a picar el morro debido al

desplazamiento hacia atrás del centro de presiones en el ala

b) El 'Dutch roll' inducido por el viento cruzado en altitud

c) Las fuerzas de guiñada asimétricas en caso de fallo de motor

d) El sobrecalentamiento del estabilizador vertical por fricción del aire
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39. ¿Qué indica físicamente el modo "MAP" en un Sistema de Instrumentos de Vuelo Electrónico

(EFIS)?

a) Una visualización puramente radar de nubes

b) Una representación gráfica del plan de vuelo programado desde la perspectiva de la aeronave, a menudo

con superposición de información meteorológica y/o de terreno

c) La presión atmosférica cartográfica

d) Un mapa impreso digitalmente estático

40. ¿Cuál es la respuesta operativa correcta por parte de la tripulación ante un Aviso de

Resolución (Resolution Advisory - RA) generado por el sistema TCAS II?

a) Desconectar el piloto automático y seguir inmediatamente (dentro de 5 segundos) los comandos de

guiado vertical indicados en la pantalla

b) Contactar primero con el ATC para solicitar permiso antes de maniobrar

c) Realizar un viraje rápido a la derecha según las reglas del aire

d) Aumentar la velocidad al máximo y mantener la altitud actual

41. El radio de un viraje nivelado y coordinado (Turn Radius) en una aeronave depende

exclusivamente de:

a) El peso bruto del avión y el ángulo de alabeo.

b) La velocidad indicada (IAS) y la carga alar.

c) La Velocidad Aérea Verdadera (TAS) al cuadrado y el ángulo de alabeo (bank angle).

d) El factor de carga máximo certificado del ala.

42. Durante una aproximación de precisión, la aguja horizontal del indicador de la Senda de

Planeo (Glide Slope) en el panel es mucho más sensible que la del localizador. Una deflexión

total a escala (Full scale deflection) del indicador de la senda representa un desvío angular de

aproximadamente:

a) 2.5 grados

b) 0.7 grados

c) 10 grados

d) 5.0 grados
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43. Indique cuál de las siguientes es una ventaja comprobada de construir aviones de alta

velocidad con ala en flecha (swept wings):

a) Disminuye la tendencia a producir el balanceo del holandés (Dutch Roll).

b) Permiten un número Mach crítico más alto, retrasando la aparición de la onda de choque de

compresibilidad.

c) Aumentan significativamente la sustentación producida durante la fase de aterrizaje.

d) Proporcionan características de pérdida muy benignas, iniciando el stall siempre por la raíz.

44. ¿Qué indicador visual de cabina o documento en papel (o electrónico) sirve como constancia

final de que el balance del avión es correcto y el Centro de Gravedad (CG) se encuentra dentro

de la envolvente aprobada antes del despegue?

a) El Manual de Operaciones de la Aerolínea (OMA)

b) El recibo de pago de los combustibles

c) La lista de pasajeros de la sala de embarque exclusivamente

d) La Hoja de Carga (Loadsheet o Trim sheet) debidamente completada, verificada y aceptada por el Piloto al

Mando

45. Durante la desaceleración después de un aterrizaje en dirección sur, un compás magnético

hecho para el hemisferio norte indica:

a) Un giro aparente hacia el este.

b) Un giro aparente hacia el oeste.

c) Ningún giro aparente.

d) Ningún giro aparente solo en latitudes del norte.

46. Simultáneamente, para prevenir que un despegue abortado provoque una excursión de pista

fatal, la velocidad V1 elegida por el computador de a bordo jamás puede exceder el límite físico

y térmico impuesto por:

a) La Velocidad de Rotación (VR) y la Velocidad Máxima de Energía de Frenos (VMBE)

b) La velocidad de maniobra de la aeronave (VA)

c) La velocidad mínima de vuelo estable (VS)

d) La velocidad máxima de extensión del tren de aterrizaje (VLO)
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47. De acuerdo con las normativas de certificación PBN en Europa, ¿qué nivel de precisión

transversal debe garantizar un sistema RNAV 5 (anteriormente conocido como B-RNAV) durante

la fase de vuelo en ruta?

a) ± 5 Millas Náuticas durante al menos el 95% del tiempo de vuelo

b) ± 1 Milla Náutica durante el 99% del tiempo de vuelo

c) ± 5 Kilómetros independientemente del tiempo

d) ± 0.3 Millas Náuticas en toda la fase oceánica

48. En el sistema global GPS, ¿qué error de cálculo no puede ser mitigado ni corregido

completamente por un receptor civil estándar de frecuencia única (solo L1)?

a) El error de retardo introducido por la refracción en la ionosfera

b) El error del reloj atómico de los satélites

c) El error de efemérides (Ephemeris error)

d) El error de disponibilidad selectiva (SA)

49. Las luces de aproximación PAPI se encuentran normativamente instaladas:

a) A ambos lados del centro de la pista de aterrizaje a intervalos de 50 metros

b) Sobre el umbral desplazado de la pista, apuntando al cielo

c) En una sola fila (barra) perpendicular a la pista, habitualmente situada en el lado izquierdo y a la altura de

la zona de toma de contacto (Touchdown Zone)

d) En la torre de control enfocadas hacia la aeronave

50. En el concurrido espacio aéreo del Atlántico Norte (NAT HLA), la torre de control o centro

oceánico comúnmente dicta que los pilotos empleen la técnica de vuelo de 'Velocidad Mach

Constante' (Constant Mach Number Technique). Esta imposición restrictiva de la velocidad tiene

como objetivo operacional fundamental:

a) Mantener y garantizar continuamente una estricta separación longitudinal constante entre los cientos de

aeronaves que se desplazan consecutivamente siguiendo rutas aéreas iguales o convergentes sobre el

océano

b) Ahorrar combustible masivo limitando la resistencia de onda de las alas de barrido

c) Proteger los motores del frío absoluto reinante al volar bajo el gradiente térmico

d) Otorgar al radar de HF un eco de onda mucho más perfilado y limpio
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51. Analizando una carta meteorológica de vientos en altura (Significant Weather Chart / Winds

aloft), ¿cuál es el principal indicador visual que advierte a las tripulaciones de una muy probable

presencia de cizalladura o corriente turbulenta (Windshear / CAT) grave cerca del Jetstream?

a) El agrupamiento muy compacto de las isotacas (líneas de igual velocidad de viento); un fuerte gradiente

de viento donde isotacas de 20 nudos están espaciadas en rangos horizontales muy estrechos (menos de

100 NM)

b) La completa ausencia de frentes fríos en la zona ecuatorial

c) Una extensa y recta área sin cambios de isotermas

d) Símbolos de lluvia suave por debajo de los 5.000 pies

52. ¿Qué abreviatura se utiliza para 'Tiempo universal coordinado'?

a) GMT

b) CUT

c) COUT

d) UTC

53. Al rellenar la última parte del plan de vuelo OACI, si un despachador cruza y tacha

explícitamente las letras 'U' y 'V' del campo de radios de supervivencia (Ítem 19), informa a

rescate SAR de que:

a) Lleva a bordo chalecos salvavidas reflectantes

b) La aeronave carece absolutamente de radiogoniómetros portátiles de supervivencia que operen en las

frecuencias de emergencia UHF (243.0 MHz) y VHF (121.5 MHz)

c) Transporta material de biopeligro a bordo

d) Todos los pasajeros están provistos de oxígeno aéreo

54. En la clasificación internacional de las nubes, la familia de 'Nubes Altas' (cuyas bases se

ubican generalmente por encima de los 16.500 pies en latitudes medias) está compuesta casi

exclusivamente por:

a) Agua sobreenfriada y granizo

b) Cristales de hielo esparcidos, ya que a esas altitudes las temperaturas están muy por debajo del punto de

congelación

c) Vapor de agua caliente

d) Polvo estratosférico concentrado
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55. Al analizar las condiciones de vuelo en el 'Sector Cálido' de un sistema frontal típico (ciclón

de latitudes medias), el piloto suele encontrar:

a) Cielos completamente despejados y viento en calma total

b) Nieve intensa y engelamiento severo

c) Masas de aire cálido y húmedo con nubes bajas (Stratus), visibilidad reducida por llovizna y niebla, o alta

inestabilidad térmica

d) Exclusivamente granizo destructivo y trombas marinas

56. En un Pronóstico de Vientos y Temperaturas en Altura (FB), si la información

correspondiente a FL250 señala '314025', el piloto puede deducir sin errores que al Nivel de

Vuelo 250:

a) El viento es racheado de los 310 grados hasta 40 nudos y la temperatura es de 25 grados positivos

b) El viento proviene del rumbo 140 grados a 31 nudos y faltan datos de temperatura

c) La dirección del viento es desde los 310 grados (verdaderos) con una intensidad constante de 40 nudos, y

que la temperatura exterior (OAT) es de -25°C

d) El avión está a punto de encontrar un Jetstream inverso

57. Según EASA CS25, el peor efecto de un FALLO MAYOR en la tripulación de vuelo podría ser:

a) Ningún efecto en la tripulación de vuelo

b) Angustia física o carga de trabajo excesiva, que perjudica la capacidad para realizar tareas

c) Incomodidad física o un aumento significativo de la carga de trabajo

d) Un ligero aumento de la carga de trabajo

58. En el contexto aeromédico de las aceleraciones extremas en vuelo, el acrónimo G-LOC

significa:

a) G-induced Loss Of Consciousness (Pérdida de conciencia inducida por fuerzas G)

b) Gravity Limits Of Cabin (Límites de gravedad de la cabina)

c) G-force Lack Of Coordination (Falta de coordinación por fuerzas G)

d) Ground Line Of Contact (Línea de contacto con el suelo)
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59. El Cuarto Segmento (Final Segment) de ascenso al despegue con motor inoperativo (OEI)

finaliza reglamentariamente cuando la aeronave en configuración limpia y potencia máxima

continua (MCT) alcanza una altura mínima de tránsito en ruta de:

a) 35 pies

b) 400 pies

c) 1.500 pies por encima del nivel de la pista de despegue

d) La tropopausa local

60. Para operar y transitar de manera segura por el Espacio Aéreo RVSM, si en pleno vuelo la

tripulación sufre la pérdida simultánea y total de sus sistemas de altimetría primaria y no puede

mantener el nivel asignado con precisión, la orden estándar indica que deben:

a) Avisar inmediatamente al Control de Tráfico Aéreo (ATC) con la frase 'UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT',

iniciar medidas de contingencia y abandonar el espacio aéreo RVSM si no se recibe otra autorización

b) Seguir volando de forma visual buscando aeronaves cercanas

c) Apagar los transpondedores para evitar colisiones del sistema TCAS

d) Descender a 1000 pies sobre el mar sin autorización

61. Las alas en flecha (swept wings) son propensas aerodinámicamente a entrar en pérdida de

sustentación primero por las puntas (tip stall). Cuando esto ocurre, el centro de presiones del

ala se desplaza:

a) Hacia el exterior y hacia atrás.

b) Permaneciendo inalterado en la Cuerda Media Aerodinámica.

c) Hacia delante y hacia la raíz alar, lo que provoca un repentino y peligroso momento de encabritamiento

(Pitch-Up).

d) Hacia el extradós generando un resbalamiento.

62. Un 'Cost Index' (CI) o Índice de Coste alto introducido en el sistema de gestión de vuelo

(FMS) resultará aerodinámicamente en:

a) Una mayor velocidad de crucero planificada y un mayor consumo horario de combustible, priorizando el

tiempo de vuelo

b) Un crucero a la velocidad de máximo alcance, ahorrando al máximo el combustible

c) Un vuelo ejecutado a la velocidad de espera durante toda la ruta

d) Un ascenso prematuro a altitudes estratosféricas
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63. El término técnico "LEMAC" utilizado frecuentemente en las hojas de carga y centrado

significa:

a) Límite Estructural Máximo del Centro Aerodinámico

b) Borde de salida de la cuerda aerodinámica media (Leading Edge Maximum Aerodynamic Center)

c) Borde de ataque de la cuerda aerodinámica media (Leading Edge of Mean Aerodynamic Chord)

d) Acrónimo de Límite Extremo de Masa Activa y Carga

64. En el cálculo de las masas límite permitidas para el despegue, la Masa Máxima Cero

Combustible (MZFM) se convierte en el factor limitante restrictivo cuando:

a) La aeronave lleva una carga de pago (Payload) extremadamente alta y muy poco combustible de viaje (ej.

vuelos muy cortos)

b) Se debe volar una ruta intercontinental con los tanques de combustible llenos al máximo

c) La pista de despegue está contaminada con agua o nieve

d) El vuelo requiere un gran margen para el combustible de contingencia

65. De acuerdo con la clasificación internacional (OACI) de Mercancías Peligrosas (Dangerous

Goods), la 'Clase 8' corresponde exclusivamente a:

a) Gases inflamables

b) Materiales radiactivos

c) Sustancias oxidantes

d) Sustancias corrosivas

66. ¿Qué significa exactamente la instrucción del ATC 'ALINÉESE Y ESPERE' (LINE UP AND WAIT)?

a) Autorización para entrar a la pista y despegar sin demora

b) Autorización para entrar a la pista en uso, alinearse en el eje y detenerse a la espera de autorización de

despegue

c) Mantener posición en el punto de espera fuera de la pista

d) Alinearse en la calle de rodaje paralela
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67. ¿Cómo se define y clasifica el "Combustible Inutilizable" (Unusable fuel) que queda en los

tanques y líneas del avión?

a) Es el combustible que se consume en el rodaje (Taxi fuel)

b) Es el combustible retenido como Reserva Final legal

c) Es el combustible que por diseño no puede ser bombeado ni drenado hacia los motores de manera

segura, y se incluye matemáticamente como parte fija de la Masa Vacía Básica (BEM) de la aeronave

d) Es la reserva del APU

68. Datos: FL 330, crucero de largo alcance, OAT -63°C, masa bruta 50500 kg. Encontrar: velocidad

verdadera (TAS) [ver Anexo]
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a) 433 nudos

b) 420 nudos

c) 418 nudos

d) 431 nudos

69. La niebla de advección, al formarse por el desplazamiento de aire húmedo sobre una

superficie fría, solo puede disiparse significativamente si:

a) El viento cesa por completo

b) Ocurre un cambio en la dirección de la masa de aire o el viento aumenta a niveles de temporal

levantándola a estrato

c) La presión barométrica desciende

d) Se forma hielo claro

70. Una especificación de navegación de área regulada como RNAV 5 exige por normativa que el

sistema de a bordo mantenga a la aeronave dentro de 5 millas náuticas a cada lado de la ruta

deseada durante al menos el:

a) 90% del tiempo de vuelo total

b) 95% del tiempo de vuelo total

c) 99% del tiempo de vuelo total

d) 100% del tiempo de vuelo, sin tolerancias
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   A  04:   B 

 05:   B  06:   A  07:   B  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   A  12:   A 

 13:   A  14:   C  15:   A  16:   B 

 17:   A  18:   B  19:   B  20:   B 

 21:   A  22:   C  23:   C  24:   A 

 25:   B  26:   A  27:   B  28:   A 

 29:   C  30:   A  31:   B  32:   B 

 33:   C  34:   A  35:   A  36:   B 

 37:   C  38:   A  39:   B  40:   A 

 41:   C  42:   B  43:   B  44:   D 

 45:   C  46:   A  47:   A  48:   A 

 49:   C  50:   A  51:   A  52:   D 

 53:   B  54:   B  55:   C  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   C  60:   A 

 61:   C  62:   A  63:   C  64:   A 

 65:   D  66:   B  67:   C  68:   B 

 69:   B  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

