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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Después de volar durante 16 min a 100 nudos de TAS con un componente de viento de cola
de 20 nudos, tiene que regresar al aerédromo de partida. Llegara después de:

a) 10 min 40 seg
b) 20 min
C) 16 min

)
)
)
d) 24 min

02. Con respecto a la seguridad durante la rotacién, la velocidad de rotacién (VR) calculada para
el despegue no puede ser en ningun caso inferior a:

a) 1.30 veces la velocidad de pérdida Vsl

b) La velocidad de despegue (VLOF) mas 10 nudos

c) 1.05 veces la Velocidad Minima de Control en el Aire (VMCA) y tampoco inferior a la V1
d) La Velocidad Médxima de Energia de Frenos (VMBE)

03. Con respecto al sistema DME, éicual de las siguientes afirmaciones es verdadera?

a) La frecuencia portadora de respuesta del transpondedor difiere en 63 MHz de la de la sefal de
interrogacion

b) Al pasar por encima de la estacién DME, el DME indicara 0

c) El DME mide la diferencia de fase entre las sefiales de fase de referencia y variable para calcular la
distancia

d) El cédigo SELCAL de cuatro letras

04. En el marco de la navegacion satelital y PBN, ¢qué tipo de arquitectura provee un sistema
ABAS (Aircraft Based Augmentation System)?

a) Correcciones satelitales recibidas a través de enlaces de datos VHF de las aerolineas
b) Sefiales de microondas generadas por la infraestructura del ILS
c) Redundancia mediante la recepcién de sefiales GLONASS y Galileo

d) Informacién de integridad calculada internamente en el equipo de la aeronave, utilizando técnicas como
la funcién RAIM
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05. El cédigo transmitido por un transpondedor SSR consiste en:

Pulsos

Diferencias de amplitud
Diferencias de frecuencia
962 a 1213 MHz

a
b
C

)
)
)
d)

06. En el contexto de la observacidn visual de nubes y precipitacidn, la 'Virga' se define como un
fenédmeno meteoroldgico donde:

a) Una nube de origen industrial causa contaminacién

b) La precipitacién (lluvia o nieve) que cae de la base de una nube se evapora o sublima completamente en
las capas de aire seco inferiores antes de alcanzar la superficie de la tierra

c) El granizo asciende hacia el tope del cumulonimbo
d) Una columna de agua se eleva desde el océano (Tromba marina)

07. éCual es el sufijo del indicativo de llamada radiotelefénico para la estaciéon aeronautica qué
indica la entrega de autorizaciones?

a) AUTORIZACION

b) ENTREGA

c) RADIO

d) ENTREGA DE AUTORIZACION

08. Los motores de turbina de derivacion (by-pass) se utilizan principalmente en la aviacion
comercial, porque:

a) Los motores a reaccién de doble o triple carrete requieren una alta relacién de derivacion.

b) A altas velocidades subsdénicas tienen una mejor eficiencia propulsora que los motores de hélice o los
motores a reaccién puros.

c) Son mas ligeros que los motores a reaccién puros.
d) Producen menos ruido.
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09. Para seleccionar un aerédromo alternativo de destino en la planificacion, la tripulacion debe
comprobar principalmente que:

a) Este mas cerca que el aerédromo de salida.
b) Tenga siempre dos pistas paralelas.

c) Las condiciones previstas y los servicios disponibles cumplen los minimos aplicables a la hora estimada de
uso.

d) Este en el mismo pais que el destino.

10. En el contexto aeromédico, el uso de farmacos como los descongestionantes nasales durante
el vuelo, aunque alivian la congestiéon de los senos paranasales, son peligrosos para el piloto
porque a menudo:

a) Destruyen la vitamina A en el higado

b) Provocan somnolencia significativa, reducen la atencién y aumentan el tiempo de reaccién
c) Aumentan drasticamente la capacidad de visién en color

d) Bloquean la absorcién de oxigeno en los pulmones

11. Dentro del ciclo convectivo en latitudes medias y altas, el nucleo y las porciones altas por
encima del punto de congelamiento de la 'Nube Cumulonimbus' (CB) se caracterizan
microfisicamente por contener:

a) Exclusivamente aire caliente, ozono denso y arena inofensiva

b) Cristales de hielo sélido, nieve y una gran abundancia de enormes gotas de agua sobreenfriada
mantenidas suspendidas y en estado liquido por la violencia incesante de las fuertes y letales corrientes
ascendentes

c) Agua en estado de ebullicién por el efecto de las descargas eléctricas solares
d) Vacios totales de humedad pero presiones extremadamente densas

12. ¢Qué enfermedad o trastorno visual comun en la edad avanzada esta provocado por la
pérdida progresiva de transparencia y opacidad estructural del cristalino del ojo?

Cataratas
Glaucoma
Miopia nocturna
Presbicia

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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13. éCual es la distancia de pista remanente en el punto "B" en un despegue diurno en pista 9?
(Referencia Figura 130).

Nighttime - Approximate Feet Remaining

Canering and
Edge Lighting
O White
® Rad
D vYallow

Daytime — Approximate Feet Remaining

a) 2.000 pies
b) 2.500 pies
¢) 3.000 pies
d) 1.000 pies

14. En un viraje pronunciado, el error de giro ndértico en una brujula magnética en el hemisferio
norte es:

a) Nulo en un rumbo de 270° en un viraje a la izquierda.

b) Nulo en un rumbo de 090° en un viraje a la derecha.

¢) lgual a 180° en un rumbo de 090° en un viraje a la derecha.
d) Igual a 180° en un rumbo de 270° en un viraje a la derecha.

15. Cuando el sistema TCAS Il determina que un conflicto no puede resolverse solo con una
advertencia de trafico (TA) y que existe un riesgo inminente de colision, emite un "Aviso de
Resolucion" (RA). Ante este aviso, la tripulacién debe:

a) Solicitar autorizacién radial al ATC antes de efectuar cualquier maniobra

b) Desconectar el piloto automatico y cumplir inmediatamente la maniobra vertical exigida, a menos que
realizarla comprometa de inmediato la seguridad del vuelo

¢) Realizar un viraje evasivo brusco de 45 grados hacia la derecha
d) Ignorar el aviso si el radar meteorolégico indica cielo despejado
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16. En el hemisferio norte, si una aeronave vuela en rumbo Este (090°) y acelera bruscamente,
el compas magnético mostrara momentaneamente un error inercial indicando:

a) Un falso viraje hacia el Norte

b) Un falso viraje hacia el Sur

c) Un descenso en la altitud

d) Una vibracién aleatoria sin rumbo definido

)
)
)
)

17. Un piloto esta mas expuesto a la desorientacion espacial cuando.......

a) lgnora o se sobrepone a las sensaciones musculares y del oido interno

b) Mueve constantemente los ojos en un proceso de verificacién cruzada de los instrumentos de vuelo
c) Utiliza las sensaciones corporales para interpretar actitudes de vuelo

d) Depende exclusivamente de los instrumentos de vuelo en condiciones IMC

18. La extensidn simétrica de los aerofrenos (speed brakes) durante una maniobra de planeo
(descenso sin empuje motor) a una velocidad indicada (IAS) constante producira:

a) Un aumento en el angulo de descenso (tasa de descenso mayor) sin incrementar la velocidad.
b) Una disminucién de la tasa de descenso.
c) Un aumento de la sustentacion inducida.

d) Una tendencia violenta de la nariz a subir (pitch-up).
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19. Consulte el Manual de Ruta del Estudiante Piloto General - Carta VFR ED-4. Un avion vuela en
VFR y se aproxima a la posicion TANGO VORTAC (48°37'N, 009°16'E) a FL 055 y rumbo magnético
090°, distancia desde el VORTAC TANGO 20 NM. ¢Cual es la frecuencia del VORTAC TANGO?

112.50 MHz
109.20 MHz
422 kHz

118.80 MHz

a
b
C

)
)
)
d)

20. Cuando un avién entra en la zona de efecto suelo (ground effect) a una altura inferior a su
propia envergadura, el cambio aerodinamico primario es:

a) Un aumento dréstico de la resistencia parasita por rozamiento con la pista.
b) Una pérdida total de eficacia aerodindmica en el elevador.

¢) Una importante disminucién de la resistencia inducida debido a la interrupcién en la formacién de los
vértices de punta de ala.

d) Un incremento severo de la resistencia inducida y un violento momento de picado.
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21. El "Combustible Inutilizable” (Unusable fuel) se define como aquel combustible que queda
retenido en las tuberias y sumideros de los tanques y que no puede consumirse en vuelo. En la
contabilidad del aviéon, esta masa forma parte de:

a) El Combustible de Rodaje

b) La Carga de Pago (Payload)

c) El Combustible de Contingencia

d) La Masa Vacia Basica de la Aeronave (BEM - Basic Empty Mass)

)
)
)
)

22. La razoén por la que el interruptor de compensacion en una columna de control consta de dos
interruptores separados es

a) Para reducir la probabilidad de una compensacién descontrolada

b) Para poder usar dos velocidades de compensacién diferentes, una tasa de compensacién lenta a alta
velocidad y una tasa de compensacién alta a baja velocidad

c) Porqgue hay dos motores de compensacién.
d) Para evitar que ambos pilotos realicen entradas de compensacién opuestas.

23. éCual es la cobertura angular aproximada de informacién de navegacion fiable para una
senda de planeo ILS de 3° hasta una distancia minima de 10 NM?

a) 0.45° sobre la horizontal hasta 1.75° sobre la senda de planeo y 8° a cada lado de la linea central del
localizador

b) 1.35° sobre la horizontal hasta 5.25° sobre la horizontal y 8° a cada lado de la linea central del localizador
c) 3° por encima y por debajo de la senda de planeo y 10° a cada lado de la linea central del localizador
d) 0.7° por encima y por debajo de la senda de planeo y 2.5° a cada lado de la linea central del localizador

24. En la carta de navegacion, una ruta designada como 'RNAV 1' indica legalmente que la
aeronave y su sistema de navegacion deben mantener la precision lateral dentro de:

a) 1 kilémetro el 95% del tiempo de vuelo

b) 1 Milla N4utica el 50% del tiempo de vuelo

c) 1 Milla Nautica (1 NM) durante al menos el 95% del tiempo total de vuelo
d) 10 Millas N4uticas el 99% del tiempo de vuelo

)
)
)
)
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25. En la planificacién de un despegue por instrumentos de aviones multimotores, la velocidad
critica de decisién a la que, ante un fallo de motor, el piloto se compromete a abortar el
despegue (frenando seguro en la pista) o continuar y elevarse (cumpliendo el gradiente), se
denomina:

a) V1 (Velocidad de Decisién)

b) V2 (Velocidad de Seguridad al Despegue)
c) VR (Velocidad de Rotacién)

d) Vmcg

26. Las Cartas de Tiempo Significativo (SIGWX) indican areas delineadas con bordes
'festoneados’' o curvos. Estas dreas advierten a las tripulaciones sobre la presencia de:
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a) Zonas de trafico militar denso

b) Zonas de Cumulonimbos (CB) aislados, ocasionales o frecuentes (embebidos o no), indicando los topes y
bases de dichas formaciones convectivas peligrosas

c) Bancos de niebla a nivel del suelo exclusivamente
d) Espacios libres de turbulencia
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27. El término "Station" (Estacidn) en la terminologia de peso y balance se refiere a:

a) El aeropuerto de destino

b) Cualquier punto longitudinal de la aeronave identificado por una distancia numérica (generalmente en
pulgadas o metros) medida a partir de la linea Datum

c) La puerta de embarque en la terminal
d) El peso maximo de una bodega de carga

28. Para proporcionar un mapeo util independientemente de las maniobras del avidn, la antena
parabdlica o de placa de un radar meteoroldgico aerotransportado se estabiliza
automaticamente con referencia a:

a) El horizonte terrestre verdadero, compensando de forma constante los cambios de actitud en cabeceo
(Pitch) y alabeo (Roll) del avién

b) El eje longitudinal fijo de la aeronave
c) El Norte Magnético
d) El centro geométrico del frente de tormenta mas cercano

29. En el item 8 del Plan de Vuelo ATC OACI (Tipo de vuelo), si un vuelo corresponde a la
aviacion general no comercial (General Aviation), la letra correcta a insertar es:

a)G

N T

)
)
)
)

o
< un =z

30. El limite estructural denominado Masa Maxima Cero Combustible (MZFM) tiene como
finalidad de diseio aeronautico evitar que se excedan los limites criticos de fatiga por flexién
en:

a
b
c
d

Los amortiguadores del tren de aterrizaje principal

La raiz o encastre del ala, donde el ala se une al fuselaje
La estructura del estabilizador vertical de cola

El tren de morro durante el rodaje

—_ ~ ~— ~
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31. Cuando se detecta una falla persistente de sobreexcitacién en un solo generador de CA, el
dispositivo de proteccién abre el:

a
b
C
d

Disyuntor de acoplamiento (tie breaker).

Disyuntor del excitador, disyuntor del generador y disyuntor de acoplamiento.
Disyuntor del excitador y disyuntor del generador.

Disyuntor del generador y disyuntor de acoplamiento.

32. De acuerdo con la normativa, la Masa Maxima Cero Combustible (MZFM) se define como:

a) El peso del avién tal y como sale de la fabrica
b) La masa de la aeronave mas la tripulacién y el catering, pero sin pasajeros

c) La masa maxima permitida de la aeronave antes de cargar cualquier cantidad de combustible utilizable,
disefiada para evitar un esfuerzo de flexion excesivo en la raiz del ala

d) La masa de despegue menos el combustible consumido en rodaje

33. Una frecuencia tipica empleada en el Equipo Medidor de Distancia (DME) es:

a) 100 MHz

b) 10 MHz

c) 100 GHz

d) La banda SHF y utiliza técnicas de modulacién de frecuencia

34. El diseiio de la constelacion original de satélites NAVSTAR (GPS), mantenida por los Estados
Unidos, se estructuré matematicamente para garantizar una cobertura continua a nivel mundial
mediante un segmento espacial operativo constituido por al menos:

a) 24 satélites distribuidos en 6 planos orbitales asincronos
b) 12 satélites ubicados en la zona ecuatorial

c) 66 satélites de 6rbita polar baja (LEO)

d) 3 satélites geoestacionarios fijos

)
)
)
)

35. El conjunto de la manivela consta de

a) Carter, cigliefal, bielas y pistones.

b) Hélice, cigliefial, pistones y bielas.

c) CigUenal, arbol de levas, valvulas, resortes de vélvula y varillas de empuje.
d) Ciglienfal, bielas y pistones.

)
)
)
)

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Lineas Aéreas - Factores Humanos y Limitaciones

Quizvds.it

36. La parte de un motor de pistén que transforma el movimiento alternativo en movimiento
rotativo se denomina:

Pistén

b) CigUenal

c) Engranaje de reduccién
d) Arbol de levas

a

)
)
)
)

37. En comparacion con un ala recta de igual superficie, un aviéon con un ala en flecha positiva
(swept-back wing) contribuye inherentemente a:

a
b
C
d

Un mayor efecto diedro (mayor estabilidad lateral estatica).

Un menor efecto diedro.

Ningln efecto medible sobre la estabilidad lateral, solo afecta a la resistencia transénica.
Una estabilidad longitudinal estatica neutral.

38. Un avién de transporte publico tiene instalados en la cabina 149 asientos para pasajeros.
Segun la normativa europea EASA AIR OPS, éicuadl es el minimo de tripulantes de cabina (TCP)
requerido para operar un vuelo comercial con pasajeros?

a) Dos
b) Tres
c) Cuatro

d) Uno por cada puerta de emergencia

39. Al realizar el calculo del Punto Equivalente de Tiempo (PET) contemplando el escenario
critico de un fallo de motor a nivel de crucero (OEl), las velocidades que deben introducirse en la
férmula matematica son:

a) La Velocidad Verdadera (TAS) asimétrica y las Velocidades sobre el Suelo (GSo y GSr) resultantes a la
nueva y mas baja altitud de contingencia con un motor inoperativo

b) La Velocidad Mach inicial a nivel de vuelo éptimo bimotor
c) Velocidades nulas ya que el calculo se basa en altitud y no en velocidad
d) La Velocidad de Pérdida en configuracién limpia
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40. {Qué caracteristica convectiva es definitoria y estd siempre asociada de manera
ininterrumpida con la primera etapa (Etapa de Cimulo) de desarrollo de una tormenta?

a) Comienzo de lluvia severa con rafagas en la superficie
b) Frecuentes reldmpagos continuos entre nubes

c) Continuas y potentes corrientes ascendentes de aire (Updrafts) a lo largo de toda la nube, sin corrientes
descendentes aun

d) Fuerte granizo seco

41. En operaciones de Busqueda y Salvamento (SAR), el equipo de radio de supervivencia
portatil que se exige a bordo debe poder transmitir de forma auténoma en las frecuencias
internacionales de emergencia aeronautica, que incluyen:

a) 121.5 MHz (VHF) y 406 MHz (Satélite)
b) 122.8 MHz y 123.45 MHz

c) 8.33 kHz y 25 kHz

d) 243.0 MHz de forma exclusiva civil

)
)
)
)

42. El rendimiento maximo de planeo, representado por la mayor relacién
Sustentacidn/Resistencia (L/D max) de una aeronave, se obtiene siempre volando a la velocidad
donde:

a) La resistencia inducida se reduce a cero absoluto.
b) La resistencia pardsita alcanza su valor minimo absoluto en la polar.

c) La resistencia total de la aeronave es minima (punto donde la curva de resistencia inducida y resistencia
parasita se cruzan).

d) Se alcanza el coeficiente maximo de sustentacién justo antes de la pérdida.

43. Por otro lado, la formacidén de 'Hielo Opaco' o granulado (Rime Ice) es mas comun cuando el
avion vuela a temperaturas mas frias, generalmente en el rango de:

0°Ca +2°C

b) -10°C a -20°C (o inferiores) con pequefas gotitas sobreenfriadas
c) +10°C a +20°C

d) Exclusivamente por debajo de -50°C

a

)
)
)
)
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44. ¢(Cada cuanto tiempo estipulan las normativas EASA Part-CAT que un operador de aeronaves
comerciales regulares debe pesar fisicamente a cada una de sus aeronaves para recalcular su
Masa Vacia Basica (BEM) y su CG real?

a) Exclusivamente antes de su primer vuelo comercial
b) Una vez al afio de forma innegociable

c) Antes de su entrada inicial en servicio y, posteriormente, a intervalos que no superen los 4 afios, o cada
vez que la aeronave sufra modificaciones o reparaciones que afecten significativamente a la masa y el
centrado

d) Solamente cuando cambian los motores de la aeronave

45. Si la pista de aterrizaje esta cubierta de agua, nieve sin marcas o si se realiza una
aproximacion sobre un cuerpo de agua en calma (Glassy water), la falta de contraste visual y de
textura superficial provocara que el piloto sufra la ilusion de estar:

a) Volando a velocidad excesiva
b) Mas bajo de lo que realmente estd

c) Més alto de lo que realmente estd, lo que suele inducir a realizar una aproximacién baja o golpear el suelo
antes del umbral (CFIT)

d) Desviado hacia la derecha

46. En contraste con el concepto aéreo del Clearway, écomo se define y delimita
normativamente un area anexa a la pista certificada e identificada en las cartas aeroportuarias
bajo el término 'Stopway' (SWY)?

a) Es un area pantanosa disefiada para frenar el avién rompiendo intencionalmente el tren de aterrizaje
principal

b) Es un area rectangular pavimentada y firme, localizada en la prolongacién directa de la pista y al menos
tan ancha como ésta, certificada y designada para soportar y asistir en la frenada de la aeronave durante un
despegue abortado critico (RTO), sin hundirse o causar dafio estructural a la nave

c) Es un campo de césped corto al inicio de la cabecera de la pista
d) Una extensién imaginaria de agua adyacente para los amarizajes

47. En el contexto del Aeroembolismo (DCS), el sintoma clinico mas temprano, mas frecuente y
mas caracteristico causado por la formacién de burbujas de nitrégeno en las articulaciones
grandes (hombros, rodillas, codos) se conoce como:

Los chokes (Asfixia)

Los creeps (Hormigueos en la piel)

Los bends (Dolores articulares y musculares severos)
Los staggers (Colapso neuroldgico)

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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48. iCual es una de las ubicaciones sindpticas mas probables y clasicas para encontrar
Turbulencia en Aire Claro (CAT) asociada a un jetstream?

a) En las cercanias de una vaguada profunda en altura (Upper trough), especificamente en el lado frio o
polar del nlcleo del Jetstream

b) Cerca del centro exacto de un extenso anticiclén de superficie
c) Directamente sobre el ecuador a 5.000 pies de altitud
d) En el sector célido interior de una zona de baja presién térmica

49. ¢Cudl es la forma correcta en la que un piloto debe colacionar (readback) una instruccion
condicional como 'DETRAS DE LA AERONAVE QUE ATERRIZA, ALINEESE Y ESPERE'?

a
b
C
d

Alineando y esperando detras, [Indicativo]

Wilco, [Indicativo]

Detras de la aeronave que aterriza, alinedandome y esperando, [Indicativo]
Autorizado a alinear, [Indicativo]

50. Operar un avion dentro del efecto suelo (Ground Effect) durante el despegue o aterrizaje:

a) No tiene impacto medible en las caracteristicas de sustentacién.
b) Aumenta enormemente la resistencia inducida, requiriendo mas potencia.

c) Disminuye la resistencia inducida, provocando un aumento en la sustentaciéon efectiva para el mismo
angulo de ataque.

d) Invierte temporalmente el sentido de los vértices de punta de ala.

51. En la aerodinamica general de una célula de tormenta (Thunderstorm), la zona de mayor
peligro causada por el windshear intenso, especialmente por la formacién del 'Frente de Racha'
o turbonada (Gust Front), se encuentra normalmente:

a) En el borde de avance (delante) de la célula de la tormenta y en las areas de precipitaciones fuertes
impulsadas por la corriente descendente, a ras del suelo (outflow)

b) Muy por encima de los 40.000 pies, directamente dentro de la estructura del yunque
c) Solo en los laterales libres de precipitaciéon y a sotavento
d) A mas de 100 millas detrds de la zona de precipitacién
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52. Para prevenir o romper la ilusién visual de "Autocinesis" (percibir movimiento en una luz
estacionaria) al volar de noche, el piloto debe:

a) Evitar fijar la mirada en una sola fuente de luz, manteniendo los o0jos en constante movimiento (escaneo
visual)

b) Cerrar los ojos durante 5 segundos y volver a abrirlos
c) Encender todas las luces de lectura de la cabina al maximo brillo
d) Mirar fijamente la luz durante 10 segundos continuos

53. Bajo la normativa EASA Parte FCL, un certificado de Tripulaciéon de Cabina (Cabin Crew
Attestation - CCA) emitido en un Estado miembro de la Unién Europea es:

a) Valido y reconocido de manera automatica en todos los demds Estados miembros de EASA
b) Solo valido para operar vuelos dentro del territorio del Estado emisor

c) Valido Unicamente para operar aviones de hélice

d) Intransferible y caduca a los 3 meses de emitirse

)
)
)
)

54. éQué transmite de forma continua y exclusiva la instalacion del "Marcador Exterior" (Outer
Marker) de un ILS normal para que el equipo de la aeronave lo intercepte?

a) Una portadora vertical de 75 MHz modulada con un tono de 400 Hz que emite guiones continuos a un
ritmo de dos por segundo

b) Una portadora direccional de 108.1 MHz modulada con puntos répidos
¢) Un pulso de microondas en la banda de 9 GHz con cédigo Morse
d) Una frecuencia de 1300 Hz emitiendo puntos y guiones alternos

55. Un radar primario de vigilancia opera con una longitud de pulso (Pulse Length) especifica. EIl
ancho temporal de este pulso afecta directa e inevitablemente a:

a) La resolucién azimutal de los objetivos

b) El alcance maximo sin ambigiedad del radar

c) El alcance ciego minimo de deteccién del radar y su resolucién en distancia (Range resolution)
d) El consumo de refrigerante de la antena receptora

)
)
)
)

56. Las llamadas 'barras calientes' o 'barras directas' son:

a) Conectadas directamente a la bateria.

b) Proporcionan una corriente alterna.

c) Conectadas automaticamente a la bateria si los generadores han fallado.

d) Mantenidas en condiciones de funcionamiento por una resistencia eléctrica en caso de fallo de energia.
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57. Si el aire que se encuentra completamente saturado de humedad desciende por una
pendiente, se calentara por compresion adiabatica. Su tasa de calentamiento sera:

a) Mas rédpida que la del aire seco, debido a la liberacién adicional de calor

b) Mas lenta (menor gradiente) que la del aire seco, porque parte del calor de compresién es absorbido por
el proceso de evaporacidén de las gotas de agua o cristales

c) Exactamente igual a la tasa del aire sin humedad (3°C / 1000 pies)
d) Inexistente, el aire saturado no se calienta al descender

58. La temperatura corporal basal del ser humano no es constante, sino que sigue un ritmo
circadiano. El punto mas bajo de temperatura (nadir térmico), que coincide con el momento de
menor estado de alerta, suele ocurrir:

a
b
C
d

Al mediodia, justo antes de comer

Entre las 03:00 y las 05:00 de la madrugada
Entre las 18:00 y las 20:00 horas
Inmediatamente al despertarse por la mafiana

59. Un ala en voladizo (cantilever) es:

a) Una Configuracién de Ala Alta.

b) Una configuracién de ala baja.

c) Un ala con una planta rectangular.

d) Un ala unida al fuselaje solo en la raiz del ala.

60. La distancia geométrica comprendida entre el borde de ataque de la Cuerda Aerodinamica
Media (LEMAC) y su borde de fuga (TEMAC) se denomina:

a) Cuerda Aerodinamica Media (MAC)
b) Eje Longitudinal de Fuselaje
c) Margen Estéatico

)
)
)
d) Centro de Gravedad Neutro

61. éQué significa el término 'comunicacién aire-tierra'?

a) Comunicacién unidireccional desde aeronaves a estaciones o ubicaciones en la superficie de la tierra
b) Comunicacién unidireccional desde estaciones o ubicaciones en la superficie de la tierra
c) Comunicacion bidireccional entre aeronaves y estaciones o ubicaciones en la superficie de la tierra

d) Cualquier comunicacién desde una aeronave a una estacién terrestre que requiera ser manejada por la
Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas (AFTN)

)
)
)
)
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62. Para un avidn de transporte turborreactor, la velocidad que proporciona la Maxima
Autonomia o Tiempo de Permanencia en el aire (Maximum Endurance) corresponde
aproximadamente a:

a
b
C
d

La velocidad maxima de operacién Vmo

1.32 veces la velocidad de resistencia minima

La velocidad de pérdida en configuracion limpia Vsl

La Velocidad de Minima Resistencia Aerodindmica (Vmd - Minimum Drag Speed)

63. La funcién principal de utilizar un "indice" (Index) en lugar de Momentos totales en una hoja
de carga y centrado manual es:

a) Calcular directamente el consumo en litros
b) Cumplir con las normativas ICAO para aeronaves peguefias

c) Reducir grandes valores numéricos a digitos manejables dividiendo por una constante para facilitar los
calculos de la tripulacidn

d) Indicar el dngulo de cabeceo del avién

64. La descompresion lenta de la cabina (causada por una fuga gradual, por ejemplo, en los
sellos de las puertas) es extremadamente letal y a menudo mas peligrosa que la descompresiéon
explosiva porque:

a) Arranca las mascarillas de oxigeno de sus compartimentos
b) Aumenta rapidamente la temperatura de la cabina causando golpes de calor

c) Carece de sefiales fisicas obvias (ruido fuerte, niebla por condensacién) y puede provocar una hipoxia
progresiva sin que la tripulacién sea alertada a tiempo si fallan las alarmas de presion

d) Provoca un dolor inmediato y paralizante en los senos paranasales

65. En el caso de que se produzca el fallo de un motor en crucero (OEl) y la aeronave deba
descender (Drift Down), si el viento a la altitud de contingencia es predominantemente de CARA
(Headwind) hacia el aeropuerto de destino, el Punto de Igual Tiempo (PET) en aire se desplazara
geograficamente:

a
b
c
d

Acercandose al aeropuerto de destino, es decir, mas alld del punto medio geografico
Hacia el aeropuerto de salida, antes del punto medio

Permanecera en el punto medio exacto de la ruta

Hacia el aeropuerto alternativo mas lejano

—_ ~ ~— ~—

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

-

(=135 =]

=

Simulacro de examen

ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Lineas Aéreas - Factores Humanos y Limitaciones

Quizvds.it

66. Segln los estudios de psicologia cognitiva (Ley de Miller), el nimero maximo de elementos
no relacionados (como digitos de una frecuencia ATC o instrucciones de rumbo) que la memoria
a corto plazo puede retener de forma activa es de aproximadamente:

a
b
C
d

7 = 2 elementos (es decir, entre 5y 9)
15 + 3 elementos

3 = 1 elementos

llimitado, siempre y cuando se escriban

67. En el contexto de la masa y el centrado, la 'Masa Maxima de Aterrizaje Estructural' (MLM)
garantiza que:

a) La aeronave tenga suficiente combustible para el préximo vuelo

b) El avién pueda aterrizar con un régimen de descenso especifico sin sufrir dafios estructurales
permanentes en los trenes y la célula en caso de impacto firme (Hard Landing)

c) El avién flote en caso de amerizaje
d) Los neumiéticos nunca sufran aquaplaning

68. En la interacciéon entre la tripulacion y los sistemas avanzados de vuelo, el término "Mode
Confusion" (Confusiéon de Modo) se refiere a:

a) La incapacidad del piloto para leer la pantalla debido a reflejos del sol
b) El fallo informatico que reinicia las computadoras de vuelo en pleno vuelo

c) Una situacién en la que el piloto cree que el sistema automatico esta operando bajo una légica o modo
especifico, cuando en realidad el sistema esta haciendo algo totalmente distinto

d) Confundir las comunicaciones de voz del ATC con las de otra aeronave

69. El drastico incremento en el coeficiente de resistencia aerodinamica conocido como
"resistencia de onda" (wave drag) comienza a ser un factor muy significativo al superar:

a) La velocidad de maniobra de disefio (VA).
b) El NOmero Mach Critico (Mcrit).

c) La velocidad maxima estructural (Vno).

d) El numero de Reynolds critico.

)
)
)
)
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70. Durante un ascenso a velocidad constante, el orificio de impacto (presién total) de un tubo
Pitot se bloquea por hielo, pero el orificio de drenaje y los puertos estaticos permanecen
despejados. El indicador de velocidad aerodinamica (ASI):

Indicara una velocidad en constante aumento

Permanecerd congelado en la Ultima velocidad indicada

Indicara la Velocidad Verdadera (TAS) en lugar de la Indicada (IAS)
Caerd a cero

a
b
C

)
)
)
d)
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Plantilla de respuestas

iCompara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuacion!
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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