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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En vuelos de Transporte Aéreo Comercial, el operador debe preparar siempre antes de

iniciar el vuelo un documento formal con los cálculos de peso, ruta, meteorología y combustible.

Este documento recibe el nombre de:

a) Plan de Vuelo Operacional (OFP - Operational Flight Plan)

b) Plan de Vuelo de los Servicios de Tránsito Aéreo (ATC Flight Plan)

c) Manifiesto de Pasajeros y Carga

d) Declaración General de Aduanas

02. ¿Cuál es la cobertura angular aproximada de información de navegación fiable para una

senda de planeo ILS de 3° hasta una distancia mínima de 10 NM?

a) 0.45° sobre la horizontal hasta 1.75° sobre la senda de planeo y 8° a cada lado de la línea central del

localizador

b) 1.35° sobre la horizontal hasta 5.25° sobre la horizontal y 8° a cada lado de la línea central del localizador

c) 3° por encima y por debajo de la senda de planeo y 10° a cada lado de la línea central del localizador

d) 0.7° por encima y por debajo de la senda de planeo y 2.5° a cada lado de la línea central del localizador

03. ¿Cuál de los siguientes fenómenos meteorológicos es el causante del error o anomalía

conocido como "Atenuación del radar" (Radar attenuation)?

a) La niebla dispersa a nivel del suelo

b) Cristales de hielo finos a alta altitud

c) Tormentas de arena del desierto

d) Precipitación masiva (lluvia muy fuerte o granizo), que absorbe o dispersa gran parte de la energía del

radar impidiendo que se detecte el clima u obstáculos situados detrás

04. Según EASA FTL, el 'Período de Descanso' (Rest Period) exigido para una tripulación

comercial antes de iniciar un nuevo Período de Servicio de Vuelo (FDP) fuera de la base base

principal debe ser como mínimo de:

a) 12 horas incondicionales

b) 8 horas, de las cuales 6 deben ser de sueño

c) 10 horas ininterrumpidas, o el mismo tiempo que haya durado el Período de Servicio de Vuelo (FDP)

precedente, aplicándose el valor que sea mayor

d) 24 horas si ha cruzado husos horarios
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05. El 'Gradiente Bruto de Ascenso' (Gross Climb Gradient) demostrado y graficado en las

pruebas de certificación de una aeronave comercial corresponde a:

a) El rendimiento promedio real y exacto demostrado en vuelo por una flota de aviones de prueba, sin

ninguna penalización legal o de margen de seguridad aplicada

b) El rendimiento de ascenso asumiendo un viento de cara del 100%

c) El gradiente de la trayectoria OEI menos un 0.8% fijo

d) La pendiente de picado de la senda ILS

06. ¿Cómo se define el 'Alcance Visual en la Pista' (RVR - Runway Visual Range)?

a) La visibilidad calculada desde la torre de control hacia la plataforma

b) La distancia a la que un piloto puede ver el suelo volando a 1000 pies

c) La distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista puede ver

las señales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que señalan su eje

d) El alcance máximo de las luces de taxiway

07. ¿En qué banda de frecuencia operan habitualmente las instalaciones de Localizador

(Localizer) de un Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS)?

a) EHF

b) VHF

c) Radar de Aeropuerto

d) UHF

08. En el diseño de aeródromos OACI, la franja de seguridad que rodea la pista (Runway Strip)

tiene como objetivo fundamental:

a) Aparcar los vehículos de catering y limpieza de la aerolínea

b) Reducir el riesgo de daños a las aeronaves que se salgan accidentalmente de la pista y proteger a las

aeronaves que vuelan sobre ella durante las operaciones de despegue o aterrizaje

c) Servir como pista de despegue auxiliar para aviones ligeros de aeroclub

d) Evacuar rápidamente el agua de lluvia mediante canales subterráneos de gran calibre
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09. Según el reglamento EASA, ¿a quiénes comprende el término 'miembro de la tripulación'

(Crew Member)?

a) A los pilotos, al operador de sistemas o al navegante del avión exclusivamente

b) A toda persona a la que el operador le asigna funciones específicas que debe cumplir a bordo de una

aeronave durante el tiempo de vuelo

c) A toda persona que se encuentre en la cabina de vuelo, exceptuando al personal de mantenimiento

d) A los pasajeros que asisten en la evacuación durante una emergencia

10. En la calibración del altímetro barométrico, si el piloto ajusta en la ventanilla de Kollsman la

presión QFE proporcionada por la torre de control, el instrumento indicará:

a) La altitud de presión estándar (Flight Level)

b) La altura sobre la elevación oficial del aeródromo, marcando cero al tocar la pista

c) La altitud sobre el nivel medio del mar (MSL)

d) La altitud de densidad corregida

11. Si el grupo de nubosidad en el reporte TAF indica 'BKN030' (o equivalente a 5-7 octavos de

cielo cubierto a 030), el piloto deducirá que:

a) Existe un techo de nubes (cielo mayormente nublado o quebrado) cuya base se encuentra a 3.000 pies

sobre el aeródromo (AGL)

b) El cielo está totalmente cubierto (Overcast) a 30.000 pies

c) Solo hay nubes aisladas (Few) a 300 pies

d) La visibilidad horizontal está limitada a 30 metros

12. El diseño, las luces, las marcas de pista y las características físicas generales de los

'Aeródromos' están normalizados internacionalmente y detallados en el:

a) Anexo 3

b) Anexo 12

c) Anexo 9

d) Anexo 14
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13. En una Pantalla de Navegación (ND) EFIS, al seleccionar el modo "PLAN", la imagen se

presenta:

a) Con el rumbo actual de la aeronave siempre en la parte superior (Heading Up)

b) Con la derrota real de la aeronave en la parte superior (Track Up)

c) Orientada al Norte Verdadero en la parte superior (True North Up), con el mapa centrado en el punto de

ruta (Waypoint) activo

d) En formato tridimensional (3D) mostrando el terreno

14. La teoría fisiológica más aceptada para explicar la cinetosis (mareo por movimiento) en

aviación es:

a) La baja presión parcial de oxígeno en la cabina

b) El conflicto sensorial o desajuste (mismatch) entre la información enviada por el sistema visual, el sistema

vestibular y el propioceptivo

c) La inhalación de vapores de combustible

d) El aumento de la presión del líquido cefalorraquídeo

15. Para que una aproximación a una pista sea considerada como DIRECTA (Straight-in

approach), el ángulo formado entre la prolongación del eje de la pista y el segmento de

aproximación final no puede ser superior a:

a) 90 grados

b) 60 grados

c) 30 grados

d) 15 grados

16. ¿Cuál de los siguientes dará el cálculo más preciso de la velocidad sobre el suelo de la

aeronave?

a) Una estación DME situada en la ruta de vuelo

b) Una estación DME situada a través de la ruta de vuelo

c) Una estación VOR situada en la ruta de vuelo

d) Amarillo a ámbar a azul
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17. El tiempo de órbita de un satélite de la constelación NAVSTAR GPS alrededor de la Tierra

equivale aproximadamente a 12 horas. Más específicamente, corresponde a la mitad de un:

a) Día solar

b) Día sidéreo

c) Año lunar

d) Mes sinódico

18. Las especificaciones relativas a las Cartas Aeronáuticas, esenciales para la planificación y

ejecución segura de los vuelos, están contenidas y estandarizadas en el Anexo OACI número:

a) Anexo 2

b) Anexo 6

c) Anexo 15

d) Anexo 4

19. ¿Qué significa la frase 'legibilidad 4'?

a) Legible

b) Legible pero con dificultad

c) Perfectamente legible

d) Legible a ratos

20. La indicación luminosa central de 'Master Caution Light' en el panel de instrumentos se

enciende para alertar al piloto de una condición de sistema que requiere:

a) Verificar un bajo nivel de combustible extremo o fuego inminente

b) Una acción inmediata y urgente (reservada para luces rojas tipo Master Warning)

c) La atención y revisión del piloto hacia el panel de alertas, pero no necesariamente una acción o reacción

inmediata

d) Evacuar la aeronave inmediatamente al aterrizar

21. En un sistema EFIS, las siglas FMA corresponden a "Flight Mode Annunciator". ¿En qué parte

de la instrumentación se encuentra normalmente esta información?

a) En la esquina inferior derecha de la Pantalla de Navegación (ND)

b) En la parte superior de la Pantalla Principal de Vuelo (PFD)

c) En la pantalla central del EICAS o ECAM

d) En la unidad de visualización y control (MCDU) del FMS
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22. Los indicadores de combustible de los grandes aviones de transporte indican kilogramos o

libras. Si a lo largo de un día muy caluroso la temperatura en los tanques aumenta

significativamente:

a) La masa de combustible (kg) disminuirá

b) El volumen (litros) disminuirá pero la masa se mantendrá constante

c) La densidad aumentará, haciéndolo más pesado

d) El volumen físico (litros) del combustible aumentará por dilatación térmica y su densidad disminuirá, pero

la masa útil que el motor quemará (kg) permanecerá exactamente igual

23. Si la toma de presión estática se obstruye durante el vuelo, y posteriormente la aeronave

asciende, ¿cómo reaccionará el indicador de velocidad vertical (VSI)?

a) Indicará cero pies por minuto constantemente, ya que no hay variación de presión entrando al

instrumento

b) Indicará un ascenso constante e irreal hasta que se destape la toma

c) Indicará la máxima tasa de ascenso de la escala

d) Actuará en sentido inverso, indicando descenso

24. La regla mnemotécnica aerodinámica y de operaciones conocida como 'Vat' es fundamental

para definir la Categoría de Aproximación del avión. Se calcula sobre el umbral asumiendo que

el avión tiene una configuración de aterrizaje y opera al:

a) Peso Máximo Estructural al Aterrizaje (MLM)

b) Masa Cero Combustible (ZFM)

c) Peso actual de ese vuelo específico

d) Peso Máximo de Despegue (MTOM)

25. Un VOR y un NDB están coubicados. Una aeronave equipada con un RMI se aleja de las

balizas en un radial de 090° a través de una zona donde la variación magnética cambia

rápidamente. ¿Qué afirmación es correcta?

a) Ni la aguja del VOR ni la del NDB se mueven

b) La aguja del ADF se mueve, la aguja del VOR no

c) La aguja del VOR se mueve, la aguja del ADF no

d) Tanto la aguja del VOR como la del ADF se mueven
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26. La maniobra física Anti-G (AGSM) que ejecutan los pilotos acrobáticos y militares para

mantener la sangre en el cerebro y prevenir el G-LOC durante altas fuerzas centrífugas combina

contracciones isométricas musculares del tren inferior con:

a) Respiraciones rítmicas cortas y exhalaciones forzadas contra la glotis parcialmente cerrada (maniobra de

tensión respiratoria tipo Valsalva)

b) Hiperventilación continua y profunda con los ojos cerrados

c) El bloqueo total de la respiración durante un minuto

d) La extensión de los brazos hacia el techo de la cabina

27. En la elaboración y firma del Plan de Vuelo Operacional (OFP), la cantidad descrita bajo la

denominación 'Combustible de Viaje' (Trip Fuel) asume y engloba el gasto de las siguientes

fases ininterrumpidas de la operación:

a) El tiempo de rodaje desde la plataforma hasta la cabecera, el despegue, y el ascenso

b) El ascenso y la porción de crucero hasta la vertical del aeropuerto alternativo

c) El despegue, el ascenso inicial al nivel de crucero, el vuelo en crucero nivelado, el descenso, la fase

completa de aproximación por instrumentos o visual, y el aterrizaje efectivo en el aeródromo de destino

d) Únicamente la porción de vuelo que discurre por encima de la Altitud Mínima de Área (AMA)

28. Si un piloto se encuentra manteniendo la espera en un límite de autorización (Clearance

Limit) y no ha recibido instrucciones adicionales del ATC ni una hora prevista de aproximación

(EAT), ¿qué debe hacer al alcanzar dicho límite si el vuelo no es radar?

a) Asumir un procedimiento de pérdida de comunicaciones de radio y continuar el vuelo de inmediato

b) Dar media vuelta y regresar al punto de notificación anterior

c) Planificar e ingresar a un circuito de espera estándar sobre ese límite manteniendo la última altitud

asignada y solicitar nueva autorización

d) Iniciar inmediatamente un descenso incontrolado hasta la altitud mínima del sector

29. En el caso de ser objeto de 'Interferencia Ilícita' (secuestro), el piloto debe seleccionar

discretamente en su transpondedor el código:

a) 7500

b) 7600

c) 7700

d) 1200
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30. Un piloto volando una aeronave de alta performance debería tener presente que un ángulo

de aproximación más pronunciado que la gradiente normal del VASI (3°) puede resultar en:

a) Pérdida en la separación de objetos (ground clarence) a medida que el avión se aproxime al final de la

pista

b) Aproximaciones difíciles para aquellas aeronaves a las que les es difícil efectuar aproximaciones que

requieran ángulos acentuados de descenso

c) Un aumento de distancia requerida de rodaje o aterrizaje a la normal

d) Una aproximación frustrada por falta de visibilidad

31. Las Reglas del Aire del Anexo 2 exigen que las aeronaves en vuelo durante la noche

muestren luces de navegación. La luz de posición situada en el extremo del ala izquierda, que

debe abarcar un ángulo horizontal de 110 grados, es de color:

a) Rojo

b) Verde

c) Blanco

d) Amarillo

32. ¿Qué palabra se debe usar para indicar que se ha cometido un error en una transmisión o

mensaje?

a) Negativo

b) Correcto

c) Ignore

d) Corrección

33. La velocidad máxima de operación (V.M.O.) es una velocidad expresada en:

a) Velocidad aerodinámica equivalente (EAS).

b) Velocidad aerodinámica verdadera (TAS).

c) Velocidad aerodinámica calibrada (CAS).

d) Velocidad aerodinámica computada (COAS).

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Meteorología

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

34. La expresión "control de vuelo secundario" se aplica a: 1) estabilizador compensable 2)

timón de dirección 3) freno aerodinámico 4) alerón. La combinación que agrupa todas las

afirmaciones correctas es:

a) 1, 2, 3, 4

b) 1, 3

c) 2, 4

d) 2, 3

35. El ciclo vital de desarrollo de una célula de tormenta de masa de aire (Cumulonimbus) se

divide en tres etapas. La primera de ellas, la 'Etapa de Cúmulo' (Cumulus stage), se caracteriza

aerodinámicamente por la presencia de:

a) Exclusivamente corrientes de aire ascendentes (Updrafts) en toda la extensión de la nube, sin lluvia en

superficie

b) Fuertes ráfagas descendentes (Downdrafts) en los bordes

c) Un enorme yunque difuso en la cima con precipitaciones en decaimiento

d) Temperaturas cálidas estables en el interior

36. De acuerdo con las normativas europeas para operaciones de transporte aéreo comercial

(EASA CAT) en aviones con motores de turbina, el combustible de reserva final (Final Reserve

Fuel) debe ser suficiente para volar durante:

a) 30 minutos a la velocidad de espera (holding speed) a 1.500 pies sobre la elevación del aeródromo en

condiciones de atmósfera estándar

b) 45 minutos a velocidad de crucero normal

c) 30 minutos a velocidad de crucero a FL100

d) 15 minutos a velocidad máxima de alcance

37. Una luz roja o ámbar en un indicador de posición del tren de aterrizaje significa:

a) Todas las ruedas están arriba y bloqueadas.

b) Al menos una rueda está en condición de tránsito o desbloqueada.

c) El aterrizaje ha sido seleccionado hacia abajo usando el sistema de extensión de emergencia.

d) Todas las ruedas están abajo y bloqueadas.
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38. El viento local orográfico conocido como viento 'Catabático' se caracteriza

termodinámicamente por ser un flujo de aire que:

a) Desciende velozmente por las laderas de una montaña o glaciar durante la noche debido a su

enfriamiento radiativo superficial y consecuente aumento de densidad

b) Asciende por las laderas soleadas durante las horas más cálidas del día

c) Sopla desde el mar hacia la tierra calentada

d) Fluye paralelo a los valles arrastrando bruma

39. En el sistema de notificación de estado de pistas, ¿qué significa un RWYCC de 0?

a) Pista seca

b) Acción de frenado buena

c) Nieve seca sobre la pista

d) Acción de frenado mínima o nula (pista extremadamente deslizante)

40. En ausencia de errores de posición e instrumento:

a) IAS = EAS.

b) IAS = CAS.

c) CAS = TAS.

d) CAS = EAS.

41. El cálculo de la velocidad, posición y trayectoria realizado por un Sistema de Referencia

Inercial (IRS) moderno se logra mediante un procesamiento matemático de los datos de los

sensores que consiste esencialmente en:

a) La doble integración, con respecto al tiempo, de la aceleración medida por los acelerómetros

b) La derivación continua de las señales del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)

c) El filtrado Doppler de las variaciones del campo magnético terrestre

d) La extrapolación directa de la Temperatura Verdadera del Aire y la Presión Dinámica
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42. Según las definiciones formales del Anexo 13 relativo a la 'Investigación de Accidentes e

Incidentes de Aviación', una aeronave se considera administrativamente 'Desaparecida'

(Missing) cuando:

a) El contacto de radar se pierde durante más de 12 horas consecutivas

b) La aeronave no llega a su destino tras 24 horas del tiempo estimado de llegada

c) Se da por terminada formalmente la búsqueda oficial y no se han logrado localizar los restos de la

aeronave

d) La aeronave aterriza en un estado hostil incomunicado

43. Con base en la fórmula de la sustentación, si la velocidad indicada (IAS) de un avión se

reduce exactamente a la mitad mientras intenta mantener un vuelo recto y nivelado, el

Coeficiente de Sustentación (Cl) deberá:

a) Reducirse a la mitad.

b) Mantenerse constante.

c) Duplicarse (multiplicarse por 2).

d) Cuadruplicarse (multiplicarse por 4).

44. En relación con la densidad del combustible, si la temperatura ambiente exterior disminuye

significativamente antes de repostar los tanques de la aeronave:

a) La densidad del combustible aumentará, por lo que se necesitará un volumen menor en litros para

obtener la misma masa en kilogramos requerida para el vuelo

b) El volumen aumentará

c) La densidad no cambiará

d) Se congelará el tanque instantáneamente

45. Al utilizar el Radar Meteorológico Aerotransportado (AWR), la técnica recomendada para

inclinar mecánicamente la antena (Tilt) de forma eficiente durante el ascenso es:

a) Mantenerla fija a 0 grados respecto al horizonte en todo momento

b) Apuntarla directamente hacia abajo para esquivar terreno

c) Inclinarla gradualmente hacia abajo a medida que se gana altitud, para no barrer un cielo vacío sobre las

tormentas y poder escanear la masa de nubes por debajo del avión

d) Dejar que el giroscopio de rotación decida aleatoriamente
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46. La parte móvil en un generador de CA se conoce generalmente como el:

a) Estator

b) Oscilador

c) Rotor

d) Anillo colector

47. Según el Manual de Planificación de Vuelo de OACI, si se especifica la velocidad de crucero

en el Ítem 15 utilizando nudos verdaderos, la cifra de velocidad siempre debe ir precedida por la

letra:

a) M

b) K

c) N

d) V

48. Los mínimos de un ILS Categoría II son:
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a) DH 50 pies y RVR 1200 pies

b) DH 100 pies y RVR 1200 pies

c) DH 150 pies y RVR 1500 pies

d) DH 0 pies y RVR 600 pies

49. En el seno de una clásica depresión frontal (ciclón extratropical) madura, el aire que

constituye el área denominada 'Sector Cálido' (ubicada entre el frente cálido que avanza y el

frente frío que lo persigue) suele poseer propiedades físicas que lo hacen:

a) Completamente seco y de presión barométrica excesivamente alta

b) Extremadamente denso y pesado, por lo que desciende creando cielos despejados inmaculados

c) Lleno de turbulencia en aire claro por no contener nada de humedad latente

d) Húmedo, cálido y con una gran tendencia subyacente a la inestabilidad convectiva severa si es forzado

orográfica o frontalmente a ascender

50. ¿Qué modo específico del Sistema de Advertencia de Proximidad al Terreno (GPWS) emitirá

la alarma auditiva "SINK RATE" seguida de "PULL UP" en la cabina?

a) Modo 4 (Configuración incorrecta)

b) Modo 3 (Pérdida de altitud tras el despegue)

c) Modo 1 (Tasa de descenso excesiva)

d) Modo 5 (Desviación debajo de la senda de planeo)
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51. ¿Cuál es el objetivo principal de disponer de sistemas redundantes con lógica de

comparación o votación, por ejemplo varios ADC e IRS que se supervisan entre sí, en aeronaves

modernas?

a) Aumentar el peso de la aeronave para mantener un centro de gravedad adelantado

b) Asegurar un sistema "Fail-Operational" o tolerante a fallos, donde el fallo de un componente individual es

detectado y aislado por la mayoría, permitiendo continuar la navegación y el aterrizaje sin degradación

operativa

c) Acelerar la velocidad de cálculo del número de Mach

d) Cumplir únicamente con requisitos básicos de vuelo visual (VFR).

52. ¿Debe colacionarse siempre una autorización de ruta ATC?

a) No, si el canal de comunicación está sobrecargado

b) No, si la autorización de ruta ATC se transmite en un formato publicado (p. ej., Ruta de Salida Normalizada

por Instrumentos/SID)

c) No, si el contenido de la autorización ATC es claro y no es probable que surja confusión

d) Sí, a menos que la autoridad ATS correspondiente autorice lo contrario

53. En la aerodinámica de los aviones de transporte volando a altitudes estratosféricas, se

conoce como 'Coffin Corner' (Rincón del Ataúd) a la región de la envolvente de vuelo donde:

a) Se cruzan las curvas de tracción y potencia

b) El avión encuentra bolsas de vacío total en el aire

c) Se estrecha peligrosamente el margen entre la velocidad mínima de vuelo (Stall a baja velocidad) y el

límite superior de número de Mach crítico (Stall por ondas de choque), dejando al piloto sin opciones de

acelerar ni desacelerar sin perder control

d) Los frenos aerodinámicos se despliegan automáticamente

54. En la anatomía del sistema respiratorio humano, el intercambio real de gases (oxígeno y

dióxido de carbono) entre el aire inhalado y el torrente sanguíneo tiene lugar de forma exclusiva

en:

a) Los bronquios principales

b) La tráquea

c) Los alvéolos pulmonares

d) Los capilares de la laringe
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55. Si el pronóstico TAF indica 'OVC003', el techo oficial para las consideraciones de

aproximación instrumental en ese aeródromo será de:

a) 3.000 pies

b) Apenas 300 pies sobre la elevación del aeropuerto (AGL), indicando cielo completamente cubierto y

condiciones de vuelo por instrumentos (IMC) casi marginales

c) 30 pies (niebla extrema)

d) Sin nubes hasta nivel 030

56. ¿Qué significa el código 'PROB40' en un pronóstico TAF?

a) Problema meteorológico en el nivel 40

b) Probabilidad de un 40% de que mejore la visibilidad

c) Probabilidad del 40% de que ocurra el fenómeno meteorológico descrito a continuación

d) Lluvia prevista durante 40 minutos

57. En la disposición estándar de un PFD (Primary Flight Display) moderno, las cintas (tapes) de

velocidad y altitud se encuentran ubicadas respectivamente:

a) La velocidad a la izquierda y la altitud a la derecha del indicador de actitud

b) La velocidad a la derecha y la altitud a la izquierda del indicador de actitud

c) Ambas en el lado derecho, junto al variómetro (VSI)

d) En la parte inferior de la pantalla, debajo de la rosa de rumbos

58. Si una aeronave dispone de un sistema inercial tipo Strapdown, los datos de rumbo, actitud

y aceleración se obtienen gracias a que los sensores están atornillados a la estructura. Estos

cálculos matemáticos continuos generan pequeños errores acumulativos. Para la posición, este

error se conoce como:

a) Error de cardán (Gimbal Error)

b) Efecto Doppler

c) Deriva inercial (Inertial Drift), que aumenta con el tiempo de vuelo

d) Error de Sagnac
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59. Según EASA CS, la probabilidad media de fallo admisible por hora de vuelo para un FALLO

MENOR debe ser del orden de:

a) Entre 10-3 y 10-5 (probable)

b) Entre 10-7 y 10-9 (probabilidad extremadamente remota)

c) Entre 10-5 y 10-7 (probabilidad remota)

d) Menos de 10-9 (extremadamente improbable)

60. El propósito de una válvula de sangrado del compresor es prevenir la entrada en pérdida

(surging):

a) A bajas rpm del compresor.

b) Con la altitud.

c) De las primeras etapas del compresor.

d) Generada por la Ingestión de Objetos Extraños.

61. La Zona de Parada (Stopway) declarada en los planos de un aeropuerto europeo se

diferencia del Clearway porque su superficie tiene que cumplir estructuralmente con un

requisito indispensable:

a) Estar libre de obstáculos pero ser exclusivamente de tierra batida o césped

b) Estar preparada y certificada para soportar físicamente el peso de la aeronave durante un fuerte frenado

al abortar el despegue sin causar daños estructurales al avión

c) Estar sumergida en barreras de espuma (EMAS) de un metro de profundidad

d) Servir de calle de rodaje rápida para aeronaves ligeras

62. Los sensores más comunes que interactúan con un FMS para calcular la posición de la

aeronave a lo largo del plan de vuelo son:1- MLS2- GPS3- VOR4- IRSLa combinación que agrupa

todas las afirmaciones correctas es:

a) 1, 2.

b) 1, 2, 4.

c) 2, 3, 4.

d) 1, 4.
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63. En una carta europea de Tiempo Significativo (SIGWX) de media/alta cota, el símbolo que

muestra un recuadro o cajetín rectangular con un número en su interior (ej. [360]) indica:

a) El Nivel de Vuelo (FL) de la Tropopausa en esa ubicación específica

b) La altura de la isoterma de 0°C

c) La base mínima del espacio aéreo RVSM

d) La velocidad del núcleo de una tormenta (CB)

64. Las válvulas de lanzadera (shuttle valves) automáticamente:

a) Protegen los Sistemas Contra la Sobrepresión.

b) Apagan los sistemas que están sobrecargados.

c) Reducen las cargas de la bomba.

d) Conmutan las unidades operadas hidráulicamente al suministro de presión más apropiado.

65. El fenómeno de la Fuerza de Coriolis es producto directo de la rotación de la Tierra. Su

efecto sobre el viento es:

a) Máximo en el ecuador y nulo en los polos

b) Constante independientemente de la latitud

c) Nulo en el ecuador y alcanza su efecto máximo en los polos

d) Responsable de calentar la atmósfera media

66. En el funcionamiento de los altímetros barométricos aeronáuticos, el término "Histéresis" se

refiere operativamente a:

a) El error causado por ráfagas de viento cruzado sobre la toma estática

b) El retraso mecánico interno que sufre la cápsula aneroide para recuperar su forma original después de

haber sido expuesta durante un largo período de tiempo a variaciones de presión, afectando la indicación

temporalmente

c) El congelamiento de la humedad atrapada en los engranajes

d) El error magnético del mecanismo por la proximidad a tormentas
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67. La Velocidad de Referencia de Aterrizaje (Vref) se determina para una aeronave en

configuración completa de aterrizaje. Usualmente, esta velocidad normativa de aproximación

final NO debe ser menor a:

a) 1.3 veces la velocidad de pérdida en configuración de aterrizaje (1.3 Vso)

b) 1.1 veces la velocidad de pérdida limpia

c) La velocidad de mejor ascenso (Vy)

d) La velocidad máxima de flaps (Vfe)

68. ¿Qué se utiliza normalmente para las transmisiones ATIS?

a) Canal de voz de un ILS

b) Frecuencias NDB

c) Frecuencia VHF discreta y/o VOR

d) Canal de voz DME

69. ¿En qué zona concreta del espacio el compás magnético tipo directo (Magnetic Compass)

sufre su MAYOR componente de error conocido como Inclinación Magnética (Dip error)?

a) En las zonas cercanas a los Polos Magnéticos terrestres (Norte y Sur)

b) Directamente sobre el ecuador terrestre y magnético

c) Mientras la aeronave vuela en línea recta nivelada a nivel del mar

d) En el centro del meridiano de Greenwich

70. En el cálculo de Masa y Centrado, la fórmula matemática utilizada para calcular la distancia

que se desplaza el Centro de Gravedad (ΔCG) al mover una carga dentro del avión es:

a) ΔCG = (Masa Movida / Masa de la Carga Útil) x Distancia movida

b) ΔCG = Masa Total / (Masa Movida x Distancia movida)

c) ΔCG = (Masa Movida x Distancia movida) / Masa Total de la Aeronave

d) ΔCG = (Masa Total x Distancia movida) / Masa Movida
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   A  03:   D  04:   C 

 05:   A  06:   C  07:   B  08:   B 

 09:   B  10:   B  11:   A  12:   D 

 13:   C  14:   B  15:   C  16:   A 

 17:   B  18:   D  19:   A  20:   C 

 21:   B  22:   D  23:   A  24:   A 

 25:   D  26:   A  27:   C  28:   C 

 29:   A  30:   C  31:   A  32:   D 

 33:   C  34:   B  35:   A  36:   A 

 37:   B  38:   A  39:   D  40:   B 

 41:   A  42:   C  43:   D  44:   A 

 45:   C  46:   C  47:   C  48:   B 

 49:   D  50:   C  51:   B  52:   D 

 53:   C  54:   C  55:   B  56:   C 

 57:   A  58:   C  59:   A  60:   A 

 61:   B  62:   C  63:   A  64:   D 

 65:   C  66:   B  67:   A  68:   C 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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