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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El diseño de la constelación original de satélites NAVSTAR (GPS), mantenida por los Estados

Unidos, se estructuró matemáticamente para garantizar una cobertura continua a nivel mundial

mediante un segmento espacial operativo constituido por al menos:

a) 24 satélites distribuidos en 6 planos orbitales asíncronos

b) 12 satélites ubicados en la zona ecuatorial

c) 66 satélites de órbita polar baja (LEO)

d) 3 satélites geoestacionarios fijos

02. ¿Qué significa QTE?

a) Rumbo verdadero hacia la estación (sin viento)

b) Marcación magnética desde la estación

c) Rumbo magnético hacia la estación

d) Marcación verdadera desde la estación

03. En la aerodinámica general de una célula de tormenta (Thunderstorm), la zona de mayor

peligro causada por el windshear intenso, especialmente por la formación del 'Frente de Racha'

o turbonada (Gust Front), se encuentra normalmente:

a) En el borde de avance (delante) de la célula de la tormenta y en las áreas de precipitaciones fuertes

impulsadas por la corriente descendente, a ras del suelo (outflow)

b) Muy por encima de los 40.000 pies, directamente dentro de la estructura del yunque

c) Solo en los laterales libres de precipitación y a sotavento

d) A más de 100 millas detrás de la zona de precipitación

04. Si una carta de aproximación IFR no de precisión incluye la notación 'CDFA recomendada', el

piloto asume que su mejor perfil de vuelo implica:

a) No nivelar en la MDA/H, sino descender a un ritmo estable (ángulo constante) calculado desde el FAF

hasta el punto donde se obtiene referencia visual o, en su defecto, iniciar en ese punto la frustrada (evitando

la maniobra de 'Dive and Drive')

b) Bajar bruscamente y volar en horizontal largos periodos

c) Detener el avión y hacer hover

d) Apagar el radar altímetro
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05. En el cálculo matemático de una ruta, el 'Punto de Igual Tiempo' (PET) o ETP para regresar al

origen o seguir al destino depende de la distancia y de los vientos. ¿Qué ocurre con la distancia

geométrica al PET si la Ground Speed de retorno (GSr) es igual a la Ground Speed de ida (GSo)

en un día de aire en calma?

a) El cálculo se divide por cero y genera error

b) El PET se sitúa de forma milimétrica en la mitad matemática exacta de la ruta entre ambos puntos

geográficos

c) El PET se desplaza a la altitud óptima de crucero

d) El avión debe retornar obligatoriamente antes de llegar a la costa

06. Según el Reglamento del Aire (SERA), si una aeronave en la superficie (moviéndose en

tierra) recibe de la torre de control una señal de luz VERDE INTERMITENTE (Flashing Green), esto

constituye una orden para:

a) Detenerse completamente y cortar motores

b) Autorizado a despegar

c) Autorizado a rodar (Cleared to taxi)

d) Regresar al punto de partida

07. ¿Qué tipo de configuración de empenaje hace que un avión de transporte sea más vulnerable

a quedar atrapado en una pérdida profunda (Deep Stall o Super Stall)?

a) Estabilizador horizontal montado en la parte inferior del fuselaje.

b) Cola en T (T-Tail), donde el estabilizador horizontal queda inmerso en la estela turbulenta del ala principal

estallada a altos ángulos de ataque.

c) Configuración Canard delantero.

d) Empenaje en V (V-Tail).

08. Para poder calcular la velocidad local del sonido y presentar el Número de Mach exacto, el

Machmetro a bordo requiere procesar la relación matemática de dos fuerzas aerodinámicas, que

son:

a) La presión estática y la temperatura total del aire

b) La densidad del aire ambiente y el ángulo de ataque

c) La fuerza G del avión y la velocidad inercial

d) La presión pitot (impacto) y la presión estática del entorno
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09. ¿Cuál es la frecuencia de lóbulo que predomina en el Localizador ILS cuando una aeronave se

encuentra volando desplazada a la IZQUIERDA de la línea central de aproximación de la pista?

a) 150 Hz

b) 400 Hz

c) 90 Hz

d) 1300 Hz

10. En el Ítem 8 del Plan de Vuelo ATC OACI (Tipo de vuelo), si un vuelo corresponde a la

aviación general no comercial (General Aviation), la letra correcta a insertar es:

a) G

b) N

c) S

d) X

11. En un diagrama de cálculos de masa y centrado, si la suma algebraica de todos los

Momentos alrededor de la línea Datum es exactamente igual a cero (0), esto indica

matemáticamente que:

a) El Centro de Gravedad final recae exactamente sobre la misma línea geométrica del Datum

b) El avión está perfectamente nivelado

c) El avión excede el MTOM permitido

d) Todo el peso ha sido colocado detrás del Datum

12. El sistema de oxígeno de pasajeros incorporado se activa mediante:

a) La apertura de las válvulas de las botellas de oxígeno.

b) Encendiendo el regulador de demanda diluida.

c) Encendiendo el regulador de demanda diluida y el oxígeno de los pasajeros.

d) Encendiendo el oxígeno de los pasajeros.
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13. Un neumático sin cámara es un neumático 1. que requiere ruedas macizas o ramificadas 2.

cuya válvula puede cortarse en aceleraciones bruscas 3. cuya llanta de montaje debe estar

impecable 4. que no requiere protección de la llanta entre la brida de la llanta y el dispositivo de

desmontaje del neumático 5. que no explota en caso de pinchazo 6. que elimina la fricción

interna entre la cámara y el neumático. La combinación que agrupa todas las afirmaciones

correctas es:

a) 1, 5, 6.

b) 2, 3, 6.

c) 1, 2, 5.

d) 3, 4, 5.

14. Un circuito de espera NO estándar (Non-standard Holding) se diferencia operativamente del

estándar principal porque requiere que el piloto:

a) Haga los virajes con 45 grados de alabeo

b) Efectúe todos los virajes hacia la izquierda

c) Vuele a una velocidad superior a los 280 nudos

d) Reduzca el tiempo del tramo a 30 segundos

15. ¿Cuál de los siguientes sistemas de coordenadas utiliza el receptor NAVSTAR/GPS para

calcular la posición (latitud, longitud y altitud)?

a) ED 50

b) ED 87

c) PZ 90

d) 260°(M)

16. Las Cartas de Tiempo Significativo (SIGWX) indican áreas delineadas con bordes

'festoneados' o curvos. Estas áreas advierten a las tripulaciones sobre la presencia de:
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a) Zonas de tráfico militar denso

b) Zonas de Cumulonimbos (CB) aislados, ocasionales o frecuentes (embebidos o no), indicando los topes y

bases de dichas formaciones convectivas peligrosas

c) Bancos de niebla a nivel del suelo exclusivamente

d) Espacios libres de turbulencia
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17. En un sistema FMS (Flight Management System), la posición inercial se degrada con el

tiempo debido a la deriva de los sensores. Para solucionar esto, el FMS actualiza continuamente

su posición utilizando medios de radio (Radio Updating). La actualización de radio más precisa

se obtiene mediante:

a) Interrogación DME/DME

b) Recepción VOR/VOR

c) Recepción VOR/DME

d) Marcaciones del ADF (NDB)

18. Cuando las condiciones de baja visibilidad en un aeródromo exigen la realización de una

aproximación ILS Categoría II (CAT II) -la cual establece una mínima Altura de Decisión (DH)

comúnmente situada alrededor de los 100 pies sobre el nivel del terreno-, el piloto monitoriza e

identifica la consecución exacta de esa altura crítica con:

a) Un simple reloj cronómetro a partir de la cruz de Malta (Marcador exterior)

b) El altímetro barométrico tradicional aneroide de la cabina de cristal

c) El Radioaltímetro (o Radar Altimeter), que proporciona una medición de proximidad al suelo directa, sin

retardo e insensible a errores de presión barométrica en esa fase crítica tan cercana a la tierra

d) El Marcador Interior o las indicaciones remotas de la antena DME

19. En la interpretación de las cartas de viento en altitud, las líneas trazadas que unen o

conectan todos los puntos geográficos que reportan la misma Velocidad del Viento reciben el

nombre de:

a) Isogonas

b) Isobaras

c) Isotermas

d) Isotacas (Isotachs)

20. En un avión propulsado por hélice, la velocidad indicada para el máximo régimen de ascenso

(Vy), que permite ganar altitud en el menor tiempo posible, se alcanza volando a la velocidad

donde se produce:

a) El máximo exceso de empuje (Maximum Excess Thrust).

b) La máxima resistencia parásita tolerada.

c) El máximo exceso de potencia disponible (Maximum Excess Power) respecto a la potencia requerida.

d) El mínimo consumo específico de combustible por milla.
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21. En el FMS, introducir el Índice de Coste (Cost Index) máximo que permita el sistema

generará un perfil de vuelo que prioriza:

a) El alcance máximo (Maximum Range)

b) El mínimo consumo de combustible posible

c) El mayor ángulo de ascenso

d) El tiempo de vuelo mínimo (velocidad muy alta, aproximándose a VMO/MMO)

22. Cuando una estación de aeronave no puede establecer comunicación debido a un fallo del

receptor, se debe seguir el siguiente procedimiento:

a) Transmitir a intervalos o posiciones regulares, la frase 'Transmitiendo a ciegas debido a fallo del receptor'

b) Cambiar a la frecuencia 121.5 MHZ y hacer squawk 7700

c) Transmitir informes a horas o posiciones programadas, precedidos por la frase 'Transmitiendo a ciegas

debido a fallo del receptor'

d) Aterrizar en el aeródromo no controlado más cercano

23. En la señalización de distancia remanente de pista, qué indica normalmente un cartel negro

con el número '2' situado junto a la pista?

a) Quedan aproximadamente 1000 pies de pista.

b) Quedan aproximadamente 2000 pies de pista.

c) Quedan aproximadamente 2500 pies de pista.

d) Quedan aproximadamente 2 NM hasta el umbral.
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24. En los manuales de peso y balance del avión, el acrónimo 'MAC' (Mean Aerodynamic Chord) o

Cuerda Aerodinámica Media se utiliza estandarizadamente para:

a) Calcular la cantidad de fluido antihielo necesario

b) Expresar la posición del Centro de Gravedad (CG) de la aeronave de forma porcentual (% MAC) con

respecto a esta cuerda imaginaria

c) Determinar la velocidad de crucero

d) Verificar el desgaste de los neumáticos del tren principal

25. ¿Cómo se ve afectado el alcance máximo (Range) de una aeronave si se traslada

sistemáticamente su Centro de Gravedad desde el límite delantero hacia su límite trasero

durante el vuelo?

a) El alcance disminuirá porque se genera una mayor resistencia parásita en las alas

b) El alcance aumentará, ya que se requiere menos fuerza descendente en la cola para equilibrar el avión, lo

que reduce la resistencia inducida total y el consumo de combustible

c) El alcance se mantiene exactamente igual independientemente de la posición del CG

d) El alcance disminuye porque los motores pierden eficiencia al volar con el morro más alto

26. El propósito primordial de incorporar un "horn balance" (cuerno de compensación) en una

superficie de control de vuelo es:

a) Aliviar y reducir las fuerzas aerodinámicas requeridas en la cabina para que el piloto pueda mover los

mandos con menor esfuerzo físico.

b) Aumentar intencionadamente el peso estático de la cola.

c) Evitar la acumulación de hielo en la bisagra del timón.

d) Producir una advertencia acústica al aproximarse al stall.

27. Para garantizar la seguridad de las operaciones, la reglamentación exige que el piloto al

mando deba 'Colacionar' (Read back) obligatoriamente a la dependencia ATC ciertos elementos

críticos recibidos. Estos elementos innegociables incluyen:

a) Autorizaciones de ruta, permisos de uso de pista, ajuste altimétrico (QNH), códigos SSR, instrucciones de

nivel y rumbos

b) La velocidad del viento exacta y el punto de rocío

c) Los saludos formales y el identificativo del controlador

d) El informe meteorológico SIGMET completo
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28. En la termodinámica de las masas de aire ascendentes, la razón teórica aproximada de

enfriamiento del aire no saturado (Gradiente Adiabático Seco - DALR) que asciende libremente

es constante de:

a) Aproximadamente 3°C (exactamente 0.98°C/100m) por cada 1.000 pies de altitud ganada

b) 2°C por cada 1.000 pies de altitud ganada

c) 1.5°C por cada 1.000 pies de altitud ganada, similar al gradiente saturado

d) 4°C por cada 1.000 pies debido a la fricción de convección

29. En la evaluación de la eficacia de los Reversos de Empuje (Thrust Reversers) en pistas cortas

o resbaladizas, su potencia retardadora neta es mecánicamente más efectiva cuando:

a) El avión rueda en fase de taxeo lento

b) Se despliegan a pocos pies sobre la pista en vuelo rasante

c) Se activan a plena fuerza inmediatamente después del toque de ruedas (Touchdown), cuando el avión

transita a sus más altas velocidades cinéticas aerodinámicas, disipando máxima energía

d) La pista está cubierta de goma seca (sin lluvia) y el avión frena solo con las gomas de caucho de las

ruedas principales y delanteras asimétricamente

30. Cuando el piloto utiliza el transpondedor y selecciona la opción 'STANDBY', el equipo:

a) Transmite su altitud con resolución de 25 pies

b) Transmite únicamente el código squawk de cuatro dígitos sin altitud

c) Permanece encendido y calentado, pero no responde a ninguna interrogación del radar secundario

terrestre ni a sistemas TCAS

d) Emite una señal de prueba a la torre de control

31. Para que una aproximación a una pista sea considerada como DIRECTA (Straight-in

approach), el ángulo formado entre la prolongación del eje de la pista y el segmento de

aproximación final no puede ser superior a:

a) 90 grados

b) 60 grados

c) 30 grados

d) 15 grados
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32. El Sistema de Gestión de Vuelo (FMS) está organizado de tal manera que el piloto puede:

a) Modificar la base de datos cada 14 días

b) Modificar los datos en la base de datos entre dos actualizaciones

c) Leer y escribir en cualquier momento en la base de datos

d) 400 PIES/MIN

33. La tendencia inherente de las alas en flecha (swept wings) a entrar en pérdida de

sustentación primero en las puntas (tip stall) se debe físicamente a:

a) El fuerte flujo transversal de la capa límite desde la punta hacia la raíz.

b) El fuerte flujo transversal (spanwise flow) de la capa límite moviéndose desde la raíz hacia las puntas.

c) La mayor torsión geométrica (washout) requerida en la raíz.

d) El mayor espesor relativo estructural en la punta del ala.

34. Ha estado llamando a una estación sin obtener respuesta. ¿Cuánto tiempo se recomienda

esperar como mínimo antes de hacer una segunda llamada?

a) Espere hasta que la estación le llame

b) 10 seg

c) 3 seg

d) 30 seg

35. La base de datos de rendimiento de un FMS contiene un parámetro que debe ser insertado

en cada vuelo, denominado 'Cost Index' (CI). Ingresar el valor máximo de CI en el teclado de la

CDU instruye a la computadora de vuelo a:

a) Volar con el mínimo de revoluciones de motor posible para un ahorro drástico de combustible

b) Volar el perfil de mínima duración de tiempo de vuelo, a la máxima velocidad estructural permitida,

priorizando el tiempo sobre el coste de combustible consumido

c) Mantener al avión en esperas indefinidas para llegar a la hora exacta estipulada

d) Apagar los sistemas eléctricos secundarios no esenciales

36. El altímetro barométrico convencional está dotado internamente de cápsulas aneroides

herméticas. Para que el instrumento indique un ascenso en la altitud, las cápsulas deben:

a) Comprimirse, debido al aumento de la presión exterior

b) Recibir presión de impacto dinámica desde el tubo Pitot

c) Expandirse, ya que la presión estática atmosférica exterior disminuye

d) Llenarse de fluido hidráulico para compensar la temperatura
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37. A diferencia de la niebla de irradiación, la 'Niebla de Advección' (Advection Fog) tiene la

particularidad operativa de que:

a) Solo ocurre sobre la superficie de los desiertos

b) Requiere cielo totalmente despejado y sin viento

c) Es provocada por lluvia cayendo a través de aire frío

d) Requiere un viento de hasta 15 nudos para arrastrar aire húmedo sobre una superficie fría, y puede

formarse o persistir durante el día y con cielos nublados

38. ¿Qué tipo de precipitación severa identifica la presencia del código 'GR' en un informe

aeronáutico METAR o TAF?

a) Granizo (Hail) que presenta un diámetro igual o superior a 5 milímetros

b) Ráfagas de viento huracanadas (Gusting Rain)

c) Gránulos de nieve inofensiva

d) Gotas de lluvia sobreenfriada (Freezing rain)

39. El Equipo Medidor de Distancia (DME) opera en:

a) La banda VHF y utiliza el principio de comparación de fase

b) La banda UHF y utiliza una frecuencia

c) La banda UHF y utiliza dos frecuencias

d) La banda SHF y utiliza técnicas de modulación de frecuencia

40. En la jerga aeronáutica de carga (Cargo), el uso de maderos gruesos o "Shoring" colocados

entre una carga extremadamente pesada y el piso de la aeronave tiene la finalidad de:

a) Distribuir el peso puntual a lo largo de una superficie de contacto mucho mayor para no exceder el Límite

de Carga de Piso (Floor load limit)

b) Desplazar el Centro de Gravedad de la carga hacia adelante

c) Aumentar la fricción para que la carga no deslice durante turbulencias

d) Evitar que la carga se congele debido a las temperaturas de las bodegas
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41. En la certificación y cálculo de rendimientos, la Velocidad Máxima de Neumáticos (Vmax tire

o Tire Speed Limit) restringe operativamente:

a) La velocidad máxima a la que se puede extender el tren de aterrizaje en vuelo

b) La velocidad a la que ocurren las ráfagas de viento cruzado

c) La máxima velocidad sobre el terreno (Ground Speed) que puede alcanzar el avión durante el recorrido de

despegue antes de que la fuerza centrífuga y fricción destruyan los neumáticos

d) La velocidad aerodinámica calibrada (CAS) al cruzar el umbral

42. Además de disminuir gravemente la sustentación y aumentar la resistencia al avance de la

aeronave, los efectos adversos del hielo, nieve o escarcha adheridos en la superficie:

a) Hacen que el sistema de piloto automático requiera menos potencia de compensación

b) Disminuyen la velocidad a la que el avión entra en pérdida

c) Aumentan sustancialmente el peso total de la aeronave y aumentan peligrosamente la velocidad de

entrada en pérdida (Stall speed)

d) Mejoran la tracción térmica de las superficies móviles

43. ¿Qué tipo particular de dispositivo hipersustentador de borde de fuga aumenta

mecánicamente el área o superficie alar efectiva (S) además de incrementar la curvatura

(camber)?

a) Flap dividido (Split flap).

b) Flap simple (Plain flap).

c) Flap Fowler.

d) Flap tipo ranura simple (Slotted flap).

44. La tasa de descenso de la cabina:

a) Es Siempre la Misma que la Tasa de Descenso del Avión.

b) Resulta en un aumento de la presión de la cabina.

c) No es posible a altitudes constantes del avión.

d) Resulta en una Disminución de la Presión de la Cabina.
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45. El indicador de desviación de curso del VOR (CDI) señala:

a) Desviación del curso seleccionado independientemente de la dirección de la aeronave

b) Desviación del curso seleccionado de manera dependiente de la dirección de la aeronave

c) Desviación de rumbo

d) Aproximadamente 24 horas (un día solar)

46. En un avión, la instalación de un "Yaw Damper" (amortiguador de guiñada) tiene la finalidad

crítica de prevenir o atenuar:

a) La pérdida de velocidad (stall) a baja altitud.

b) La inestabilidad dinámica lateral-direccional acoplada conocida como Balanceo del Holandés (Dutch Roll).

c) Las oscilaciones de período largo en cabeceo (Phugoid).

d) El tuck-under a velocidades transónicas.
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47. El indicador técnico 'MORA' (Minimum Off-Route Altitude) proporciona a las tripulaciones de

vuelo y al despachador:

a) La elevación del aeropuerto comercial más cercano en ruta

b) La altitud a la cual la recepción de la señal VOR es nula

c) Una altitud mínima de seguridad calculada que garantiza un franqueamiento de obstáculos conocido

dentro de un radio determinado (ej. 10 NM) a cada lado del eje de la ruta prevista y a los extremos de la

misma

d) El límite vertical del espacio aéreo RVSM

48. Según el marco EASA, al determinar la masa del equipaje facturado (Checked baggage)

utilizando masas estándar en vuelos europeos de 20 asientos o más, ¿qué factor influye para

aplicar una masa estándar u otra?

a) El tipo de vuelo (Nacional, Dentro de Europa o Intercontinental), ya que los vuelos más largos asumen un

equipaje estadísticamente más pesado

b) La edad de la aeronave

c) El número exacto de pasajeros masculinos

d) El tipo de motor que utiliza la aeronave

49. En una carta de vientos en altura (Significant Weather Chart), las líneas que delimitan el

núcleo del jetstream uniendo puntos de igual velocidad de viento se llaman:

a) Isógonas

b) Isóclinas

c) Isotacas

d) Isobaras

50. La aeronave está descendiendo en vuelo recto con los spoilers desplegados. Si un piloto

inicia un viraje descendente a la izquierda:

a) El spoiler se mueve solo en el ala que desciende.

b) Los spoilers se mueven hacia arriba en el ala que desciende y hacia abajo en el ala que asciende.

c) El spoiler se mueve solo en el ala que asciende.

d) Los spoilers se mueven hacia arriba en el ala que desciende y hacia arriba en el ala que asciende.
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51. Las normas fundamentales de la comunicación asertiva en CRM establecen que la

comunicación de la tripulación debe ser:

a) Clara, concisa, oportuna y sin ambigüedades, utilizando siempre la fraseología estándar aeronáutica

b) Larga y descriptiva para incluir todos los detalles posibles

c) Realizada únicamente por el piloto al mando (PIC) para evitar confusiones

d) A través de mensajes no verbales para no saturar el intercomunicador

52. En un avión equipado con hélices convencionales, el efecto de guiñada asimétrica producido

durante el ascenso (por el ángulo de ataque de la hélice respecto al viento relativo) se

denomina:

a) Torque de reacción del motor.

b) Efecto de pala asimétrica o Factor P (P-Factor).

c) Efecto de estela en tirabuzón (Slipstream effect).

d) Precesión giroscópica.

53. ¿Qué etapa del ciclo de vida de una tormenta (Cumulonimbus) se caracteriza

aerodinámicamente por estar dominada de manera predominante o exclusiva por corrientes de

aire descendentes (Downdrafts)?

a) La etapa de formación del cúmulo (Cumulus stage)

b) La etapa de disipación (Dissipating stage)

c) La etapa de madurez tardía

d) La etapa de convergencia pre-frontal

54. Desde un punto de vista ergonómico y médico, una temperatura ambiental de cabina

excesivamente alta (superior a 30°C) combinada con ropa pesada provoca un estrés térmico que

fisiológicamente:

a) Mejora el tiempo de reacción

b) Aumenta la tolerancia a la hipoxia

c) Aumenta la sudoración profunda causando deshidratación temprana, induce fatiga física rápida y

disminuye drásticamente el nivel de vigilancia y el rendimiento cognitivo

d) Fuerza la aparición prematura de la presbiacusia
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55. En las aeronaves modernas, un piloto puede accionar el sistema de puesta en bandera

mediante:

a) Empujando la palanca de RPM hacia adelante.

b) Tirando de la palanca de RPM hacia atrás.

c) Tirando de las palancas de potencia hacia atrás.

d) Empujando la palanca de potencia hacia adelante.

56. El Índice de Coste (Cost Index) es una variable que los pilotos ingresan al FMS, definida

como la ratio entre el Costo de Tiempo y el Costo del Combustible. Un Índice de Coste muy alto o

extremo (ej. CI = 999) ordenará al computador volar el avión a una velocidad de:

a) Mínimo Tiempo (Minimum Time Cruise), dando máxima prioridad a llegar rápido al destino ignorando por

completo el elevado y excesivo consumo de combustible

b) Mínima pérdida de sustentación, planeando lentamente

c) Máximo Alcance (Maximum Range Cruise), ahorrando el máximo carburante

d) Espera prolongada en patrón circular a potencia baja

57. A diferencia del radar primario tradicional (PSR), el principio de funcionamiento del radar de

vigilancia secundario (SSR) requiere obligatoriamente que:

a) La aeronave sea de construcción metálica maciza para reflejar adecuadamente la onda

b) La aeronave objetivo coopere activamente estando equipada con un transpondedor encendido y

funcionando

c) No existan nubes de tormenta entre la antena y la aeronave

d) La antena terrestre gire a velocidades superiores a 60 RPM

58. Un avión turborreactor en régimen de crucero a alta altitud experimentará un aumento en su

'Consumo Específico de Combustible' (SFC) si:

a) Disminuye la densidad del aire circundante

b) Vuela a su altitud óptima

c) Desciende para volar a altitudes bajas donde el aire es mucho más denso

d) Retrae los spoilers de vuelo
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59. El 'Hielo Claro' o vítreo (Clear Ice), considerado la acumulación estructural más peligrosa, se

forma de manera más rápida y favorable cuando la aeronave vuela en nubes de tipo cúmulo que

contienen:

a) Grandes gotas de agua sobreenfriada a temperaturas comprendidas entre 0°C y -10°C (ocasionalmente

hasta -15°C)

b) Pequeñas gotitas de llovizna y cristales de hielo sólido por debajo de -20°C

c) Nieve seca pura a -40°C en la alta estratosfera

d) Lluvia caliente constante a +5°C

60. El parámetro 'Consumo Específico de Combustible' (SFC) en un turborreactor se define

matemáticamente como:

a) El flujo total de combustible consumido en una hora por toda la flota

b) El flujo o masa de combustible consumido por unidad de empuje producida y por hora

c) La cantidad de galones requeridos para arrancar el APU

d) La velocidad máxima alcanzable por cada tonelada de carburante

61. ¿Qué efecto físico causa un error de altímetro cuando se vuela en una masa de aire que es

considerablemente más FRÍA que la atmósfera estándar (ISA)?

a) El altímetro sobreindicará la altitud; es decir, la altitud verdadera de la aeronave será menor que la altitud

indicada (peligro de proximidad al terreno)

b) La altitud verdadera será significativamente mayor que la indicada

c) El altímetro se bloqueará por congelamiento de la toma estática

d) No habrá error siempre que el QNH local esté ajustado

62. ¿Cuál de las siguientes listas enumera los fenómenos menos probables de ser detectados

por el radar?

a) Turbulencia en nubes que tienen precipitación

b) Precipitación

c) Nieve húmeda y turbulencia en nubes que tienen precipitación

d) 308 pps
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63. El Modo 1 del GPWS (Ground Proximity Warning System) alerta a la tripulación con el

mensaje de voz "SINK RATE" seguido de "PULL UP" cuando detecta:

a) Una tasa de descenso barométrica excesivamente alta cerca del terreno

b) Un cierre excesivo con el terreno (terreno elevándose abruptamente por delante)

c) Una pérdida significativa de altitud justo después del despegue

d) Que el tren de aterrizaje no está desplegado al cruzar los 500 pies

64. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre un sistema de bloqueo de ráfagas son correctas o

incorrectas? 1) Los controles de vuelo irreversibles deberían tener un bloqueo de ráfagas. 2) No

es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo manuales.

a) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

b) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

d) 1) es correcta, 2) es correcta.

65. El Sistema de Advertencia de Proximidad al Terreno (GPWS) es un sistema que funciona

según un rango de altura que va desde:

a) 50 pies a 2 500 pies

b) El suelo a 500 pies

c) 30 pies a 5 000 pies

d) El suelo a 1 000 pies

66. En contrapartida a la palabra ROGER, si la tripulación de vuelo desea notificar a la torre de

control que el mensaje ha sido recibido, se ha entendido a la perfección y que la instrucción

técnica será cumplida en su totalidad, la palabra de radio adecuada a emplear es:

a) WILCO (Will Comply)

b) STANDBY

c) AFFIRM

d) APPROVED
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67. Si el orificio de presión estática de un altímetro sufre un bloqueo total durante un vuelo en

crucero prolongado, la indicación del instrumento:

a) Oscilará unos +/- 200 pies de forma continua

b) Descenderá lentamente a cero

c) Permanecerá congelada en la altitud en la que ocurrió el bloqueo, independientemente de si el avión sube

o baja posteriormente

d) Indicará la máxima altitud registrada en el vuelo

68. Para poder sumar operativamente el espacio de una Zona Libre de Obstáculos (Clearway) a

la TORA y certificar una TODA mayor, las normas aeroportuarias limitan severamente la longitud

máxima de dicho Clearway, la cual NUNCA podrá exceder:

a) El 50% de la longitud declarada del Recorrido de Despegue Disponible (TORA)

b) El 100% de la longitud física de la pista asfaltada

c) Los 300 metros físicos

d) La distancia entre el umbral y el ILS

69. En el código OACI para reportes meteorológicos (METAR), la abreviatura 'BR' (Mist/Neblina)

se asigna exclusivamente cuando el fenómeno reduce la visibilidad, pero ésta se mantiene

dentro del rango de:

a) Menos de 1.000 metros

b) Entre 1.000 metros y 5.000 metros inclusive

c) 50 a 100 metros máximos

d) 10 km en adelante

70. En Gestión de Recursos de Tripulación (CRM), el "Efecto Halo" es un sesgo cognitivo que

ocurre cuando:

a) El piloto se ciega por el sol reflejado en las nubes

b) La evaluación general de una persona (ej. "es un Comandante brillante") influye positivamente en cómo

se juzgan sus habilidades o errores específicos en otras áreas, llevándonos a no cuestionarle

c) Las luces del aeropuerto se ven borrosas por la bruma

d) El piloto ignora las indicaciones del ATC
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   D  03:   A  04:   A 

 05:   B  06:   C  07:   B  08:   D 

 09:   C  10:   A  11:   A  12:   D 

 13:   A  14:   B  15:   D  16:   B 

 17:   A  18:   C  19:   D  20:   C 

 21:   D  22:   C  23:   B  24:   B 

 25:   B  26:   A  27:   A  28:   A 

 29:   C  30:   C  31:   C  32:   D 

 33:   B  34:   B  35:   B  36:   C 

 37:   D  38:   A  39:   C  40:   A 

 41:   C  42:   C  43:   C  44:   B 

 45:   A  46:   B  47:   C  48:   A 

 49:   C  50:   B  51:   A  52:   B 

 53:   B  54:   C  55:   B  56:   A 

 57:   B  58:   C  59:   A  60:   B 

 61:   A  62:   D  63:   A  64:   A 

 65:   A  66:   A  67:   C  68:   A 

 69:   B  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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