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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El ángulo de ataque (AOA) de un perfil alar está estrictamente definido geométricamente

como el ángulo medido entre:

a) La línea de cuerda aerodinámica y el horizonte verdadero de la Tierra.

b) La línea de cuerda aerodinámica del perfil y la dirección de la corriente libre del aire (viento relativo local).

c) El eje longitudinal del fuselaje y el horizonte.

d) La superficie del extradós y el intradós del ala.

02. En la teoría arquitectónica general que engloba el diseño térmico interno de las grandes

plantas motrices propulsoras, indique cuáles son, expuestos en riguroso orden posicional y de

flujo, los sub-componentes modulares fundamentales exigidos para que se efectúe la

combustión continua de un motor turborreactor moderno:

a) Difusor de entrada (Intake), Compresor o compresores rotatorios, Cámara o cámaras de combustión,

Turbina o etapa de turbinas de tracción, y Tobera terminal de escape direccional

b) Compresores, Álabes quemadores direccionales, Tobera magnética difusa y Escape reverso frontal

c) Bypass del fan principal de compresión, Recámara ignífuga y Expansor de estator anular fijo

d) Cámara mixta centrífuga posterior y eje de baja presión rotativo en contramarcha turbulenta

03. La fuerza de resistencia aerodinámica parásita que resulta directamente de la diferencia de

presiones estáticas entre la parte delantera (alta presión por impacto) y la estela turbulenta en

la parte trasera de un cuerpo en movimiento se denomina:

a) Resistencia de fricción de piel (Skin Friction Drag).

b) Resistencia de forma o presión (Form Drag / Pressure Drag).

c) Resistencia de onda (Wave Drag).

d) Resistencia inducida por la sustentación.

04. El moderno sistema EICAS (Engine Indicating and Crew Alerting System), presente en

aeronaves tipo Boeing y Embraer, tiene como filosofía principal centralizar en pocas pantallas:

a) Los parámetros principales de los motores y todas las advertencias, precauciones y mensajes de estado

para la tripulación (eliminando viejos paneles de luces)

b) La topografía del terreno y los ecos del radar

c) Los contactos de radio VHF ATC

d) Exclusivamente la cantidad de combustible
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05. El 'deslizamiento' (creep) del neumático puede describirse como:

a) El aumento de la presión de inflado debido a la disminución de la temperatura ambiente.

b) La disminución de la presión de inflado debido al aumento de la temperatura ambiente.

c) Movimiento circunferencial del neumático en relación con la brida de la rueda.

d) Aumento circunferencial gradual del desgaste del neumático.

06. Al demostrar las características de la Velocidad Mínima de Control en Tierra (Vmcg) durante

un fallo de motor, la normativa de certificación CS-25 exige que la máxima desviación lateral

desde la línea central de la pista no exceda de:

a) 10 pies (3.0 metros).

b) 30 pies (9.1 metros).

c) 50 pies (15.2 metros).

d) No se permite ninguna desviación.

07. Si una pista está declarada como 'Contaminada con Nieve Fundida' (Slush), el principal

efecto sobre el rendimiento de despegue de la aeronave será:

a) Un fuerte incremento en la resistencia a la rodadura (Impingement drag) que dificultará la aceleración,

además de aumentar exponencialmente la distancia de frenado en caso de aborto (RTO)

b) Una mejora en la sustentación por el efecto suelo enfriado

c) Una reducción del consumo de combustible al despegar

d) Un aumento de la temperatura de los frenos

08. En los reportes AIREP, ¿cómo debería clasificarse la intensidad de una turbulencia cuando

ocasiona cambios definidos en la altitud y/o actitud del avión, pero la aeronave permanece en

todo momento bajo el control positivo del piloto sin variaciones extremas en la IAS?

a) Movimientos continuos y severos

b) Turbulencia Moderada (Moderate Turbulence)

c) Turbulencia Extrema

d) Ligera intermitente
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09. El Límite Trasero del Centro de Gravedad (Aft CG Limit) se establece en el diseño

principalmente para asegurar que la aeronave posea un nivel mínimo aceptable de:

a) Estabilidad estática longitudinal (Margen Estático), permitiendo que la aeronave tienda a recuperar

naturalmente su actitud tras una perturbación

b) Eficiencia en los frenos aerodinámicos

c) Aceleración en la pista

d) Refrigeración de la APU instalada en la cola

10. ¿A qué altitud aproximada la presión atmosférica se reduce a un cuarto (1/4) de su valor a

nivel del mar, provocando que respirar oxígeno al 100% no sea suficiente y requiriendo sistemas

de oxígeno a presión positiva?

a) 18.000 pies

b) 25.000 pies

c) 40.000 pies

d) 60.000 pies

11. Según el Reglamento Técnico EASA OPS, cuando se opere una aeronave de gran tamaño

sobre el agua a grandes distancias y el plan de vuelo obligue a llevar balsas salvavidas

(Liferafts), su capacidad total debe:

a) Acomodar exactamente al número de pasajeros sin contar la tripulación

b) Ser suficiente para acomodar a todos los ocupantes de la aeronave a bordo, en el entendimiento de que

en caso de pérdida (o de que no se infle) la balsa de mayor capacidad, las restantes puedan seguir

acomodando a todos los ocupantes

c) Superar en un 50% el aforo máximo certificado de la aeronave

d) Bastar para los pasajeros de primera clase, y los demás requerirán los toboganes de evacuación

12. Las sondas TAT (Total Air Temperature) instaladas en aviones comerciales modernos suelen

disponer de un sistema de aspiración de capa límite (Aspirated TAT probe) con la finalidad de:

a) Generar presión neumática redundante para el altímetro

b) Evitar que el sensor de temperatura mida el calor excesivo originado por el elemento calefactor anti-hielo

de la propia sonda

c) Reducir la resistencia aerodinámica (Drag) generada por el montaje del sensor

d) Enviar una muestra de aire estático al ADC
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13. Cables sobretensados en un sistema de control de vuelo podrían resultar en:

a) Fricción insuficiente en el sistema.

b) Ninguna diferencia apreciable.

c) Movimiento restringido de las superficies de control.

d) Fricción excesiva en el sistema.

14. En el contexto del transpondedor, 'SQUAWK MAYDAY' implica que el piloto debe:

a) Seleccionar el código 7500

b) Pulsar el botón IDENT

c) Seleccionar el código 7600

d) Seleccionar el código 7700

15. La característica principal de los extintores de BCF es que:

a) Son conductores eléctricos.

b) Utilizan el efecto de enfriamiento creado por el venturi durante la descarga.

c) Son altamente corrosivos, especialmente para las aleaciones de aluminio.

d) Actúan como inhibidores de llama al absorber el oxígeno del aire.

16. Las normas de los manuales de carga requieren que las bodegas o tanques de combustible

de las alas se llenen antes que los del fuselaje central para proveer:

a) Mayor visibilidad al piloto durante el rodaje

b) Alivio del Momento de Flexión (Wing Bending Moment relief), ya que el peso en las alas contrarresta la

gran fuerza ascendente generada por la sustentación

c) Mejor refrigeración del combustible en crucero

d) Estabilidad direccional frente al viento cruzado

17. La instalación de un Turbocompresor (Turbocharger) en motores de émbolo aeronáuticos

tiene como objetivo termodinámico principal:

a) Calentar el borde de ataque del ala

b) Reducir la fricción aerodinámica de la hélice en ralentí

c) Aumentar drásticamente el flujo de aceite sintético

d) Aprovechar la energía de los gases de escape para comprimir el aire de admisión, restaurando y

manteniendo la Presión del Múltiple (MAP) del motor a grandes altitudes donde el aire es tenue
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18. Un ADF proporciona a la aeronave información de marcación con respecto a una estación

terrestre. Para ello, la estación terrestre emite un patrón de señal que es:

a) Modulado en frecuencia a 30 Hertz

b) Un haz que gira a 30 Hertz

c) Omnidireccional

d) Aproximación de no precisión en el extremo de la pista de aproximación de precisión

19. El Reglamento de Operaciones (EASA CAT.IDE) impone que en un avión presurizado de

aerolínea, si se vuela a altitudes por encima de FL 250, en el caso de que la altitud de presión en

la cabina exceda repentinamente los 15.000 pies, el suministro de oxígeno de los pasajeros debe

cubrir al:

a) 30% de los pasajeros durante la primera media hora

b) 10% de los pasajeros durante todo el descenso de emergencia

c) 100% de los pasajeros durante la totalidad del tiempo en el que la altitud de la cabina sea superior a

15.000 pies

d) Todos los pasajeros, pero limitado a un máximo de 10 minutos

20. Según EASA CS-25, el peor efecto de un FALLO MENOR en la tripulación de vuelo podría ser:

a) Angustia física o carga de trabajo excesiva, que perjudica la capacidad para realizar tareas

b) Incomodidad física o un aumento significativo de la carga de trabajo

c) Ningún efecto en la tripulación de vuelo

d) Un ligero aumento de la carga de trabajo

21. La "Carga Lineal" (Running Load o Linear Load) de un bulto en una bodega cilíndrica se

define como:

a) La masa del bulto dividida por su volumen total

b) El peso total de los pasajeros en una sola fila de asientos

c) La masa del bulto multiplicada por la longitud de la bodega

d) La masa del bulto dividida por la longitud de su base que descansa sobre el piso longitudinalmente

(expresada en kg/m o lbs/in)
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22. La extensión de los flaps de borde de fuga para la aproximación y aterrizaje tiene el

siguiente efecto aerodinámico en el rendimiento de la aeronave:

a) Aumenta la relación L/D máxima.

b) Disminuye fuertemente la relación L/D máxima (Sustentación/Resistencia).

c) No altera la relación L/D.

d) Reduce a cero la resistencia inducida en el efecto suelo.

23. En la clasificación técnica e internacional de Mercancías Peligrosas (Dangerous Goods), la

Clase 1 agrupa exclusivamente a:

a) Materiales explosivos y artículos pirotécnicos

b) Líquidos inflamables

c) Gases venenosos o corrosivos

d) Sustancias oxidantes y peróxidos orgánicos

24. En los manuales de peso y balance del avión, el acrónimo 'MAC' (Mean Aerodynamic Chord) o

Cuerda Aerodinámica Media se utiliza estandarizadamente para:

a) Calcular la cantidad de fluido antihielo necesario

b) Expresar la posición del Centro de Gravedad (CG) de la aeronave de forma porcentual (% MAC) con

respecto a esta cuerda imaginaria

c) Determinar la velocidad de crucero

d) Verificar el desgaste de los neumáticos del tren principal

25. El principio de los TCAS (Sistemas de Evitación de Colisiones de Tráfico) se basa en el uso

de:

a) Sistema de radar meteorológico a bordo.

b) Transpondedores instalados en la aeronave.

c) Sistemas de radar de control de tráfico aéreo.

d) F.M.S. (Sistema de Gestión de Vuelo).
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26. Ante un evento de estrés agudo extremo e inesperado (Reacción de Alarma), el sistema

nervioso simpático estimula a la glándula suprarrenal para que libere masivamente en el

torrente sanguíneo:

a) Insulina y glucagón

b) Melatonina

c) Adrenalina (epinefrina) y cortisol

d) Hemoglobina pura

27. En un sistema de detección de incendios con componentes continuos de un solo bucle (sin

protección contra fallos), si la línea se pone a tierra accidentalmente:

a) La fuente de alimentación se corta automáticamente.

b) No habrá ningún efecto en el sistema.

c) Se activa la alarma de incendio.

d) El percutor del extintor de incendios del motor se activa automáticamente.

28. ¿Qué efecto tiene un aumento en la masa del avión sobre la Velocidad de Mínima Resistencia

(Vmd) indicada?

a) Vmd disminuye.

b) Vmd aumenta.

c) Vmd permanece constante pero la resistencia total disminuye.

d) Vmd permanece invariable.

29. El fenómeno aerodinámico conocido como 'Factor P' (P-Factor) o efecto asimétrico de las

palas de la hélice, provoca una fuerte tendencia de guiñada hacia la izquierda. Este efecto

alcanza su máxima intensidad cuando la aeronave vuela con:

a) Alta potencia del motor y un alto ángulo de ataque (por ejemplo, en el despegue inicial o ascenso

pronunciado)

b) Baja potencia y vuelo en picado a alta velocidad

c) Vuelo de crucero nivelado a alta velocidad

d) Motor al ralentí durante el planeo
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30. La aguja de un indicador ADF puede fluctuar violentamente y dar indicaciones falsas debido

a descargas eléctricas severas en la atmósfera (rayos). Este fenómeno perturbador se conoce

como:

a) Efecto de montaña

b) Efecto de tormenta (Thunderstorm effect)

c) Error cuadrantal estático

d) Efecto costero inverso

31. La 'Altitud de Densidad' (Density Altitude) aumenta cuando:

a) La temperatura del aire y/o la elevación del aeropuerto aumentan

b) La presión barométrica sube significativamente

c) La humedad relativa es del 0% en invierno

d) El aire se vuelve más frío y denso

32. Operativamente, si una aeronave comercial es cargada incorrectamente de tal manera que

su Centro de Gravedad (C.G.) se ubica considerablemente por DELANTE de su límite delantero

certificado (Forward C.G. limit):

a) La aeronave se volverá aerodinámicamente inestable en el eje longitudinal.

b) La rotación inicial en el despegue requerirá fuerzas de tracción en el bastón anormalmente altas o será

imposible de lograr, y existirá un alto riesgo de clavar el morro durante el flare de aterrizaje.

c) La velocidad máxima de crucero aumentará significativamente por reducción de carga en la cola.

d) El avión experimentará una guiñada incontrolable al encender el Piloto Automático.

33. Los 24 satélites operativos requeridos de NAVSTAR/GPS están ubicados en:

a) 4 planos orbitales con 6 satélites en cada plano

b) 3 planos orbitales con 8 satélites en cada plano

c) 6 planos orbitales con 3 satélites en cada plano más 6 satélites de reserva posicionados en un plano

orbital geoestacionario

d) Midiendo el tiempo que tarda una transmisión desde el transmisor/receptor de la aeronave en llegar y

regresar de un satélite en una posición conocida

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Procedimientos Operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

34. El barotrauma ótico (dolor intenso en el oído) ocurre con mucha mayor frecuencia y

severidad durante:

a) El ascenso rápido, debido a que el aire denso no puede salir del oído medio hacia la garganta

b) El descenso, debido a que la trompa de Eustaquio actúa como una válvula unidireccional y dificulta la

entrada de aire exterior al oído medio para igualar la presión

c) El vuelo recto y nivelado sostenido a gran altitud

d) Las maniobras acrobáticas con altas fuerzas G positivas

35. Generalmente, en los modernos aviones de transporte a reacción, ¿cómo se puede extender

el tren de aterrizaje si hay un fallo completo del sistema hidráulico?

a) Mecánicamente

b) Mediante acumuladores hidráulicos

c) Neumáticamente

d) Eléctricamente

36. A nivel algorítmico, ¿cuáles son los únicos parámetros físicos y directos medidos por los

sensores del tubo Pitot que el Computador de Datos de Aire (ADC) necesita ingresar para

calcular matemáticamente el número de Mach local?

a) La presión dinámica, la Temperatura Total (TAT) y la densidad del aire

b) La Temperatura Estática del aire (SAT) y la Velocidad Verdadera (TAS)

c) Únicamente la presión estática absoluta y la presión total (presión de Pitot)

d) La velocidad sobre el suelo proporcionada por el sistema inercial y la presión del colector

37. El factor de recuperación (Recovery Factor) de una sonda de Temperatura Total del Aire

(TAT) es un valor que idealmente se acerca a 1.0. Físicamente, este factor compensa y corrige el

error derivado de:

a) La incapacidad práctica de la sonda para transformar el 100% de la energía cinética del aire de impacto

en energía térmica (calentamiento cinético incompleto)

b) La interferencia del flujo de aire causada por los motores

c) Las variaciones de la resistencia del cableado desde la sonda hasta el ADC

d) El calor irradiado por el sol directamente sobre el fuselaje
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38. El efecto de "Modulación de la Hélice" (Propeller modulation) puede afectar la señal recibida

y provocar que la aguja del indicador VOR oscile rápidamente a ritmo del motor. Esto ocurre

físicamente porque:

a) Las chispas de las bujías emiten en VHF

b) El sistema eléctrico del motor reduce el voltaje de los instrumentos

c) Las palas metálicas de la hélice, al girar, interfieren, difractan o reflejan periódicamente la señal de radio

VHF antes de que llegue a la antena de recepción

d) Las vibraciones del motor alteran la gravedad local

39. Aerodinámicamente, un ala diseñada con un ángulo diedro positivo fuerte responde a un

resbalamiento lateral (sideslip) inadvertido:

a) Agravando el resbalamiento y forzando al avión a una barrena.

b) Generando un momento de alabeo restaurador (roll moment) que tiende a levantar el ala descendente y

recuperar la posición nivelada.

c) Produciendo un violento momento de picado (pitch down).

d) Invirtiendo la polaridad de los alerones.

40. Si antes de iniciar un vuelo el piloto ajusta la ventanilla barométrica de su altímetro al valor

del 'QFE' transmitido por la torre de control, estando el avión estacionado en la rampa, el

instrumento indicará:

a) La elevación topográfica del aeropuerto sobre el nivel del mar

b) Cero pies (0 ft), indicando su altura sobre la estación

c) La presión atmosférica reducida al nivel del mar

d) La Altitud de Densidad (Density Altitude) corregida por temperatura

41. El Sistema de Referencia Inercial (IRS) requiere un proceso de alineación en tierra antes del

vuelo. ¿Qué ocurre si la aeronave se mueve o es remolcada durante este proceso?

a) El sistema acelera la alineación utilizando las fuerzas inerciales del movimiento

b) El sistema cambia automáticamente a navegación por GPS puramente

c) El proceso de alineación se interrumpe por el movimiento y deberá reiniciarse desde el principio

d) Se genera un error permanente en la latitud que no se puede borrar hasta el próximo vuelo
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42. Un estabilizador horizontal totalmente móvil (Stabilator) suele ser mecánicamente

demasiado sensible o ligero para el control manual, por lo que comúnmente se le instala un:

a) Servo tab.

b) Trim tab elástico.

c) Anti-servo tab (o Anti-balance tab) que se deflecta en la misma dirección que el stabilator, proporcionando

al piloto la "sensación" de esfuerzo aerodinámico necesaria.

d) Flap de borde de ataque de cola.

43. ¿Cuál de los siguientes equipos funciona según el principio de interrogación/respuesta?

a) Radar de Vigilancia Secundario (SSR)

b) Radar de Movimiento en la Superficie del Aeródromo

c) Radar Meteorológico Aerotransportado (AWR)

d) + o - 1.25 NM más el 0.25% de la distancia medida

44. Un "tubo de Bourdon" se utiliza en:

a) Detectores de humo.

b) Detectores de vibración.

c) Sondas de temperatura de la turbina.

d) Sensores de presión.

45. En la Hoja de Carga (Loadsheet) de una aeronave, ¿qué engloba y qué significa el peso de

limitación estructural llamado 'Maximum Ramp Mass' (Masa Máxima en Rampa o MRM)?

a) Es el límite estructural absoluto de la aeronave aparcada; es la suma matemática de la Masa Máxima

Autorizada de Despegue (MTOM) permitiendo agregar a la cifra el peso puro del Combustible previsto para el

Rodaje (Taxi Fuel)

b) Es el peso en seco del avión sin incluir carga de pago

c) Es la carga de pasajeros multiplicada por las valijas

d) El límite en vuelo si se rompe el tren direccional
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46. En comparación con un aeropuerto situado a nivel del mar bajo las mismas condiciones de

temperatura y peso de la aeronave, el aterrizar en un aeropuerto de gran elevación topográfica

(High elevation) causará que la Velocidad Terrestre (Ground Speed) en el momento del contacto

sea:

a) Significativamente más alta, ya que para una misma IAS de aproximación (Vref), la Verdadera Velocidad

Aerodinámica (TAS) aumenta por la menor densidad del aire

b) Mucho más baja, por la falta de gravedad

c) Exactamente la misma, pues la IAS nunca cambia

d) Exponencialmente menor debido al efecto freno del terreno

47. ¿Qué efecto físico causa un error de altímetro cuando se vuela en una masa de aire que es

considerablemente más FRÍA que la atmósfera estándar (ISA)?

a) El altímetro sobreindicará la altitud; es decir, la altitud verdadera de la aeronave será menor que la altitud

indicada (peligro de proximidad al terreno)

b) La altitud verdadera será significativamente mayor que la indicada

c) El altímetro se bloqueará por congelamiento de la toma estática

d) No habrá error siempre que el QNH local esté ajustado

48. El Reglamento SERA indica que se presentará obligatoriamente un Plan de Vuelo (FPL) antes

de realizar:

a) Cualquier vuelo, sin importar su distancia, peso o destino

b) Solamente vuelos IFR, los VFR nunca requieren plan de vuelo

c) Cualquier vuelo IFR, cualquier vuelo internacional a través de fronteras, o vuelos dentro o hacia áreas que

requieran coordinación con autoridades militares

d) Exclusivamente los vuelos en los que participen aviones multimotor

49. El error por medición de alcance oblicuo (Slant range error) que sufre un sistema DME será

más preciso y se aproximará más a la distancia horizontal real de la aeronave cuando esta se

encuentre:

a) A baja altitud y muy cerca de la vertical de la estación

b) A gran altitud directamente en la vertical exacta de la estación

c) A muy baja altitud y a gran distancia de la estación terrestre

d) Volando en un patrón de espera cerrado a 10.000 pies

50. Un METAR que incluye '23003KT 6000 SCT060' denota unas condiciones aeroportuarias de:
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a) Viento racheado a 30 nudos y lluvia fuerte

b) Visibilidad ilimitada (CAVOK)

c) Viento suave desde 230 grados a 3 nudos, visibilidad horizontal de 6.000 metros (6 km) y nubes dispersas

a 6.000 pies

d) Pista cerrada por baja visibilidad (600 metros)
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51. ¿Cuál es la categoría de prioridad de un mensaje relativo a la seguridad de una aeronave en

vuelo (ej. avisos de tráfico)?

a) Mensajes de socorro

b) Mensajes de seguridad de vuelo (Flight Safety Messages)

c) Mensajes de urgencia

d) Mensajes meteorológicos

52. En caso de que un piloto deba realizar una transmisión a ciegas, esta deberá hacerse:

a) Dos veces en la frecuencia designada

b) Solo durante vuelos VFR

c) Solo en la frecuencia de emergencia

d) Solo una vez en la frecuencia designada

53. Al leer las cartas meteorológicas SIGWX, las áreas delimitadas por densas líneas a trazos

(dashed lines) y acompañadas de valores numéricos de nivel de vuelo, advierten a las

tripulaciones sobre zonas pronosticadas de:

a) Lluvia engelante fuerte y granizo cruzado

b) Formación inminente de cenizas volcánicas

c) Actividad severa de micro ráfagas (Microbursts)

d) Turbulencia en aire claro (Clear Air Turbulence - CAT) moderada o severa

54. El sonido se propaga a través del aire a una velocidad que solo depende de:

a) La temperatura y la presión.

b) La temperatura.

c) La densidad.

d) La presión.

55. En el caso de un vuelo comercial, la Masa Operativa en Seco (Dry Operating Mass - DOM) de

una aeronave de pasajeros NO incluye:

a) El equipo de catering y los carritos de servicio de la cabina

b) La masa de la tripulación de vuelo y de cabina (TCPs) más su equipaje

c) El combustible inutilizable y los fluidos del sistema hidráulico

d) La masa de los pasajeros, su equipaje facturado ni el combustible utilizable

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Procedimientos Operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

56. La indicación del número de Mach se obtiene de:

a) Un indicador de velocidad del aire ordinario escalado para números de Mach en lugar de nudos

b) Un tipo de ecosonda que compara la velocidad del sonido con la velocidad indicada

c) Velocidad indicada y altitud usando un indicador de velocidad equipado con un aneroide tipo altímetro

d) Velocidad indicada (IAS) comparada con la velocidad aérea verdadera (TAS) del computador de datos

aéreos

57. La relación de presión del motor (EPR) es la relación de:

a) La presión total de entrada de la turbina a la presión total de entrada del compresor.

b) La presión total de salida del compresor a la presión total de salida de la turbina.

c) La presión total de salida de la turbina a la presión total de entrada del compresor.

d) La presión total de entrada del compresor a la presión total de salida de la turbina.

58. Las operaciones de LVP (Procedimientos de Baja Visibilidad) implementadas por un

aeropuerto protegen activamente:

a) El Área Crítica y Sensible del sistema ILS contra interferencias de vehículos y otras aeronaves en rodaje,

asegurando la precisión de la señal de aproximación automática

b) El espacio aéreo por encima de 10.000 pies

c) Los radares meteorológicos primarios de largo alcance

d) El área de estacionamiento civil (terminal de embarque)

59. Al interceptar la trayectoria de planeo de un ILS desde una altitud superior a la senda

óptima (desde arriba), ¿cuál es el principal riesgo asociado a esta técnica operativa?

a) Interceptar un lóbulo falso de la senda de planeo (False Glidepath) que ordenará al piloto automático una

tasa de descenso peligrosamente pronunciada (ej. 9° en lugar de 3°)

b) Bloquear la recepción de las balizas DME del aeropuerto

c) Provocar la desconexión del localizador en el HSI

d) Que la aeronave experimente una pérdida de sustentación aerodinámica obligatoria

60. Una pieza estructural tipo SÁNDWICH no es adecuada para absorber:

a) Cargas de torsión.

b) Cargas de cizallamiento.

c) Cargas de flexión.

d) Cargas concentradas.
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61. A diferencia de la descompresión rápida, una "Descompresión Explosiva" de la cabina se

define técnicamente como aquella en la cual el cambio de presión ocurre en un tiempo:

a) Superior a 10 segundos

b) Menor que el tiempo que tardan los pulmones humanos en vaciarse (generalmente menos de 0.5

segundos), lo que puede causar daño pulmonar grave

c) Lo suficientemente lento como para no causar ruido ni niebla

d) Equivalente al tiempo de despliegue de las mascarillas

62. La selección del código 7700 en un transpondedor SSR de aeronave indica:

a) Una emergencia

b) Interferencia ilícita con la operación planificada del vuelo

c) Mal funcionamiento del transpondedor

d) Fallo de comunicación por radio

63. La Masa Regulada o Permitida de Despegue (RTOM) determinada por "Limitaciones de

Rendimiento" asegura operativamente que, en caso de fallo del motor crítico a la velocidad V1,

la aeronave pueda:

a) Frenar de forma segura deteniéndose dentro de la pista restante (ASDA) o bien continuar el despegue

franqueando con seguridad todos los obstáculos en la trayectoria de ascenso (TODA)

b) Regresar inmediatamente al aeropuerto de salida sin quemar combustible ni sobrepasar la Masa de

Rampa

c) Ascender de inmediato hasta su altitud máxima de crucero en menos de 10 minutos

d) Planear durante 30 minutos sin perder altitud

64. Un indicador de velocidad aérea muestra:

a) EAS.

b) IAS.

c) TAS.

d) CAS.
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65. Para que un pallet de carga cumpla con la restricción de "Carga Superficial" (Floor Loading),

el peso total del pallet debe ser dividido entre:

a) Su volumen cúbico total

b) La distancia desde el Datum

c) El área física de la base del pallet que descansa en contacto directo con el suelo de la bodega de la

aeronave

d) La gravedad específica del avión

66. Para asegurar que el flujo de combustible se mantenga directamente proporcional al

volumen de aire que fluye a través del estrangulador (choke), evitando así que el surtidor

principal suministre combustible en exceso a medida que aumenta la velocidad del motor, un

carburador está equipado con:

a) Un difusor

b) Un control de mezcla

c) Una bomba de aceleración

d) Un surtidor de potencia

67. Al transmitir el alcance visual en la pista (RVR) para la pista 16, el ATC debe usar la

siguiente frase:

a) RVR pista 16 toma de contacto... metros, punto medio... metros, extremo final... metros

b) RVR pista 16... metros diagonal... metros diagonal... metros

c) RVR al principio de la pista 16 es... metros

d) Los valores del transmisómetro son:... metros y... metros

68. Operar un avión en lo que se denomina la "región de mando invertido" (backside of the

power curve) implica críticamente que, para mantener un vuelo horizontal nivelado a

velocidades cada vez más bajas, el piloto se verá obligado a:

a) Reducir al mínimo la potencia para no ganar altitud adicional.

b) Aplicar cada vez más potencia o empuje motriz para poder contrarrestar el drástico y rápido aumento de

la resistencia inducida provocado por el alto ángulo de ataque necesario.

c) Retraer parcialmente los dispositivos hipersustentadores para ganar margen de maniobra.

d) Mover los controles y el C.G. de forma simultánea hacia delante para coger velocidad.
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69. VLE es la máxima:

a) Velocidad con los flaps extendidos en una posición dada.

b) Velocidad a la que se puede operar el tren de aterrizaje con total seguridad.

c) Velocidad autorizada en vuelo.

d) Velocidad de vuelo con el tren de aterrizaje bajado.

70. En la reglamentación EASA sobre salidas de emergencia, la asignación de pasajeros a los

asientos ubicados en las salidas de emergencia sobre las alas (Overwing exits) está restringida.

No se debe asignar estos asientos a:

a) Niños, mujeres embarazadas, personas con movilidad reducida o cualquiera que no sea capaz de

comprender las instrucciones y ayudar en caso de evacuación

b) Pasajeros masculinos menores de 40 años

c) Tripulantes de vuelo que estén fuera de servicio

d) Pasajeros de clase turista
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   B  04:   A 

 05:   C  06:   B  07:   A  08:   B 

 09:   A  10:   C  11:   B  12:   B 

 13:   D  14:   D  15:   D  16:   B 

 17:   D  18:   C  19:   C  20:   D 

 21:   D  22:   B  23:   A  24:   B 

 25:   B  26:   C  27:   C  28:   B 

 29:   A  30:   B  31:   A  32:   B 

 33:   D  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   A  38:   C  39:   B  40:   B 

 41:   C  42:   C  43:   A  44:   D 

 45:   A  46:   A  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   D  54:   B  55:   D  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   A  60:   D 

 61:   B  62:   A  63:   A  64:   B 

 65:   C  66:   A  67:   A  68:   B 

 69:   D  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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