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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Durante la etapa del vuelo IFR comercial conocida como 'Tercer Segmento' del ascenso tras

la pérdida en vuelo de un motor a reacción crítico, la doctrina operativa manda imperativamente

a la tripulación:

a) Detener el ascenso vertical, nivelando la trayectoria a una altura de seguridad establecida (o con muy

leve pendiente) para que toda la potencia remanente y el empuje asimétrico se concentren en acelerar

aerodinámicamente el avión y poder retraer limpiamente los flaps y los slats

b) Iniciar un descenso controlado de emergencia y lanzar combustible masivo

c) Desplegar el tren de aterrizaje para un regreso visual al umbral contrario

d) Apagar la unidad APU para ahorrar aceite del sistema hidráulico

02. Una característica extremadamente peligrosa del núcleo de un Microburst (Microrráfaga) es

que las corrientes de aire descendentes pueden alcanzar velocidades de hasta:

a) 100 pies por minuto

b) 6.000 pies por minuto o más

c) 50 nudos ascendentes

d) 300 pies por hora

03. De acuerdo con el análisis de prestaciones en despegue, la Velocidad de Rotación (Vr)

calculada por la tripulación antes de iniciar la carrera de despegue:

a) Puede ser operativamente menor que la velocidad crítica de decisión V1.

b) No puede ser nunca inferior a la velocidad V1 y debe permitir que el avión alcance y mantenga al menos

la V2 al franquear una altitud de 35 pies sobre la pista.

c) Es exactamente idéntica, por normativa, a la Velocidad Mínima de Control en el Aire (Vmca).

d) Debe elegirse superior a la velocidad de extensión máxima de los flaps (VFE) para garantizar estabilidad

lateral al abandonar el efecto suelo.

04. En un aeropuerto donde se cuenta con autorización ATC para efectuar una maniobra de

"Side-step" (aproximarse a una pista por instrumentos y en el tramo final desviarse visualmente

para aterrizar en una pista paralela contigua), el piloto debe iniciar dicha desviación lateral:

a) Al cruzar el FAF

b) Exactamente en la Altitud de Decisión (DH) del ILS de la primera pista

c) Tan pronto como sea posible una vez que la pista paralela o su entorno sean claramente visibles,

habitualmente a la altitud de MDA publicada para el procedimiento Side-step

d) A 50 pies sobre el umbral
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05. El "Combustible de Contingencia" (Contingency Fuel) debe cargarse por ley. Su principal

propósito es:

a) Cubrir cualquier factor imprevisto que cause un mayor consumo de combustible en ruta, como vientos en

contra no previstos, desvíos meteorológicos o demoras del ATC

b) Ser usado en tierra en caso de que el APU funcione más de lo debido

c) Asegurar que los tanques de las alas no se vacíen completamente nunca

d) Alimentar el sistema de transferencia de combustible cruzado

06. En aerodinámica y diseño estructural, ¿qué representa físicamente el concepto de "Margen

Estático" (Static Margin) en una aeronave convencional?

a) La distancia geométrica entre el Centro de Gravedad (CG) de la aeronave y su Punto Neutro (Neutral

Point) aerodinámico, dictando el grado intrínseco de estabilidad longitudinal

b) La diferencia de peso entre la Masa de Despegue (TOM) y la Masa de Aterrizaje (LM)

c) La distancia entre la punta del ala derecha y la punta del ala izquierda

d) El límite de tolerancia al calor estático del fuselaje de aluminio

07. Datos: Distancia desde la salida hasta el destino: 2000 NM, Autonomía: 5 h, TAS: 500 nudos,

Velocidad sobre el suelo de ida: 480 nudos, Velocidad sobre el suelo de vuelta: 520 nudos. ¿Cuál

es la distancia del PSR desde el punto de partida?

a) 1248 NM

b) 752 NM

c) 624 NM

d) 1040 NM

08. En una situación de tráfico o espera en patrones de holding (circuito cerrado), para obtener

la máxima permanencia o autonomía (Max Endurance) en un avión propulsado por hélices de

motor a pistón, este debe volar rigurosamente a la velocidad aerodinámica que requiere la:

a) Mayor RPM permitida (Vmo)

b) Mínima Resistencia Aerodinámica Total (Vmd)

c) Mínima Potencia Requerida (Vmp - Minimum Power Speed), la cual es más baja o lenta que la Vmd

d) Mejor fineza de largo alcance a alta costa
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09. Como parte de la preparación del vuelo, el Comandante debe asegurarse de que la masa y el

centro de gravedad de la aeronave se mantengan dentro de los límites de la envolvente

aprobada:

a) Únicamente durante la fase de despegue

b) Solo en el momento del aterrizaje

c) De forma continua y sin excepción durante todo el vuelo, desde el inicio del despegue hasta la detención

completa tras el aterrizaje, considerando la quema progresiva de combustible

d) Únicamente en tierra con los motores apagados

10. Ninguna persona puede actuar como tripulante de una aeronave civil si ha consumido

bebidas alcohólicas dentro de las últimas:

a) 8 horas

b) 12 horas

c) 24 horas

d) 48 horas

11. El error magnético producido por la rotación de un avión cerca de los polos terrestres (error

de viraje nortico) se explica matemáticamente por la fuerte influencia de la:

a) Temperatura extremadamente baja sobre los imanes de hierro

b) Ausencia casi total de líneas isógonas

c) Componente vertical (Z) del campo magnético terrestre y la configuración pendular de la tarjeta

magnética

d) Turbulencia geomagnética polar

12. ¿Qué indica el código 'PR' (por ejemplo, PRFG) en un informe meteorológico rutinario?

a) Precipitación (Precipitation)

b) Parcial (Partial), indicando que el fenómeno cubre una parte sustancial del aeródromo pero no en su

totalidad

c) Presión reducida

d) Probabilidad remota
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13. La Velocidad Límite de los Neumáticos (Tire Speed Limit - Vmax tire) es un tope estructural

que protege las gomas contra fuerzas centrífugas letales e incendios por fricción de rodadura.

Esta velocidad se mide y evalúa siempre en términos de:

a) Velocidad sobre el terreno (Ground Speed - GS)

b) Velocidad Indicada Calibrada (CAS)

c) Velocidad Equivalente de Flujo (EAS)

d) Número de Mach superficial

14. La Velocidad Mínima de Despegue (Vmu - Minimum Unstick Speed) es la velocidad calibrada

a la cual la aeronave puede levantar el vuelo de forma segura. En las pruebas de vuelo, esta

velocidad se demuestra:

a) Llevando el avión al límite de la Vmo y levantando el morro de golpe

b) Levantando el morro al ángulo de ataque máximo permitido, a menudo rozando la pista con un patín de

cola (Tail bumper), hasta que el avión se va al aire

c) Retrayendo los flaps durante la carrera de despegue

d) Usando catapultas asistidas

15. Bajo la regulación EASA, ¿cuándo se permite el uso de masas estándar para pasajeros en

aeronaves de transporte comercial?

a) Solo en aeronaves con 10 o más asientos de pasajeros

b) En aeronaves con 20 o más asientos de pasajeros (o a partir de 10 si se cumplen ciertas condiciones y se

usan tablas específicas)

c) En todo tipo de aeronaves comerciales sin importar el número de asientos

d) Solo en vuelos transoceánicos

16. Si en un pronóstico TAF aparece el grupo de nubosidad 'OVC015' (Overcast 015), ¿cómo debe

interpretar el piloto la base del techo de nubes?

a) Cielo completamente cubierto (8 octas) con una base a 1.500 pies de altura sobre la elevación del

aeródromo (AGL)

b) Cielo despejado por debajo de los 15.000 pies

c) Nubes escasas a 150 pies AGL

d) Cielo cubierto a 150 metros del nivel del mar
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17. La justificación principal e indispensable que impulsa a las aerolíneas a utilizar

rutinariamente potencias limitadas de Despegue Reducido o 'Derate / Flex Thrust' cuando la

longitud de pista y obstáculos lo permiten con holgura, es:

a) Consumir una tonelada menos de combustible únicamente en el primer minuto del despegue al acelerar

más lento

b) Permitir despegar sin haber comprobado o retraído los flaps hasta la finalización de los rumbos IFR

c) Disminuir notablemente la temperatura pico extrema en las cámaras de combustión (EGT), previniendo la

fatiga del titanio, extendiendo espectacularmente la vida útil del motor y recortando severamente los costos

de mantenimiento (Overhaul)

d) Ganar un ascenso supersónico rápido evitando chocar contra aves de bajo rango en las praderas de

rampa

18. En el código de la envolvente de velocidades, la diferencia operativa estricta entre la 'VLO' y

la 'VLE' referida al tren de aterrizaje es:

a) No existe diferencia operativa, significan exactamente lo mismo

b) VLO es la velocidad máxima a la que se puede accionar (operar mecánicamente) el tren para extenderlo o

retraerlo, mientras que VLE es la velocidad máxima autorizada a la que se puede volar con el tren ya bajado

y expuesto al flujo

c) VLO se usa para trenes fijos y VLE para trenes retráctiles

d) VLE indica velocidad de levantamiento y VLO velocidad de loiter (espera)

19. ¿Cuál de las siguientes listas contiene todos los errores que afectan la precisión y fiabilidad

del sistema de Navegación Asistida por Satélite (GNSS/GPS)?

a) Interferencia mutua de satélites

b) Efemérides de los satélites

c) Propagación atmosférica

d) Sistema de Posicionamiento Global (GPS)

20. Indique en cuál de las siguientes zonas de la atmósfera las variaciones de presión son

mayores:

a) Tropósfera

b) Estratósfera

c) Ionósfera

d) Mesósfera
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21. Tras realizar una donación de sangre estándar, las autoridades de medicina aeronáutica

recomiendan fuertemente que la tripulación de vuelo espere un periodo mínimo de descanso de:

a) 8 horas antes de volar

b) 24 horas antes de volar

c) 12 horas antes de volar

d) 48 a 72 horas antes de volar

22. Dentro del peligroso fenómeno de la onda de montaña (Mountain Wave), ¿cuál es la nube

convectiva más baja de tipo estacionario que se forma al nivel o por debajo de las cumbres de la

montaña, indicando un flujo de rotación inversa (cizalladura y turbulencia extremas)?

a) La nube rotor (Rotor cloud)

b) El cumulonimbo de desarrollo vertical

c) Las capas de estratocúmulos marinos

d) Las estelas de condensación (Contrails)

23. Si al consultar un mensaje meteorológico METAR/TAF en Europa, el piloto encuentra en el

cuerpo del pronóstico la codificación '+SNRA', está siendo advertido de la presencia de:

a) Lluvia moderada con tormentas de arena cruzadas

b) Cizalladura del viento severa y lluvia continua

c) Fuerte lluvia mezclada con nieve (Nieve y Lluvia intensas)

d) Polvo en suspensión y neblina espesa

24. En un sistema de Navegación Inercial moderno (INS/IRS) que utiliza tecnología de Giróscopos

de Anillo Láser (Ring Laser Gyro - RLG), la rotación del avión en sus ejes de libertad se detecta

electrónicamente midiendo:

a) La diferencia de frecuencia, desfase o 'interferencia' producida entre dos haces de luz láser confinados

que viajan en direcciones opuestas a lo largo de un camino triangular cerrado a medida que este gira (Efecto

Sagnac)

b) El rozamiento de pequeñas esferas de metal en un colchón de aire ionizado

c) La aceleración mecánica de un péndulo magnético en aceite sintético

d) La recepción comparativa de microondas reflejadas en las alas
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25. Según los estudios de psicología cognitiva (Ley de Miller), el número máximo de elementos

no relacionados (como dígitos de una frecuencia ATC o instrucciones de rumbo) que la memoria

a corto plazo puede retener de forma activa es de aproximadamente:

a) 7 ± 2 elementos (es decir, entre 5 y 9)

b) 15 ± 3 elementos

c) 3 ± 1 elementos

d) Ilimitado, siempre y cuando se escriban

26. Durante un cambio de potencia en un motor equipado con una hélice de velocidad constante,

una combinación incorrecta de valores de presión de admisión y RPM resulta en presiones

excesivas en los cilindros. Este es el caso cuando se selecciona simultáneamente...

a) Una alta presión de admisión y bajas RPM.

b) Una baja presión de admisión y bajas RPM.

c) Una alta presión de admisión y altas RPM.

d) Una baja presión de admisión y altas RPM.

27. Una serie de destellos BLANCOS (Flashing White) emitidos desde la torre de control hacia

una aeronave que se encuentra operando EN TIERRA significa:

a) Autorizado a despegar

b) Peligro, colisión inminente

c) Encienda las luces de aterrizaje

d) Regrese al punto de partida en el aeródromo (Return to starting point on the aerodrome)

28. De acuerdo con la Atmósfera Estándar Internacional, la temperatura en la estratosfera baja y

la tropopausa es isoterma a un valor de:

a) 0°C

b) -56.5°C

c) -40°C

d) -273°C

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Prestaciones (Avión)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

29. El sistema FADEC (Full Authority Digital Engine Control) que gestiona los motores a reacción

modernos posee 'Autoridad Total', lo que significa que:

a) El piloto no tiene control manual directo ni conexión física (cables o varillas) hacia las válvulas de

combustible del motor; la computadora decide y controla de forma autónoma y electrónica el régimen

óptimo protegiendo los límites mecánicos del motor

b) El sistema puede aterrizar el avión sin comandos del piloto

c) La computadora gobierna la radiobaliza de emergencia

d) El mecánico de rampa puede arrancar los motores desde la torre de control

30. Fisiológicamente, ¿por qué está terminantemente prohibido que un piloto vuele padeciendo

un resfriado severo, rinitis o congestión nasal aguda?

a) Por la incapacidad anatómica de igualar las presiones en el oído medio y los senos paranasales debido a

la inflamación de la trompa de Eustaquio, lo que puede causar dolor extremo y rotura de tímpano

b) Porque los virus se multiplican más rápido en altitudes de crucero

c) Debido a que el frío de la cabina inducirá neumonía inmediatamente

d) Porque la mucosidad bloquea el suministro de oxígeno de la máscara de emergencia

31. Para prevenir o romper la ilusión visual de "Autocinesis" (percibir movimiento en una luz

estacionaria) al volar de noche, el piloto debe:

a) Evitar fijar la mirada en una sola fuente de luz, manteniendo los ojos en constante movimiento (escaneo

visual)

b) Cerrar los ojos durante 5 segundos y volver a abrirlos

c) Encender todas las luces de lectura de la cabina al máximo brillo

d) Mirar fijamente la luz durante 10 segundos continuos

32. Para fines de cálculo de la masa de pasajeros utilizando los estándares de la EASA, se

considera como "Infante" (Infant) a:

a) Cualquier persona que pese menos de 20 kg

b) Un niño menor de 5 años

c) Un niño de 2 a 12 años

d) Un menor de 2 años de edad que no ocupa su propio asiento de pasajero
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33. En un avión de transporte grande, el sistema de auto-slat:

a) Extiende (parte de) los slats automáticamente cuando se excede un cierto valor de ángulo de ataque.

b) Ayuda a los alerones.

c) Asegura que (parte de) los slats estén siempre extendidos cuando el sistema tierra/vuelo está en la

posición "tierra".

d) Proporciona la retracción automática de los slats después del despegue.

34. El error mecánico de la brújula magnética conocido como "Error de aceleración"

(Acceleration error) se experimenta con mayor severidad e intensidad cuando la aeronave vuela

y acelera/desacelera en rumbos:

a) Norte puro

b) Sur puro

c) Alineados Este y Oeste (090° y 270°)

d) Solamente al cruzar el ecuador magnético

35. La "Presión Parcial" de un gas en el aire de la atmósfera se reduce en vuelo debido a que:

a) El porcentaje de oxígeno disminuye drásticamente a medida que aumenta la altitud

b) El porcentaje de los gases se mantiene constante (21% O2), pero la presión atmosférica TOTAL ambiental

desciende con la altitud

c) El frío de la atmósfera congela las moléculas de los gases

d) El gas nitrógeno reemplaza químicamente al oxígeno

36. Un piloto que presenta un Índice de Masa Corporal (IMC) de 17.5 kg/m² se clasifica, según los

estándares médicos generales de la Organización Mundial de la Salud, como una persona:

a) Con bajo peso (Infrapeso)

b) En su peso ideal y saludable

c) Con sobrepeso

d) Clínicamente obeso
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37. Para poder declarar y disponer de una 'Zona Libre de Obstáculos' (Clearway) en el cálculo de

la TODA, el Anexo 14 exige que dicha área no tenga obstáculos, esté bajo control de la autoridad

del aeródromo y no exceda longitudinalmente de:

a) La mitad exacta (50%) de la longitud del Recorrido de Despegue Disponible (TORA)

b) 1000 metros en cualquier caso

c) La longitud física de la pista principal

d) 150 metros como máximo

38. En operaciones invernales, el término 'Tiempo de Eficacia' o 'Tiempo de Protección'

(Holdover Time - HOT) se refiere a:

a) El tiempo máximo permitido para rodar antes de recalentar los frenos

b) El tiempo de reserva de combustible requerido por EASA para sostener la espera en vuelo

c) El tiempo estimado durante el cual un fluido anticongelante prevendrá la formación de hielo, escarcha o la

acumulación de nieve sobre las superficies tratadas del avión

d) La vida útil de los neumáticos de la aeronave en pistas frías

39. Para garantizar que las coordenadas y las aerovías en el Sistema de Gestión de Vuelo (FMS)

sean siempre legales y precisas, su base de datos debe ser actualizada regularmente en

sincronía con el ciclo mundial AIRAC, el cual ocurre cada:

a) 28 días

b) 14 días

c) 6 meses

d) 1 año

40. Un transmisor localizador (LLZ) propio del sistema ILS proporciona información direccional

emitiendo un patrón de dos lóbulos modulados a frecuencias de audio específicas de 90 Hz y 150

Hz. Para que el CDI del avión permanezca perfectamente centrado indicando que está 'En el

curso' (On course):

a) El receptor debe detectar que la señal de 90 Hz tiene un 5% más de intensidad constante

b) El receptor de a bordo debe percibir que la Diferencia en la Profundidad de Modulación (DDM) de ambos

tonos superpuestos recibidos es exactamente cero (es decir, detecta ambas señales con igual intensidad)

c) La frecuencia de 150 Hz debe ser silenciada progresivamente

d) El piloto debe sintonizar la radio a 3000 Hz
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41. En contrapartida, si los supervivientes forman visualmente en el suelo una gran letra 'V'

visible desde el aire, el código SAR OACI estipula que el significado del símbolo es:

a) Necesitamos asistencia (Require assistance)

b) Vector hacia el aeropuerto más cercano

c) Indíquenos en qué dirección debemos marchar

d) Abortar la misión de rescate

42. En el análisis meteorológico sinóptico, una 'Carta de Superficie' dibuja líneas continuas

llamadas isobaras. Por convención aeronáutica y termodinámica, estas líneas representan

presiones que han sido:

a) Registradas físicamente a la elevación real del aeropuerto

b) Corregidas y reducidas matemáticamente al Nivel Medio del Mar (MSL o QFF convertido a QNH/QFF

estandarizado) para poder comparar las presiones de diferentes regiones eliminando el factor de la altitud

topográfica

c) Medidas estrictamente a 10.000 pies

d) Tomadas en el punto de saturación atmosférica

43. ¿Cuál es la forma correcta en la que un piloto debe colacionar (readback) una instrucción

condicional como 'DETRÁS DE LA AERONAVE QUE ATERRIZA, ALINÉESE Y ESPERE'?

a) Alineando y esperando detrás, [Indicativo]

b) Wilco, [Indicativo]

c) Detrás de la aeronave que aterriza, alineándome y esperando, [Indicativo]

d) Autorizado a alinear, [Indicativo]

44. En el contexto de operaciones aéreas polares o navegación oceánica a altas latitudes, las

cartas de navegación suelen utilizar como referencia principal la orientación:

a) Al Norte Magnético estricto

b) Al Sur Magnético

c) Al Norte Geográfico (Verdadero) o Norte de Cuadrícula (Grid North), debido a la rápida convergencia de

los meridianos y la gran variabilidad de la declinación magnética cerca de los polos

d) A los paralelos de Greenwich exclusivamente
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45. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre la limitación del timón son correctas o incorrectas? 1)

Un sistema de cambio de relación del timón reduce la deflexión del timón para una deflexión

dada del pedal del timón a medida que aumenta la IAS. 2) Un sistema de tope variable limita

tanto la deflexión del timón como la del pedal del timón a medida que disminuye la IAS.

a) 1) es correcta, 2) es correcta.

b) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

d) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

46. Un avión comercial requiere 4000 kg de combustible de viaje (Trip Fuel) para una ruta. Si la

densidad específica (Specific Gravity) del combustible en los tanques es de 0.80 kg/litro, ¿cuál

es el volumen mínimo en litros que indicarán los medidores de repostaje?

a) 5.000 litros

b) 3.200 litros

c) 4.800 litros

d) 2.400 litros

47. La fuerza aerodinámica de resistencia que resulta directamente de las presiones

desequilibradas alrededor de la forma física de un objeto al desplazarse por el aire se denomina:

a) Resistencia de forma o de presión (Form Drag).

b) Resistencia inducida por sustentación.

c) Resistencia de fricción superficial (Skin friction drag).

d) Resistencia de interferencia.

48. El ventilador (fan) en un motor turborreactor de alta relación de derivación produce:

a) La Mitad del Empuje.

b) La menor parte del empuje.

c) La mayor parte del empuje.

d) Nada del Empuje.
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49. ¿Qué acción debe ser adoptada por el Piloto al Mando de una aeronave de transporte público

si el radar meteorológico de a bordo queda inoperativo en ruta, en un vuelo IFR en el cual los

pronósticos prevén posibles tormentas?

a) Solicitar vectores de radar al ATC para dirigirse al aeropuerto adecuado más cercano y aterrizar

b) Proceder de acuerdo con las instrucciones y procedimientos aprobados en el Manual de Operaciones para

tales circunstancias

c) Regresar al Aeropuerto de salida si aún no se encuentra en la tormenta y si queda suficiente combustible

remanente

d) Ascienda a la altitud máxima certificada de la aeronave para evitar las nubes

50. De acuerdo con el Reglamento del Aire Europeo (SERA), dentro del espacio aéreo no

controlado Clase F o G, el mínimo de visibilidad en vuelo exigido para que una aeronave opere

legalmente bajo reglas de vuelo visual (VFR) por debajo de los 10.000 pies de altitud MSL es de:

a) 5 kilómetros (5000 metros)

b) 8 kilómetros

c) 2000 metros

d) 1500 metros siempre que esté libre de nubes

51. Al examinar las cartas de pronóstico de presión constante, ¿bajo qué configuración de las

líneas isobáricas y de viento es más factible encontrar extensas zonas de Turbulencia en Aire

Claro (CAT)?

a) Cuando en la carta se observa una dispersión muy amplia y paralela de todas las isobaras

b) Cuando el gradiente horizontal de viento es muy intenso; por ejemplo, si las isotacas de 20 nudos (líneas

de igual velocidad) están fuertemente agrupadas o separadas por menos de 60 a 100 millas náuticas

c) Cuando una vaguada profunda se desplaza muy lentamente a una velocidad menor de 5 nudos

d) En el centro geométrico de todos los anticiclones térmicos

52. En el contexto aeromédico, el uso de fármacos como los descongestionantes nasales durante

el vuelo, aunque alivian la congestión de los senos paranasales, son peligrosos para el piloto

porque a menudo:

a) Destruyen la vitamina A en el hígado

b) Provocan somnolencia significativa, reducen la atención y aumentan el tiempo de reacción

c) Aumentan drásticamente la capacidad de visión en color

d) Bloquean la absorción de oxígeno en los pulmones
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53. ¿Qué representa operativamente la Velocidad de Turbulencia de Penetración (Turbulence

Penetration Speed - Vb / Mtb)?

a) Una velocidad de diseño recomendada (normalmente inferior a la velocidad de crucero habitual) que

proporciona un equilibrio de seguridad entre la pérdida de control por baja velocidad y los daños

estructurales por sobrecarga frente a ráfagas severas

b) La velocidad máxima que resiste el parabrisas contra el granizo

c) La velocidad a la que se abren los spoilers en vuelo automático

d) La velocidad máxima de los limpiaparabrisas

54. El error barométrico de un altímetro, introducido por ajustar un QNH incorrecto, tiene una

equivalencia general en la baja troposfera. Un error de 1 hPa en el ajuste de la ventanilla de

Kollsman resulta en un error de lectura aproximado de:

a) 27 a 30 pies

b) 10 pies

c) 100 pies

d) 50 pies

55. En la vigilancia y monitoreo a través del Radar Secundario (SSR), si la aeronave es objeto de

un apoderamiento ilícito o secuestro (Interferencia Ilícita), el piloto al mando tiene la orden

discreta de seleccionar en el transpondedor el código octal:

a) 7700

b) 7600

c) 7500

d) 1200

56. En el radar meteorológico, el uso de un haz de cosecante cuadrada en el modo 'Mapeo'

permite:

a) Una mejor recepción de ecos en terrenos contrastados como de tierra a mar

b) Lograr un mayor alcance del radar

c) Escanear una gran zona terrestre produciendo ecos cuyas señales son prácticamente independientes de

la distancia

d) (48°50'N, 006°22'W)
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57. Durante un Aterrizaje Automático Categoría III (Autoland), el FMA debe mostrar al piloto que

los sistemas críticos como el ROLLOUT (Guiado direccional en pista) se han activado. El sistema

encargado de proporcionar esta guía lateral en la pista de aterrizaje es fundamentalmente:

a) El receptor del Localizador (LOC) acoplado al control de la rueda de morro y al timón de dirección

b) El radar de mapeo frontal

c) El Sistema Inercial de Referencia operando en modo puro

d) El ADF o receptor NDB

58. Al escuchar un mensaje de urgencia, un piloto deberá:

a) Acusar recibo del mensaje inmediatamente

b) Imponer silencio de radio en la frecuencia en uso

c) Monitorear la frecuencia para ofrecer asistencia si es necesario

d) Cambiar de frecuencia, porque se impondrá silencio de radio en la frecuencia en uso

59. El sistema "Mach Trim Compensator" o Mach Trim:

a) Ajusta automáticamente el empuje de los motores a números Mach de crucero para mantener un régimen

económico.

b) Opera automáticamente en función del número Mach para compensar la tendencia del morro a caer

(Tuck-Under), moviendo el estabilizador horizontal o el elevador para crear un momento de encabritamiento

(Pitch-Up).

c) Deflecta los alerones hacia arriba al superar el Mcrit para descargar las puntas de las alas.

d) Desplaza el combustible hacia los tanques traseros para evitar el centro de gravedad adelantado.

60. El propósito del dispositivo vibrador de un altímetro es:

a) Informar a la tripulación de un fallo del instrumento.

b) Reducir el efecto de la fricción en las articulaciones.

c) Reducir el efecto de histéresis.

d) Permitir la amortiguación de la medición en la unidad.

61. El 'Viento Geostrófico' es aquel viento teórico en altitud que fluye paralelo a isobaras rectas

cuando existe un equilibrio perfecto entre:

a) La fuerza centrífuga y la fricción

b) La Fuerza del Gradiente de Presión (que empuja hacia la baja) y la Fuerza de Coriolis (que desvía el aire)

c) La gravedad y la presión estática

d) El viento anabático y catabático
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62. Una servoaleta se mueve:

a) Según el flujo de aire que la rodea.

b) En la misma dirección de la superficie de control a la que está articulada.

c) Paralela a la superficie de control a la que está articulada.

d) En dirección opuesta a la superficie de control a la que está articulada.

63. Un machmetro está compuesto esencialmente por:

a) Una cápsula aneroide estática y una cápsula aneroide dinámica

b) Un giróscopo y un acelerómetro

c) Una cápsula de presión diferencial (velocidad) y una cápsula aneroide (altitud) acopladas

d) Dos cápsulas de presión total

64. Desde el punto de vista del rendimiento (Performance), la longitud máxima de un 'Clearway'

(Zona Libre de Obstáculos) que puede ser tenida en cuenta para el cálculo de la distancia de

despegue (TODA) no puede exceder normativamente:

a) El 10% de la longitud de la pista

b) La mitad (50%) de la longitud del Recorrido de Despegue Disponible (TORA)

c) El 25% del TORA

d) 1000 metros en todos los casos

65. En el interior de las ampollas de los canales semicirculares, las células ciliadas sensoriales

que detectan el movimiento angular de los fluidos están incrustadas en una estructura

gelatinosa llamada:

a) Trompa de Eustaquio

b) Mácula

c) Cóclea

d) Cúpula

66. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones cualitativas sobre una hélice fija optimizada para

condiciones de crucero es verdadera para el caso del despegue? El ángulo de ataque de la

hélice:

a) La pala es relativamente alta.

b) Las palas se reducen a cero.

c) La sección del perfil aerodinámico es negativa.

d) La pala es relativamente pequeña.
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67. Si un avión realiza un ascenso a altitud manteniendo una Velocidad Equivalente (EAS)

estrictamente constante, la presión dinámica (q) sobre las superficies aerodinámicas:

a) Aumentará linealmente con la altitud.

b) Disminuirá debido a la reducción de la densidad del aire.

c) Permanecerá constante independientemente de la altitud.

d) Aumentará solo si la temperatura estándar (ISA) disminuye.

68. La maniobra crítica del 'Tercer Segmento' (3rd Segment) de despegue con un motor

inoperativo requiere operativamente que el piloto al mando:

a) Baje el morro y utilice el empuje asimétrico disponible para acelerar cinéticamente en trayectoria

horizontal (o en ligero ascenso), retrayendo los alerones hipersustentadores (Flaps/Slats) progresivamente

hasta la velocidad de avión limpio (VFTO)

b) Continúe el ascenso con un gradiente del 5% hasta alcanzar nivel de crucero

c) Despliegue el tren de aterrizaje y aterrice en la pista opuesta

d) Extinga los incendios en el motor fallado mediante ráfagas G

69. Si, en caso de un fallo, la aproximación, el enderezamiento y el aterrizaje pueden ser

completados por la parte restante del sistema automático, dicho sistema de aterrizaje

automático se considera como:

a) A prueba de fallos operacionales.

b) Fallo duro.

c) Fallo suave.

d) A prueba de fallos pasivos.

70. En la meteorología aeronáutica, los Pronósticos de Aeródromo (TAF) pueden ser emitidos

como TAF cortos o TAF largos. Un TAF largo, usado normalmente para vuelos internacionales

intercontinentales, tiene un período de vigencia típico de:

a) 9 horas

b) 12 horas

c) 24 a 30 horas

d) 48 horas completas
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   B  04:   C 

 05:   A  06:   A  07:   A  08:   C 

 09:   C  10:   B  11:   C  12:   B 

 13:   A  14:   B  15:   B  16:   A 

 17:   C  18:   B  19:   C  20:   A 

 21:   B  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   D  28:   B 

 29:   A  30:   A  31:   A  32:   D 

 33:   A  34:   C  35:   B  36:   A 

 37:   A  38:   C  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   B  43:   C  44:   C 

 45:   B  46:   A  47:   A  48:   C 

 49:   B  50:   A  51:   B  52:   B 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   C 

 57:   A  58:   C  59:   B  60:   B 

 61:   B  62:   D  63:   C  64:   B 

 65:   D  66:   A  67:   C  68:   A 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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