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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Un piloto volando una aeronave de alta performance debería tener presente que un ángulo

de aproximación más pronunciado que la gradiente normal del VASI (3°) puede resultar en:

a) Pérdida en la separación de objetos (ground clarence) a medida que el avión se aproxime al final de la

pista

b) Aproximaciones difíciles para aquellas aeronaves a las que les es difícil efectuar aproximaciones que

requieran ángulos acentuados de descenso

c) Un aumento de distancia requerida de rodaje o aterrizaje a la normal

d) Una aproximación frustrada por falta de visibilidad

02. Al planificar un despegue utilizando un empuje rebajado por el método de 'Derate' (Derated

Thrust), se fija un nuevo límite estructural de potencia máxima. A nivel aerodinámico, el uso de

'Derate' permite de manera oficial:

a) Reducir los valores calculados de VMCG y VMCA, ya que el empuje asimétrico en caso de falla de motor

será menor, facilitando el control en pistas cortas o resbaladizas

b) Ignorar la temperatura ambiente exterior

c) Aumentar el gradiente de ascenso requerido en el primer segmento

d) Acelerar los procesos de fatiga del titanio en la turbina

03. Un avión está dotado de un sistema de vuelo Fly-by-Wire (FBW) en ley normal (Normal Law).

Si el piloto tira completamente de la palanca de mando hacia atrás (sidestick full aft) y la

mantiene ahí de forma sostenida, el sistema informático:

a) Limitará el ángulo de ataque al valor máximo permitido (Alpha Max) para evitar la pérdida aerodinámica

(Stall)

b) Desconectará la asistencia y permitirá que el avión entre en pérdida

c) Invertirá los mandos empujando el morro hacia abajo agresivamente

d) Desplegará automáticamente el tren de aterrizaje para añadir resistencia

04. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 98.7 x 78.9

pulgadas? Límite de resistencia de piso -183 lbs./pie2; Peso del pallet -161 lbs.; Elementos de

amarre -54 lbs.

a) 9896.5 libras

b) 9735.5 libras

c) 9681.5 libras

d) 10150.5 libras
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05. En la señalización horizontal de un aeropuerto, las líneas de 'Punto de Espera' (Holding

Position) justo antes de ingresar a una pista activa consisten en:

a) Una sola línea roja sólida de borde a borde

b) Dos líneas punteadas blancas

c) Dos líneas continuas y dos líneas discontinuas amarillas, donde las líneas continuas están del lado de la

calle de rodaje y las discontinuas del lado de la pista

d) Un damero de cuadros amarillos y negros

06. ¿Qué significa el acrónimo ETOPS en el contexto de la aviación comercial?

a) Extended-range Twin-engine Operational Performance Standards (o Extended Diversion Time Operations)

b) Emergency Take-Off Performance System

c) Electronic Terminal Operations Position Sensor

d) Engine Thrust Override Power Setting

07. Los dispositivos hiper-sustentadores de borde de ataque, como los slats o slots, tienen el

efecto aerodinámico primario de:

a) Disminuir la resistencia de onda en vuelo transónico.

b) Inyectar aire de alta energía en la capa límite del extradós, lo que permite al ala alcanzar un mayor

ángulo de ataque crítico y producir un mayor Cl máximo.

c) Actuar como spoilers para reducir la sustentación en la toma.

d) Incrementar la Vmca direccional.

08. Una desventaja inherente del tubo Pitot es su susceptibilidad a errores cuando la aeronave

vuela con ángulos extremos. El error de Pitot que se produce al volar con un alto Ángulo de

Ataque (AOA) se debe a que:

a) La presión estática entra por el orificio de impacto

b) La temperatura disminuye bruscamente

c) La humedad condensa en la sonda

d) La entrada del tubo ya no está perfectamente alineada con la corriente de aire relativa, lo que provoca

que no capture la totalidad de la presión dinámica
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09. La definición oficial de la 'Masa Máxima Cero Combustible' (MZFW) establecida por la

certificación de la aeronave es:

a) El peso máximo estructural permitido del avión completamente cargado (con toda la carga útil), pero sin

incluir el combustible utilizable contenido en los depósitos de las alas

b) El peso del avión desnudo de fábrica

c) El peso máximo al despegue menos el combustible de contingencia

d) La suma de los pasajeros y su equipaje facturado

10. Seleccione la aseveración correcta con relación a la visión:

a) Los conos están ubicados en la retina periférica y sólo permiten la visión de sombras y bultos

b) Los bastones se distribuyen en la retina periférica y sólo permiten la visión de sombras y bultos

c) Los bastones son los que posibilitan la visión diurna y permiten ver colores y detalles

d) Los conos son responsables de la visión periférica nocturna y perciben solo en blanco y negro

11. La unidad EFIS responsable de compilar, organizar y dibujar los gráficos de los instrumentos

(como la rosa de los vientos, el horizonte artificial o la ruta del mapa) para luego enviarlos a las

pantallas LCD de la cabina es:

a) El FMS (Flight Management System)

b) El ADC (Air Data Computer)

c) El Symbol Generator (SG) o Display Management Computer (DMC)

d) El AHRS (Attitude and Heading Reference System)

12. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre la compensación en un sistema de control de vuelo

irreversible de un avión convencional son correctas o incorrectas? 1) La posición de fuerza cero

de la columna de control cambia al usar la compensación del timón de profundidad. 2) La

posición de fuerza cero del volante de control no cambia al usar la compensación de alerones.

a) 1) es correcta, 2) es correcta.

b) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

c) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

d) 1) es incorrecta, 2) es correcta.
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13. La regla mnemotécnica DODAR es ampliamente utilizada en la toma de decisiones en la

cabina. La letra "O" en este acrónimo corresponde a:

a) Operate (Operar)

b) Observe (Observar)

c) Options (Opciones)

d) Organize (Organizar)

14. Para que un Sistema de Referencia Inercial (IRS) de aviación comercial pueda alinearse

correctamente y encontrar el Norte Verdadero antes del despegue, es imprescindible que

durante el proceso de alineamiento la aeronave:

a) Se mueva lentamente en línea recta

b) Permanezca estacionaria y totalmente inmovilizada

c) Desconecte sus baterías principales

d) Mantenga los motores en el empuje de ralentí

15. ¿Cuál es el resultado de la separación del flujo inducida por ondas de choque (Shock-Induced

Separation) cuando ocurre primero cerca de la raíz del ala en un avión con ala en flecha?

a) Un fuerte momento de encabritamiento (Pitch-Up) debido a la pérdida de sustentación en las puntas.

b) El centro de presiones se desplaza hacia atrás y hacia afuera, creando un fuerte momento de picado

(Tuck-Under).

c) Una inversión inmediata del mando de los alerones.

d) Oscilaciones severas en el eje longitudinal conocidas como Dutch Roll.

16. La indicación luminosa central de 'Master Caution Light' en el panel de instrumentos se

enciende para alertar al piloto de una condición de sistema que requiere:

a) Verificar un bajo nivel de combustible extremo o fuego inminente

b) Una acción inmediata y urgente (reservada para luces rojas tipo Master Warning)

c) La atención y revisión del piloto hacia el panel de alertas, pero no necesariamente una acción o reacción

inmediata

d) Evacuar la aeronave inmediatamente al aterrizar
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17. Cuando se utiliza el término 'Cubierto' (Overcast) en un informe meteorológico aeronáutico

de rutina (METAR), la cantidad de nubes que cubren el cielo es:

a) Menos del 50%

b) 50% o más

c) Sin nubes pero con poca visibilidad en el suelo

d) 100%

18. Como última regla fundamental, al programar un Cost Index (CI) de valor CERO en la

computadora del avión comercial europeo, se anula la prisa y el avión volará inalterablemente al

régimen aerodinámico de:

a) Máximo Alcance (Max Range), quemando la mínima cantidad física posible de carburante por cada milla

volada, lo cual abarata drásticamente el costo del vuelo a costa de volar más lento

b) Máxima penetración del Mach (MMO)

c) Mínima velocidad de maniobra

d) Máximo consumo horario

19. En la evaluación post-fallo bimotor estricta de transporte EASA CS-25 aplicable al tramo

superior aereo (Cuarto y Final Segmento OEI limpio de trepada alzada final), ¿cuál es el

porcentaje normativo del margen neto o 'Net Gradient' mínimo aceptable reglamentario de

ascenso constante que la aeronave debe ser certificada para sostener indefinidamente de

manera segura cruzando los obstáculos de salida libres de estorbos?:

a) 3.5 por ciento

b) 1.2 por ciento constante sobre llano e inclinado

c) 5.0 por ciento bruto

d) 0 por ciento garantizado plano en vuelo

20. En una aproximación de precisión, si un avión comercial cruza el umbral de la pista a la

altura correcta (Screen Height / TCH), esta altura sobre el umbral suele ser normativamente de:

a) 15 pies

b) 100 pies

c) 35 pies

d) 50 pies
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21. Las cuatro etapas clínicas de la hipoxia de altitud son: indiferente, compensatoria, de

perturbación y crítica. En la fase compensatoria, el cuerpo intenta contrarrestar la caída de

oxígeno:

a) Deteniendo el flujo de sangre a las extremidades

b) Aumentando la frecuencia cardíaca y el volumen de la ventilación pulmonar (respiración más profunda)

c) Reduciendo el tamaño de los glóbulos rojos

d) Disminuyendo el metabolismo cerebral en un 50%

22. Según las reglas internacionales, una 'Zona de Identificación de Defensa Aérea' (ADIZ) es

una porción del espacio aéreo en la cual:

a) No se permite el vuelo a ninguna aeronave comercial extranjera

b) Las aeronaves militares prueban armamento real

c) Se requiere la pronta identificación, localización y control de las aeronaves por motivos de seguridad

nacional (Defensa Aérea), exigiendo planes de vuelo y reportes obligatorios

d) Las comunicaciones por radio están interferidas magnéticamente

23. El cálculo de la velocidad, posición y trayectoria realizado por un Sistema de Referencia

Inercial (IRS) moderno se logra mediante un procesamiento matemático de los datos de los

sensores que consiste esencialmente en:

a) La doble integración, con respecto al tiempo, de la aceleración medida por los acelerómetros

b) La derivación continua de las señales del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)

c) El filtrado Doppler de las variaciones del campo magnético terrestre

d) La extrapolación directa de la Temperatura Verdadera del Aire y la Presión Dinámica

24. Al seleccionar un rango visual (Range) mucho mayor en la pantalla de control de un radar

meteorológico aerotransportado, el procesador interno del radar modificará automáticamente la

Frecuencia de Repetición de Pulsos (PRF) a un valor:

a) Más bajo, incrementando el tiempo de escucha entre pulsos para permitir que el pulso viaje más lejos y

regrese sin causar ambigüedad de alcance

b) Más alto, permitiendo una resolución fotográfica de las tormentas distantes

c) Cero, apagando el transmisor para evitar el sobrecalentamiento

d) Inalterable, ya que la PRF es fija en todos los modos de radar
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25. Volar en condiciones de visibilidad reducida debido a la presencia de niebla, humo o bruma

(haze) altera la percepción de profundidad. La ilusión principal que esto causa es que:

a) Los objetos y la pista parecen estar mucho más cerca de lo que realmente están

b) Los colores de la pista se invierten

c) Los objetos y la pista parecen estar más lejos de lo que realmente están, lo que puede provocar una

aproximación baja

d) La pista parece inclinada hacia arriba

26. Una especificación de navegación de área regulada como RNAV 5 exige por normativa que el

sistema de a bordo mantenga a la aeronave dentro de 5 millas náuticas a cada lado de la ruta

deseada durante al menos el:

a) 90% del tiempo de vuelo total

b) 95% del tiempo de vuelo total

c) 99% del tiempo de vuelo total

d) 100% del tiempo de vuelo, sin tolerancias

27. El término 'Mínima Altitud de Área' (AMA) que aparece en algunas cartas en ruta VFR o IFR

de áreas terminales indica a las tripulaciones:

a) La altitud a la que los radares militares monitorean el tráfico

b) La altitud más baja utilizable en condiciones IMC que proporciona un margen predeterminado de

franqueamiento de obstáculos en un área o cuadrícula definida

c) La presión atmosférica mínima en hPa

d) La altitud en la que terminan las nubes

28. Los receptores del Sistema Sómatosensorial del equilibrio se encuentran, principalmente,

en:

a) Las estructuras musculares y esqueléticas

b) Los canales semicirculares y en los otolitos

c) La retina central y en la retina periférica

d) El nervio óptico y la córnea
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29. Físicamente, los instrumentos electrónicos de N1 y N2 en cabina reciben la señal de la

velocidad de giro de los ejes del motor turbofán a través de:

a) Complejos sistemas de correas y varillas transmisoras unidas mecánicamente al tacómetro

b) Sensores o sondas magnéticas de velocidad (Generadores de impulsos electromagnéticos o captadores

de reluctancia) que detectan el paso de una rueda dentada o imán solidario a cada eje

c) Cables flexibles trenzados cuyo núcleo gira a la par con el compresor principal

d) Un tubo Pitot calibrado ubicado en el labio de admisión

30. Al aplicar legalmente el procedimiento europeo del 'Aeródromo Alternativo en Ruta'

(En-Route Alternate Procedure) para planificar un vuelo comercial intercontinental, el operador

puede beneficiarse reduciendo el combustible de contingencia exigido a:

a) Un 3% del combustible de viaje requerido, condicionado a la disponibilidad de dicho alternativo

b) Cero kilogramos de contingencia si el clima es CAVOK

c) Un 1% del peso total al despegue

d) El equivalente a 5 minutos a velocidad de máxima permanencia

31. El viento geostrófico se produce por el equilibrio dinámico entre:

a) La fuerza de gravedad y la fricción del suelo

b) La presión barométrica y la temperatura

c) La fuerza del gradiente de presión y la fuerza de Coriolis

d) Las fuerzas centrífugas de las tormentas convectivas

32. Si por configuración del despachador el Centro de Gravedad (CG) de un avión se encuentra

posicionado de manera extrema cerca de su límite más adelantado (Forward CG Limit), la

dinámica del aparato y su maniobrabilidad en cabeceo se verán caracterizadas por:

a) Una mayor y exacerbada estabilidad longitudinal, pero requiriendo de los pilotos un esfuerzo manual

mucho mayor en la columna de control para poder rotar el avión (traduciéndose en menor agilidad y

maniobrabilidad en cabeceo)

b) Una fuerte pérdida de estabilidad que volverá al aparato muy propenso a entrar en pérdida de manera

sorpresiva

c) Condiciones inalteradas aerodinámicamente, puesto que el compensador automático (Trim) anula todos

los efectos del CG al rotar

d) Una reducción severa de la estabilidad longitudinal que mejora drásticamente el alcance por menor

fricción de la cola
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33. En niveles bajos de la atmósfera, la fricción superficial hace que el viento fluya cruzando las

isobaras hacia la baja presión debido a que la fricción:

a) Disminuye la velocidad del viento y, en consecuencia, disminuye la fuerza de Coriolis

b) Disminuye fuertemente la fuerza del gradiente de presión

c) Crea turbulencia mecánica que eleva la presión atmosférica localmente

d) Aumenta el efecto de Coriolis induciendo un flujo convergente

34. ¿Cuál es el peor peligro, si lo hay, que podría estar asociado con el tipo de característica en

38°N 015°E? [ver Anexo]

a) Visibilidad reducida

b) Atenuación severa en la banda HF R/T

c) No hay peligro

d) Apagado del motor y daños en el parabrisas por cenizas volcánicas
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35. La frase 'MANTENGA' (MAINTAIN) se utiliza operativamente para:

a) Indicar que la aeronave debe detenerse

b) Anular la autorización

c) Instruir a una aeronave a que permanezca en un nivel de vuelo, altitud o velocidad especificados

d) Avisar que hay personal de mantenimiento en la pista

36. La altitud de densidad (Density Altitude) es la altitud de presión corregida por la

temperatura. Por lo tanto:

a) Siempre es menor que la altitud real en verano.

b) Será mayor que la altitud de presión cuando la temperatura ambiente sea superior a la estándar (ISA).

c) No depende de la temperatura del aire, sino únicamente de la humedad relativa.

d) Es el valor que marca el altímetro cuando está calado a QNH.

37. La clásica regla aerodinámica conocida como 'Ley de Buys Ballot' establece empíricamente

que si un observador se coloca de espaldas a la dirección del viento en el Hemisferio Norte:

a) El centro topológico de la Baja Presión se encontrará situado a su izquierda y ligeramente hacia adelante

b) La Alta Presión estará directamente sobre su cabeza

c) El centro de Baja Presión se encontrará firmemente a su derecha

d) El viento calmará de forma instantánea

38. La prioridad de la instrucción 'ruede a la pista 05' es:

a) La misma que 'alíneese en pista 07 y espere'

b) Menor que 'autorizado a aterrizar'

c) Mayor que 'precaución, trabajos de construcción a la izquierda de la calle de rodaje'

d) Mayor que 'transmita para QDM'

39. Si el piloto introduce un "Cost Index" (CI) de valor cero (0) en la unidad CDU del Sistema de

Gestión de Vuelo (FMS), la computadora optimizará los parámetros operativos ordenando:

a) La velocidad de máximo alcance (Maximum Range), priorizando el mínimo consumo de combustible sobre

el tiempo de vuelo

b) La velocidad máxima estructural (VMO/MMO) para reducir el tiempo en ruta

c) El apagado de todos los generadores eléctricos para ahorrar queroseno

d) El descenso automático al aeropuerto alternativo
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40. En la preparación del vuelo, la Masa Regulada de Despegue (RTOM - Regulated Take-Off

Mass) se define invariablemente como:

a) El promedio entre la masa estructural y la masa de rampa

b) La cifra que sea MENOR entre la Masa Máxima Estructural de Despegue (MTOM) y la masa máxima

limitada por el rendimiento aerodinámico (Performance Limit) para las condiciones actuales de pista y clima

c) La cifra más alta calculada por la computadora de vuelo (FMS)

d) La suma total del Payload más la Tripulación

41. En un sistema ECAM o EICAS con múltiples unidades de visualización de tubo de rayos

catódicos (CRT) o LCD, si la pantalla principal que muestra los parámetros del motor se apaga

repentinamente por un fallo de hardware, el sistema está diseñado para:

a) Transferir de manera automática (o mediante un conmutador manual) la imagen de los parámetros

críticos del motor a una pantalla funcional secundaria o de navegación

b) Desplegar luces de advertencia analógicas rojas sin posibilidad de recuperar la imagen digital

c) Apagar los motores por precaución

d) Interrumpir la comunicación con el registrador de datos de vuelo

42. En navegación GNSS, cual es la función principal de RAIM?

a) Comprobar autonomamente la integridad de las señales de satelite recibidas y advertir si la solucion no

es fiable.

b) Aumentar la potencia transmitida por los satelites GPS.

c) Sustituir el altimetro barometrico en aproximaciones convencionales.

d) Calcular la frecuencia del localizador ILS automáticamente.

43. Aumentar el área y tamaño del estabilizador vertical (deriva) en el diseño de un avión tendrá

el siguiente efecto dinámico acoplado:

a) Empeorará el Balanceo del Holandés (Dutch Roll) y mejorará la estabilidad en espiral.

b) Mejorará la amortiguación del Balanceo del Holandés (al aumentar la estabilidad direccional), pero

empeorará la tendencia a la divergencia en espiral (Spiral Dive).

c) Eliminará el riesgo de entrada en pérdida profunda (Deep Stall).

d) Reducirá significativamente la resistencia inducida en la cola.
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44. En las operaciones EASA de Categoría IIIa (CAT IIIa), los mínimos de aproximación de

precisión están definidos por una Altura de Decisión (DH) y un RVR que generalmente

corresponden a:

a) DH no inferior a 100 pies y RVR no inferior a 300 m

b) DH inferior a 100 pies y RVR no inferior a 200 m

c) DH inferior a 50 pies y RVR no inferior a 50 m

d) Sin DH y con RVR de 0 metros

45. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 42.6 x 48.7

pulgadas? Límite de resistencia de piso -121 lbs./pie2; Peso del pallet -47 lbs.; Elementos de

amarre -33 lbs.

a) 1710.2 libras

b) 1663.2 libras

c) 1696.2 libras

d) 1750.5 libras

46. ¿Cómo determina un receptor del sistema de navegación por satélite NAVSTAR/GPS los datos

de elevación y azimut de un satélite en relación con la ubicación de la antena?

a) Los datos se almacenan en el receptor junto con el código de Ruido Pseudoaleatorio (PRN)

b) Los calcula utilizando los datos del Almanaque transmitidos por los satélites

c) Los datos son determinados por el satélite y transmitidos junto con el mensaje de navegación

d) 6

47. Si durante la fase de ascenso, el comandante de un reactor decide purgar el sistema

conectando los sistemas de Anti-Hielo y la presurización al máximo, extrayendo enormes flujos

de Aire Sangrado (Bleed Air) de los compresores, las repercusiones inmediatas sobre la planta

motriz serán:

a) Enfriamiento abrupto de la temperatura EGT y mayor rendimiento

b) Incremento de la eficiencia en un 15% propulsivo

c) Un sensible aumento del Consumo Específico de Combustible (SFC), una fuerte disminución del empuje

neto disponible (perjudicando la tasa de ascenso) y un aumento colateral de la EGT térmica

d) Desprendimiento laminar del flujo interno
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48. La expresión 'SQUAWK IDENT' dada por el ATC indica operativamente al piloto que:

a) Debe apagar y encender el transpondedor para reiniciar el radar

b) Debe sintonizar la radiofrecuencia de identificación

c) Debe leer en voz alta su indicativo de llamada

d) Debe pulsar el botón de identificación especial (IDENT) en el panel del transpondedor para resaltar su

señal en la pantalla de radar

49. Durante una aproximación de muy baja visibilidad clasificada como ILS de Categoría III, la

información de altitud más crítica para la toma de decisión final y el cálculo de la maniobra de

enderezamiento automático (Flare) es proporcionada por:

a) El altímetro barométrico calado con el QNH regional

b) El radioaltímetro (Radar Altimeter), que mide la altura absoluta exacta sobre la pista

c) El indicador de velocidad vertical (VSI)

d) El receptor VOR más cercano

50. La peligrosa reacción psicológica y fisiológica conocida como 'Estrechamiento de la atención'

(Attentional tunneling) que ocurre bajo niveles extremos de estrés provoca que el piloto:

a) Pierda inmediatamente el conocimiento

b) Enfoque toda su capacidad cognitiva en un solo estímulo o instrumento, ignorando por completo el resto

de señales y perdiendo la conciencia situacional del panorama general

c) Mejore su campo visual periférico al 100%

d) Atienda simultáneamente a todos los estímulos visuales y acústicos de forma caótica

51. Los marcadores (Marker Beacons) de una instalación de aproximación de precisión ILS

estándar transmiten su señal de haz vertical en una frecuencia portadora fija de:

a) 108.0 MHz

b) 329.15 MHz

c) 75 MHz

d) 400 Hz
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52. En relación al documento de la 'Lista de Equipamiento Mínimo' (MEL), su utilización permite

a la aerolínea despachar un vuelo con ciertos equipos inoperativos. Sin embargo, la MEL no

puede, bajo ninguna circunstancia, ser menos restrictiva que:

a) La Lista Maestra de Equipamiento Mínimo (MMEL) establecida por el fabricante y aprobada por el Estado

de Diseño

b) El criterio personal del piloto al mando

c) El Manual de Servicio a Bordo de los TCP

d) Las directrices económicas del operador aéreo

53. El Número Mach Crítico (Mcrit) de un avión de diseño comercial subsónico se define como

aquel número Mach de vuelo en el cual:

a) La aeronave completa en conjunto alcanza la velocidad del sonido (Mach 1.0).

b) Se forma una onda de choque estática desprendida delante del radomo del morro.

c) La velocidad local del flujo de aire acelerado alcanza por primera vez Mach 1.0 en algún punto de la

superficie aerodinámica del avión.

d) El avión ya no puede generar más portanza y entra en caída balística.

54. ¿En qué condiciones meteorológicas ambientales es más probable que se forme escarcha

(Frost) sobre la superficie exterior de las alas de un avión estacionado en tierra?

a) En noches despejadas con aire estable, fuerte irradiación térmica y viento en calma o muy ligero, cuando

la temperatura de la superficie de la aeronave desciende por debajo de 0°C y también por debajo del punto

de rocío

b) En noches con cielo completamente cubierto y precipitación tipo llovizna

c) En tardes calurosas seguidas de una fuerte bajada de presión barométrica

d) Durante nevadas densas con vientos huracanados

55. El "Equipaje de tripulación" (Crew baggage) no está incluido en la Masa Vacía Básica de la

aeronave. ¿A qué masa estándar pertenece este peso?

a) A la Masa Cero Combustible (ZFM) pero no a la DOM

b) A la Carga de Pago (Payload)

c) Al Combustible de Bloque (Block Fuel)

d) A la Masa Operativa en Seco (Dry Operating Mass - DOM)
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56. El Artículo 11 del Convenio de Chicago establece que las leyes y reglamentos de un Estado

contratante relativos a la entrada y salida de aeronaves, o a su operación y navegación, se

aplicarán a:

a) Solamente las aeronaves de matrícula nacional

b) Las aeronaves de todos los Estados contratantes, sin distinción de nacionalidad, y deberán ser cumplidos

por dichas aeronaves a su entrada, a su salida y mientras se encuentren dentro del territorio de ese Estado

c) Únicamente a los vuelos comerciales regulares

d) Cualquier aeronave, exceptuando las aerolíneas de bandera que tienen inmunidad

57. Las aproximaciones basadas en la especificación PBN que se referencian como 'RNP AR'

(Authorization Required - Autorización Requerida), permiten operar aproximaciones altamente

eficaces que pueden incluir tramos:

a) Completamente manuales, dictados bajo guía visual y sin instrumento activo

b) De radio constante, conocidos operativamente como tramos curvados o RF (Radius to Fix), que exigen

aeronaves con FMS certificados de altísima precisión para evitar terrenos complejos cercanos a la pista

c) De Vuelo supersónico en fases de descenso no controlado

d) Dependientes por completo del Localizador ILS de Categoría III

58. ¿Qué tipo de configuración de empenaje hace que un avión de transporte sea más vulnerable

a quedar atrapado en una pérdida profunda (Deep Stall o Super Stall)?

a) Estabilizador horizontal montado en la parte inferior del fuselaje.

b) Cola en T (T-Tail), donde el estabilizador horizontal queda inmerso en la estela turbulenta del ala principal

estallada a altos ángulos de ataque.

c) Configuración Canard delantero.

d) Empenaje en V (V-Tail).

59. En un avión presurizado volando a FL350, si las máscaras de oxígeno de los pasajeros caen

repentinamente de los paneles superiores (evento coloquialmente llamado 'Rubber Jungle'), la

tripulación operativa sabe inmediatamente que:

a) La altitud de presión en la cabina de pasajeros ha superado el límite seguro de emergencia (generalmente

14.000 pies), indicando una despresurización grave

b) El sistema de aire acondicionado está calentando en exceso

c) Los pilotos han activado la señal de cinturones

d) Se ha desatado un incendio en las bodegas
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60. En el hemisferio norte, al iniciar un viraje desde el rumbo Norte directo hacia el Este, la

brújula magnética convencional sufrirá el 'error de viraje' e inicialmente indicará:

a) El viraje correcto sin retraso alguno

b) Un viraje hacia el Este pero a una velocidad vertiginosa

c) Un viraje en la dirección opuesta (hacia el Oeste) o dudará temporalmente antes de marcar el sentido

correcto

d) Un ascenso del morro inminente

61. Un Cost Index ajustado a cero (CI = 0) en el computador de vuelo ordenará a la aeronave

volar exactamente a:

a) La velocidad máxima de operación (Vmo/Mmo)

b) La velocidad de pérdida más 10 nudos

c) La velocidad de máximo alcance (Maximum Range Cruise - MRC), priorizando el ahorro total de

combustible sin importar el tiempo empleado

d) La velocidad de ascenso en el menor tiempo

62. ¿Qué término radiotelefónico se utiliza explícitamente para anular una autorización otorgada

previamente?

a) NEGATIVO (NEGATIVE)

b) CANCELE (CANCEL)

c) IGNORE (DISREGARD)

d) ANULADO (VOID)

63. Cuando la aeronave intrusa está equipada con un transpondedor de modo C en

funcionamiento, el TCAS II (Sistema de Evitación de Colisiones de Tráfico) genera un:

a) 'aviso de tráfico' y un 'aviso de resolución' vertical.

b) 'aviso de tráfico', 'aviso de resolución' vertical y horizontal.

c) 'aviso de tráfico' vertical y un 'aviso de resolución' horizontal.

d) 'aviso de tráfico' y un 'aviso de resolución' horizontal.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Masa y Centrado

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

64. En el Convenio de Tokio (Delitos a bordo), el 'Estado de Aterrizaje' de la aeronave tiene unas

obligaciones claras si el Comandante le entrega a un pasajero problemático o secuestrador.

Dicho Estado deberá:

a) Permitir que el pasajero huya al extranjero de inmediato

b) Hacerse cargo de la persona entregada por el Comandante y, si la gravedad del acto lo justifica, proceder

a su detención y realizar una investigación de los hechos

c) Pagarle el billete de retorno a su país de origen sin investigarlo

d) Confiscar la aeronave de la aerolínea como fianza

65. Al usar el piloto automático en modo Altitude Hold (ALT HLD), la señal sensora primaria que

la computadora de vuelo utiliza para mantener la aeronave estabilizada en el plano vertical

proviene de:

a) La presión dinámica del pitot

b) La información de presión estática procesada por el ADC

c) El giro de alabeo del AHRS

d) La señal UHF del DME terrestre

66. Un cambio brusco de viento que implica una pérdida repentina de viento de cara (Decreasing

performance windshear) durante una aproximación final ILS resultará inicialmente

aerodinámicamente en:

a) Un incremento súbito de la velocidad indicada (IAS) y un desvío hacia arriba sobre la trayectoria de

planeo

b) Un aumento sostenido de la temperatura exterior

c) Una disminución repentina de la velocidad aerodinámica indicada (IAS), pérdida de sustentación y una

peligrosa caída de la aeronave por debajo de la trayectoria de planeo deseada

d) El mantenimiento perfecto de la actitud del avión sin afectar el descenso

67. Al utilizar el Radar Meteorológico Aerotransportado (AWR), la técnica recomendada para

inclinar mecánicamente la antena (Tilt) de forma eficiente durante el ascenso es:

a) Mantenerla fija a 0 grados respecto al horizonte en todo momento

b) Apuntarla directamente hacia abajo para esquivar terreno

c) Inclinarla gradualmente hacia abajo a medida que se gana altitud, para no barrer un cielo vacío sobre las

tormentas y poder escanear la masa de nubes por debajo del avión

d) Dejar que el giroscopio de rotación decida aleatoriamente
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68. Cuando la temperatura ambiente excede la temperatura de 'Flat Rating' (Kink Point), el

empuje máximo disponible de un motor turborreactor para el despegue:

a) Aumenta por la mayor expansión térmica

b) Se mantiene constante limitando el flujo de combustible

c) Disminuye drásticamente para no exceder los límites térmicos internos de la turbina (EGT limit)

d) Es compensado inyectando más aire de purga

69. Bajo condiciones de contaminación en pista, el 'Hidroplaneo Viscoso' (Viscous Aquaplaning)

es un peligro crítico que se caracteriza por:

a) Ocurrir únicamente cuando la rueda del avión carece totalmente de dibujo o estrías

b) Generarse por la fusión del caucho debido al calor extremo de frenada

c) Darse a velocidades obligatoriamente supersónicas

d) Ocurrir a velocidades relativamente bajas sobre superficies lisas (como zonas pintadas o manchadas de

caucho) cubiertas por una película de agua extremadamente fina (rocío o llovizna), que actúa como un

lubricante impenetrable

70. En aeronaves propulsadas por grandes turborreactores modernos, la pantalla EICAS/ECAM

ha sustituido a docenas de indicadores redondos en cabina. Este sistema centralizado agrupa

principalmente:

a) Los parámetros principales de los motores, los avisos de alerta de la tripulación y los sinópticos del estado

de los distintos sistemas de la aeronave (hidráulico, eléctrico, combustible)

b) El horizonte artificial, el velocímetro y el compás

c) Las imágenes del radar meteorológico y del TCAS II exclusivamente

d) Las frecuencias de radio VHF COM 1 y NAV 2
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   A  03:   A  04:   C 

 05:   C  06:   A  07:   B  08:   D 

 09:   A  10:   B  11:   C  12:   B 

 13:   C  14:   B  15:   B  16:   C 

 17:   D  18:   A  19:   B  20:   D 

 21:   B  22:   C  23:   A  24:   A 

 25:   C  26:   B  27:   B  28:   B 

 29:   B  30:   A  31:   C  32:   A 

 33:   A  34:   D  35:   C  36:   B 

 37:   A  38:   A  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   B  44:   B 

 45:   B  46:   B  47:   C  48:   D 

 49:   B  50:   B  51:   C  52:   A 

 53:   C  54:   A  55:   D  56:   B 

 57:   B  58:   B  59:   A  60:   C 

 61:   C  62:   B  63:   A  64:   B 

 65:   B  66:   C  67:   C  68:   C 

 69:   D  70:   A 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Masa y Centrado

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 
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 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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