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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El radar meteorológico aerotransportado (AWR) opera principalmente en la banda X de

microondas, lo que corresponde a frecuencias de aproximadamente:

a) 3 GHz

b) 9 GHz a 10 GHz

c) 108 MHz

d) 1000 MHz

02. Al seleccionar un rango visual (Range) mucho mayor en la pantalla de control de un radar

meteorológico aerotransportado, el procesador interno del radar modificará automáticamente la

Frecuencia de Repetición de Pulsos (PRF) a un valor:

a) Más bajo, incrementando el tiempo de escucha entre pulsos para permitir que el pulso viaje más lejos y

regrese sin causar ambigüedad de alcance

b) Más alto, permitiendo una resolución fotográfica de las tormentas distantes

c) Cero, apagando el transmisor para evitar el sobrecalentamiento

d) Inalterable, ya que la PRF es fija en todos los modos de radar

03. Si al consultar un mensaje meteorológico METAR/TAF en Europa, el piloto encuentra en el

cuerpo del pronóstico la codificación '+SNRA', está siendo advertido de la presencia de:

a) Lluvia moderada con tormentas de arena cruzadas

b) Cizalladura del viento severa y lluvia continua

c) Fuerte lluvia mezclada con nieve (Nieve y Lluvia intensas)

d) Polvo en suspensión y neblina espesa

04. En una aeronave moderna, los modos del director de vuelo se muestran en:

a) La franja superior del ND (Pantalla de Navegación).

b) La franja superior del ECAM (Gestión Centralizada Electrónica de la Aeronave).

c) La franja superior del PFD (Pantalla Principal de Vuelo).

d) Solo el panel de control del director de vuelo.
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05. Dentro del sistema automatizado de inyección, las unidades de mando de 'FADEC' (Control

Electrónico Digital de Autoridad Total) aseguran la eficiencia del jet dado que:

a) Desconectan mecánicamente las bombas de refuerzo

b) Comandan y regulan exclusivamente mediante software cibernético los flujos de combustible, aperturas

de sangrado y estatores, prescindiendo totalmente de cables analógicos físicos, para no exceder los topes

térmicos o mecánicos

c) Garantizan el vuelo VFR controlado radar ATC por satélite

d) Detienen el generador eléctrico si hay fallo hidráulico cruzado secundario

06. En el cálculo aeronáutico del CG como porcentaje de la MAC (% MAC), la sigla LEMAC se

refiere a:

a) La Masa Aerodinámica Efectiva Mínima Límite

b) El Momento Lateral del Eje de la Cuerda Aerodinámica

c) El Borde de Ataque de la Cuerda Aerodinámica Media (Leading Edge of the Mean Aerodynamic Chord)

d) El límite de longitud exacto del cono de morro

07. Si una aeronave despacha e inicia su carrera de despegue en una pista cubierta con un

espesor considerable de aguanieve (Slush) o nieve húmeda no compactada, la aceleración bruta

del avión se verá comprometida primariamente por:

a) La severa resistencia causada por el desplazamiento violento del fluido (Impingement Drag y Rolling

Resistance), que frena y frena el rodar de los neumáticos de forma crítica alargando la pista necesaria

b) El repentino aumento de la sustentación alar por frío

c) La ineficiencia del estabilizador de cola

d) El exceso de revoluciones centrífugas en las ruedas principales

08. En meteorología de radar (AWR), el fenómeno peligroso denominado "Atenuación"

(Attenuation) provoca que:

a) Los ecos terrestres desaparezcan de la pantalla por completo

b) Las fuertes precipitaciones absorban gran parte de la energía del haz radar, creando zonas de "sombra"

oscura detrás de ellas que ocultan tormentas más severas

c) El alcance máximo del radar se duplique engañosamente

d) El hielo acumulado en el radomo enfríe los transmisores
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09. Matemáticamente, el "Combustible de Despegue" (Take-Off Fuel) es exactamente igual a:

a) El Combustible de Bloque (Block Fuel) cargado menos el Combustible de Rodaje estimado (Taxi Fuel)

b) El Combustible de Viaje más la Reserva Final

c) El Trip Fuel más el Alternate Fuel

d) El Combustible Inutilizable más el Combustible Extra

10. ¿Qué aeronaves de transporte público deben disponer de tres (3) sistemas de navegación,

apropiados a la ruta de volar (2 VOR y 1 ADF o 2 ADF y 1 VOR)?

a) Todas aquellas de peso igual o superior a 5.700 kgs. (12.500 lbs) que sean operadas en condiciones IFR o

VFR controladas

b) Aquellas certificadas y que transporten más de 30 pasajeros

c) Cualquier aeronave que opere con peso de despegue por sobre los 20.000 kg

d) Aquellas que operan exclusivamente en espacio aéreo de Clase A

11. La 'Altitud de Densidad' (Density Altitude) aumenta cuando:

a) La temperatura del aire y/o la elevación del aeropuerto aumentan

b) La presión barométrica sube significativamente

c) La humedad relativa es del 0% en invierno

d) El aire se vuelve más frío y denso

12. La posición de 'Paso de Bandera' (Feathering) en una hélice acoplada a un motor inoperativo

alinea las palas de la hélice:

a) Paralelas al flujo del viento relativo de avance, reduciendo al máximo la resistencia parásita y deteniendo

por completo su rotación inútil

b) Perpendiculares al flujo de viento para frenar el avión

c) Con un ángulo de ataque negativo para retroceder

d) En el ángulo de máxima tracción de ascenso

13. Si la temperatura ambiente es más alta que la estándar a nivel de vuelo 35.0, ¿cómo es la

altitud de densidad comparada con la altitud de presión?

a) Inferior a la altitud de presión

b) Superior a la altitud de presión

c) Imposible de determinar sin la información sobre las posibles capas de inversión a altitudes más bajas

d) Exactamente igual a la altitud de presión sin importar el nivel de vuelo

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Planificación y Supervisión del Vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

14. ¿En qué condiciones termodinámicas se disipa habitualmente la capa densa y pesada de un

Estrato de bajo nivel originado por Niebla de Radiación matutina?

a) A medida que los rayos solares diurnos penetran y calientan poco a poco la superficie del suelo, el aire en

contacto se eleva creando mezcla convectiva desde abajo que dispersa y evapora paulatinamente las gotas

bajas de la capa nebulosa

b) Únicamente si la presión baja por debajo de 990 hPa de forma súbita

c) Debido a una abrupta caída nocturna de temperaturas adicionales bajo el punto de rocío de la atmósfera

local

d) Al ser barrida obligatoriamente por una corriente de Jetstream por encima de ella

15. En el ámbito de la seguridad aeroportuaria (Anexo 17 de OACI), si durante la carga se

detecta 'Equipaje no identificado' (Unidentified Baggage) que no pertenece a ningún pasajero a

bordo ni consta en los registros de la aerolínea, la norma internacional exige que:

a) Se cargue al final de la bodega por si el dueño aparece luego

b) Sea sometido a controles de seguridad adicionales apropiados o, en caso de duda, no se cargue en

absoluto en la aeronave

c) Se lance a la rampa y se deje abandonado

d) Se entregue a la tripulación de cabina para su custodia visual

16. El régimen máximo de ascenso (Vy), que permite ganar altitud en el menor tiempo posible,

se obtiene volando a la velocidad en la que:

a) Existe el máximo exceso de empuje (Thrust).

b) Se produce la mínima resistencia inducida.

c) Existe el máximo exceso de potencia disponible (Power).

d) Se alcanza el coeficiente máximo de sustentación.

17. Bajo regulaciones operativas estándar (ej. EASA CAT u OACI), el mínimo de visibilidad básico

para el despegue de una aeronave comercial bimotor (sin procedimientos de baja visibilidad

LVTO aprobados ni luces de pista específicas) es generalmente de:

a) 800 metros

b) 1.600 metros

c) 400 metros

d) 1.200 metros
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18. Si el ATC ordena 'ESPERE' (STANDBY), el piloto debe:

a) Seleccionar el modo Standby en el transpondedor SSR

b) Mantener la aeronave en un patrón de espera inmediatamente

c) Repetir el último mensaje

d) Mantenerse a la escucha en la frecuencia porque el ATC le llamará en breve

19. Una aeronave con squawk 7700 indica a la estación terrestre que:

a) El transceptor de la aeronave está fuera de servicio

b) La aeronave está en peligro

c) La aeronave está siendo secuestrada

d) Hay un pasajero enfermo a bordo

20. Despegar con una aeronave cuyo peso excede el límite máximo estructural (MTOM) es

sumamente peligroso porque, entre otras consecuencias:

a) Disminuirá drásticamente la velocidad de rotación requerida

b) Aumentará la distancia requerida de rodaje (Take-off roll), disminuirá el régimen de ascenso (Rate of

climb) y se reducirá el margen de franqueamiento de obstáculos

c) El centro de gravedad se desplazará automáticamente hacia atrás del límite permitido

d) Mejorará la estabilidad longitudinal a costa de un mayor consumo

21. Si una tripulación no puede mantener los requisitos RVSM por fallo de equipo o turbulencia

severa, debe:

a) Mantener silencio para no aumentar la carga de trabajo ATC.

b) Informar inmediatamente a ATC usando fraseologia tipo 'unable RVSM' y solicitar instrucciones.

c) Descender automáticamente 4000 pies sin autorización.

d) Seleccionar 7500 en el transpondedor.

22. Pese a sus peligros en despegue, operar en fase de crucero con un Centro de Gravedad

Atrasado (Aft CG) pero siempre dentro de límites, presenta una ligera ventaja aerodinámica en

aeronaves de transporte debido a que:

a) Disminuye la fuerza de sustentación negativa requerida en la cola, reduciendo por tanto la resistencia

inducida total (Drag), lo que ahorra combustible y aumenta el alcance

b) Aumenta dramáticamente la efectividad lateral del estabilizador vertical contra ráfagas de viento cruzado

c) El avión gana capacidad de volar a régimen supersónico sin sufrir el temido "Mach Tuck"

d) Permite reducir la altitud de la cabina y la fatiga del fuselaje
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23. Por su parte, la certificación del 'Aterrizaje Frustrado' (Balked Landing) exige asegurar un

rápido escape a muy baja cota. Para un avión bimotor, con TODOS los motores operando (AEO),

tren extendido y flaps completos de aterrizaje, se exige un gradiente mínimo de ascenso del:

a) 2.1%

b) 2.4%

c) 3.2%

d) 1.5%

24. Para asegurar la supervivencia y evasión de montañas en caso de falla de motor durante la

salida, la 'Trayectoria Neta de Despegue' (Net Flight Path) garantizada debe asegurar

matemáticamente un franqueamiento o margen vertical sobre todos los obstáculos fijos

terrestres de al menos:

a) 35 pies (10.7 metros) cuando se mantiene vuelo recto, o 50 pies (15.2 metros) si la maniobra exige

virajes superiores a 15 grados de alabeo

b) 1.000 pies visuales

c) 15 pies sobre el mar y 10 pies sobre asfalto

d) Ninguno, asume la limpieza del terreno en la carta

25. En la instrumentación del motor turbofán, el parámetro EGT (Exhaust Gas Temperature) es

crítico para la vida útil del motor. Generalmente, el límite rojo (Red Line) de la EGT está

diseñado para proteger los componentes internos más vulnerables al calor, que son:

a) Los inyectores de combustible

b) Los cojinetes de bolas del eje del compresor

c) Las palas del ventilador frontal (Fan blades)

d) Los álabes (blades) y el disco de la primera etapa de la turbina de alta presión (HPT)

26. En un perfil alar asimétrico (con curvatura positiva clásica), el coeficiente de sustentación

(Cl) generado cuando el ángulo de ataque geométrico es exactamente cero grados:

a) Es un valor positivo, por lo que el ala produce sustentación.

b) Es exactamente cero.

c) Es un valor fuertemente negativo, forzando un descenso.

d) Resulta en el desprendimiento total e inmediato de la capa límite inferior.
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27. El altímetro funciona de forma calibrada y estandarizada gracias a la definición matemática

de la ISA (Atmósfera Estándar Internacional). Según el gradiente térmico de la ISA, la

temperatura desciende constantemente a razón de -1.98 °C por cada 1.000 pies hasta alcanzar

una altitud específica, por encima de la cual se asume que la temperatura es constante (-56.5

°C). ¿Cómo se denomina este límite geométrico?

a) La Termosfera

b) La Estratocapa ecuatorial

c) La Tropopausa (aprox. 36.090 pies en modelo estándar ISA)

d) El Techo Máximo Operativo (Maximum Service Ceiling)

28. Según el Reglamento Europeo de Operaciones (EASA AIR OPS), el Comandante debe

garantizar que todos los pasajeros estén sentados y con el cinturón de seguridad abrochado:

a) Durante el rodaje, despegue y aterrizaje, así como siempre que lo considere necesario en interés de la

seguridad (ej. turbulencias)

b) Durante toda la duración del vuelo ininterrumpidamente

c) Únicamente en el momento del despegue inicial

d) Solo cuando el avión opere en condiciones IFR

29. En el funcionamiento técnico de un VOR (VHF Omnidirectional Range), la señal transmitida

desde tierra experimenta un error inherente llamado "Error de cono" (Cone of confusion). Este

error es perjudicial porque:

a) Desorienta la brújula inercial a grandes distancias

b) Causa fuertes oscilaciones en la aguja del CDI y la aparición de la bandera de fallo (OFF) al sobrevolar

directamente la vertical de la estación, imposibilitando seguir el radial con precisión durante el cruce

c) Duplica la altitud en el indicador DME

d) Inhabilita el sistema anticolisión TCAS

30. Una aeronave está cargada de tal forma que su Masa de Despegue (TOM) es de 60.000 kg.

Durante el vuelo consumirá 10.000 kg de combustible de viaje (Trip Fuel). Si su Masa Máxima

Estructural de Aterrizaje (MLM) es de 52.000 kg, ¿cumplirá con los límites estructurales al llegar

a su destino?

a) Sí, porque su Masa de Aterrizaje estimada (50.000 kg) es menor que la MLM (52.000 kg)

b) No, aterrizará con 8.000 kg de sobrepeso

c) No, porque el TOM de 60.000 kg ya excede la MLM de 52.000 kg antes de salir

d) Sí, siempre y cuando arroje combustible en ruta
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31. ¿Qué significa la frase 'Prosiga'?

a) Prosiga con su mensaje

b) Sí

c) Páseme la siguiente información...

d) Ruede

32. Debido a la rotación de la Tierra, la deriva aparente de un giroscopio libre horizontal a una

latitud de 45°N es:

a) 2° por hora a la derecha.

b) 15° por hora a la izquierda.

c) 11° por hora a la derecha.

d) 7,5° por hora a la izquierda.

33. ¿En qué circunstancias una tripulación debe declarar 'MAYDAY FUEL'?

a) Cuando se consume el 50% del Trip Fuel a mitad del vuelo

b) Cuando la cantidad de combustible calculada utilizable a bordo indica que aterrizará en el aeródromo

adecuado más cercano con MENOS de su combustible de reserva final (Final Reserve Fuel)

c) Cuando necesita una reautorización de ruta pero aún dispone de la reserva final intacta

d) Cuando llega al destino con los tanques principales vacíos pero los de cola llenos

34. Por el contrario, la fase en la cual existe una certeza razonable de que la aeronave y sus

ocupantes están amenazados por un peligro inminente y grave, y necesitan auxilio inmediato

(como cuando se confirma que el combustible se ha agotado o que ha ocurrido un accidente), se

denomina:

a) ALERFA

b) INCERFA

c) DETRESFA (Fase de Peligro)

d) SAR-ALERT
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35. Para mantener la condición y performance de Máximo Alcance Constante a lo largo de un

vuelo prolongado a medida que el peso del avión disminuye progresivamente por la quema de

combustible, el piloto automático o autothrottle debe:

a) Disminuir paulatinamente la velocidad aerodinámica indicada (IAS) para mantener el ángulo de ataque

óptimo (L/D max) constante

b) Aumentar el ángulo de ataque crítico

c) Incrementar la velocidad aérea IAS a medida que el avión se aligera

d) Reducir la altitud crucero a niveles más densos

36. La instalación de la versión moderna VOR Doppler (DVOR) terrestre respecto al VOR

Convencional (CVOR) antiguo representa una enorme mejora en fiabilidad porque:

a) Aumenta el alcance de la señal en un 200%

b) No requiere de alimentación eléctrica terrestre

c) Reduce drásticamente los errores de curso (scalloping) causados por ecos y rebotes de la señal en

terrenos montañosos u obstáculos circundantes

d) Inhabilita las tormentas magnéticas solares

37. En el caso particular de que el aeropuerto de destino sea geográficamente un 'Aeródromo

Aislado' (Isolated Aerodrome) que imposibilite nombrar un alternativo de destino, la EASA dicta

que la aeronave a reacción compense el riesgo cargando un combustible extra capaz de

aguantar:

a) 2 horas ininterrumpidas de vuelo a la velocidad de consumo de crucero sobre el propio aeródromo

(cantidad que ya engloba la reserva final obligada)

b) 1 hora extra a la velocidad de máximo régimen de planeo

c) El doble del combustible de contingencia

d) El cuádruple de la reserva de rodaje en tierra

38. El antídoto mental recomendado por el CRM para contrarrestar la actitud peligrosa de

"Impulsividad" (hacer lo primero que se viene a la mente) es:

a) "No estoy indefenso, puedo solucionarlo"

b) "No tan rápido. Piensa primero" (Not so fast. Think first)

c) "Tomar riesgos es una tontería"

d) "Sigue las reglas, por lo general tienen razón"
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39. ¿Qué frase se debe usar si quiere decir: 'Entiendo su mensaje y cumpliré con él'?

a) Recibido

b) Cumpliré con su instrucción

c) Wilco

d) OK, lo haré

40. En el caso excepcional de que no existan datos de masa estándar aplicables (por ejemplo, en

un avión no comercial muy ligero o en situaciones de carga inusual), ¿cómo debe calcularse el

peso de los pasajeros?

a) Estimándolo visualmente

b) Pesando realmente a cada pasajero y su equipaje individualmente (Actual weighing)

c) Utilizando el peso MTOM absoluto dividido por el número de asientos

d) Excluyéndolos del cálculo

41. El control de mezcla para un carburador logra su control mediante:

a) Moviendo la Válvula de Mariposa a través de un Varillaje Separado al Control Principal del Acelerador.

b) Variando el suministro de combustible al tubo de descarga principal.

c) Variando el suministro de aire al tubo de descarga principal.

d) Alterando la Depresión en el Tubo de Descarga Principal.

42. En la dinámica de los vientos locales, el viento 'Catabático' se genera principalmente debido

a:

a) El enfriamiento radiativo nocturno del aire en las laderas y cumbres, lo que lo hace más denso y pesado,

obligándolo a descender hacia el fondo del valle

b) El calentamiento intenso del suelo del valle durante las horas centrales del día

c) El efecto de la brisa marina al chocar con las montañas

d) Un fuerte sistema frontal de carácter frío cruzando perpendicular a un cañón

43. La Ley de Dalton afirma que la presión total de una mezcla de gases es la suma de las

presiones parciales de cada gas. En la aviación, esta ley explica físicamente por qué:

a) Los gases se expanden en el intestino durante el ascenso

b) Se produce la hipoxia hipóxica al ascender a mayores altitudes

c) El nitrógeno forma burbujas sólidas en las articulaciones

d) La temperatura disminuye progresivamente en la troposfera
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44. ¿Qué palabra o frase se debe usar para repetir por claridad o énfasis?

a) Confirme

b) Colacione

c) Repito

d) Verifique

45. El Anexo 10 sobre Telecomunicaciones Aeronáuticas describe las capacidades de los

sistemas de Radar Secundario de Vigilancia (SSR). Un transpondedor que opera en 'Modo C'

transmite a las estaciones de radar la siguiente información básica:

a) Únicamente el código octal de cuatro dígitos de identificación (Squawk)

b) La altitud de presión de la aeronave codificada automáticamente, además del código de identificación

c) El número de matrícula y el nombre de la aerolínea

d) Las coordenadas GPS exactas de la aeronave

46. Los "Estresores Ambientales" en la aviación pueden reducir severamente el rendimiento de

la tripulación. Algunos ejemplos directos de este tipo de estrés son:

a) El ruido continuo, las vibraciones de baja frecuencia, los cambios extremos de temperatura y el

deslumbramiento solar

b) Problemas matrimoniales, deudas financieras y pérdida de un familiar

c) Cálculos matemáticos mentales complejos para estimar el combustible

d) Conflictos de personalidad entre el Comandante y el Primer Oficial

47. ¿Cuál de las siguientes condiciones produciría probablemente cambios meteorológicos y

reducción de visibilidad en el lado de sotavento (leeward side) de un gran lago en invierno?

a) Aire muy caliente y seco desplazándose sobre un lago más frío producirá tormentas eléctricas severas

b) Aire muy frío desplazándose velozmente sobre la superficie del lago más caliente, recogiendo humedad y

formando niebla de advección (o nubes bajas convectivas y nieve por efecto lago)

c) Aire caliente de los valles adyacentes descendiendo directamente hacia el centro del lago

d) Cielos despejados permanentes debido a la presión del agua
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48. Para clasificar a las aeronaves en Categorías de Aproximación (A, B, C, D, E), la velocidad Vat

se calcula como la velocidad indicada en el umbral basada en:

a) 1.15 veces la velocidad de pérdida en configuración limpia

b) 1.20 veces la velocidad de pérdida en configuración de despegue

c) 1.50 veces la velocidad de crucero

d) 1.30 veces la velocidad de pérdida (Vso) en configuración de aterrizaje con el peso máximo certificado de

aterrizaje

49. El encendido doble proporciona un factor de fiabilidad y:

a) Proporciona más voltaje.

b) Ahorra el desgaste causado por el uso constante de un magneto.

c) Mejora el arranque.

d) Mejora la eficiencia de la combustión.

50. En el patrón de circulación del clima en el globo a grandes altitudes, las llamadas Corrientes

en Chorro (Jetstreams) principales suelen ser interceptadas por los aviones comerciales volando:

a) Justo debajo de la tropopausa polar o subtropical, típicamente alineadas sobre rupturas o quiebres que

separan masas de aire muy distintas, originando gradientes de presión horizontales extremos

b) Única e ineludiblemente cruzando la línea del ecuador geográfico a 3.000 pies de altura

c) Fijas a 10.000 pies de altitud vertical y solo situadas sobre grandes continentes

d) Típicamente como huracanes formados desde la superficie de los océanos cálidos
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51. El diagrama que representa un viraje a la izquierda con timón de dirección insuficiente es:

a) 2

b) 1

c) 3

d) 4

52. Para verificar la frecuencia operativa del Servicio Automático de Información Terminal (ATIS)

de un aeropuerto comercial de destino antes del descenso, la tripulación debe consultar

preferentemente:

a) La tarjeta de seguridad del pasajero

b) El manifiesto de carga (Loadsheet)

c) Las cartas de área (Area Charts), la cabecera de las cartas STAR y de Aproximación o el manual de ruta

correspondiente

d) Las instrucciones grabadas en la grabadora CVR
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53. En termodinámica atmosférica, el término utilizado para describir el cambio de temperatura

del aire provocado únicamente por compresión (descenso) o expansión (ascenso), sin

intercambio de calor con el exterior, es:

a) Proceso Isocórico

b) Advección térmica

c) Proceso Adiabático

d) Inversión isoterma

54. El Capitán de una aeronave que vuela en FL100 desea obtener información meteorológica en

el aeródromo de destino (0') desde el VOR del aeródromo. Suponiendo condiciones ISA, ¿cuál es

el alcance teórico máximo aproximado al que se puede esperar obtener esta información?

a) 12.3 NM

b) 123 km

c) 1230 km

d) 123 NM

55. En el marco regulatorio del patrón de acercamiento final, la velocidad de referencia

cruzando el umbral de pista a la altura de pantalla (Vref) para un avión operando en la

configuración final estricta de aterrizaje (flaps Full, gear Down), no debe ser jamás inferior al

coeficiente aerodinámico de:

a) 1.05 Vs0 (Stall speed mínima base)

b) Vmcg calculada por frenado de disco

c) 1.30 veces la Vs0 (ó 1.23 Vsr0 en normativa europea más reciente para garantizar un amplio margen

contra el desplome sobre la pista final)

d) 1.50 veces la velocidad de pérdida para garantizar giro dinámico

56. Si durante un vuelo IFR el equipo de comunicaciones falla por completo (Radio failure), el

código que el piloto debe seleccionar inmediatamente en el transpondedor para alertar a los

controladores de radar es:

a) 7700

b) 7600

c) 7500

d) 2000
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57. Si la tripulación de un avión de transporte extiende los "flaps Fowler" de borde de fuga, el

principal efecto sobre el Coeficiente de Sustentación Máximo (Cl max) y el ángulo de ataque

crítico (AOA crítico de stall) será:

a) El Cl max disminuye y el ángulo crítico aumenta.

b) El Cl max aumenta significativamente, pero el ángulo de ataque crítico (stall angle) se reduce (el avión

entrará en pérdida con el morro más bajo que en configuración limpia).

c) El Cl max y el ángulo de ataque crítico aumentan ambos simultáneamente.

d) No hay variación en el Cl max, solo aumenta la resistencia.

58. Un piloto desea virar a la izquierda hacia un rumbo sur con 20° de inclinación en una latitud

de 20° Norte. Usando una brújula de lectura directa, para lograr esto debe detener el viraje en

un rumbo aproximado de:

a) 160°

b) 170°

c) 200°

d) 190°

59. Según PANS-OPS, las áreas de protección para los procedimientos de aproximación por

instrumentos se estructuran con una franja primaria y una franja secundaria. En la franja

primaria, el franqueamiento de obstáculos completo se garantiza en un porcentaje del:

a) 100%, ofreciendo el margen máximo de seguridad requerido para el segmento

b) 50%, reduciéndose al cero hacia los bordes

c) 75% en toda su extensión

d) 30% en aproximaciones RNAV

60. Si una aeronave vuela en espacio aéreo RVSM (Separación Vertical Mínima Reducida), la

separación vertical mínima requerida entre las aeronaves que vuelan entre el FL290 y el FL410

es de:

a) 1.000 pies

b) 2.000 pies

c) 500 pies

d) 1.500 pies
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61. Para intentar alcanzar la máxima distancia de planeo sobre el terreno (Max Glide Range) al

enfrentarse a un fuerte viento de cara (headwind), la técnica aerodinámica requiere que la

velocidad indicada (IAS) sea:

a) Exactamente igual a la velocidad de pérdida limpia (Vs).

b) Exactamente igual a la velocidad de mínima resistencia en aire calmo (Vmd).

c) Ligeramente superior a la velocidad de mínima resistencia (Vmd) para penetrar el viento de manera más

efectiva.

d) Ligeramente inferior a la velocidad de mínima resistencia (Vmd).

62. El Sistema de Advertencia de Proximidad al Terreno (GPWS) es un sistema que funciona

según un rango de altura que va desde:

a) 50 pies a 2 500 pies

b) El suelo a 500 pies

c) 30 pies a 5 000 pies

d) El suelo a 1 000 pies

63. De acuerdo con la normativa CAT de transporte aéreo, ¿qué significa el acrónimo RVSM y

cuál es su objetivo principal en el espacio aéreo superior?

a) Reduced Vertical Separation Minimum (Separación Vertical Mínima Reducida), y su objetivo es aumentar

la capacidad y fluidez del espacio aéreo reduciendo la separación de 2.000 pies a 1.000 pies entre los

niveles de vuelo 290 y 410 inclusive

b) Radar Vectoring and Speed Management, para agilizar aproximaciones

c) Runway Visual Survey Method, utilizado en las torres de control para supervisar la nieve en las pistas de

aterrizaje y calles de rodaje

d) Restricted Visual Separation Module, para vuelos visuales en espacio aéreo de Clase C

64. ¿Qué palabra se debe usar en radiotelefonía para decir 'SÍ' o para confirmar una

información?

a) CORRECTO (CORRECT)

b) POSITIVO (POSITIVE)

c) AFIRMO (AFFIRM)

d) ROGER
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65. En la retina del ojo humano, las células fotorreceptoras denominadas "Bastones" (Rods) son

las principales responsables de:

a) La visión periférica y la visión nocturna o escotópica (en tonos de grises)

b) La visión del color (rojo, verde, azul)

c) La agudeza visual máxima en la fóvea

d) La adaptación inmediata a luces brillantes

66. El sistema de Abanderamiento (Feathering) de una hélice en un bimotor de pistón tiene

como propósito de emergencia:

a) Sincronizar las RPM de ambos motores automáticamente

b) Proporcionar empuje en reverso para frenar en pistas cortas

c) Alinear las palas paralelamente al flujo de aire de avance cuando falla el motor, deteniendo su giro

(windmilling) y reduciendo la enorme resistencia parásita asimétrica que destruiría la capacidad de planeo o

ascenso

d) Generar calor por fricción para derretir el hielo

67. Utilizando la misma constante aerodinámica de la NASA (9 × √P), si un neumático de una

aeronave regional está inflado a una presión de 70 PSI, el efecto físico del hidroplaneo dinámico

comenzará a ocurrir si se rueda en agua estancada a velocidades superiores a:

a) 85 Nudos

b) Aproximadamente 75 nudos (√70 = 8.36 × 9 = 75.2 nudos)

c) 55 Nudos

d) 95 Nudos
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68. En la evaluación de terminología sobre 'Climatología' e informes METAR aeronáuticos

oficiales OACI, al observar el texto de la última línea de tendencia (Trend section), la presencia

puntual del código breve 'NOSIG' está orientada y programada expresamente en su sintaxis

universal o propósito original para transmitir un valioso informe final y garantizar al operador

civil despachante de rutas e informarle fidedignamente que:

a) Certifica o advierte de manera indubitable o muy alta que por el lapso de las consiguientes dos y

siguientes horas (120 minutos en un marco generalizado regular desde que el boletín oficial observacional

partió emitido a rampa), no está de modo alguno anticipado ni se pronosticará la presencia de un deterioro

climático inestable, previniéndose categóricamente alteraciones operacionales abruptas graves en los

parámetros de base clave comunicados de clima observados reportados y vigentes hoy sin modificaciones

drásticas operativas

b) Notifica y afirma de manera concluyente y determinante para tripulantes acercándose un fallo severo que

desconecta el ILS o las radioseñales direccionales principales inhabilitando permanentemente el cruce del

vector satelital de zona portuaria del terminal (carencia y ceguera de señal total) forzando el retorno al

desvío seguro en bases aéreas operativas alternas de inmediato, abortándose por protocolos el tráfico

regular pesado o intermedio instrumental entrante aproximado de rutina a esas horas

c) Obliga obligatoriamente a una aproximación libre a discreción mediante un procedimiento IFR NO Visual a

todos sin visibilidad por densa o total e inmediata y violenta tempestad lluviosa oscura a las puertas

oscurecidas cerrando pistas locales de inmediato por vientos pesados nubosos o inmanejables a corto radio

y muy letales cizallas constantes en el tiempo remanente de vuelo estricto visual seguro en el aeropuerto

bajo norma VFR o manual visual sin soporte final instrumental legal pre-notificado de rutina estándar

d) Cesa y decreta una inmediata cancelación transitoria global a operaciones del aire por falla en la

conectividad a equipos de enlaces entre centros terminales o de tierra y los receptores radio operacionales

de naves circundantes de alto nivel interrumpiéndose local o transitoriamente toda información en fonía u

emisión oral a corto plazo cerrando las franjas terminales sin previo llamado de forma indefinida y transitoria

y de cota restringida

69. Para los vuelos operados bajo la certificación RVSM, la separación vertical estándar

obligatoria entre aeronaves IFR que vuelan en direcciones cruzadas u opuestas, en el bloque

comprendido entre los niveles FL290 y FL410, es exactamente de:

a) 2000 pies (600 metros)

b) 1000 pies (300 metros)

c) 500 pies (150 metros)

d) 4000 pies en cruces oceánicos

70. En operaciones con tripulación múltiple, el concepto de "Conciencia Situacional Compartida"

(Shared Situational Awareness) implica que:

a) Solo el Comandante debe conocer la situación y los demás deben limitarse a obedecer

b) Toda la tripulación de vuelo posee un modelo mental común, actualizado y coherente de la situación

actual y futura de la aeronave y su entorno

c) El ATC es el único responsable de mantener informada a la tripulación

d) El radar meteorológico se muestra simultáneamente en el FMS y en el TCAS
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