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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si un FMS pierde todas las actualizaciones de radio (VOR, DME) y además pierde la señal

GPS, pasará a un estado de navegación inercial pura. Si los inerciales también se degradan

masivamente, el sistema puede recurrir a su modo más básico utilizando el rumbo y la velocidad

verdadera. Este modo final se llama:

a) Modo de Guía Vectorial (Vector Mode)

b) Modo Libre (Free Mode)

c) Navegación a la Estima (Dead Reckoning - DR Mode)

d) Aproximación Independiente (Independent Approach)

02. Si la limitación de carga superficial (Floor Load Limit) de una aeronave de carga es de 500

kg/m² y debe transportarse una caja rígida con una masa total de 1.000 kg, ¿cuál es el área

mínima de base que debe poseer (o simular mediante tablones/shoring) dicha caja para no

exceder el límite?

a) 0,5 m²

b) 1 m²

c) 2 m²

d) 5 m²

03. Al volar inadvertidamente a través de una fuerte turbulencia convectiva (Clear Air

Turbulence), el factor de carga adicional inducido por las ráfagas (gust load factor) que

experimenta la estructura puede ser mitigado significativamente si el piloto:

a) Acelera rápidamente hasta la Velocidad Máxima Operativa (VMO).

b) Reduce la velocidad del avión hasta alcanzar la velocidad de penetración de aire turbulento (Vb o Vra).

c) Despliega completamente los flaps de borde de fuga para amortiguar el impacto.

d) Mantiene el avión en un viraje de 45° constantes.

04. Durante un vuelo a alta altitud equipado con FMS y VNAV acoplado, el punto físico

tridimensional calculado por el sistema donde la aeronave comenzará a descender desde su

nivel de crucero para cumplir con las restricciones de altitud de la llegada se denomina:

a) Punto de Aproximación Frustrada (MAPt)

b) VDP (Visual Descent Point)

c) Bottom of Descent (BOD)

d) Top of Descent (T/D o TOD)
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05. En un plan de vuelo ATC, Ítem 15 (ruta), una altitud de presión de crucero de 32000 pies se

introduciría como:
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a) S3200

b) FL320

c) 32000

d) F320

06. El principio físico bajo el cual operan la abrumadora mayoría de los sistemas de Radar

Meteorológico Aerotransportado (AWR) convencionales para detectar formaciones tormentosas

es el:

a) Radar de onda continua modulada (FMCW) en la banda UHF

b) Radar primario de pulsos no coherente operando en la banda SHF (microondas)

c) Radar secundario de vigilancia interrogador/transpondedor

d) Radar láser de espectro óptico (LIDAR)

07. Durante un fallo crítico de motor a nivel de crucero, si la altitud en la que se encuentra la

aeronave supera con creces su Techo de Servicio operativo real con 'Un Motor Inoperativo' (OEI

Ceiling), el avión no podrá sostener el vuelo nivelado y comenzará a descender (Drift Down).

¿Qué velocidad aerodinámica debe fijarse para prolongar al máximo este descenso o ganar

tiempo de distancia horizontal?

a) Vmc (Mínima de control)

b) Vyse (Velocidad de mejor régimen de ascenso o menor régimen de descenso con un motor inoperativo)

c) Vxse (Velocidad de mejor ángulo con motor inoperativo)

d) Vmo (Máxima de operación)

08. El hierro y el latón se utilizan comúnmente en termómetros bimetálicos, porque:

a) Tienen dos pesos diferentes.

b) Tienen dos valores diferentes de resistencia a la flexión.

c) Tienen dos coeficientes diferentes de dilatación lineal.

d) Tienen dos resistencias eléctricas diferentes cuando cambia la temperatura.

09. Indique cuál podría considerarse el peor efecto de la hipoxia en el organismo de un piloto.

a) Insuficiente alimentación de oxígeno al cerebro

b) Exceso de dióxido de carbón en el torrente sanguíneo

c) Poco suministro de oxígeno a los músculos del corazón

d) Pérdida temporal de la audición
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10. En un avión monomotor, si la hélice gira en el sentido de las agujas del reloj (vista desde la

cabina), el torque o par motor de reacción producirá en el avión una tendencia a:

a) Alabear hacia la derecha.

b) Alabear hacia la izquierda.

c) Guiñar hacia la derecha.

d) Picar (bajar el morro).

11. Una empresa aerocomercial opta por utilizar un Sistema de Navegación Inercial (INS), ¿qué

requisitos de equipamiento debe cumplir antes del despegue en un vuelo en que utilizará este

equipo?

a) El sistema INS debe consistir de dos unidades INS operativas

b) Solamente se requiere un INS operativo si el radar Doppler o un GPS sustituye el otro INS

c) Un sistema dual VOR/DME/ILS puede ser sustituto de un INS inoperativo

d) Es suficiente con un solo INS si la ruta es inferior a 2 horas

12. ¿En qué situación las indicaciones de velocidad en un Equipo Medidor de Distancia (DME)

aerotransportado representarán más fielmente la velocidad sobre el suelo de una aeronave que

vuela en FL400?

a) Al pasar sobre la estación, sin cambio de rumbo en el tránsito

b) Al pasar al través de la estación y a menos de 5 NM de ella

c) Al seguir una derrota directamente alejándose de la estación a un alcance de 10 NM

d) Un ADF situado en la ruta de vuelo

13. Las Advertencias Meteorológicas especiales en Vuelo, observadas o pronosticadas, que

informan de manera inmediata a todas las aeronaves sobre condiciones extremas

potencialmente peligrosas (como ceniza volcánica, huracanes o formación grave de hielo) se

emiten bajo el formato:

a) AIREP (Air-Report)

b) RAREP (Radar Report)

c) SIGMET (Significant Meteorological Information)

d) TAF corto de 9 horas
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14. Si una aeronave experimenta un Fallo Total de Comunicaciones en vuelo IFR (Fallo de Radio

en dos direcciones), y la tripulación divisa condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC), el

procedimiento básico de emergencia OACI decreta que el avión debe:

a) Mantener VMC (condiciones visuales), seleccionar el código transpondedor 7600, aterrizar en el

aeródromo adecuado más próximo y notificar su llegada a la dependencia ATS por el medio más rápido

b) Realizar un ascenso brusco a FL400 y esperar que envíen un caza

c) Proceder en IFR ciego directo hasta el aeropuerto de destino final original, sin importar las nubes, al ser

un vuelo programado

d) Apagar todos los sistemas eléctricos para evitar cortocircuitos

15. Un mensaje sobre piezas y materiales de aeronaves requeridos con urgencia es:

a) Un mensaje de regularidad de vuelo

b) Un mensaje de seguridad de vuelo

c) Un mensaje meteorologico operacional

d) Un mensaje de urgencia

16. En caso de fallo del motor durante el vuelo, las palas de una hélice de velocidad constante

en un avión monomotor, no equipado con sistema de puesta en bandera:

a) Se mueven a una posición de paso bajo por la presión de aceite creada por la hélice en molinete.

b) Se mueven a la posición de paso más bajo por la fuerza centrífuga y/o la fuerza del resorte.

c) Se mueven a la posición de paso más alto por la fuerza aerodinámica.

d) Se mueven a una cierta posición de paso dependiendo de las RPM en molinete.

17. De acuerdo con el Convenio de Tokio y las normativas EASA, ¿quién es la máxima autoridad

responsable de mantener el orden, la disciplina y garantizar la seguridad de todas las personas

a bordo de la aeronave durante el vuelo?

a) El director general del operador o aerolínea

b) La autoridad aeronáutica del país sobrevolado

c) El Piloto al Mando o Comandante (Pilot in Command)

d) El sobrecargo principal (Sobrecargo Jefe / Purser)
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18. ¿Qué restricción operativa afecta típicamente a la selección de aeródromos de alternativa

ETOPS (En-route Alternate) para un vuelo bimotor de largo alcance sobre el océano?

a) Deben contar siempre con pistas de hielo compactado

b) Solo pueden seleccionarse bases militares

c) Deben ser 'Aeródromos Adecuados' y tener pronósticos meteorológicos en el momento de posible uso que

igualen o excedan los mínimos operacionales especiales de planificación ETOPS

d) Deben encontrarse a más de 3.000 millas náuticas de distancia

19. ¿Cuál es la función aerodinámica primaria de los dispositivos de borde de ataque (como los

slats) al operar a altos ángulos de ataque?

a) Retrasar la separación del flujo de aire sobre el extradós, permitiendo volar a un mayor ángulo de ataque.

b) Disminuir drásticamente la resistencia inducida para permitir la recogida (flare).

c) Aumentar la resistencia de perfil y actuar como aerofrenos direccionales.

d) Reducir la fuerza aerodinámica descendente sobre el estabilizador horizontal.

20. ¿Cuál es el procedimiento correcto si una aeronave no recibe respuesta de una estación

terrestre tras tres intentos en la frecuencia principal?

a) Declarar una emergencia inmediatamente en 121.5 MHz

b) Intentar establecer contacto en la frecuencia secundaria o con otras estaciones aeronáuticas o aeronaves

en vuelo

c) Regresar inmediatamente al aeródromo de salida sin más transmisiones

d) Mantener silencio absoluto hasta entrar en el área terminal de destino

21. Si una aeronave comercial transporta cargamento clasificado como "Mercancías Peligrosas"

(Dangerous Goods), la responsabilidad legal final de asegurarse de que su masa y segregación

en bodega no comprometen la seguridad recae siempre sobre:

a) El Comandante de la aeronave (Pilot in Command - PIC)

b) El supervisor o coordinador de rampa de la aerolínea

c) La autoridad aduanera del aeropuerto de salida

d) El expedidor original de la mercancía
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22. La "Carga Lineal" (Running Load o Linear Load) de un bulto en una bodega cilíndrica se

define como:

a) La masa del bulto dividida por su volumen total

b) El peso total de los pasajeros en una sola fila de asientos

c) La masa del bulto multiplicada por la longitud de la bodega

d) La masa del bulto dividida por la longitud de su base que descansa sobre el piso longitudinalmente

(expresada en kg/m o lbs/in)

23. Si un aeródromo reporta el código 'FZFG' en su METAR, el piloto deberá extremar

precauciones ante la presencia de:

a) Niebla engelante (Freezing Fog), compuesta de gotitas de agua sobreenfriadas que se congelan al

contacto

b) Niebla con tormenta de fuego

c) Humo congelado

d) Llovizna intensa y niebla en el terreno

24. En cardiología aeronáutica, el electrocardiograma (ECG o EKG) es una prueba obligatoria en

los reconocimientos médicos de Clase 1. Su función principal es:

a) Medir la fuerza mecánica de contracción del músculo cardíaco

b) Registrar la actividad eléctrica del corazón para detectar arritmias o infartos previos

c) Analizar la cantidad de oxígeno disuelto en la sangre venosa

d) Determinar el nivel de colesterol acumulado en las arterias coronarias

25. La presión absoluta es:

a) La cantidad que la presión ha aumentado con referencia a un nivel inicial.

b) La diferencia entre dos presiones.

c) Presión en un área confinada.

d) Medida desde la presión cero (vacío).
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26. El sistema satelital GNSS requiere resolver múltiples ecuaciones simultáneas para ofrecer

una posición exacta al avión. Como mínimo, ¿cuántos satélites debe rastrear un receptor GPS

para poder proporcionar una posición tridimensional completa (Latitud, Longitud y Altitud) y

resolver su propio error de reloj?

a) 3 satélites

b) 2 satélites

c) 4 satélites

d) 6 satélites

27. Cuando el piloto automático de un avión de transporte vuela acoplado a un "Localizador" ILS,

el receptor en la cola compara dos lóbulos direccionales (de 90 Hz y 150 Hz). ¿Cuál de ellos se

solapa hacia la DERECHA del eje de aproximación de la pista?

a) El lóbulo modulado a 150 Hz

b) El lóbulo modulado a 90 Hz

c) La portadora continua a 400 Hz

d) La modulación VHF en 3000 Hz

28. Al estudiar el procesamiento humano de la información en vuelo, se determina que el

"Tiempo de Reacción" de un piloto sano ante un estímulo visual imprevisto o repentino (como

detectar visualmente una aeronave en conflicto y reaccionar mecánicamente a los controles de

vuelo) requiere un promedio aproximado de:

a) Menos de 0.2 segundos

b) Entre 1 y 2 segundos (habitualmente en torno a 1.5 segundos dependiendo de la complejidad y de la

carga de trabajo)

c) Aproximadamente 5 segundos

d) 10 segundos completos

29. En un sistema DME, la frecuencia de repetición de pulsos (PRF) de la interrogación

transmitida por la aeronave durante la fase inicial de búsqueda (Search mode) es:

a) Alta (aproximadamente 150 pares de pulsos por segundo) para encontrar rápidamente la estación, y

luego se reduce en el modo de seguimiento (Track mode)

b) Extremadamente baja (1 par de pulsos por segundo) para no saturar la estación terrestre

c) Idéntica a la PRF de seguimiento y no varía nunca

d) Ajustada manualmente por el piloto dependiendo de la altitud de crucero
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30. En un diagrama sinóptico o mapa de análisis de superficie, un Frente Ocluido (Occluded

Front) se representa universalmente con una línea que tiene:

a) Triángulos y semicírculos alternados y dibujados sobre el mismo lado de la línea

b) Solo triángulos de color azul puro

c) Triángulos a un lado y semicírculos en el lado opuesto de la línea

d) Doble línea continua de color verde

31. Ante un evento de estrés agudo extremo e inesperado (Reacción de Alarma), el sistema

nervioso simpático estimula a la glándula suprarrenal para que libere masivamente en el

torrente sanguíneo:

a) Insulina y glucagón

b) Melatonina

c) Adrenalina (epinefrina) y cortisol

d) Hemoglobina pura

32. Si una aeronave es objeto de interferencia ilícita (secuestro), el piloto debe seleccionar el

código SSR:

a) 7700

b) 7600

c) 7500

d) 7000

33. Las regulaciones de vuelo IFR en Europa imponen ciertas reglas semicirculares de asignación

de niveles. Para una derrota magnética (Magnetic Track) de 350° volando en un espacio aéreo

superior que NO aplique RVSM, los niveles de vuelo apropiados para viajar son:

a) Niveles de vuelo pares de millar (ej. FL280, FL320)

b) Niveles de vuelo impares (ej. FL290, FL330)

c) Cualquier nivel VFR fraccionado más 500 pies

d) Niveles impares más una compensación ATC de 1000 pies
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34. El componente Localizador (Localizer) del sistema ILS proporciona a la aeronave la guía de

alineación lateral con el eje de pista, operando físicamente en la banda:

a) VHF (Very High Frequency)

b) UHF (Ultra High Frequency)

c) EHF (Extremely High Frequency)

d) HF (High Frequency)

35. En las fórmulas estandarizadas de carga aeronáutica, un "Momento" (Moment) representa la

tendencia de una masa a causar rotación alrededor de un punto, y se calcula siempre como:

a) Masa multiplicada por su Brazo (Distancia al Datum)

b) Brazo dividido por la constante aerodinámica

c) Masa total dividida por el Índice

d) Porcentaje del MAC sumado al peso estructural

36. El sistema inercial (IRS) de una aeronave deduce la velocidad sobre el suelo (Ground Speed)

ejecutando un cálculo matemático específico que consiste en:

a) Integrar matemáticamente una vez, con respecto al tiempo, los datos puros suministrados por los

acelerómetros horizontales

b) Derivar matemáticamente la posición inicial dos veces respecto al tiempo

c) Comparar la TAS con los datos de viento del radar Doppler

d) Restar el error Coriolis de la latitud indicada

37. El modelo de Gestión de Amenazas y Errores (TEM - Threat and Error Management) define

una "Amenaza" (Threat) como:

a) Un error cometido por el comandante que el copiloto no corrige

b) Una desviación intencionada de las normativas de la aerolínea

c) Un fallo en la pantalla PFD

d) Un evento o error externo (ej. mal clima, error del ATC) que ocurre fuera de la influencia de la tripulación

y que aumenta la complejidad operativa
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38. Inmediatamente después de arrancar el/los motor(es) sin ningún otro servicio eléctrico

encendido, un amperímetro muestra una alta tasa de carga a la batería:

a) Indica un relé de corriente inversa defectuoso.

b) Sería normal y solo es motivo de preocupación si la alta tasa de carga persiste.

c) Indica una falla del generador, lo que requiere que el motor se apague inmediatamente.

d) Indica una falla de la batería ya que no debería haber carga inmediata.

39. El peligroso síndrome fisiológico conocido como "Vuelo por el asiento de los pantalones"

(Seat-of-the-pants flying) ocurre y causa accidentes cuando el piloto confía erróneamente en:

a) El horizonte artificial electrónico

b) El sistema visual central

c) Las sensaciones inerciales que percibe a través de su sistema somatosensorial y propioceptivo

d) Las indicaciones del radar meteorológico

40. En el entorno acústico de la aviación, los niveles de ruido se miden en Decibelios (dB). El

umbral de dolor físico para el oído humano adulto se sitúa en torno a:

a) 85 dB

b) 130 - 140 dB

c) 40 - 50 dB

d) 1000 dB

41. De acuerdo con la normativa CAT de EASA sobre combustible para aviones de turbina, ¿qué

es el 'Contingency Fuel' (Combustible de contingencia)?

a) El combustible cargado a discreción del Comandante por si desea rodar más rápido

b) El combustible requerido para proceder desde el destino hasta la alternativa

c) El combustible destinado a compensar imprevistos (desviaciones de ruta, vientos peores a los previstos,

nivel de vuelo no óptimo), generalmente el 5% del trip fuel (o un valor fijado no inferior a 5 minutos de

espera)

d) El combustible utilizable remanente en los tanques al aterrizar
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42. La política estándar de EASA (CAT.POL) determina que el 'Combustible de Viaje' (Trip Fuel)

debe comprender obligatoriamente el consumo de todas las fases del vuelo desde:

a) El encendido de los motores en la puerta de embarque hasta el apagado

b) El despegue, ascenso, crucero, descenso, aproximación y aterrizaje en el destino previsto

c) El inicio del rodaje hasta la llegada al alternativo

d) El punto de rotación (VR) hasta tocar tierra

43. Una aeronave en estado de emergencia deberá seleccionar en el transpondedor:

a) 6700

b) 7700

c) 7500

d) 7600

44. En caso de emergencia en vuelo por falla grave de motor y pérdida de altura, la estructura

de la llamada inicial de SOCORRO debe ser:

a) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, [Estación], [Indicativo de aeronave], [Naturaleza del peligro], [Posición],

[Intenciones]

b) PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, [Estación], [Indicativo de aeronave], emergencia declarada

c) [Estación], [Indicativo de aeronave], SOLICITO PRIORIDAD PARA ATERRIZAR por falla grave

d) URGENCIA, URGENCIA, URGENCIA, [Estación], [Indicativo], [Naturaleza de la emergencia]

45. En vuelo asimétrico (un motor inoperativo), para lograr la condición de resistencia

aerodinámica mínima (vuelo sin resbalamiento o zero sideslip), el avión debe ser volado con:

a) Alas perfectamente niveladas (0° de alabeo) y la bola del coordinador de viraje desplazada hacia el motor

inoperativo.

b) Un pequeño ángulo de alabeo (2° a 3°) hacia el motor operativo, con la bola ligeramente desplazada

hacia ese mismo lado.

c) Un ángulo de alabeo de 5° hacia el motor inoperativo.

d) La bola centrada de manera exacta usando el compensador del timón de dirección.
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46. En el Convenio de Chicago de 1944, el Artículo 3bis se añadió posteriormente como una

norma fundamental de protección humana. Este artículo establece que los Estados contratantes:

a) Deben cobrar las mismas tasas a todas las aeronaves

b) Reconocen que todo Estado debe abstenerse de recurrir al uso de las armas en contra de las aeronaves

civiles en vuelo y que, en caso de intercepción, no debe ponerse en peligro la vida de los ocupantes

c) Pueden expropiar aeronaves civiles en caso de guerra

d) Están obligados a proporcionar cazas de escolta a vuelos VIP

47. Una vez establecido un vuelo puramente supersónico continuado (ej. crucero a Mach 2.0), el

centro aerodinámico del ala se estabilizará ubicándose aproximadamente en:

a) El borde de ataque.

b) El 25% de la cuerda media aerodinámica.

c) El límite trasero del Centro de Gravedad.

d) El 50% de la cuerda media aerodinámica.

48. Un avión presurizado opera a FL 300. Sufre una descompresión rápida de modo que la

presión en la cabina desciende rápidamente al valor de la presión exterior. ¿Qué sucede con el

sistema de oxígeno?

a) Las máscaras de oxígeno se presentan automáticamente a los miembros de la tripulación de vuelo.

b) Las máscaras de oxígeno se presentan automáticamente a los miembros de la tripulación de cabina y a

los pasajeros.

c) La anulación manual de la presentación automática de las máscaras de oxígeno de los pasajeros, en

general, no es posible.

d) Si se ha activado la presentación automática de la máscara, el oxígeno fluirá en los primeros 3 minutos.

49. En el ámbito de la automatización en cabina, el concepto "Automation Complacency"

(Complacencia frente a la automatización) se refiere a:

a) La incapacidad del piloto para encender el piloto automático

b) El miedo psicológico irracional a volar con ordenadores de vuelo

c) La excesiva confianza en los sistemas automatizados que lleva a la tripulación a reducir su nivel de

vigilancia y monitorización

d) La reprogramación manual constante del FMS
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50. Si la toma de presión estática externa (Static port) se obstruye completamente por la

formación de hielo en vuelo de crucero nivelado, y posteriormente el avión inicia un descenso a

altitudes más bajas, el altímetro neumático:

a) Indicará rápidamente cero altitud

b) Indicará la altitud en la que ocurrió el bloqueo, permaneciendo la aguja congelada en ese valor exacto

independientemente del descenso

c) Indicará un falso y rápido ascenso

d) Comenzará a actuar como un indicador de velocidad (Velocímetro)

51. El 'Error de Cuadrantal' (Quadrantal Error) es un defecto típico inherente al equipo ADF

(Automatic Direction Finder) en el avión, y está causado por:

a) La distorsión del campo electromagnético de la señal de radio al ser reflejada y difractada por la propia

estructura metálica del fuselaje y las alas de la aeronave

b) La curvatura de la tierra

c) La interferencia de señales procedentes del Sol

d) Utilizando una antena fija

52. En una operación con equipos DME clásicos, si la distancia topográfica horizontal a la

estación VOR/DME es de apenas 10 NM y la aeronave vuela cruzando verticalmente por la zona a

60.000 pies de altura, la lectura digital de distancia DME en cabina mostrará:

a) Exactamente 10.0 NM gracias al procesamiento del ADC

b) Una distancia igual a cero, ya que entra en el 'cono de silencio'

c) Significativamente más de 10 NM (aprox 14 NM), debido a la enorme influencia geométrica tridimensional

del alcance oblicuo (Slant range) a esa altitud extrema

d) Mensajes continuos de error de recepción Doppler

53. Datos: Distancia desde la salida hasta el destino 340 NM, Derrota verdadera 320, W/V

160/40, TAS 110 nudos. ¿Cuál es la distancia del PET desde el punto de partida?

a) 228 NM

b) 112 NM

c) 219 NM

d) 121 NM
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54. De acuerdo con las normas de planificación EASA (CAT.POL), si no se dispone de información

meteorológica fiable para el aeródromo de destino en el momento del despacho, la tripulación

debe:

a) Seleccionar y planificar combustible para al menos dos aeródromos alternativos de destino

b) Cargar combustible para 3 horas adicionales de espera

c) Cancelar el vuelo obligatoriamente sin excepción

d) Volar bajo reglas visuales (VFR) en todo el trayecto

55. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 138.5 x 97.6

pulgadas? Límite de resistencia de piso -235 lbs./pie2; Peso del pallet -219 lbs.; Elementos de

amarre -71 lbs.

a) 21840.9 libras

b) 21769.9 libras

c) 22059.9 libras

d) 22500.5 libras
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56. En el cálculo del despegue de un avión a reacción comercial pesado (CS-25), el

franqueamiento de obstáculos neto en el área de la trayectoria de despegue tras el fin de la

TODA debe estar garantizado por un margen vertical mínimo estricto de:

a) 35 pies libres sobre la cima de los obstáculos

b) 50 pies libres

c) 15 pies libres

d) 100 pies constantes sobre el suelo

57. ¿Qué representa el límite superior horizontal en el diagrama V-n de un avión comercial?

a) El factor de carga límite positivo.

b) El factor de carga de rotura (Ultimate Load Factor).

c) La velocidad de bataneo de alta velocidad.

d) El coeficiente de sustentación máximo (Cl max).

58. La reglamentación de operaciones europeas EASA (CAT.IDE) estipula que en aviones

presurizados, si tras un fallo de presurización la altitud de presión en la cabina es superior a

15.000 pies, el suministro de oxígeno deberá estar garantizado para:

a) El 10% de los pasajeros durante 30 minutos

b) El 30% de los pasajeros durante todo el descenso

c) El 100% de los pasajeros durante todo el tiempo que la altitud de cabina exceda los 15.000 pies

d) La tripulación de vuelo exclusivamente

59. El 'shimmy' (bamboleo) ocurre en el tren de aterrizaje de la rueda de nariz durante el rodaje

cuando 1. las ruedas tienden a describir un movimiento sinusoidal en el suelo 2. las ruedas ya

no responden a la acción del piloto. Este efecto se supera mediante: 3. el eslabón de torsión 4.

un amortiguador asociado con el cilindro de dirección. La combinación de afirmaciones correctas

es:

a) 1, 4.

b) 2, 3.

c) 2, 4.

d) 1, 3.
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60. En el cálculo de las masas límite permitidas para el despegue, la Masa Máxima Cero

Combustible (MZFM) se convierte en el factor limitante restrictivo cuando:

a) La aeronave lleva una carga de pago (Payload) extremadamente alta y muy poco combustible de viaje (ej.

vuelos muy cortos)

b) Se debe volar una ruta intercontinental con los tanques de combustible llenos al máximo

c) La pista de despegue está contaminada con agua o nieve

d) El vuelo requiere un gran margen para el combustible de contingencia

61. En psicología aeromédica, la diferencia fundamental entre una "Ilusión óptica" y una

"Allucinación" es que:

a) La ilusión solo ocurre de noche

b) La ilusión es causada por alcohol, y la alucinación por la altitud

c) La alucinación siempre está relacionada con el oído interno

d) La ilusión óptica es una mala interpretación del cerebro frente a un estímulo visual externo real, mientras

que la alucinación es la percepción de algo que físicamente no existe

62. ¿Qué acción requiere el piloto de una estación de aeronave si no puede establecer contacto

por radio con una estación aeronáutica?

a) Intentar establecer comunicación con otras aeronaves o estaciones aeronáuticas

b) Aterrizar en el aeródromo más cercano apropiado para la ruta de vuelo

c) Seleccionar el código 7500 en modo A

d) Desviarse al aeropuerto de alternativa

63. Según las regulaciones estándar europeas (EASA), el nivel máximo de concentración de

alcohol en sangre (BAC) permitido para la tripulación de vuelo al iniciar un servicio no debe

exceder de:

a) 0.5 por mil (0.05%)

b) 0.8 por mil (0.08%)

c) 0.2 por mil (0.02%)

d) 0.0 por mil absoluto en cualquier momento de la vida del piloto
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64. Una aproximación GNSS (GPS) con LPV (Rendimiento del Localizador con Guía Vertical) exige

que la aeronave esté equipada operativamente con:

a) Un receptor compatible con aumentación por satélite SBAS (ej. EGNOS/WAAS)

b) Solamente un receptor GPS L1 básico sin corregir

c) Un receptor ILS integrado con VOR

d) Doble radar meteorológico

65. Al operar en un aeropuerto internacional de gran tamaño, si una aeronave finaliza su

aterrizaje (Roll-out), ¿debe abandonar siempre la pista obligatoriamente por el final de la misma

(última salida)?

a) No, es falso. La aeronave debe abandonar la pista activa de manera expedita por la primera calle de

rodaje (taxiway) adecuada a su velocidad y rendimiento, salvo que el control indique lo contrario

b) Sí, es verdadero, para no interferir con las luces de eje

c) Sí, exclusivamente en condiciones de ILS CAT II y III

d) No, debe realizar un giro de 180 grados y volver a la cabecera

66. ¿Qué mensaje emite el ATC específicamente para anular o revocar una autorización otorgada

con anterioridad?

a) CANCELE (CANCEL)

b) ABANDONE (ABANDON)

c) NEGATIVO (NEGATIVE)

d) DESAPROBADO (DISAPPROVED)

67. Las señales VHF que transmiten la marcación del VOR comercial operan en frecuencias entre

108.00 y 117.95 MHz. Debido al comportamiento físico de estas ondas electromagnéticas, su

recepción a bordo se restringe críticamente por:

a) La dispersión incontrolada en la capa de ozono

b) La contaminación estática generada por pequeñas nubes blancas

c) El horizonte de radio, dado que su alcance requiere forzosamente 'línea de visión' libre de obstáculos

(como grandes cadenas montañosas o la propia curvatura terrestre) entre la antena del transmisor y la

aeronave

d) Las prohibiciones de las autoridades marítimas cercanas a la costa
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68. En el FMS, la función VNAV (Navegación Vertical) para el descenso puede operar

principalmente de dos maneras. El modo en el que la aeronave sigue estrictamente el perfil

geométrico programado usando los elevadores se denomina:

a) VNAV Path

b) VNAV Speed

c) Flight Level Change (FLCH)

d) Vertical Speed (V/S)

69. ¿Qué transmite de forma continua y exclusiva la instalación del "Marcador Exterior" (Outer

Marker) de un ILS normal para que el equipo de la aeronave lo intercepte?

a) Una portadora vertical de 75 MHz modulada con un tono de 400 Hz que emite guiones continuos a un

ritmo de dos por segundo

b) Una portadora direccional de 108.1 MHz modulada con puntos rápidos

c) Un pulso de microondas en la banda de 9 GHz con código Morse

d) Una frecuencia de 1300 Hz emitiendo puntos y guiones alternos

70. El término "Combustible no utilizable" (Unusable Fuel) se refiere a la cantidad de

combustible que no puede ser consumida en vuelo. A efectos de masa y centrado, este

combustible:

a) Se considera parte integral de la Masa Vacía Básica (BEM) de la aeronave

b) Se clasifica dentro del Combustible de Reserva Final

c) Debe restarse de la Masa Operativa en Seco (DOM)

d) Es parte de la Carga de Tráfico (Traffic Load)
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   C  03:   B  04:   D 

 05:   D  06:   B  07:   B  08:   C 

 09:   A  10:   B  11:   A  12:   D 

 13:   C  14:   A  15:   A  16:   B 

 17:   C  18:   C  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   D  23:   A  24:   B 

 25:   D  26:   C  27:   A  28:   B 

 29:   A  30:   A  31:   C  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   D  38:   B  39:   C  40:   B 

 41:   C  42:   B  43:   B  44:   A 

 45:   B  46:   B  47:   D  48:   B 

 49:   C  50:   B  51:   A  52:   C 

 53:   B  54:   A  55:   B  56:   A 

 57:   A  58:   C  59:   A  60:   A 

 61:   D  62:   A  63:   C  64:   A 

 65:   A  66:   A  67:   C  68:   A 

 69:   A  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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