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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la interacción entre la tripulación y los sistemas avanzados de vuelo, el término "Mode

Confusion" (Confusión de Modo) se refiere a:

a) La incapacidad del piloto para leer la pantalla debido a reflejos del sol

b) El fallo informático que reinicia las computadoras de vuelo en pleno vuelo

c) Una situación en la que el piloto cree que el sistema automático está operando bajo una lógica o modo

específico, cuando en realidad el sistema está haciendo algo totalmente distinto

d) Confundir las comunicaciones de voz del ATC con las de otra aeronave

02. Según las definiciones formales del Anexo 13 relativo a la 'Investigación de Accidentes e

Incidentes de Aviación', una aeronave se considera administrativamente 'Desaparecida'

(Missing) cuando:

a) El contacto de radar se pierde durante más de 12 horas consecutivas

b) La aeronave no llega a su destino tras 24 horas del tiempo estimado de llegada

c) Se da por terminada formalmente la búsqueda oficial y no se han logrado localizar los restos de la

aeronave

d) La aeronave aterriza en un estado hostil incomunicado

03. ¿De qué trata operativa y fundamentalmente el cálculo comercial denominado 'Cost Index'

en los instrumentos FMC computarizados a bordo integrados en las consolas y paneles

electrónicos de control de vuelo utilizados diariamente en grandes y complejos modernos

reactores de ruta?

a) Reporta el total sumado, costeado y evaluado del precio arancelario bruto por un billete al sumarle las

enormes tasas portuarias de rampa pagadas por la nave y el peaje aéreo total al cruzar por fronteras e

infraestructuras a las agencias internacionales de aviación regular regional del aeropuerto internacional

b) Es un valioso y matemático número programable, insertado inicialmente por la tripulación o despachos en

la unidad informática FMS de gestión comercial del vuelo, que equilibra y sopesa finamente el costo y valor

monetario por hora de vuelo directo invertido contrastándolo estratégicamente y valorando el importe

pagado por las libras extra en el costoso desgaste en consumo de combustible líquido; ajustando

automatizadamente e imponiendo un régimen ideal a velocidades eficientes y operativas tipo 'ECON' a ser

operado sin fallos durante fases rentables en altitud óptima en viajes

c) Determina directamente y fija monetariamente e indica en un medidor las constantes tarifas del coste por

la de-ignición o anticongelantes del surtidor principal del fluido hidráulico (ej. un Tipo Uno estandarizado)

empleado operativamente sobre planchas de despegue y estabilizadores paralelos o traseros al limpiar el

exterior estacionado

d) Un peso y límite tarifario final emitido al despegar para reportar al ente operador centralizado nacional

cuanta masa en bruto máxima (Peso Carga o MTOM comercial final límite legal neto de ingresos aprobados

de fletes extra pesados y paquetería de despachos abordo total permitida legalmente autorizada bajo límites

físicos antes de facturar un vuelo regular por correo y pasajeros a lo largo y ancho sin estribos
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04. ¿Por qué un piloto podría experimentar dificultad para sintonizar y mantener el seguimiento

de una estación NDB ubicada cerca de la costa al volar sobre el mar, particularmente al

atardecer?

a) Porque las señales MF/LF son fuertemente atenuadas por el agua salada

b) Debido exclusivamente al efecto de la interferencia estática marina

c) Por el efecto de onda corta que reduce el alcance de la señal al nivel del mar

d) Por una combinación del efecto nocturno (interferencia de onda celeste) y el efecto costero (refracción al

cruzar la línea de costa)

05. El sonido se propaga a través del aire a una velocidad que solo depende de:

a) La temperatura y la presión.

b) La temperatura.

c) La densidad.

d) La presión.

06. En el desarrollo progresivo de la hipoxia, uno de los síntomas conductuales más insidiosos y

peligrosos que impide que el piloto se dé cuenta de su incapacitación es:

a) El dolor articular severo

b) Un fuerte ataque de tos seca

c) Un estado de euforia, falsa confianza y pérdida de la autocrítica

d) El desarrollo inmediato de claustrofobia

07. ¿En qué documento se recogen las distancias (brazos) específicas aprobadas para las filas de

asientos y compartimentos de carga de una aeronave para permitir a la tripulación calcular el

momento exacto?

a) El certificado de aeronavegabilidad

b) El Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM) / Manual de Operaciones (Weight and Balance Manual)

c) El plan de vuelo ATC

d) La carta de navegación de aproximación

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Radionavegación

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

08. Un diseño estructural con configuración de empenaje en "Cola en T" (T-Tail) presenta ciertas

ventajas, pero hace a la aeronave particularmente vulnerable desde el punto de vista

aerodinámico a:

a) La inestabilidad direccional y el flameo en guiñada a baja velocidad.

b) La "pérdida profunda" (Deep Stall / Super Stall), ya que a grandes ángulos de ataque el estabilizador

horizontal queda inmerso e inoperativo dentro de la amplia estela turbulenta del ala principal estallada.

c) Problemas de sobrecarga rotacional en el tren principal durante el aterrizaje.

d) Un efecto de diedro negativo severo.

09. ¿Cuál de estas afirmaciones sobre la estructura del ala es correcta?

a) Una caja de torsión está formada por largueros de ala, costillas y revestimiento del ala reforzado por

larguerillos.

b) Los slats son parte de la caja de torsión.

c) Una estructura semi-monocasco consta del revestimiento y las cuadernas.

d) Un larguero principal de ala consta de un alma con larguerillos.

10. Los datos obtenidos en túneles de viento indican que una acumulación de hielo, nieve o

escarcha con un espesor y aspereza similar al de una lija mediana o gruesa en el borde de

ataque o en la superficie superior de un ala comercial, puede causar:

a) Reducir la sustentación en un 30% o 40% y aumentar la resistencia al avance (Drag) al mismo tiempo de

manera drástica

b) Aumentar la resistencia al avance pero incrementar la sustentación por efecto de la rugosidad

c) Mejorar la estabilidad lateral a expensas de la velocidad

d) No producir efectos aerodinámicos medibles si se vuela a gran velocidad

11. Si una aeronave es estacionada en una plataforma bajo un sol extremo y sus tanques están

llenos de combustible al 100% de capacidad:

a) El combustible sufrirá expansión térmica, aumentando su volumen, y el exceso podría derramarse por las

válvulas de venteo, pero la masa total (kg) de lo que queda en el tanque será menor

b) El combustible se comprimirá y su densidad aumentará

c) El Centro de Gravedad del avión saltará hacia el límite delantero

d) El peso total de la aeronave aumentará debido al calor
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12. A nivel mundial, la altura física a la que se sitúa la tropopausa no es uniforme; por factores

térmicos y de rotación terrestre estadísticamente suele ser:

a) Mucho más alta en el ecuador (alrededor de 16 a 18 km) y significativamente más baja en los polos

(alrededor de 8 km)

b) Exactamente de 11 kilómetros de altura en todas las latitudes

c) Más alta en los polos durante el invierno que en los trópicos

d) Cercana a la superficie en el ecuador debido al exceso de humedad

13. Si un piloto se encuentra manteniendo la espera en un límite de autorización (Clearance

Limit) y no ha recibido instrucciones adicionales del ATC ni una hora prevista de aproximación

(EAT), ¿qué debe hacer al alcanzar dicho límite si el vuelo no es radar?

a) Asumir un procedimiento de pérdida de comunicaciones de radio y continuar el vuelo de inmediato

b) Dar media vuelta y regresar al punto de notificación anterior

c) Planificar e ingresar a un circuito de espera estándar sobre ese límite manteniendo la última altitud

asignada y solicitar nueva autorización

d) Iniciar inmediatamente un descenso incontrolado hasta la altitud mínima del sector

14. Al realizar un aterrizaje en una pista gravemente contaminada (con agua profunda, fango o

hielo), el efecto del 'Hidroplaneo Dinámico' (Aquaplaning) altera las distancias de frenado

puesto que:

a) El coeficiente de fricción de los neumáticos cae bruscamente a valores cercanos a cero al separarse del

asfalto, destruyendo la eficacia del sistema antideslizante (anti-skid) y multiplicando drásticamente la

distancia de parada

b) Las reversas pierden el 90% de su capacidad aerodinámica de deflexión

c) El avión acelera incontrolablemente por falta de presión hidráulica

d) El tren de aterrizaje tiende a retraerse por el impacto del agua

15. Un 'Aterrizaje Frustrado' (Balked Landing) estipula un gradiente mínimo de ascenso de

escape (Go-around). En configuración bimotor, EASA CS-25 exige que dicho gradiente sea del

3.2% asumiendo la configuración de:

a) Un motor inoperativo, tren arriba y flaps retraídos

b) Todos los motores operativos (AEO), tren de aterrizaje abajo y flaps en posición de aterrizaje completa

c) Avión completamente limpio a máxima velocidad

d) Empuje reducido de ralentí y spoilers extendidos
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16. En relación a la anatomía del sistema cardiovascular, las venas se diferencian estructural y

funcionalmente de las arterias porque:

a) Las venas transportan la sangre a mayor presión

b) Las venas devuelven la sangre hacia el corazón a baja presión y están provistas de válvulas

unidireccionales para evitar el retroceso de la sangre

c) Las venas tienen paredes mucho más gruesas y musculares

d) Las venas solo transportan sangre oxigenada en todo el cuerpo

17. Los "Estresores Ambientales" en la aviación pueden reducir severamente el rendimiento de

la tripulación. Algunos ejemplos directos de este tipo de estrés son:

a) El ruido continuo, las vibraciones de baja frecuencia, los cambios extremos de temperatura y el

deslumbramiento solar

b) Problemas matrimoniales, deudas financieras y pérdida de un familiar

c) Cálculos matemáticos mentales complejos para estimar el combustible

d) Conflictos de personalidad entre el Comandante y el Primer Oficial

18. Aerodinámicamente, ¿qué diseño estructural de planta alar es bien conocido por su

peligrosa tendencia inherente a entrar en pérdida de sustentación (stall) en las puntas (wing

tips) mucho antes que en la sección de la raíz?

a) El diseño de ala rectangular pura con cuerda constante.

b) El ala elíptica pura, o cualquier ala fuertemente ahusada (tapered) y que presente adicionalmente flecha

hacia atrás (swept-back).

c) Las alas en delta invertida de geometría variable.

d) Cualquier ala equipada de fábrica con un ángulo de torsión (washout) geométrico extremadamente

pronunciado.

19. El mayor ángulo de aproximación de un sistema VASI de tres barras fue diseñado para el uso

de:

a) Aeronaves para las cuales la altura de la cabina de pilotaje sobre el tren principal es inusualmente grande

b) Aeronaves con un gran peso de despegue y que a su vez se acercan a alta velocidad

c) Aeronaves que cuentan con una aproximación lenta para el aterrizaje final

d) Helicópteros en aproximación empinada
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20. Para que un piloto mantenga la validez operativa en la aerolínea (OPC - Operator Proficiency

Check) según EASA ORO.FC, la competencia y verificación del operador debe realizarse y ser

válida por un período de:

a) 12 meses

b) 6 meses (y no más de 8 meses desde la formación de refresco)

c) 24 meses

d) 3 meses

21. Según el reglamento europeo, el "Combustible de Reserva Final" (Final Reserve Fuel) para

un avión propulsado por motores a reacción (Turbojet) se planifica operativamente para:

a) 45 minutos volando a velocidad de crucero

b) 15 minutos de vuelo a nivel del mar

c) 30 minutos de vuelo a la velocidad de espera (Holding speed) a 1.500 pies por encima del aeródromo de

destino o alternativo

d) 60 minutos de vuelo a máxima potencia

22. Una aeronave tiene una Masa Máxima Cero Combustible (MZFM) certificada de 50.000 kg. Si

su Masa Operativa en Seco (DOM) es de 35.000 kg, ¿cuál es el Payload (Carga de Pago) máximo

absoluto que la estructura permite embarcar independientemente del combustible?

a) 85.000 kg

b) 15.000 kg

c) 50.000 kg

d) 35.000 kg

23. Para que un Sistema de Referencia Inercial (IRS) pueda realizar una alineación inicial

(Alignment) correcta en tierra, es un requisito indispensable que la aeronave:

a) Esté orientada exactamente hacia el Norte Magnético

b) Permanezca absolutamente inmóvil durante todo el proceso

c) Tenga los motores encendidos para proporcionar energía de CA estable

d) Tenga una señal GPS válida con al menos 4 satélites a la vista
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24. Una de las funciones que cumple la Lista de Equipo Mínimo (MEL) es indicar los instrumentos

o equipos requeridos que:

a) Deben estar operativos en vuelos de transporte de pasajeros sobre agua

b) Pueden estar inoperativos en un vuelo de traslado tipo ferry de una aeronave grande a una base de

mantenimiento

c) Pueden estar inoperativos previo al inicio de un vuelo de una aeronave

d) Se consideran elementos de confort y pueden desactivarse en vuelo

25. En la escala de legibilidad, ¿qué significa 'legibilidad 1'?

a) Legible

b) Perfectamente legible

c) Ilegible

d) Legible con dificultad

26. La estabilidad direccional estática (tendencia de veleta o weathercock stability) es

proporcionada aerodinámicamente en su mayor parte por:

a) El estabilizador horizontal.

b) El diedro de las alas principales.

c) Los alerones y los spoilers.

d) El estabilizador vertical o deriva (vertical tail fin).

27. El modo de oscilación dinámica longitudinal conocido como "Fugoide" (Phugoid) se

caracteriza típicamente por ser un movimiento de la aeronave con:

a) Largo período y baja frecuencia, donde la altitud y la velocidad varían de forma cíclica mientras que el

ángulo de ataque permanece prácticamente constante.

b) Corto período y alta frecuencia, donde el ángulo de ataque fluctúa violentamente sin cambios en la

velocidad (SPPO).

c) Acoplamiento exclusivo entre alabeo y guiñada.

d) Pérdida inminente de control direccional.
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28. En un avión monomotor, si la hélice gira en el sentido de las agujas del reloj (vista desde la

cabina), el torque o par motor de reacción producirá en el avión una tendencia a:

a) Alabear hacia la derecha.

b) Alabear hacia la izquierda.

c) Guiñar hacia la derecha.

d) Picar (bajar el morro).

29. ¿Cuál es la distancia de pista remanente en el punto "D" en un despegue diurno en pista 9?

(Referencia Figura 130)

a) 1.000 pies

b) 2.000 pies

c) 3.000 pies

d) 500 pies

30. Para una instalación DME convencional, la 'Saturación de la Baliza' ocurrirá siempre que el

número de interrogaciones de aeronaves exceda:

a) 60

b) 200

c) 80

d) La rotación de la señal variable a una velocidad de 30 veces por segundo le da las características de una

modulación de amplitud de 30 Hz
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31. El consumo de combustible de un motor de turbina de aeronave es de 220 l/h con una

densidad de combustible de 0.80. Si la densidad es de 0.75, el consumo de combustible será:

a) 235 l/h

b) 176 l/h

c) 220 l/h

d) 206 l/h

32. ¿Cuáles de estas afirmaciones sobre un sistema de bloqueo de ráfagas son correctas o

incorrectas? 1) Los controles de vuelo irreversibles deberían tener un bloqueo de ráfagas. 2) No

es necesario un bloqueo de ráfagas en los controles de vuelo manuales.

a) 1) es incorrecta, 2) es incorrecta.

b) 1) es correcta, 2) es incorrecta.

c) 1) es incorrecta, 2) es correcta.

d) 1) es correcta, 2) es correcta.

33. El TCAS II y su funcionamiento preventivo son vitales. Si una aeronave intrusa que vuela a tu

misma altitud se aproxima peligrosamente pero no cuenta con un transpondedor capaz de

reportar altitud (Modo A o Modo C averiado), el TCAS de tu aeronave:

a) Emitirá un Aviso de Resolución (RA) evasivo inmediato

b) Solo podrá generar un Aviso de Tráfico (TA), pero NO emitirá ningún Aviso de Resolución (RA) al

desconocer la altitud de la amenaza

c) Ignorará a la aeronave por completo

d) Asumirá que está 1000 pies por debajo y ordenará ascender

34. Un sistema de visión sintética (SVS) instalado en los modernos PFD de la cabina de vuelo tiene

el propósito principal de:
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a) Proporcionar a la tripulación una imagen tridimensional generada por computadora del terreno y los

obstáculos externos independientemente de las condiciones meteorológicas reales o de visibilidad

b) Emitir radiación infrarroja para derretir el hielo del parabrisas delantero

c) Sustituir por completo a las cámaras de seguridad de la cabina de pasajeros

d) Proyectar cartas VFR durante el vuelo de crucero
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35. El código 'TS' (Thunderstorms) dentro del formato de un METAR, ya sea escrito como +TSRA

o VCTS, advierte y codifica formalmente:

a) La presencia de huracanes cercanos en evolución

b) La existencia constatada de un frente ocluido muy amplio y pacífico

c) La presencia de Tormentas Eléctricas (Thunderstorm) actuales con ocurrencia confirmada de rayos y

truenos, implicando turbulencia severa, cizalladura o fuertes rachas conectadas en las cercanías o el mismo

aeródromo

d) La condición de lluvias torrenciales constantes en ausencia total de nubes convectivas profundas

36. QFE es el código Q de RTF para indicar:

a) La presión atmosférica corregida a la altura de la cabina de la aeronave

b) La presión atmosférica referida al obstáculo fijo más alto ubicado en la superficie de un aeródromo

c) El reglaje de la subescala del altímetro para obtener el dato de referencia del nivel de vuelo

d) La presión atmosférica a la elevación del aeródromo (o en el umbral de la pista)

37. La razón por la que las áreas de espera previas al despegue a veces están más lejos de la

pista activa cuando se están llevando a cabo procedimientos de aterrizaje ILS de Categoría 2 y 3

que durante las operaciones con buen tiempo es:

a) La precipitación intensa puede perturbar las señales de guía

b) Las aeronaves que maniobran cerca de la pista pueden perturbar las señales de guía

c) Para aumentar la separación de aeronaves en condiciones de visibilidad muy reducida

d) 156 NM

38. Una de las características más críticas de un ala en flecha positiva (swept-back wing) al

aproximarse a su ángulo de ataque de pérdida (stall) es que:

a) La pérdida comenzará inevitable y suavemente en la raíz del ala, dando aviso previo.

b) Presenta un fuerte flujo transversal en la capa límite hacia las puntas, provocando el "tip stall" (pérdida de

las puntas) inicial, lo que genera un violento momento de encabritamiento (pitch-up).

c) Mantiene un control perfecto de alerones incluso después de la pérdida de sustentación.

d) Reduce a cero el coeficiente de resistencia inducida.
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39. En el caso de interceptación de una aeronave civil, la aeronave interceptora utiliza un

sistema de señales visuales. ¿Qué significa si el caza interceptor, después de haber volado

adelante a la izquierda y balanceado sus alas, efectúa un viraje ascendente abrupto de 90

grados o más?

a) Puede usted proseguir su camino (You may proceed)

b) Aterrice inmediatamente en el aeródromo que le señalo

c) Sus trenes de aterrizaje no están extendidos

d) Dispararé si no obedece

40. Según EASA FCL, para mantener y revalidar la habilitación de tipo asociada a una licencia de

Piloto de Transporte de Línea Aérea (ATPL), el piloto debe superar de manera satisfactoria y

periódica una verificación de competencia técnica en vuelo o simulador denominada:

a) Certificado de aptitud médica Clase 1

b) Prueba de Vuelo Visual (VFR Check)

c) Verificación de Competencia de la Licencia (LPC - Licence Proficiency Check)

d) Revisión técnica de habilitación de clase unimotor

41. Si la velocidad de pérdida de un avión en vuelo recto y nivelado (1G) es de 100 nudos, ¿cuál

será aproximadamente su nueva velocidad de pérdida si realiza un viraje a nivel que genera un

factor de carga constante de 2G?

a) 100 nudos (la velocidad de pérdida no se ve afectada por el viraje).

b) 200 nudos.

c) 141 nudos (la velocidad de pérdida aumenta en proporción a la raíz cuadrada del factor de carga).

d) 115 nudos.

42. En el modelo de comportamiento humano de Jens Rasmussen (SRK), las acciones mecánicas

que un piloto realiza de manera casi automática, fluida y sin pensamiento consciente (como

compensar el cabeceo con el trim) se clasifican como:

a) Comportamiento basado en habilidades (Skill-based behavior)

b) Comportamiento basado en reglas (Rule-based behavior)

c) Comportamiento basado en conocimientos (Knowledge-based behavior)

d) Lapsus de atención (Attention lapses)
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43. ¿Qué tipo de configuración de empenaje hace que un avión de transporte sea más vulnerable

a quedar atrapado en una pérdida profunda (Deep Stall o Super Stall)?

a) Estabilizador horizontal montado en la parte inferior del fuselaje.

b) Cola en T (T-Tail), donde el estabilizador horizontal queda inmerso en la estela turbulenta del ala principal

estallada a altos ángulos de ataque.

c) Configuración Canard delantero.

d) Empenaje en V (V-Tail).

44. El Marcador Interior (Inner Marker) de un sistema ILS, cuando se instala en el umbral para

guiar aproximaciones de CAT II/III, se identifica sensorialmente en el panel mediante:

a) Una luz blanca intermitente y un tono muy rápido de 3000 Hz en forma de puntos continuos

b) Una luz ámbar y un tono de advertencia de 400 Hz

c) Una luz azul encendida fija y un tono audible de 1300 Hz

d) Un destello intenso de luz verde brillante sin audio

45. Cuando la puerta de un avión de transporte equipada con toboganes de evacuación en

posición armada se abre desde el exterior, el tobogán:

a) Se despliega pero no se infla.

b) Se despliega y se infla.

c) Se infla en su contenedor, impidiendo así su despliegue.

d) Se desarma automáticamente.

46. Un detector de virutas en el sistema de aceite de un motor/caja de cambios sirve para

indicar que

a) Para indicar que los sellos están desgastados.

b) Los anillos del pistón están desgastados.

c) La temperatura del aceite es demasiado alta.

d) Hay partículas de metal en el aceite.
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47. El fenómeno físico del 'Flutter' (Flameo) es altamente destructivo para la integridad

aeronáutica. Ocurre invariablemente cuando la aeronave excede peligrosamente su envolvente

de velocidades certificadas (Vd/Md) y se describe como:

a) Una oscilación aerodinámica, estructural y armónica incontrolable de alta frecuencia en las superficies de

control o alas, que absorbe energía del flujo de aire exterior, pudiendo causar la desintegración explosiva del

componente en milisegundos

b) Un estancamiento mecánico de los álabes del compresor interno a bajas presiones

c) El derrape violento de los frenos de pista en charcos de aceite

d) Un apagon total (Flame-out) de los quemadores primarios de ignición

48. El propósito de la corrección barométrica en un controlador de combustible es:

a) Reducir la relación másica de combustible a aire cuando aumenta la altitud.

b) Aumentar la relación másica de combustible a aire cuando aumenta la altitud.

c) Mantener la relación másica correcta de combustible a aire cuando aumenta la altitud.

d) Mantener un flujo de combustible constante sea cual sea la altitud.

49. En la costa, el viento térmico conocido como 'Brisa Marina' (Sea breeze) se activa durante el

día fundamentalmente porque:

a) La masa de tierra se calienta mucho más rápido que el mar bajo el sol, generando bajas presiones

relativas sobre la tierra que succionan el aire fresco del océano hacia adentro

b) La sal del mar genera expansión de gases

c) El agua absorbe todo el calor del sol y lo devuelve al ambiente

d) Las altas presiones polares empujan el océano

50. El Artículo 4 del Convenio de Chicago establece una restricción sobre el uso indebido de la

aviación civil, acordando que cada Estado contratante conviene en no emplear la aviación civil:

a) Para el transporte de animales no domésticos

b) Para volar sobre los polos magnéticos terrestres

c) Para fines incompatibles con los fines del Convenio (como el transporte de armas ilícitas o espionaje

hostil)

d) Para realizar más de 100 vuelos diarios a un mismo país
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51. Si al confeccionar un Plan de Vuelo OACI el despachador ingresa la letra 'Y' en el Ítem 8

(Reglas de Vuelo), esto indica a los servicios de control que el vuelo:

a) Empezará operando bajo reglas VFR y posteriormente cambiará a reglas IFR en ruta

b) Empezará bajo reglas IFR y en un punto determinado cambiará a reglas VFR

c) Operará sujeto a separaciones visuales especiales VMC

d) Transporta mercancías radiactivas tipo Y

52. Un Aviso de Resolución (RA) emitido por el TCAS II asume algorítmicamente que el piloto

iniciará la maniobra evasiva recomendada en un tiempo máximo de:

a) 5 segundos

b) 2.5 segundos

c) 1 segundo

d) 10 segundos

53. En la plancha de perfil de una carta de aproximación por instrumentos, si un fijo está

acompañado de la anotación "NoPT" (No Procedure Turn), esto instruye operativamente que:

a) No existe trayectoria visual garantizada a la pista

b) El piloto automático no puede ser utilizado

c) No se permite el uso del transpondedor

d) El piloto NO debe realizar el viraje de procedimiento (o circuito de inversión) indicado, interceptando y

procediendo directamente por el curso de acercamiento final

54. Según el estándar PBN de la OACI, cuando una aeronave opera bajo la especificación "RNAV

1", el equipo de navegación a bordo debe ser capaz de mantener a la aeronave dentro de 1 Milla

Náutica a cada lado de la derrota prevista durante al menos:

a) El 50% del tiempo total de vuelo

b) El 100% del tiempo de vuelo, sin tolerar errores

c) El 95% del tiempo de vuelo en el que esté activa dicha fase

d) Exclusivamente el segmento de aproximación final
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55. La "Masa Máxima Cero Combustible" (Maximum Zero Fuel Mass - MZFM) se establece como

una limitación estructural crítica. Su superación causaría durante el vuelo daños catastróficos

por:

a) Compresión excesiva de la cabina de pasajeros

b) Rotura de los neumáticos principales por alta presión de oxígeno

c) Esfuerzos de flexión ascendente (bending moments) inaceptables en el encastre de las alas, al no contar

con el peso del combustible para contrarrestar la sustentación

d) Caída del morro por exceso de inercia longitudinal

56. Si en la ruta oceánica del Atlántico Norte un avión de línea sufre un fallo total de uno de sus

motores, el procedimiento de contingencia primario en caso de incapacidad de obtener

autorización ATC es:

a) Hacer un viraje de 90 grados a la izquierda y mantener altitud

b) Girar (Offset) para alejarse 5 millas náuticas a la derecha o izquierda de la derrota autorizada (Track) y

descender por debajo de FL290, o de acuerdo con el procedimiento regional NAT HLA publicado para falla de

motor

c) Volar en círculo en descenso

d) Aumentar velocidad y seguir exactamente la misma aerovía

57. Según SERA, si durante el día un avión interceptor militar se sitúa a su izquierda y procede a

efectuar un 'alabeo (bombeo) de las alas', esta señal visual significa internacionalmente:

a) Puede usted continuar su vuelo libremente

b) Ha sido usted interceptado, sígame

c) Abandone este espacio aéreo inmediatamente con un viraje de 180 grados

d) Baje el tren de aterrizaje para demostrar intenciones pacíficas

58. La prioridad de la instrucción 'ruede a la pista 05' es:

a) La misma que 'alíneese en pista 07 y espere'

b) Menor que 'autorizado a aterrizar'

c) Mayor que 'precaución, trabajos de construcción a la izquierda de la calle de rodaje'

d) Mayor que 'transmita para QDM'
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59. Marque la aseveración correcta con relación al Tiempo Útil de Conciencia (TUC):

a) El TUC es el intervalo entre la exposición a un ambiente pobre en oxígeno hasta la pérdida del

conocimiento

b) Dependiendo de las condiciones físicas en que se encuentre el piloto, a 39000 pies de altitud el TUC

puede ser inferior a 15 segundos

c) El TUC se puede reducir hasta en un 25% en caso de una descompresión rápida

d) El TUC aumenta a altitudes superiores a los 40000 pies

60. ¿Cuál(es) es(son) el(los) elemento(s) de amortiguación en un amortiguador de tren de

aterrizaje utilizado en aeronaves más grandes?

a) Oxígeno.

b) Nitrógeno.

c) Resortes.

d) Nitrógeno y un líquido viscoso.

61. En una aproximación IFR bajo guía vectorial de radar, al interceptar el curso de la

aproximación final, ¿cuándo puede el piloto iniciar el descenso hacia las altitudes publicadas del

procedimiento?

a) En cualquier momento en que la aeronave esté a menos de 10 millas

b) En el instante en que observe la aguja del localizador moverse

c) Exclusivamente cuando la aeronave se encuentre establecida (established) en un segmento publicado de

la aproximación y haya sido autorizada para la misma por el ATC

d) Cuando inicie la configuración de flaps y tren de aterrizaje

62. En el formato OACI del Plan de Vuelo, el Ítem 13 (Hora de salida) requiere que se indique la

hora estimada fuera de calzos (EOBT). Esta hora debe expresarse siempre utilizando:

a) El Tiempo Universal Coordinado (UTC) en formato continuo de 4 cifras

b) La Hora Local del aeropuerto de salida

c) La Hora Estándar Europea (CET)

d) El tiempo transcurrido desde el amanecer
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63. La razón por la que el interruptor de compensación en una columna de control consta de dos

interruptores separados es

a) Para reducir la probabilidad de una compensación descontrolada

b) Para poder usar dos velocidades de compensación diferentes, una tasa de compensación lenta a alta

velocidad y una tasa de compensación alta a baja velocidad

c) Porque hay dos motores de compensación.

d) Para evitar que ambos pilotos realicen entradas de compensación opuestas.

64. El 'Hielo Claro' (Clear Ice) es el tipo de engelamiento más severo. Se forma a partir del

impacto de:

a) Gotas grandes de agua líquida sobreenfriada que, al chocar, se congelan lentamente fluyendo hacia atrás

y formando una capa sólida y transparente

b) Pequeños cristales de hielo preexistentes

c) Gotitas minúsculas que se congelan de forma instantánea atrapando aire

d) Granizo masivo aplastado por la velocidad

65. Los sistemas de aumentación SBAS proporcionan correcciones en tiempo real para hacer el

GPS válido para aproximaciones de precisión. El sistema SBAS en Norteamérica es el WAAS,

¿cómo se denomina su equivalente operativo de la Unión Europea?

a) EGNOS

b) GLONASS

c) GALILEO

d) MSAS

66. En el estudio de los estilos de liderazgo en la aviación comercial, un Comandante que adopta

un estilo "Laissez-faire" (dejar hacer) se caracteriza negativamente por:

a) Gritar y dominar a su tripulación sin permitir sugerencias

b) Exigir un seguimiento estricto de los manuales, penalizando cualquier desvío

c) Fomentar un debate excesivo sobre cada pequeña decisión, retrasando las acciones

d) Abdicar de sus responsabilidades, no proporcionar dirección ni establecer normas, dejando que la

tripulación actúe sin supervisión ni coordinación
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67. Al referirnos a las limitaciones de una aeronave, la Masa de Despegue puede estar limitada

por factores "Estructurales" o por factores de "Rendimiento" (Performance). Un ejemplo de

límite de rendimiento es:

a) La Masa Máxima Cero Combustible (MZFM)

b) El peso máximo soportado por el tren de aterrizaje

c) El volumen físico máximo de los tanques de combustible

d) El límite de masa impuesto por una pista disponible muy corta o un obstáculo en la trayectoria de ascenso

(Regulated Take-Off Mass - RTOM)

68. Según la normativa CS-25, la velocidad segura de despegue V2 (Take-off Safety Speed) no

puede ser inferior a un margen específico por encima de la pérdida y del control. Para un avión

turborreactor comercial, la V2 min debe ser al menos:

a) Exactamente igual a la Vmu demostrada

b) 1.13 veces la Velocidad de Pérdida de Referencia para 1G (Vsr) y no menor a 1.10 veces la Velocidad

Mínima de Control en el Aire (VMCA)

c) 1.30 veces la Vs0 en cualquier configuración

d) 1.20 veces la Vmcg en tierra

69. Un piloto que presenta un Índice de Masa Corporal (IMC) de 17.5 kg/m² se clasifica, según los

estándares médicos generales de la Organización Mundial de la Salud, como una persona:

a) Con bajo peso (Infrapeso)

b) En su peso ideal y saludable

c) Con sobrepeso

d) Clínicamente obeso

70. El reloj biológico humano (ritmo circadiano) experimenta fluctuaciones naturales de energía

y alerta. El punto más bajo de rendimiento cognitivo, reflejos y estado de alerta (nadir

circadiano) se produce típicamente:

a) Entre las 08:00 y las 10:00 de la mañana

b) Entre las 15:00 y las 17:00 de la tarde

c) Entre las 03:00 y las 05:00 de la madrugada

d) Inmediatamente después de ingerir una comida rica en carbohidratos
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