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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si una aeronave es autorizada a un circuito de espera, y no se publican límites distintos de

velocidad (y no hay turbulencia grave), ¿cuál es la velocidad máxima de patrón de espera IAS

recomendada por PANS-OPS para aviones turborreactores en un circuito mantenido entre la

MHA (Minimum Holding Altitude) y los 14.000 pies MSL?

a) 170 nudos

b) 210 nudos

c) 265 nudos

d) 230 nudos

02. Durante un vuelo cruzando frentes tormentosos, si un piloto desea modificar la pantalla de

su Radar Meteorológico Aerotransportado para dejar de examinar la precipitación en su nivel de

vuelo y escanear el desarrollo vertical del Cumulonimbus en altitudes más altas, debe utilizar el

control de:

a) Ganancia o Contraste de pantalla (Gain Control)

b) Selector de Mapeo del Terreno (MAP Mode)

c) Inclinación de la antena (Tilt Control), que orienta el haz mecánicamente hacia arriba o hacia abajo desde

el eje central

d) Estabilización inercial del giróscopo de la antena

03. Al emitir un reporte meteorológico, ¿qué indica el término 'CAVOK' respecto a la visibilidad?

a) Visibilidad de menos de 10 kilómetros

b) Visibilidad de 10 kilómetros o más

c) Visibilidad ilimitada en la tropopausa

d) Cielo completamente despejado sin visibilidad reportada

04. La técnica de crucero conocida como 'Ascenso Escalonado' (Step Climb) se emplea

rutinariamente en vuelos comerciales de larga distancia (Long Haul) principalmente para:

a) Aprovechar el aligeramiento progresivo del avión por quema de combustible y ascender a nuevas

altitudes óptimas más elevadas, mejorando la eficiencia general y el consumo

b) Evitar nubes orográficas bajas durante todo el vuelo

c) Burlar los radares de vigilancia secundaria del ATC europeo

d) Mantener a los pasajeros aclimatados a la presión del nivel del mar
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05. El interruptor selector BFO en el panel de control del ADF debe estar en la posición 'on' para

permitir al piloto:

a) Ajustar la antena de cuadro a la posición de nulo audible

b) Escuchar el IDENT de los NDB que utilizan transmisiones NON A1A

c) Escuchar el IDENT de los NDB que utilizan transmisiones NON A2A

d) Detener la rotación de la antena de cuadro

06. Efectos de torsión significativos en un ala durante el vuelo pueden ser causados por:

a) Diedro del ala.

b) Estela de la hélice.

c) Deflexión del alerón.

d) Vórtices de punta de ala.

07. Al volar una senda ILS el equipo de a bordo muestra las indicaciones de un marcador (Middle

Marker). Visualmente se aprecia una luz ambarina (naranja) parpadeante y se escucha un código

de audio consistente en:

a) Una serie continua de guiones (dash-dash-dash...)

b) Una serie continua de puntos rápidos (dot-dot-dot...)

c) Puntos y guiones alternados (dot-dash-dot-dash...)

d) Cualquier receptor moderno

08. La expresión "control de vuelo primario" se aplica a: 1) timón de profundidad 2) freno

aerodinámico 3) dispositivos de aumento de sustentación 4) spoilers de alabeo. La combinación

que agrupa todas las afirmaciones correctas es:

a) 1, 4

b) 2, 3

c) 1, 2, 3, 4

d) 2, 4
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09. Bajo la normativa CS-25, el cálculo de la distancia de aterrizaje certificada (Landing

Distance) considera que la aeronave pasa sobre el umbral de la pista a una altura reglamentaria

de:

a) 15 pies

b) 35 pies

c) 50 pies (Screen height en configuración de aterrizaje)

d) 0 pies

10. ¿Cuál es la justificación técnica principal para establecer una 'Masa Máxima Cero

Combustible' (MZFM) en el diseño de una aeronave?

a) Prevenir que el momento flector (bending moment) en la raíz del ala supere los límites estructurales de

diseño debido al peso concentrado en el fuselaje sin el peso aliviador del combustible en las alas

b) Evitar que los neumáticos del tren principal estallen durante el aterrizaje

c) Garantizar que el avión pueda alcanzar velocidades supersónicas

d) Asegurar que la distancia de despegue sea corta

11. ¿Qué procedimiento se recomienda para prevenir o sobreponerse a la desorientación

espacial?

a) Reducir el movimiento de ojos y cabeza al mínimo posible

b) Confiar en sus sensaciones kinésicas

c) Confiar enteramente en las indicaciones de los instrumentos de vuelo

d) Cerrar los ojos por unos segundos para resetear el sistema vestibular

12. El 'Gradiente Térmico Vertical' (Temperature Lapse Rate) definido en la Troposfera bajo el

modelo de Atmósfera Estándar Internacional (ISA) es de:

a) 1.0°C por cada 1.000 pies

b) 3.5°C por cada 1.000 pies

c) 1.98°C (comúnmente redondeado a 2°C) por cada 1.000 pies de ganancia de altitud

d) 5.0°C por cada 1.000 pies
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13. ¿En qué rumbos el compás magnético tendrá lecturas más precisas durante un viraje de 360°

con una inclinación de alas (blanqueo) de aproximadamente 15°?

a) 45°, 135°, 225° y 315°

b) 90° y 270°

c) 0° y 180°

d) En ningún rumbo, el compás queda inoperativo durante los virajes

14. Las señales VHF que transmiten la marcación del VOR comercial operan en frecuencias entre

108.00 y 117.95 MHz. Debido al comportamiento físico de estas ondas electromagnéticas, su

recepción a bordo se restringe críticamente por:

a) La dispersión incontrolada en la capa de ozono

b) La contaminación estática generada por pequeñas nubes blancas

c) El horizonte de radio, dado que su alcance requiere forzosamente 'línea de visión' libre de obstáculos

(como grandes cadenas montañosas o la propia curvatura terrestre) entre la antena del transmisor y la

aeronave

d) Las prohibiciones de las autoridades marítimas cercanas a la costa

15. El rendimiento económico de los motores turbohélice o de turbina suele analizarse mediante

el Consumo Específico de Combustible (SFC). A medida que el avión asciende a mayores

altitudes de la tropopausa, impulsado por temperaturas extremadamente frías, el SFC del motor

turborreactor:

a) Aumenta debido a la falta de oxígeno en altura

b) Disminuye y alcanza su punto más óptimo, haciendo al motor a reacción inmensamente más eficiente a

grandes altitudes que al nivel del mar

c) Alcanza su límite máximo quemando toneladas extra

d) Se paraliza ya que a esa altitud operan sin combustible inyectado

16. Ignorando la longitud del pulso y el retorno, una instalación de radar diseñada para tener un

alcance máximo sin ambigüedad de 50 km tendrá una PRF (pulsos por segundo) de:

a) 167

b) 6000

c) 330

d) En el extremo de aproximación, a unos 150 m a un lado de la pista y a 300 m del punto de contacto

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Radionavegación

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

17. El peligro se define como:

a) Una condición relativa a la seguridad de una aeronave o de una persona a bordo, pero que no requiere

asistencia inmediata

b) Una condición relativa a la actitud de una aeronave al interceptar el localizador durante una aproximación

ILS

c) Una condición de amenaza por un peligro grave y/o inminente y que requiere asistencia inmediata

d) Una condición relativa a la seguridad de una persona a bordo o a la vista y que requiere asistencia

inmediata

18. ¿Cuál es el rango de alcance normal, durante la noche, de una VASI tricolor?

a) 1.2 a 2 millas

b) 2 a 4 millas

c) Hasta 5 millas

d) Hasta 10 millas

19. De acuerdo con el Reglamento del Aire Europeo (SERA), dentro del espacio aéreo no

controlado Clase F o G, el mínimo de visibilidad en vuelo exigido para que una aeronave opere

legalmente bajo reglas de vuelo visual (VFR) por debajo de los 10.000 pies de altitud MSL es de:

a) 5 kilómetros (5000 metros)

b) 8 kilómetros

c) 2000 metros

d) 1500 metros siempre que esté libre de nubes

20. Un cumulonimbo en las proximidades de un avión puede hacer que ciertos sistemas de

navegación den indicaciones falsas. Esto es particularmente cierto en el caso de:

a) El radar meteorológico

b) El VOR

c) El DME

d) El plano orbital y el eje de la Tierra
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21. Una aeronave está cargada con el CG en la estación 240 pulgadas, pero el límite trasero

permitido es 235 pulgadas. Para corregirlo, usted decide mover equipaje desde la bodega

trasera (estación 350) a la delantera (estación 100). ¿Qué está logrando aerodinámicamente?

a) Desplazar el CG hacia adelante para volverlo a llevar dentro de la envolvente permitida y asegurar la

estabilidad estática

b) Disminuir la masa total de la aeronave

c) Desplazar el CG hacia atrás para reducir el consumo

d) Reducir la Masa Cero Combustible (ZFM)

22. La deriva aparente de un giroscopio direccional es de 15°/h:

a) En la latitud 45°

b) En la latitud 30°

c) En el ecuador

d) En el polo Norte

23. El peligroso estado psicológico caracterizado por un exceso de confianza, la disminución

drástica de la vigilancia y una confianza ciega en que los sistemas automatizados del avión

resolverán cualquier problema, se conoce en CRM como:

a) Conciencia situacional

b) Resiliencia cognitiva

c) Complacencia (Complacency)

d) Sinergia asimétrica

24. Cuando el sistema TCAS II determina que un conflicto no puede resolverse solo con una

advertencia de tráfico (TA) y que existe un riesgo inminente de colisión, emite un "Aviso de

Resolución" (RA). Ante este aviso, la tripulación debe:

a) Solicitar autorización radial al ATC antes de efectuar cualquier maniobra

b) Desconectar el piloto automático y cumplir inmediatamente la maniobra vertical exigida, a menos que

realizarla comprometa de inmediato la seguridad del vuelo

c) Realizar un viraje evasivo brusco de 45 grados hacia la derecha

d) Ignorar el aviso si el radar meteorológico indica cielo despejado
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25. Si el sistema TCAS emite un 'Aviso de Resolución' (RA), la acción del piloto al mando debe

ser:

a) Desconectar el piloto automático, seguir inmediatamente la maniobra vertical indicada por el RA, y

notificar al ATC tan pronto como sea seguro hacerlo

b) Solicitar confirmación al ATC antes de maniobrar

c) Aumentar la velocidad y girar 30 grados a la derecha

d) Mantener la altitud e intentar ubicar visualmente el tráfico

26. Altitud de cabina significa:

a) La diferencia de altura entre el suelo y el techo de la cabina.

b) La presión de la cabina expresada como altitud.

c) La altitud del nivel de vuelo a la máxima presión diferencial.

d) El nivel de vuelo en el que vuela la aeronave.

27. ¿Cuál es el riesgo operativo principal de cargar un avión de transporte de tal manera que su

Centro de Gravedad supere el Límite Anterior (Forward CG Limit)?

a) El avión tenderá a levantar el morro sin control en el despegue

b) El avión será excesivamente 'pesado de morro', requiriendo grandes fuerzas de control en el elevador,

dificultando severamente la rotación en el despegue y aumentando la velocidad de pérdida (Stall Speed)

c) Mejorará la autonomía debido a la menor resistencia inducida

d) La rueda de cola golpeará el asfalto (Tailstrike)

28. A nivel mundial, la altura física a la que se sitúa la tropopausa no es uniforme; por factores

térmicos y de rotación terrestre estadísticamente suele ser:

a) Mucho más alta en el ecuador (alrededor de 16 a 18 km) y significativamente más baja en los polos

(alrededor de 8 km)

b) Exactamente de 11 kilómetros de altura en todas las latitudes

c) Más alta en los polos durante el invierno que en los trópicos

d) Cercana a la superficie en el ecuador debido al exceso de humedad
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29. En el fenómeno crítico del hidroplaneo o acuaplaning dinámico, se asume que un neumático

liso tenderá a elevarse completamente sobre la capa de agua a una velocidad mínima predecible

en función exclusiva de:

a) La presión de inflado del neumático (PSI), comúnmente estimada con la fórmula empírica 9 veces la raíz

cuadrada de dicha presión

b) El peso total de la aeronave dividido por el empuje reverso

c) La carga de combustible en el ala principal

d) El ancho de vía del tren principal

30. Antes de iniciar un vuelo comercial, la normativa exige que se firme la Hoja de Carga

(Loadsheet). ¿Qué certifica y asume con su firma el Piloto al Mando (PIC)?

a) Que los motores están en perfecto estado de mantenimiento

b) Que la aerolínea ha cobrado el exceso de equipaje

c) Que la aeronave ha sido cargada conforme a los datos aprobados, que la masa y el Centro de Gravedad

están dentro de la envolvente permitida y que los límites estructurales no se han superado

d) Que el tiempo de vuelo será el estimado sin desviación

31. Para que un Sistema de Referencia Inercial (IRS) pueda realizar una alineación inicial

(Alignment) correcta en tierra, es un requisito indispensable que la aeronave:

a) Esté orientada exactamente hacia el Norte Magnético

b) Permanezca absolutamente inmóvil durante todo el proceso

c) Tenga los motores encendidos para proporcionar energía de CA estable

d) Tenga una señal GPS válida con al menos 4 satélites a la vista

32. Con relación a la planificación comercial, volar a la altitud óptima (Optimum Altitude) es

altamente deseable porque:

a) Proporciona el máximo Alcance Específico (Specific Range), minimizando el coste de combustible para un

peso y número de Mach dados

b) Evita por completo el desgaste de los neumáticos

c) Mantiene el avión por debajo de la zona de turbulencia CAT

d) Es el único nivel autorizado para operaciones VFR
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33. La Velocidad de Referencia de Aterrizaje (Vref) se determina para una aeronave en

configuración completa de aterrizaje. Usualmente, esta velocidad normativa de aproximación

final NO debe ser menor a:

a) 1.3 veces la velocidad de pérdida en configuración de aterrizaje (1.3 Vso)

b) 1.1 veces la velocidad de pérdida limpia

c) La velocidad de mejor ascenso (Vy)

d) La velocidad máxima de flaps (Vfe)

34. En un sistema de aire acondicionado de cabina, equipado con un 'bootstrap', el flujo de masa

de aire se dirige a través de:

a) La Salida de la Turbina de la Unidad de Aire Frío a la Entrada del Intercambiador de Calor Primario.

b) La salida del intercambiador de calor secundario a la entrada del compresor de la unidad de aire frío.

c) La salida del compresor de la unidad de aire frío a la entrada del intercambiador de calor primario.

d) La salida del intercambiador de calor secundario a la entrada de la turbina de la unidad de aire frío.

35. En la regla de 'Alcance' (Overtaking) de SERA, cuando una aeronave alcanza a otra por

detrás aproximándose desde un ángulo inferior a 70 grados, la aeronave que alcanza deberá

apartarse de la trayectoria de la otra alterando su rumbo hacia:

a) La derecha

b) La izquierda

c) Arriba (Ascendiendo 500 pies)

d) Abajo (Descendiendo)

36. En un sistema de Referencia Inercial (IRS), el tiempo típico requerido para realizar una

alineación completa en tierra a latitudes medias es de aproximadamente 10 minutos. Esto se

debe a que el sistema necesita tiempo para:

a) Calentar los giróscopos mecánicos hasta su temperatura operativa

b) Sincronizarse con al menos cuatro satélites GPS

c) Recibir la autorización de alineación desde el FMS

d) Detectar la gravedad para establecer la vertical local y medir la rotación de la Tierra (15°/h) para

encontrar el Norte Verdadero
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37. El término meteorológico 'Humedad Relativa' (Relative Humidity) expresa porcentualmente:

a) La cantidad total de gramos de agua por metro cúbico de aire

b) La relación entre la cantidad real de vapor de agua que contiene el aire y la cantidad máxima absoluta de

vapor que ese mismo aire podría contener a su temperatura actual

c) La altura de la base de las nubes convectivas

d) El nivel de saturación alcanzado exclusivamente durante lluvias fuertes

38. ¿Cuál es la ecuación algebraica correcta para determinar el Tiempo necesario en volar desde

la salida hasta el Punto de Retorno Seguro (PSR)?

a) Tiempo PSR = Distancia de la ruta / Velocidad Ground Speed Media

b) Tiempo PSR = [Autonomía Segura (E) x GS de retorno] / (GS de ida + GS de retorno)

c) Tiempo PSR = (Mach de ida x Temperatura) / Gravedad

d) Tiempo PSR = (TAS de ida - Viento) x Combustible Total

39. En un plan de vuelo operacional comercial, el 'Trip Fuel' (combustible de viaje) se calcula

para cubrir la ruta de vuelo desde:

a) El despegue hasta el aterrizaje en el destino

b) El encendido de motores hasta el apagado

c) El punto de decisión hasta el alternativo

d) La cima del ascenso hasta la cima del descenso

40. Los datos del almanaque almacenados en el receptor del sistema de navegación por satélite

NAVSTAR/GPS se utilizan para:

a) Reconocer si la Disponibilidad Selectiva (SA) está operativa

b) La rápida identificación de las señales recibidas procedentes de los satélites visibles

c) La corrección del error del reloj del receptor

d) 300°(M)

41. Una transformación térmica experimentada por una masa de aire (por ejemplo, al ascender

en la atmósfera) se denomina adiabática cuando:

a) La cantidad de calor varía en función de la humedad relativa.

b) Se produce sin que haya intercambio de calor con el medio exterior.

c) Las transferencias de calor hacia el exterior son extremadamente rápidas.

d) La presión del gas permanece constante mientras cambia su volumen.
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42. En un Registrador de Voz de Cabina (CVR), el micrófono de área (Area Microphone) tiene

como propósito principal:

a) Grabar las comunicaciones de radio VHF y HF

b) Grabar únicamente las interfonías de la tripulación con los auxiliares de vuelo

c) Registrar los ruidos ambientales de la cabina, como alarmas auditivas, conmutadores, ruido de los

motores y aerodinámico

d) Sustituir a los micrófonos de los auriculares (boom mics) si estos fallan

43. De acuerdo con los principios físicos del vuelo de la aeronáutica, la fuerza de sustentación

total generada por el ala varía dinámicamente en proporción directa con:

a) El coeficiente del ángulo de alabeo en el viraje.

b) El inverso del peso máximo al despegue (MTOW).

c) El cuadrado de la Velocidad Verdadera Aérea (TAS^2) o velocidad de la corriente libre.

d) La temperatura exterior estática de la masa de aire libre.

44. En el contexto de la aviación comercial moderna y según los estándares de operación de

FMS/RNAV, el concepto RNP (Required Navigation Performance) se distingue del concepto

clásico RNAV en que:

a) El sistema RNP requiere obligatoriamente monitorización a bordo de la precisión de navegación y emisión

de alertas (On-Board Performance Monitoring and Alerting)

b) El sistema RNP solo utiliza estaciones VOR, mientras que el RNAV utiliza GPS

c) El sistema RNP requiere navegación inercial sin apoyo de radioayudas

d) No existe ninguna diferencia; RNP y RNAV son exactamente el mismo concepto

45. ¿Qué significa la abreviatura 'AIS'?

a) Señal de identificación de aeródromo-área

b) Servicio de información aeronáutica

c) Servicio de información de aeródromo

d) Sistema de información de aeropuerto
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46. Según las normativas de certificación y seguridad ETOPS, los sistemas vitales del avión,

como la generación eléctrica y la extinción de incendios en bodegas, deben estar garantizados

para operar de forma redundante al menos:

a) Durante todo el vuelo más 30 minutos

b) 60 minutos exclusivamente

c) Hasta el límite de combustible de contingencia

d) El tiempo máximo de desvío aprobado (Diversion Time) para esa aeronave más 15 minutos de reserva (en

los sistemas supresores de carga)

47. ¿Cuál es la razón fundamental por la que el Combustible Utilizable (Usable Fuel) jamás se

suma a la cifra que define la Masa Operativa en Seco (DOM)?

a) Porque el volumen y la masa del combustible utilizable es la gran variable del vuelo y se consume

constantemente, mientras que la DOM representa un peso operativo constante y seco antes de añadir

fluidos energéticos

b) Porque las regulaciones prohíben pesar la aeronave con combustible en los tanques

c) Porque el combustible cambia su centro de gravedad, y la DOM requiere un brazo fijo e inamovible de por

vida

d) Porque el peso del combustible anula matemáticamente el peso del pasaje al estar en las alas

48. En el FMS, la introducción de la magnitud matemática de un viento cruzado y su dirección

afecta a los cálculos de RNAV generando un valor que se visualiza en cabina como el ángulo

entre el rumbo verdadero (Heading) y la derrota real (Track). Este valor es:

a) El Ángulo de Deriva (Drift Angle)

b) La Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed)

c) La Desviación Magnética (Deviation)

d) El Ángulo de Trayectoria Oblicua (Slant Angle)

49. En la documentación de un avión se especifica la Masa Máxima Estructural. Sobrepasar

deliberadamente una masa de diseño estructural de una aeronave (como el MZFM o el MTOM)

significa operativamente que:

a) La aeronave corre un riesgo muy alto de sufrir deformaciones plásticas permanentes o incluso fallos

catastróficos en vuelo si se expone a factores de carga estáticos o dinámicos (turbulencia) superiores a lo

normal

b) El avión consumirá el doble de aceite

c) Se requiere solicitar al ATC una altitud de crucero diferente

d) Se activarán automáticamente los frenos de emergencia
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50. En el desarrollo progresivo de la hipoxia, uno de los síntomas conductuales más insidiosos y

peligrosos que impide que el piloto se dé cuenta de su incapacitación es:

a) El dolor articular severo

b) Un fuerte ataque de tos seca

c) Un estado de euforia, falsa confianza y pérdida de la autocrítica

d) El desarrollo inmediato de claustrofobia

51. ¿Qué elementos de un informe de posición no se pueden omitir?

a) Identificación de la aeronave, posición, hora, nivel

b) Identificación de la aeronave, posición, nivel

c) Identificación de la aeronave, posición, hora

d) Identificación de la aeronave, posición, siguiente posición

52. Una aeronave cuya configuración máxima de asientos de pasajeros aprobada es de 501 a 600

asientos debe estar equipada con al menos:
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a) 6 extintores de mano convenientemente ubicados en el compartimento de pasajeros.

b) 7 extintores de mano convenientemente ubicados en el compartimento de pasajeros.

c) 8 extintores de mano convenientemente ubicados en el compartimento de pasajeros.

d) 5 extintores de mano convenientemente ubicados en el compartimento de pasajeros.

53. La altitud máxima certificada u operacional de un avión se diferencia de la altitud optima

porque:

a) Siempre coincide con la altitud de mejor alcance.

b) Representa un límite de capacidad/margen de performance, no necesariamente el nivel más eficiente.

c) Solo depende del QNH de salida.

d) Se reduce automáticamente a cero tras el top of descent.

54. Son las 9:20. ¿Cuál es la forma correcta de transmitir esta hora si no hay posibilidad de

confusión sobre la hora?

a) Veinte

b) Dos cero de esta hora

c) Dos cero

d) Nueve y veinte
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55. Durante un viraje estacionario, la indicación visual de la 'bola' del inclinómetro (Coordinador

de viraje) depende físicamente del equilibrio entre:

a) La sustentación y el peso

b) La velocidad verdadera y el ángulo de alabeo

c) La fuerza centrífuga y el empuje de los motores

d) La fuerza de la gravedad aparente (componente del peso) y la fuerza centrífuga

56. La temperatura corporal basal del ser humano no es constante, sino que sigue un ritmo

circadiano. El punto más bajo de temperatura (nadir térmico), que coincide con el momento de

menor estado de alerta, suele ocurrir:

a) Al mediodía, justo antes de comer

b) Entre las 03:00 y las 05:00 de la madrugada

c) Entre las 18:00 y las 20:00 horas

d) Inmediatamente al despertarse por la mañana

57. De acuerdo con los estándares médicos de la Organización Mundial de la Salud (OMS), un

piloto que en su evaluación presenta un Índice de Masa Corporal (IMC) de 32 kg/m² se clasifica

clínicamente como:

a) Con bajo peso

b) En su peso normal ideal

c) Con sobrepeso leve

d) Obeso (Obesidad tipo I)

58. Para indicar una situación de emergencia, el transpondedor del Radar de Vigilancia

Secundario (SSR) de la aeronave debe ajustarse a:

a) 7600

b) 7700

c) 7000

d) BANDERA/APAGADO, la aeronave está dentro del cono de silencio
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59. El Cuarto Segmento (Final Segment) de la trayectoria de despegue con fallo de motor

comienza formalmente en el punto en que:

a) El avión alcanza los 35 pies sobre el nivel de la pista

b) El tren de aterrizaje se encuentra totalmente retraído

c) La aeronave ha retraído los flaps completamente, ha acelerado a la velocidad final de ascenso (Clean

Speed / VFTO) y trepa hasta cruzar los 1.500 pies de altura

d) Se inicia la maniobra de aterrizaje de emergencia por fallo inminente

60. En un problema de planificación de carga, se sabe que la Masa Máxima Cero Combustible

(MZFM) es de 60.000 kg y la Masa Operativa en Seco (DOM) es de 40.000 kg. ¿Cuál es la Carga

de Pago (Payload) máxima que la estructura de la aeronave puede soportar sin romper el límite

de flexión alar?

a) 100.000 kg

b) 20.000 kg

c) 15.000 kg

d) 40.000 kg

61. Si a lo largo de un vuelo en crucero IFR o descenso, el altímetro de la aeronave se mantiene

fijo ajustado al QNH regional, pero el avión cruza e ingresa a una región atmosférica o masa de

aire significativamente MÁS FRÍA de lo habitual (menor a la ISA estándar), físicamente sucederá

que:

a) El instrumento marcará una altitud que es idéntica a la verdadera, compensándose térmicamente

b) El instrumento sobreindicará la posición; es decir, marcará una altitud en cabina que es mayor a la altura

en la que realmente se encuentra la aeronave volando, acercándola peligrosamente e inadvertidamente al

terreno u obstáculos ('From Warm to Cold, Look out Below')

c) Las agujas del reloj del altímetro retrocederán a zona negativa antes de cruzar la altitud de decisión

d) El altímetro marcará una altitud mucho más baja, por lo que el avión volará más alto, seguro y holgado

sobre las montañas

62. Si, en un diseño particular, el Centro de Gravedad de un bulto o estación se encuentra

exactamente situado sobre la misma línea del Datum de referencia, el valor de su momento

será:

a) Igual a su masa total

b) Infinito

c) Negativo absoluto

d) Cero
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63. En un Sistema de Gestión de Vuelo (FMS) utilizado en aviación comercial, la base de datos

de navegación (Navigation Database) debe ser actualizada obligatoriamente según el ciclo

mundial AIRAC cada:

a) 7 días

b) 14 días

c) 28 días

d) 56 días

64. ¿Qué nombre recibe el proceso termodinámico en el cual el vapor de agua atmosférico se

transforma directamente en hielo sólido (escarcha) sin pasar por el estado líquido?

a) Deposición o sublimación inversa

b) Evaporación

c) Condensación

d) Fusión

65. La salida de un generador se controla mediante:

a) Variando la Longitud del Cable en los Devanados del Inducido.

b) Variando la velocidad del motor.

c) El disyuntor del relé de corriente inversa.

d) Variando la intensidad del campo.

66. Las directrices OACI del Anexo 13 (Investigación de accidentes) dictaminan que, tras un

accidente o un incidente grave en una aeronave obligada a llevar registradores de vuelo

(FDR/CVR), el operador responsable de la aeronave deberá:

a) Asegurarse, en la medida de lo posible, de que se conserven los datos de vuelo y las grabaciones de

cabina pertinentes en un lugar seguro para la investigación

b) Extraer las cajas negras y enviarlas por correo postal a la OACI

c) Borrar los datos para proteger el honor de los pilotos fallecidos

d) Publicar los audios en un portal de libre acceso en menos de 24 horas

67. En una aeronave, el flap Krueger es un:

a) Flap de borde de salida cerca de la punta del ala

b) Flap de borde de ataque

c) Flap de borde de salida

d) Flap de borde de ataque cerca de la punta del ala
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68. A diferencia del NADP 1, el procedimiento de salida de atenuación de ruido 'NADP 2' está

concebido estratégicamente para:

a) Atenuar el ruido en la cabecera misma de la pista

b) Aliviar las molestias acústicas en las poblaciones o áreas sensibles ubicadas a mayor distancia de la pista

de despegue (Distant), permitiendo acelerar y retraer los flaps a menor altitud

c) Asegurar un ascenso con ángulo máximo hasta 10.000 pies

d) Proporcionar separación con tráfico VFR local

69. En el marco de las Libertades del Aire derivadas de los acuerdos bilaterales, la 'Sexta

Libertad del Aire' se define operativamente como el derecho comercial a:

a) Operar vuelos domésticos en cualquier país europeo

b) Transportar tráfico comercial (pasajeros o carga) entre dos países extranjeros, haciendo una escala en el

país de matrícula de la aerolínea (ej. un vuelo de Nueva York a Dubái haciendo escala y transbordo en

Londres por una aerolínea británica)

c) Aterrizar en el extranjero para realizar mantenimiento técnico programado

d) Sobrevolar libremente cualquier espacio aéreo marítimo

70. Si el FMS está operando en el modo VNAV (Navegación Vertical) durante el Descenso, y el

piloto interviene aplicando o retirando los frenos aerodinámicos (Speedbrakes) de forma

inadecuada para la senda programada, el FMS:

a) Puede generar el mensaje "DRAG REQUIRED" (Se requiere resistencia) en el CDU o PFD si la aeronave se

acelera por encima del perfil VNAV o se desvía por encima del trayecto

b) Desconectará los aceleradores automáticos y forzará un motor y al aire

c) Ignorará la posición de los speedbrakes y usará únicamente los elevadores para mantener la senda

d) Generará un mensaje TCAS RA inmediato
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   B  04:   A 

 05:   B  06:   C  07:   C  08:   A 

 09:   C  10:   A  11:   C  12:   C 

 13:   B  14:   C  15:   B  16:   D 

 17:   C  18:   C  19:   A  20:   D 

 21:   A  22:   D  23:   C  24:   B 

 25:   A  26:   B  27:   B  28:   A 

 29:   A  30:   C  31:   B  32:   A 

 33:   A  34:   D  35:   A  36:   D 

 37:   B  38:   B  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   C  44:   A 

 45:   B  46:   D  47:   A  48:   A 

 49:   A  50:   C  51:   C  52:   B 

 53:   B  54:   C  55:   D  56:   B 

 57:   D  58:   B  59:   C  60:   B 

 61:   B  62:   D  63:   C  64:   A 

 65:   D  66:   A  67:   B  68:   B 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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