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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Cuál es la principal ventaja operativa de utilizar una hélice de velocidad constante

(Constant Speed Propeller) frente a una de paso fijo?

a) Reduce las revoluciones a un nivel constante de 1000 RPM durante todo el vuelo.

b) Elimina por completo el par de reacción y el factor P asimétrico.

c) Permite al motor operar a su régimen de RPM de máxima eficiencia en las diferentes fases del vuelo,

ajustando automáticamente el paso de las palas al viento relativo.

d) Es mecánicamente más simple, ya que no requiere sistema hidráulico ni regulador.

02. ¿Qué significa la instrucción 'Fastair 345 recycle 1240'?

a) Se solicita a Fastair 345 que establezca el nuevo código 1240

b) Se solicita a Fastair 345 que vuelva a seleccionar el modo y código asignado 1240

c) RADAR instruye a Fastair 345 que deje de transmitir el código 1240 inmediatamente

d) RADAR informa a Fastair 345 que el servicio radar termina a las 1240

03. En las radiocomunicaciones aeronáuticas internacionales (Anexo 10, Vol. II), la transmisión

de cifras y números en inglés y español debe hacerse de forma muy clara. Por ejemplo, la altitud

'1500' suele pronunciarse reglamentariamente como:

a) Mil quinientos

b) Uno cinco cero cero (o One fife zero zero)

c) Quince centenas

d) Uno medio millar

04. En el Espacio Aéreo de Clase B, ¿cuáles son los mínimos de visibilidad requeridos para

operar bajo Reglas de Vuelo Visual (VFR) en Europa (SERA)?

a) Visibilidad de 8 km por encima de FL 100, o 5 km por debajo de FL 100; y libre de nubes (Clear of clouds)

b) Visibilidad de 1500 metros en cualquier cota

c) El VFR está prohibido en Clase B

d) Visibilidad ilimitada y sin contacto con radar
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05. Una aeronave que efectúe aproximaciones de precisión a aeropuertos paralelos simultáneos

bajo normas ILS PRM (Precision Runway Monitor) requiere estar bajo estricta vigilancia radar del

control ATC utilizando tasas de actualización extremadamente rápidas, a menudo provistas por

un radar que escanea electrónicamente conocido como:

a) Radar meteorológico Doppler

b) Radar de red en fase (E-Scan o Phased-Array Radar) de alta actualización

c) Radar secundario clásico con 6 RPM

d) Localizador VHF de haz ancho

06. La precipitación reportada como 'Llovizna' (Drizzle - DZ) en la información METAR se

diferencia técnicamente de la Lluvia verdadera (Rain - RA) debido a que:

a) La llovizna siempre contiene cristales de hielo mezclados en su caída

b) Consiste exclusiva y característicamente en minúsculas y numerosas gotitas de agua con un diámetro

inferior a 0.5 milímetros cayendo desde nubes tipo Estratos (St), lo que produce escasas salpicaduras al

golpear y tiende a flotar

c) Solo ocurre sobre la superficie oceánica tropical

d) Está siempre acompañada de tornados y embudos severos

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Radionavegación

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

07. Consulte el Manual de Ruta del Estudiante Piloto General - Carta VFR ED-4. Volando en VFR

desde PEITING (47°48.0'N, 010°55.5'E) a IMMENSTADT (47°33.5'N, 010°13.0'E) determine el

rumbo magnético:

a) 257°

b) 063°

c) 077°

d) 243°

08. Cuando se utiliza el sistema de oxígeno de un avión grande:

a) Con el ajuste en "normal", la tripulación de la cabina de vuelo recibe una mezcla de oxígeno y aire de la

cabina.

b) Con el ajuste en "NORMAL", los pasajeros reciben una mezcla de oxígeno y aire de la cabina.

c) La misma fuente de suministro es utilizada por la tripulación de la cabina de vuelo y la tripulación de

cabina.

d) La misma fuente de suministro es utilizada por la tripulación de la cabina de vuelo y los pasajeros.
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09. La mayoría de los grandes aviones convencionales no están provistos de aletas de

compensación de alerones y timón. ¿Es todavía posible compensar estas superficies de control?

a) Sí, la compensación es posible ajustando el punto neutro del mecanismo de sensación artificial por medio

de un interruptor de compensación.

b) No, porque sin aletas de compensación no es posible compensar.

c) Sí, pero la compensación solo es posible cuando antes del vuelo, las superficies auxiliares respectivas son

ajustadas correctamente para las condiciones de crucero por el departamento de mantenimiento.

d) Sí, pero la compensación solo es posible cuando el piloto automático está activado.

10. El Convenio de Montreal (1999) actualiza las reglas de indemnización. En caso de pérdida,

destrucción o avería del equipaje facturado, la responsabilidad del transportista aéreo está

estrictamente limitada a un máximo de Derechos Especiales de Giro (DEG), salvo declaración

especial de valor. Este límite se aplica:

a) Por cada kilogramo de equipaje facturado

b) A la totalidad de la carga de la aeronave

c) Por pasajero, independientemente del peso o número de bultos (aproximadamente 1.288 DEG por

pasajero en la actualidad)

d) Únicamente si el billete se compró en primera clase

11. ¿Cuál es el peso máximo que puede transportarse en un pallet que mide 33.5 x 48.5

pulgadas? Límite de resistencia de piso -76 lbs/pie2; Peso del pallet -44 lbs.; Elementos de

amarre -27 lbs.

a) 857.4 libras

b) 830.4 libras

c) 786.5 libras

d) 895.5 libras

12. El MARCADOR MEDIO de una instalación de Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) se

identifica de forma audible y visual mediante una serie de:

a) Dos guiones por segundo y una luz azul intermitente

b) Puntos y una luz blanca intermitente

c) Puntos y guiones alternos y una luz ámbar intermitente

d) VHF
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13. Cuando las comunicaciones son muy difíciles debido a interferencias o estática, ¿qué

fraseología se utiliza para pedirle al interlocutor que envíe cada frase dos veces?

a) PALABRAS DOS VECES (WORDS TWICE)

b) REPITA, REPITA (SAY AGAIN, SAY AGAIN)

c) TRANSMITA DOBLE (TRANSMIT DOUBLE)

d) LE LEO DOS (READ YOU TWO)

14. De acuerdo con los procedimientos radar de separación, ¿cuál es el tiempo mínimo de

separación por turbulencia de estela aplicable a una aeronave Ligera (Light) que despega detrás

de una aeronave Pesada (Heavy) desde la MISMA posición (umbral) en la pista?

a) 1 minuto

b) 2 minutos

c) 3 minutos

d) 5 minutos

15. La desconexión de cargas (load shedding) significa:

a) Reducción de las Cargas Aerodinámicas en los Flaps por Medio de la Válvula de Alivio de Carga de los

Flaps.

b) Dejar atrás carga extra si el centro de gravedad se mueve fuera de los límites.

c) Un procedimiento utilizado en los sistemas de control para reducir las fuerzas en la palanca de mando.

d) Desconexión temporal o permanente de ciertos consumidores eléctricos para evitar la sobrecarga de los

generadores eléctricos.

16. Si una tripulación de vuelo opera bajo reglas IFR y experimenta un fallo total del equipo

transmisor-receptor de radio de la aeronave, el código de transpondedor que deben seleccionar

para informar su situación es:

a) 7500

b) 7600

c) 7700

d) 2000
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17. El tipo de hielo que se forma al volar a través de nubes con gotas de agua superenfriadas

grandes (usualmente entre 0°C y -10°C), y que fluye hacia atrás sobre el perfil alar formando

una capa dura, pesada y muy difícil de desprender, se conoce como:

a) Escarcha o hielo blanco (Hoar frost)

b) Hielo claro o transparente (Clear ice)

c) Hielo opaco o granulado (Rime ice)

d) Nieve húmeda (Wet snow)

18. Según las fases de emergencia de búsqueda y salvamento (SAR), ¿qué fase se declara

cuando se tiene una duda justificada sobre la seguridad de una aeronave y de sus ocupantes?

a) ALERFA (Fase de alerta)

b) INCERFA (Fase de incertidumbre)

c) DETRESFA (Fase de peligro)

d) MAYDAY (Fase de socorro)

19. Durante un fallo de motor crítico en un bimotor, bajar el tren de aterrizaje tiene típicamente

el siguiente efecto aerodinámico sobre la Vmca (Velocidad Mínima de Control en el Aire):

a) Aumenta drásticamente la Vmca debido a la mayor resistencia asimétrica.

b) Disminuye la Vmca gracias al efecto estabilizador direccional (efecto quilla) que proporciona el tren

extendido.

c) No tiene ningún efecto aerodinámico sobre el control direccional.

d) Bloquea el uso del timón de dirección hidráulico.

20. La secuencia del aterrizaje automático comprende varias fases (desde la aproximación final

hasta el contacto) accionadas por:

a) La distancia restante antes de la zona de contacto.

b) El radioaltímetro.

c) El DME (Equipo Medidor de Distancia) del ILS (Sistema de Aterrizaje por Instrumentos).

d) El altímetro ajustado al QNH.
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21. Un erector de tipo gravitatorio se utiliza en un dispositivo de giroscopio vertical para

corregir errores en:

a) Una unidad de giroscopio direccional.

b) Un horizonte artificial.

c) Un indicador giromagnético.

d) Un indicador de viraje.

22. Las razones para desconectar una unidad de velocidad constante (CSD) de un generador de

CA en vuelo son: 1 - baja presión de aceite en la CSD. 2 - ligera variación sobre la frecuencia de

operación normal. 3 - alta temperatura del aceite en la CSD. 4 - variación excesiva de voltaje y

kVAR. La combinación que agrupa todas las afirmaciones correctas es:

a) 2, 4.

b) 1, 4.

c) 1, 3.

d) 2, 3.

23. En la etapa final de preparación del plan de vuelo, la fórmula para averiguar el "Combustible

Restante Esperado en el Aeropuerto de Destino" (Expected Fuel at Destination) es:

a) Combustible de Despegue (Take-Off Fuel) menos el Combustible consumido durante la ruta (Trip Fuel)

b) Combustible de Bloque (Block Fuel) restando el Combustible de Contingencia

c) Masa de Rampa (Ramp Mass) menos la Masa Operativa en Seco (DOM)

d) Combustible de Reserva Alternativo más Combustible de Rodaje

24. Dados los siguientes parámetros, en un medidor de combustible de capacitancia, la fórmula

correcta es: A = área de las placas D = distancia entre las placas E = permitividad dieléctrica

a) Capacitancia = E x A / D

b) Capacitancia = E x D x A

c) Capacitancia = A x D / E

d) Capacitancia = E x D / A
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25. El principio fundamental que permite a un giroscopio mantener su eje de rotación apuntando

hacia una dirección fija en el espacio, sin importar cómo se mueva su soporte, se denomina:

a) Rigidez en el espacio

b) Precesión giroscópica

c) Inercia rotacional centrífuga

d) Efecto Coriolis

26. El concepto de "Autoridad frente a Asertividad" en la cabina moderna dicta que:

a) El Comandante nunca se equivoca, por lo que el Primer Oficial no debe ser asertivo

b) El Primer Oficial tiene igual autoridad legal que el Comandante en decisiones finales

c) El Comandante retiene la autoridad legal de la decisión final, pero el Primer Oficial tiene el deber

profesional de ser asertivo y advertir clara e insistentemente sobre cualquier desviación de seguridad

d) La asertividad se considera una actitud peligrosa que debe ser evitada

27. Para el indicativo de llamada de aeronave "Easy G-ABCD", la abreviatura correcta es:

a) Golf Charlie Delta

b) Easy Charlie Delta

c) Easy Delta

d) Easy Golf Charlie Delta

28. Si el límite de resistencia estructural del piso de una bodega (Floor load limit) es de 400

kg/m², ¿cuál es la masa máxima absoluta que puede cargarse en un pallet rígido cuya superficie

de contacto con el suelo es de 2 m²?

a) 800 kg

b) 200 kg

c) 400 kg

d) 1.200 kg

29. ¿Cómo se determina la "Masa de Aterrizaje Estimada" (Estimated Landing Mass) durante la

fase de planificación del vuelo en el despacho de operaciones?

a) Sumando la Masa de Rampa y el Payload

b) Restando el Combustible de Contingencia a la Masa Cero Combustible

c) Restando el Combustible de Viaje estimado (Trip Fuel) a la Masa Real de Despegue (Actual Take-off Mass)

d) Multiplicando la Masa Operativa en Seco por el factor de densidad
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30. Las reglas generales de vuelo IFR dictan que, en caso de volar sobre áreas montañosas o

cordilleras, la Altitud Mínima de Vuelo (Minimum Flight Altitude - MFA) debe garantizar un

margen libre de obstáculos de al menos:

a) 1000 pies sobre el obstáculo más alto situado a 8 km de la ruta

b) 2000 pies (600 metros) sobre el obstáculo más alto situado en un radio de 8 kilómetros (o 5 millas

náuticas) de la posición estimada de la aeronave

c) 500 pies sobre el suelo en cualquier circunstancia

d) 3000 pies si se vuela bajo control radar

31. De acuerdo con el requisito EASA para planificar aterrizajes en destino en aeropuertos que

presentan pista MOJADA (Wet runway), los cálculos de las normas aeronáuticas asumen que la

adherencia en pista húmeda requerirá un multiplicador preventivo extra, en el que se exige que

la Distancia Reglamentaria de Aterrizaje en SECO (Dry LDR) sea:

a) Multiplicada obligatoriamente por un factor de 1.15

b) Incrementada fijamente en un 50% respecto al seco

c) Multiplicada por 1.67 adicional a la base

d) Reducida porque la lluvia limpia las huellas de caucho

32. Según el Formato de Notificación Global (GRF) de evaluación del estado de las pistas, un

Código de Condición de Pista (RWYCC) de 1 (ej. hielo) indica que la acción de frenado esperada

es:

a) Deficiente (Poor)

b) No fiable

c) Buena (Good)

d) Media (Medium)

33. ¿Por qué un piloto podría experimentar dificultad para sintonizar y mantener el seguimiento

de una estación NDB ubicada cerca de la costa al volar sobre el mar, particularmente al

atardecer?

a) Porque las señales MF/LF son fuertemente atenuadas por el agua salada

b) Debido exclusivamente al efecto de la interferencia estática marina

c) Por el efecto de onda corta que reduce el alcance de la señal al nivel del mar

d) Por una combinación del efecto nocturno (interferencia de onda celeste) y el efecto costero (refracción al

cruzar la línea de costa)
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34. ¿Cuál es la velocidad de vuelo recomendada y publicada para sobrevolar de manera segura

zonas de turbulencia fuerte (Turbulence Penetration Speed)?

a) Velocidad máxima estructural de crucero (Vno)

b) Vb / Mb, una velocidad intermedia que proporciona protección contra la pérdida (Stall) por bajas

velocidades y contra el daño estructural por altas cargas G inducidas por las ráfagas

c) Velocidad de rotación (Vr)

d) Velocidad de maniobra (Va) multiplicada por 2

35. ¿Cuál es la ventaja principal del Machmetro respecto al indicador de velocidad aerodinámica

(Anemómetro) convencional cuando se vuela a grandes altitudes?

a) No requiere conexión a la toma estática

b) Funciona exclusivamente con señales satelitales

c) No sufre errores por densidad o variaciones de temperatura, ya que mide una relación pura de presiones

(dinámica sobre estática)

d) Puede medir el viento de cola directamente

36. ¿Qué significa la palabra 'wilco'?

a) Le recibo con cinco

b) He recibido toda su última transmisión

c) Como la comunicación es difícil, le llamaré más tarde

d) Entiendo su mensaje y cumpliré con él

37. Cuando está activado en el modo de navegación lateral (LNAV), el piloto automático utiliza:

a) Las coordenadas del waypoint activo (TO) del FMS.

b) El cálculo de la posición de la aeronave por el FMS y la marcación del waypoint activo (TO) del FMS.

c) El comando de alabeo o rumbo del FMS.

d) El comando de ángulo de trayectoria del FMS.

38. Si, en caso de un fallo, no hay una condición significativa de fuera de compensación o

desviación de la trayectoria de vuelo o actitud, pero el aterrizaje no se completa

automáticamente, dicho sistema de aterrizaje automático se considera como:

a) A prueba de fallos operacionales.

b) A prueba de fallos seguros.

c) A prueba de fallos pasivos.

d) A prueba de fallos redundantes.
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39. ¿Qué información proporciona el ILS?

a) Acimut, distancia y ángulo de aproximación vertical

b) Acimut, alcance y ángulo de aproximación vertical

c) Guía, posición e información visual

d) Rumbo magnético y altitud barométrica

40. La situación en la cual existen motivos justificados para creer que una aeronave y sus

ocupantes están amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato, se

clasifica en el Anexo 12 como:

a) INCERFA

b) ALERFA

c) DETRESFA

d) PAN PAN

41. Una aeronave vuela a una altitud indicada de 16.000 pies. La temperatura del aire exterior

es de -30°C. ¿Cuál es la altitud verdadera de la aeronave?

a) 16.200 pies

b) 18.600 pies

c) ¿Cuál es la altitud verdadera de la aeronave? 16.200 pies 18.600 pies 15.200 pies

d) 13.500 pies

42. Con el fin innegociable de garantizar que los investigadores puedan desentrañar el origen de

un desastre y evitar accidentes futuros, el Anexo 6 y la normativa de certificación exigen que las

vitales 'Cajas Negras' (Registrador de Datos de Vuelo - FDR y Registrador de Voz - CVR) se

instalen siempre estructuralmente en:

a) La sección más a popa (trasera) de la aeronave, frecuentemente en la cola, lugar que ofrece la máxima

protección y donde las fuerzas cinéticas del impacto frontal y el riesgo de incendio suelen ser menores

b) El centro de gravedad geométrico del fuselaje

c) Empotradas dentro del carenado de los motores turbofán

d) El techo blindado de la cabina de mando de los pilotos
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43. La Unidad de Potencia Auxiliar (APU) tiene su propio generador de CA que:

a) Es accionado a velocidad constante a través de un Constant Speed Drive (CSD), de la misma manera que

el generador de CA principal.

b) Es excitado por su Unidad de Control del Generador (GCU) tan pronto como arranca la APU.

c) Suministra a la aeronave corriente trifásica de 115-200 V, 400 Hz.

d) Debe tener las mismas características que el generador de CA principal para que pueda acoplarse

fácilmente con este último.

44. ¿Qué ocurre matemáticamente con la Velocidad de Maniobra de Diseño (VA) si la masa bruta

de la aeronave disminuye antes del despegue?

a) La VA aumenta.

b) La VA disminuye, obligando al piloto a usar controles más suaves a menor velocidad para no sobrecargar

la estructura.

c) Permanece fija, ya que es una velocidad V estructural inmutable.

d) Se iguala automáticamente a la velocidad VFE.

45. La "Presión Arterial Sistólica" es un indicador vital de la salud cardiovascular del piloto.

Fisiológicamente, esta presión máxima se produce en el preciso momento en que:

a) El ventrículo izquierdo del corazón se contrae con fuerza para expulsar la sangre oxigenada hacia la

arteria aorta y el resto del cuerpo

b) El corazón se encuentra completamente relajado y llenándose de sangre

c) Los glóbulos rojos se desoxigenan en los capilares

d) Las venas retornan la sangre a la aurícula derecha

46. Para hallar el peso máximo de la "Carga de Pago" (Payload) que se puede transportar

legalmente en un vuelo, el despachador debe calcular la capacidad de carga respecto a tres

límites estructurales (MZFM, MTOM, MLM) y:

a) Sumar los tres resultados y dividirlos por la masa estándar de los pasajeros

b) Elegir siempre el resultado MÁS RESTRICTIVO (el valor más bajo) de los tres cálculos

c) Elegir el resultado intermedio para optimizar los ingresos

d) Ignorar el límite de aterrizaje si la pista de destino es larga
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47. Considerando un indicador de velocidad del aire, una segunda aguja a rayas, si está

instalada, indica:

a) Velocidad nunca excedida (VNE)

b) Velocidad máxima de operación (VMO)

c) Velocidad nunca excedida (VNE) o velocidad máxima de operación (VMO), dependiendo de cuál sea la

mayor

d) Velocidad nunca excedida (VNE) o velocidad máxima de operación (VMO), dependiendo de cuál sea la

menor

48. Para poder operar un vuelo VFR durante la noche, la normativa EASA FCL requiere que el

piloto obtenga una 'Habilitación de Vuelo Nocturno' (Night Rating). Para obtenerla, el curso de

formación exige al menos:

a) 5 horas de vuelo nocturno, que incluyan 3 horas de instrucción en doble mando

b) 20 horas de vuelo visual nocturno

c) Únicamente aprobar un examen teórico escrito

d) 10 aterrizajes con visión nocturna simulada

49. Una modificación de la carga en tierra traslada un palet de 500 kg desde una estación en el

brazo de 10 metros hasta otra estación en el brazo de 20 metros (hacia la cola). La Variación

Total del Momento respecto al Datum para la aeronave será de:

a) +5.000 kg-m (incremento positivo del momento total)

b) -5.000 kg-m (decremento negativo del momento total)

c) +10.000 kg-m

d) 0 kg-m (el momento total del avión no cambia si la masa total es idéntica)

50. Inmediatamente después de arrancar el/los motor(es) sin ningún otro servicio eléctrico

encendido, un amperímetro muestra una alta tasa de carga a la batería:

a) Indica un relé de corriente inversa defectuoso.

b) Sería normal y solo es motivo de preocupación si la alta tasa de carga persiste.

c) Indica una falla del generador, lo que requiere que el motor se apague inmediatamente.

d) Indica una falla de la batería ya que no debería haber carga inmediata.
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51. ¿Por qué motivo fundamental EASA requiere que la masa del tripulante y su equipaje se

consideren dentro de la Masa Operativa en Seco (DOM) y no en la Carga de Pago (Payload)?

a) Porque la tripulación no paga impuestos de aeropuerto

b) Porque son un elemento operativo indispensable e intrínseco requerido para que el vuelo se realice en

configuración estándar (generan los gastos operativos), a diferencia de la carga o los pasajeros que generan

los beneficios económicos (Payload)

c) Porque su peso es insignificante comparado con el combustible

d) Porque sus asientos están en el límite delantero del avión

52. Durante la primera fase vital o 'Etapa de Cúmulo' (Cumulus Stage) de una tormenta eléctrica

o Cumulonimbo, la dinámica de la nube se encuentra impulsada y dominada exclusivamente por:

a) Fuertes y continuas corrientes de aire ascendentes (Updrafts) en todo su interior que evitan la caída de

lluvia, permitiendo que la nube convectiva crezca y se desarrolle rápidamente en altitud

b) Lluvia de intensidad muy fuerte y granizos gigantes a nivel de superficie

c) Poderosas corrientes descendentes destructivas generalizadas que la aplanan

d) La formación del yunque congelado en la estratosfera

53. En el FMS, el Índice de Coste (Cost Index - CI) es la relación matemática entre:

a) El coste del combustible y la distancia del viaje

b) El coste del tiempo de vuelo (operativo) y el coste del combustible

c) La velocidad TAS y el viento en cara

d) El peso total de la aeronave y el empuje de los motores

54. En un avión propulsado por hélice, la velocidad indicada para el máximo régimen de ascenso

(Vy), que permite ganar altitud en el menor tiempo posible, se alcanza volando a la velocidad

donde se produce:

a) El máximo exceso de empuje (Maximum Excess Thrust).

b) La máxima resistencia parásita tolerada.

c) El máximo exceso de potencia disponible (Maximum Excess Power) respecto a la potencia requerida.

d) El mínimo consumo específico de combustible por milla.
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55. En el estudio de las Leyes de los Gases aplicadas a la fisiología, la Ley de Charles establece

que, a presión constante:

a) El volumen de un gas es directamente proporcional a su temperatura absoluta

b) La presión de una mezcla es la suma de sus presiones parciales

c) El volumen de un gas es inversamente proporcional a la presión

d) La cantidad de gas disuelto es proporcional a la presión del gas

56. En el estudio de las constelaciones de satélites globales GNSS, la banda portadora

designada como "L1" para el sistema civil estadounidense GPS opera de forma estricta en la

frecuencia radioeléctrica de:

a) 1030 MHz

b) 1575.42 MHz

c) 1227.60 MHz

d) 400 Hz

57. Según el reglamento europeo, el "Combustible de Reserva Final" (Final Reserve Fuel) para

un avión propulsado por motores a reacción (Turbojet) se planifica operativamente para:

a) 45 minutos volando a velocidad de crucero

b) 15 minutos de vuelo a nivel del mar

c) 30 minutos de vuelo a la velocidad de espera (Holding speed) a 1.500 pies por encima del aeródromo de

destino o alternativo

d) 60 minutos de vuelo a máxima potencia

58. Los indicadores de combustible de los grandes aviones de transporte indican kilogramos o

libras. Si a lo largo de un día muy caluroso la temperatura en los tanques aumenta

significativamente:

a) La masa de combustible (kg) disminuirá

b) El volumen (litros) disminuirá pero la masa se mantendrá constante

c) La densidad aumentará, haciéndolo más pesado

d) El volumen físico (litros) del combustible aumentará por dilatación térmica y su densidad disminuirá, pero

la masa útil que el motor quemará (kg) permanecerá exactamente igual
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59. Un Servicio de Asesoramiento de Tráfico (Traffic Advisory Service) proporcionado por el ATC

tiene como objetivo principal:

a) Proporcionar información sobre el tráfico en conflicto y sugerir posibles acciones evasivas

b) Separar automáticamente el tráfico IFR del VFR en espacio aéreo no controlado

c) Asumir la responsabilidad de la navegación de la aeronave

d) Proveer separación por radar reglamentaria entre todas las aeronaves en el sector

60. Para que un avión comercial pueda ejecutar un aterrizaje 100% automático (Autoland) en

condiciones de visibilidad casi nula (CAT III), la aviónica exige el funcionamiento continuo y

redundante de un sensor indispensable para calcular el Flare (enderezamiento). Este sensor es:

a) El VOR Doppler

b) El Radar Meteorológico

c) El Radioaltímetro (Radar Altimeter)

d) El compás de reserva

61. Las 'Altitudes Mínimas de Vuelo' en las Rutas ATS instrumentales se han determinado

calculando un margen mínimo de seguridad. Generalmente, aseguran un franqueamiento de

obstáculos sobre el terreno más elevado de al menos:

a) 1000 pies (300 metros) en terreno llano, y de 2000 pies (600 metros) en zonas o regiones montañosas

b) 500 pies en toda Europa

c) 3000 pies respecto a cualquier obstáculo artificial

d) 10 000 pies sobre el mar

62. Para determinar la "Carga Útil" (Useful Load) máxima de un avión para un vuelo

determinado, se debe realizar el siguiente cálculo:

a) Masa Máxima Cero Combustible (MZFM) menos la Carga de Pago (Payload)

b) Masa de Aterrizaje menos Masa Vacía Básica

c) Masa Operativa en Seco (DOM) más el Combustible de Bloque

d) Masa Máxima de Despegue (MTOM) menos la Masa Vacía Básica (BEM)
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63. Una diferencia fundamental entre el uso de 'Flex Thrust' (Temperatura Asumida) y el uso de

'Derated Thrust' (Empuje Reducido por Derate) es que:

a) El Derate aumenta el consumo de combustible, mientras que el Flex lo disminuye

b) El Flex Thrust requiere cambiar físicamente las piezas del motor

c) El Derate establece un nuevo límite máximo estructural de empuje para ese vuelo, lo que permite reducir

las velocidades VMCG y VMCA oficialmente; el Flex no altera estos límites legales de control

d) No existe ninguna diferencia aerodinámica o de cálculo entre ambos

64. El concepto SBAS (Sistema de Aumentación Basado en Satélites) funciona midiendo los

pequeños errores del GPS en estaciones terrestres fijas. ¿Cómo llega finalmente esa información

correctiva a la aeronave en vuelo?

a) A través de mensajes de voz del ATC en la radio de torre

b) Las estaciones de tierra suben los datos a satélites de comunicación geoestacionarios (GEO), los cuales

difunden las correcciones en la misma frecuencia que el GPS para que los receptores las capten

simultáneamente

c) Mediante el radar primario de vigilancia

d) Por descargas de bases de datos antes de cada vuelo

65. La presión dinámica (q), fundamental en la ecuación general de la sustentación, es

matemáticamente proporcional a:

a) La mitad de la densidad del aire multiplicada por el cuadrado de la velocidad verdadera (1/2 * ρ * V^2).

b) El cuadrado de la densidad multiplicado por la velocidad aerodinámica.

c) La presión estática ambiental dividida por la temperatura.

d) La velocidad del sonido multiplicada por el factor de carga operativo.

66. ¿En qué consiste el sistema PAPI (Precisión Approach Path Indicator)?

a) Un tipo de luz proyectada sobre la línea central de una pista de aterrizaje

b) Luces en fila paralelas a la pista y en colores correspondientes a aquellos en el sistema de dos luces VASI

c) Aparato de dos a cuatro luces instaladas en una fila y de colores similares a aquellos utilizados en un

sistema VASI normal

d) Cuatro luces estroboscópicas blancas a cada lado de la pista
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67. Una de las ventajas de un turbocompresor es:

a) Que no hay torsión en el cigüeñal.

b) Que tiene una mejor eficiencia propulsora.

c) Que no hay peligro de detonación.

d) Hacer que la potencia disponible dependa menos de la altitud.

68. ¿Qué información se puede mostrar en una pantalla de radar ATC conectada únicamente a

un sistema de radar primario?

a) Posición de la aeronave y código SSR

b) Posición de la aeronave, código SSR y altitud

c) Solo posición de la aeronave

d) Altitud de la aeronave

69. Al analizar las condiciones de vuelo en el 'Sector Cálido' de un sistema frontal típico (ciclón

de latitudes medias), el piloto suele encontrar:

a) Cielos completamente despejados y viento en calma total

b) Nieve intensa y engelamiento severo

c) Masas de aire cálido y húmedo con nubes bajas (Stratus), visibilidad reducida por llovizna y niebla, o alta

inestabilidad térmica

d) Exclusivamente granizo destructivo y trombas marinas

70. ¿Cuál es el movimiento característico tridimensional del aire en una zona de alta presión

(Anticiclón)?

a) Ascender desde la alta en la superficie hacia presiones menores en las mayores altitudes

b) Descender hacia la superficie (subsidencia) y luego desplazarse de forma divergente hacia fuera de la alta

c) Salir de la alta en niveles superiores y entrar convergentemente en la alta en la superficie

d) Desplazarse paralelamente a las isobaras a nivel del suelo hacia el centro de la alta
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   B  04:   A 

 05:   B  06:   B  07:   D  08:   A 

 09:   A  10:   C  11:   B  12:   C 

 13:   A  14:   B  15:   D  16:   B 

 17:   B  18:   B  19:   B  20:   B 

 21:   B  22:   C  23:   A  24:   A 

 25:   A  26:   C  27:   B  28:   A 

 29:   C  30:   B  31:   A  32:   A 

 33:   D  34:   B  35:   C  36:   D 

 37:   C  38:   C  39:   B  40:   C 

 41:   C  42:   A  43:   C  44:   B 

 45:   A  46:   B  47:   B  48:   A 

 49:   A  50:   B  51:   B  52:   A 

 53:   B  54:   C  55:   A  56:   B 

 57:   C  58:   D  59:   A  60:   C 

 61:   A  62:   D  63:   C  64:   B 

 65:   A  66:   C  67:   D  68:   C 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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