
Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Principios de Vuelo (Avión)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el contexto del radar de vigilancia (SSR), la interrogación Modo C solicita a la aeronave

que transmita su altitud de presión. El equipo transpondedor moderno de aviación comercial

devuelve esta información codificada con incrementos mínimos de:

a) 100 pies

b) 25 pies (en sistemas compatibles modernos Modo S) o 100 pies en sistemas convencionales

c) 500 pies

d) 10 pies estrictamente en todas las configuraciones

02. En la dinámica de vuelo, ¿qué variable aerodinámica permanece prácticamente constante

durante el desarrollo de una oscilación de largo período conocida como fugoide (phugoid) no

amortiguada?

a) La altitud barométrica.

b) La Velocidad Aérea Indicada (IAS).

c) El ángulo de ataque (y por ende el factor de carga se mantiene cercano a 1G).

d) La actitud de cabeceo (pitch attitude) respecto al horizonte artificial.

03. En el formulario OACI de Plan de Vuelo, si una aeronave comercial va a realizar un vuelo

transportando al Jefe de Estado de un país, el despachador debe garantizar la máxima prioridad

de tráfico incluyendo en el Ítem 18 el designador:

a) STS/VIP

b) STS/HEAD

c) STS/STATE

d) RMK/PRESIDENT
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04. ¿Cuál es la distancia de pista remanente en el punto "F" en un despegue diurno en pista 9?

(Referencia Figura 131).

a) 1.000 pies

b) 1.500 pies

c) 2.000 pies

d) 500 pies

05. ¿Cuál es el significado y la intención operativa fundamental de la emisión de un mensaje

meteorológico 'SIGMET' por parte de las autoridades?

a) Es una advertencia oficial de alcance amplio y obligatorio a las tripulaciones de vuelo sobre la existencia

observada o prevista de fenómenos meteorológicos en ruta muy significativos que afectan a la seguridad

general de las aeronaves (ej. turbulencia severa,engelamiento fuerte o ceniza volcánica)

b) Es simplemente el acrónimo del pronóstico de aeródromo extendido de 24 horas

c) Un informe puramente rutinario que comunica la dirección de los vientos a 10.000 pies

d) Una señal visual luminosa en la plataforma del aeropuerto advirtiendo de la formación de niebla

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Principios de Vuelo (Avión)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

06. Si una aeronave realiza un descenso desde FL 350 a un número de Mach constante,

considerando la atmósfera estándar (ISA), la Velocidad Verdadera (TAS):

a) Disminuirá continuamente, ya que la densidad del aire aumenta

b) Permanecerá constante en todo el descenso

c) Aumentará continuamente debido al aumento de la temperatura del aire y al consiguiente incremento de

la velocidad local del sonido

d) Disminuirá hasta alcanzar la tropopausa y luego se mantendrá constante

07. En la evaluación y control operativo del rendimiento (Performance) de grandes aeronaves

civiles, el parámetro de eficiencia denominado 'Specific Range' (Alcance Específico) se expresa

típicamente mediante las unidades:

a) Litros por minuto o Galones de bombeo

b) Nudos de Mach sobre horas estáticas

c) Millas Náuticas de distancia recorridas por cada Tonelada o Kilogramo de combustible quemado (NM/Ton o

NM/Kg)

d) Peso por potencia entregada

08. El sistema ILS está clasificado por OACI según su grado de precisión en Categorías (I, II y III).

Una aproximación CAT I tradicional requiere que la aeronave aterrice o frustre (Decision Height -

DH) si el piloto no obtiene referencia visual cuando el radioaltímetro o baro-altímetro alcanza la

altura de:

a) 50 pies sobre el umbral de pista

b) 400 pies sobre el terreno

c) No menos de 200 pies sobre la elevación de la zona de toma de contacto

d) 0 pies, realizando obligatoriamente un Autoland automático completo

09. A pesar de la precisión de sus sistemas de cálculo, el sistema TCAS II de aviación comercial

presenta una limitación operativa importante: emite Avisos de Resolución (RA) para maniobras

evasivas:

a) Únicamente en el plano horizontal (órdenes de viraje a izquierda o derecha)

b) Únicamente en el plano vertical (ascensos o descensos)

c) Solo hacia aeronaves militares

d) Tanto en el plano vertical como en el horizontal simultáneamente
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10. Un transductor de tipo Sincro (Synchro o Selsyn) se utiliza ampliamente en la

instrumentación electromecánica clásica para transmitir remotamente:

a) Grandes cantidades de potencia mecánica para mover trenes de aterrizaje

b) Temperaturas superiores a los 1000 °C desde la cámara de combustión

c) Una posición angular exacta, reproduciendo mecánicamente en un indicador la rotación experimentada

en un sensor (ej. presión de aceite o posición de válvulas)

d) Señales de radio de alta frecuencia a las antenas

11. El Número Mach de un avión en vuelo se calcula matemáticamente como el cociente de:

a) La Velocidad Equivalente (EAS) sobre la Velocidad de Maniobra.

b) La Velocidad Aérea Verdadera de la aeronave (TAS) dividida por la Velocidad Local del Sonido (LSS) en el

aire circundante.

c) La Velocidad Calibrada (CAS) sobre la temperatura estática exterior en Kelvin.

d) La velocidad del viento sobre la Velocidad Aérea Verdadera (TAS).

12. Un RMI esclavo de una brújula de indicación remota se ha averiado y está bloqueado en una

lectura de 090°. La cola del puntero VOR muestra 135°. La información disponible del VOR es:

a) Radial 135°, marcación relativa desconocida

b) Radial 315°, marcación relativa desconocida

c) Radial desconocido, marcación relativa 045°

d) Actividad de tormenta local

13. En operaciones de larga distancia con Tripulación de Vuelo Aumentada (por ejemplo, tres

pilotos en lugar de dos), las regulaciones EASA FTL permiten extender el Período de Servicio de

Vuelo (FDP) máximo sujeto a la provisión a bordo de:

a) Instalaciones de descanso adecuadas, como literas (Bunk) o asientos de descanso confortables de Clase

1/2 separados de la cabina de pasaje

b) Acceso a internet ilimitado y comida caliente obligatoria

c) Doble salario por sector de vuelo superado

d) Asientos comunes en clase turista al lado del lavabo
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14. ¿Qué componente del peso de una aeronave varía de forma continua e ininterrumpida

durante un vuelo comercial normal, alterando la masa total y la posición del Centro de

Gravedad?

a) El equipaje facturado debido al diferencial de presión

b) La Masa Vacía Básica

c) El combustible de viaje (Trip fuel) a medida que es consumido por los motores

d) Los carritos de catering

15. ¿Qué información pueden obtener las aeronaves en vuelo mediante VOLMET?

a) SIGMET

b) SPECI y TAF

c) Informes de pista

d) Informes meteorológicos aeronáuticos de rutina (METAR) de aeropuertos específicos

16. Si una masa de aire es forzada a elevarse (ej. por una cadena montañosa), el enfriamiento

de tipo 'Adiabático' resultante es causado físicamente por:

a) La expansión del aire a medida que sube hacia zonas de menor presión atmosférica

b) El contacto directo y prolongado con la nieve de las cumbres

c) La absorción de calor latente durante la evaporación de las gotas

d) El efecto de la fuerza de Coriolis en las zonas altas

17. ¿Qué efecto aerodinámico beneficioso tiene operar una aeronave comercial con el Centro de

Gravedad (CG) situado cerca de su límite trasero (Aft limit) durante el vuelo de crucero?

a) Disminuye el consumo específico de combustible y aumenta el alcance al reducirse la resistencia inducida

en la cola

b) Mejora la autoridad del estabilizador vertical contra el viento cruzado

c) Evita la entrada en pérdida de forma automática

d) Aumenta la velocidad de pérdida drásticamente
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18. Al formular minuciosamente la planificación de vuelo de una aerolínea de transporte, los

kilogramos de carburante destinados explícitamente a proveer la puesta en marcha inicial de los

propulsores, el prolongado funcionamiento del APU auxiliar en tierra y los movimientos en

plataforma y rodadura hasta alinearse en pista, reciben el nombre reglamentario de:

a) Combustible de Rodaje (Taxi Fuel)

b) Combustible Extra (Extra Fuel)

c) Combustible de Contingencia terrestre

d) Porción de adición de vuelo (Additional Fuel)

19. La acumulación de hielo o nieve severa sobre la superficie del fuselaje y las alas de una

aeronave antes del despegue tiene el efecto de:

a) Reducir la resistencia inducida mejorando el ascenso

b) Desplazar el Datum hacia adelante

c) Aumentar temporalmente la sustentación debido al grosor añadido

d) Aumentar drásticamente la masa total de forma incontrolada y, simultáneamente, destruir el perfil

aerodinámico de las alas reduciendo críticamente su capacidad de generar sustentación

20. En vuelo, si el indicador de temperatura del Constant Speed Drive (CSD) está en el arco rojo,

el:

a) Piloto debe desconectarlo, y el generador no estará disponible por el resto del vuelo.

b) Piloto debe desconectarlo y controlar manualmente el alternador.

c) Piloto puede desconectarlo para permitir que se enfríe y usarlo de nuevo.

d) Piloto tiene que reducir la potencia.

21. ¿Qué código en el mensaje METAR describe la presencia de lluvia engelante, altamente

peligrosa por formación de hielo estructural?

a) SN

b) FZRA

c) TSGR

d) BR

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Principios de Vuelo (Avión)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

22. El uso de un diseño de ala en flecha positiva (sweepback wing) para volar a altas

velocidades tiene un efecto secundario pronunciado sobre la estabilidad lateral de la aeronave,

el cual consiste en:

a) Aumentar considerablemente la estabilidad lateral (actuando aerodinámicamente como un fuerte

incremento del ángulo diedro efectivo).

b) Reducir la estabilidad lateral al mínimo, forzando a usar grandes derivas verticales.

c) Eliminar completamente cualquier efecto diedro.

d) Disminuir la resistencia de interferencia cruzada.

23. Una disminución drástica de la presión barométrica local en el aeropuerto, manteniendo

inalterable la temperatura estival del aire, provocará operativamente que la Altitud de Densidad

(Density Altitude) del lugar:

a) Aumente, lo que degradará severamente el rendimiento termodinámico de los motores y mermará la

fuerza de sustentación alar

b) Disminuya, mejorando inmensamente el gradiente de ascenso neto

c) Permanezca inalterable, ya que este parámetro solo depende y fluctúa por la temperatura

d) Sea exactamente idéntica a la altitud verdadera de las montañas

24. Para desempeñar de forma legal las funciones de Piloto Comercial, Copiloto u Oficial de

Vuelo, el profesional deberá portar en todo momento durante sus vuelos:

a) Su libro de vuelo impreso con las firmas recientes

b) Su Licencia de Vuelo original en vigor, incluyendo las habilitaciones correspondientes al tipo de avión, y

su Certificado Médico Aeronáutico Clase 1 válido

c) El certificado de operador aéreo (AOC) de la aerolínea

d) Una copia notariada del manual de operaciones de la compañía

25. El error de compresibilidad en el sistema de presión dinámica se vuelve muy significativo y

debe ser compensado matemáticamente (EAS) cuando la aeronave vuela a:

a) Altitudes muy bajas, independientemente de la velocidad

b) Velocidades inferiores a 100 nudos

c) Temperaturas estáticas superiores a los +15°C estándar

d) Velocidades superiores a los 300 nudos (aprox. Mach 0.4 en adelante)
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26. ¿Qué le ocurre a la Velocidad de Manovra de diseño (VA) si la masa operativa de la aeronave

disminuye significativamente?

a) La VA aumenta.

b) La VA disminuye en proporción a la raíz cuadrada de la variación de masa.

c) La VA permanece inalterable, ya que es un límite estructural fijo.

d) La VA se hace igual a la VNE.

27. La sonda de impacto (Tubo Pitot) posee un pequeño orificio en su parte inferior y trasera

llamado "drain hole" (orificio de drenaje). Su propósito es:

a) Permitir la entrada de la presión estática para el Machmetro

b) Servir de escape para el exceso de presión dinámica a alta velocidad

c) Permitir la evacuación de la humedad, lluvia o condensación que haya entrado en el tubo

d) Refrigerar el elemento calefactor eléctrico del Pitot

28. Si durante el tramo de salida hacia el destino existe viento de cola y el regreso al aeródromo

de salida sería con viento en cara, el Punto Equivalente de Tiempo tenderá a situarse:

a) Exactamente en el punto medio geográfico.

b) Mas cerca del aeródromo de salida.

c) Mas cerca del destino.

d) Fuera de la ruta planificada.

29. Para que un receptor GPS a bordo pueda calcular de forma independiente y fiable una

posición tridimensional (3D: latitud, longitud, altitud) y resolver el error de su propio reloj

interno, necesita recibir señales de un mínimo de:

a) 3 satélites

b) 4 satélites

c) 5 satélites

d) 6 satélites
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30. En el cálculo de combustible de aviación (Jet A-1), si la temperatura exterior disminuye, la

densidad del combustible aumentará. Esto significa que para una masa de combustible

requerida de 5.000 kg:

a) El volumen en litros será mayor que con temperaturas altas

b) El volumen no se verá afectado

c) La masa de combustible cambiará

d) El volumen requerido en litros será menor, ya que al aumentar la densidad se necesita menos volumen

para conseguir el mismo peso

31. La Masa Sin Combustible (Zero Fuel Mass - ZFM) de una aeronave para un vuelo específico

se calcula mediante la fórmula:

a) Masa de Despegue (TOM) más el Combustible de Viaje (Trip Fuel)

b) Masa Vacía Básica (BEM) más la Carga de Pago (Payload)

c) Masa Operativa en Seco (DOM) más la Carga de Pago (Payload)

d) Masa de Aterrizaje (LM) menos las reservas de combustible

32. ¿Qué parte de la estructura ocular controla y modifica activamente la curvatura del cristalino

para permitir el enfoque dinámico (acomodación) a diferentes distancias?

a) El nervio óptico

b) El músculo ciliar

c) La córnea exterior

d) El iris pupilar

33. El sistema satelital GNSS requiere resolver múltiples ecuaciones simultáneas para ofrecer

una posición exacta al avión. Como mínimo, ¿cuántos satélites debe rastrear un receptor GPS

para poder proporcionar una posición tridimensional completa (Latitud, Longitud y Altitud) y

resolver su propio error de reloj?

a) 3 satélites

b) 2 satélites

c) 4 satélites

d) 6 satélites
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34. En el plan de vuelo ATC, Ítem 15, una velocidad de crucero de 470 nudos se introducirá como

[ver Anexo]:
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a) N0470

b) N470

c) 0470K

d) KN470

35. En el contexto de la OACI y los procedimientos PANS-ATM para indicar la Categoría de Estela

Turbulenta (Wake Turbulence) en el Ítem 9 del FPL, se considera una aeronave 'Pesada' (Heavy -

H) a aquella cuyo peso máximo de despegue certificado sea:

a) Superior a 40 000 kg pero menor a 100 000 kg

b) Totalmente igual a 50 000 kg netos

c) De 136 000 kg (300 000 libras) o superior

d) Estrictamente superior a 15 500 lbs

36. En el contexto de la meteorología sinóptica en crucero, el llamado 'Viento Geostrófico'

(Geostrophic Wind) se define de manera teórica como el viento que fluye:

a) Perpendicular a las isobaras desde presiones bajas a altas

b) Paralelo a las isobaras rectilíneas, como resultado del equilibrio perfecto entre la Fuerza del Gradiente de

Presión y la Fuerza de Coriolis

c) Cambiando constantemente por la fricción del suelo

d) Exclusivamente en los círculos polares cerrados

37. Para un reactor comercial (Turbojet/Turbofan), el Empuje Disponible máximo expedido por la

planta motriz en vuelo:

a) Aumenta exponencialmente a medida que la aeronave gana altitud de densidad

b) Disminuye inexorablemente a medida que aumenta la altitud y disminuye a medida que aumenta la

temperatura exterior

c) Permanece estático sin importar las variables atmosféricas externas gracias a los controles FADEC

d) Disminuye con el frío y aumenta con la humedad
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38. Si una carta de aproximación IFR no de precisión incluye la notación 'CDFA recomendada', el

piloto asume que su mejor perfil de vuelo implica:

a) No nivelar en la MDA/H, sino descender a un ritmo estable (ángulo constante) calculado desde el FAF

hasta el punto donde se obtiene referencia visual o, en su defecto, iniciar en ese punto la frustrada (evitando

la maniobra de 'Dive and Drive')

b) Bajar bruscamente y volar en horizontal largos periodos

c) Detener el avión y hacer hover

d) Apagar el radar altímetro

39. Si la temperatura del aire ambiente aumenta durante el día, pero el volumen de contenido

de humedad (vapor de agua) de la masa de aire permanece igual, la humedad relativa:

a) Aumentará

b) Disminuirá, porque el aire caliente es capaz de contener un mayor volumen total de vapor de agua antes

de saturarse

c) Permanecerá inalterable al 100%

d) Causará precipitación inmediata

40. En el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS), la frecuencia de la senda de planeo

(Glidepath) opera en la banda de:

a) VHF y se sintoniza manualmente de forma independiente al localizador

b) UHF y se sintoniza automáticamente al seleccionar la frecuencia VHF del localizador emparejado

c) SHF para garantizar que no sufra interferencias por lluvia

d) LF para evitar errores de trayectoria múltiple

41. La fuerza aerodinámica de sustentación (Lift) generada por un perfil alar es:

a) La componente de la fuerza aerodinámica total paralela a la dirección del viento relativo.

b) La componente de la fuerza aerodinámica total perpendicular a la dirección del viento relativo (corriente

libre).

c) La componente de la fuerza aerodinámica perpendicular a la línea de cuerda del ala.

d) La resultante exacta de la diferencia de presión estática y dinámica.
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42. Para operar en espacio aereo RVSM, la aeronave debe contar normalmente con:

a) Un solo altimetro barometrico y navegación visual.

b) HF operativo exclusivamente.

c) Equipos altimetricos independientes, sistema de alerta de altitud y capacidad de mantenimiento de altitud

aprobada.

d) Autorización VFR especial.

43. ¿Cuál de los siguientes lugares o capas atmosféricas es la ubicación más común y extensa

para las inversiones de temperatura persistentes?

a) El centro de la tropopausa

b) La estratosfera

c) La base de una nube de desarrollo vertical (cúmulo)

d) Las zonas de convergencia intertropical (ITCZ)

44. ¿Cuál de los siguientes es el sufijo correcto para la unidad de ATC que controla el tráfico en

tierra en un aeropuerto?

a) Radar

b) Aproximación

c) Tierra

d) Entrega

45. De cara a garantizar el margen mínimo funcional y aprovechar plenamente su fuerza en

paradas extremas y abortos de frenada forzada en lluvia densa o nieve por la pista asfaltada de

aeropuertos, los Inversores de Empuje (Thrust Reversers) resultan y ejercen considerablemente

más resistencia deflector y efectividad opuesta letalmente de impacto para detener

drásticamente o atajar la aeronave si éstos mismos despliegan y se aplican a máxima potencia

reversa o fuerza inversa autorizada de frenado cuando el avión:

a) Cruza suave y lateralmente las velocidades inferiores o menores a 50 o 60 nudos cercanos al taxeo

apagado o límite muerto lento de calle

b) Transita y rueda en pista desplazándose a las más altas velocidades cinéticas extremas posibles (ej: 130+

nudos) logradas muy justa o inmediatamente después del instante rotundo e inicial firme y pesado contacto

o toma principal de todas las gomas sobre la superficie lineal en carrera

c) Entra a la fase del vuelo final de estabilización o descenso vertical y flare por encima o previo e

instantáneo del rasante estricto oficial de aproximaciones a la cuota base en 100 pies IFR

d) Pone o enciende en paralelo y simultáneamente la máquina o central APU generador auxiliar trasero

bloqueando rampa

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ATPL - Licencia de Piloto de Transporte de Líneas Aéreas - Principios de Vuelo (Avión)

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

46. ¿Qué número mínimo de satélites se requiere del NAVSTAR/GPS para una precisión y

determinación 3D de la posición de la aeronave?

a) 1

b) 2

c) 3

d) Una combinación de información del baroaltímetro y pseudo-alcances de GPS desde 3 satélites

47. De acuerdo con la Atmósfera Estándar Internacional, la temperatura en la estratosfera baja y

la tropopausa es isoterma a un valor de:

a) 0°C

b) -56.5°C

c) -40°C

d) -273°C

48. Los indicadores de combustible de los grandes aviones de transporte indican kilogramos o

libras. Si a lo largo de un día muy caluroso la temperatura en los tanques aumenta

significativamente:

a) La masa de combustible (kg) disminuirá

b) El volumen (litros) disminuirá pero la masa se mantendrá constante

c) La densidad aumentará, haciéndolo más pesado

d) El volumen físico (litros) del combustible aumentará por dilatación térmica y su densidad disminuirá, pero

la masa útil que el motor quemará (kg) permanecerá exactamente igual

49. Según el modelo SHELL, el diseño de una lista de verificación (checklist) mal redactada, con

una tipografía ilegible o secuencias lógicas confusas, representa un fallo en la interfaz:

a) Liveware - Environment (L-E)

b) Hardware - Software (H-S)

c) Liveware - Software (L-S)

d) Liveware - Liveware (L-L)
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50. En un avión equipado con ala en flecha (swept wing), a medida que aumenta el ángulo de

ataque acercándose al stall, el flujo de aire en la capa límite se caracteriza por tener una fuerte

tendencia a desplazarse:

a) Transversalmente (spanwise flow) desde la raíz hacia las puntas de las alas, lo que precipita la pérdida de

las mismas.

b) Desde las puntas hacia la raíz, acumulándose cerca del fuselaje.

c) Directamente hacia atrás, manteniéndose paralelo en todo momento a las costillas del ala.

d) Desde el borde de fuga hacia el borde de ataque, invirtiendo la circulación.

51. Si una aeronave comercial transporta cargamento clasificado como "Mercancías Peligrosas"

(Dangerous Goods), la responsabilidad legal final de asegurarse de que su masa y segregación

en bodega no comprometen la seguridad recae siempre sobre:

a) El Comandante de la aeronave (Pilot in Command - PIC)

b) El supervisor o coordinador de rampa de la aerolínea

c) La autoridad aduanera del aeropuerto de salida

d) El expedidor original de la mercancía

52. Durante un 'Circuito de Tránsito' (Traffic Circuit) VFR, la pata o tramo que se vuela

paralelamente a la pista pero en dirección contraria al aterrizaje se denomina:

a) Tramo base (Base leg)

b) Tramo de viento en cola (Downwind leg)

c) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg)

d) Aproximación final (Final approach)

53. En la decodificación de un pronóstico TAF o reporte METAR, la condición de viento superficial

se pronosticará o reportará convencionalmente como 'Calma' (Calm) siempre que la velocidad

sostenida y esperada del viento sea de:

a) Menos de 10 nudos

b) Menos de 1 nudo (se considera inmedible y se cifra 00000KT), aunque en terminología de torre operativa

o reportes antiguos se engloban velocidades inferiores a 3 nudos

c) Entre 5 y 8 nudos sin variaciones

d) Exclusivamente cero absoluto, 0.0 nudos sin margen
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54. Bajo normativas internacionales (EASA CS-25) operando aviones de transporte a reacción, si

se continúa el despegue tras una falla crítica de motor, la aeronave debe rotar, levantar el vuelo

y acelerar hasta alcanzar firmemente su velocidad de seguridad al despegue 'V2' antes de

cruzar una pantalla de altura reglamentaria de:

a) 50 pies de altura sobre el extremo de la pista mojada

b) 35 pies de altura sobre la superficie de la pista o clearway (Screen height) en pistas secas (ó 15 pies en

pista mojada o contaminada)

c) 1.500 pies de altura sobre el nivel del suelo donde se inician los giros de evasión

d) 10 pies en el margen del umbral

55. ¿Cuál es la respuesta operativa correcta por parte de la tripulación ante un Aviso de

Resolución (Resolution Advisory - RA) generado por el sistema TCAS II?

a) Desconectar el piloto automático y seguir inmediatamente (dentro de 5 segundos) los comandos de

guiado vertical indicados en la pantalla

b) Contactar primero con el ATC para solicitar permiso antes de maniobrar

c) Realizar un viraje rápido a la derecha según las reglas del aire

d) Aumentar la velocidad al máximo y mantener la altitud actual

56. El "Combustible de Contingencia" (Contingency fuel) es calculado por el sistema de despacho

para compensar factores imprevistos. Este combustible suele basarse en:

a) Un porcentaje del Combustible de Viaje (Trip Fuel) o un margen de tiempo en vuelo, con el fin de cubrir

desviaciones meteorológicas, esperas ATC u otras demoras no planificadas en ruta

b) El combustible del APU

c) El combustible que se queda en los tanques sin usar

d) El combustible reservado para emergencias médicas

57. ¿Qué representa la "Masa Operativa en Seco" (DOM - Dry Operating Mass) de una aeronave

comercial de pasajeros?

a) La masa vacía básica más el combustible de viaje

b) La Masa Vacía Básica (BEM) más los ítems operativos (tripulación, su equipaje, manuales, catering y

equipo de servicio a los pasajeros), pero sin incluir ni el combustible utilizable ni la carga de pago

c) El MTOM menos la carga de pago

d) El peso total de los pasajeros y sus maletas
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58. Son las 11:23. El Control Radar solicita su estimado para el próximo punto de notificación,

que es AAL VOR/DME. Usted mira su plan de vuelo operativo y estima 12 minutos (36 NM) para

llegar al punto de notificación. Su transmisión es:

a) Estimo AAL a las tres cinco

b) Estimo AAL VOR/DME en uno dos minutos

c) Tengo uno dos minutos para llegar a AAL

d) Estimo AAL a las once treinta y cinco

59. En la teoría de estabilidad longitudinal estática, el Punto Neutro (Neutral Point) de un avión

completo representa:

a) El límite de tolerancia de las fuerzas del timón de dirección.

b) El centro geométrico físico del diseño de la aeronave.

c) El punto a lo largo de la MAC en el que, si se ubicase el Centro de Gravedad (C.G.), la estabilidad estática

longitudinal del avión sería exactamente neutral (margen estático cero).

d) El límite máximo delantero permitido para la carga operativa.

60. Si usted se aproxima a una intersección en la calle de rodaje y divisa en el pavimento o en

un letrero luminoso una señal de 'Dirección' (Direction Sign) que muestra la letra 'B' y una flecha

apuntando a la derecha, esta señal debe presentar el siguiente formato de colores

estandarizado:

a) Letras amarillas sobre fondo negro continuo

b) Letras o inscripciones de color negro estampadas de forma nítida sobre un fondo de color amarillo

(Inscripción negra, fondo amarillo)

c) Inscripción blanca sobre fondo rojo bermellón

d) Letras blancas sobre un fondo de color azul marino

61. Indique en cuál de las siguientes circunstancias un Piloto al Mando requiere ser titular de

una habilitación de tipo (Type Rating) según la normativa EASA:

a) Cuando vuela un avión certificado para ser operado con más de un piloto

b) Cuando vuela un avión cuyo peso máximo de despegue (MTOM) sea superior a 5700 kg o esté certificado

para volar con una tripulación mínima de dos pilotos

c) Cuando vuela un avión multimotor con un peso máximo de despegue de más de 2000 kg

d) Cuando opera aeronaves en vuelos VFR nocturnos de instrucción
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62. Durante un ascenso estabilizado en una aeronave equipada con una hélice de velocidad

constante (Constant Speed Propeller), si el avión pierde velocidad aerodinámica al aumentar el

ángulo de cabeceo, el gobernador automático de la hélice reaccionará:

a) Aumentando el paso de las palas para frenar el motor

b) Poniendo las palas en posición de bandera

c) Disminuyendo el paso de las palas (haciendo el ángulo más fino) para reducir la resistencia aerodinámica

de la hélice y mantener así las RPM seleccionadas constantes

d) Cortando el flujo de mezcla rica al carburador

63. Las etapas de las palas de la turbina pueden clasificarse como de 'impulso' o de 'reacción'.

En una sección de pala de impulso:

a) La presión aumenta a través de los álabes guía de la tobera y permanece constante a través de las palas

del rotor.

b) La presión permanece constante a través de los álabes guía de la tobera y cae a través de las palas del

rotor.

c) La presión cae a través de los álabes guía de la tobera y permanece constante a través de las palas del

rotor.

d) La presión permanece constante a través de los álabes guía de la tobera y aumenta constantemente a

través de las palas del rotor.

64. El ciclo AIRAC (Aeronautical Information Regulation And Control) establece que las

actualizaciones y cambios significativos en las publicaciones aeronáuticas (AIP) deben entrar en

vigor en fechas estandarizadas con intervalos regulares de:

a) 14 días

b) 30 días exactos

c) 28 días

d) 3 meses

65. En un avión equipado con hélices convencionales, el efecto de guiñada asimétrica producido

durante el ascenso (por el ángulo de ataque de la hélice respecto al viento relativo) se

denomina:

a) Torque de reacción del motor.

b) Efecto de pala asimétrica o Factor P (P-Factor).

c) Efecto de estela en tirabuzón (Slipstream effect).

d) Precesión giroscópica.
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66. La eficiencia de tracción de una hélice convencional a altas velocidades de avance (cercanas

al rango transónico) disminuye drásticamente debido principalmente a:

a) La pérdida masiva de aceite en el regulador de paso.

b) La inversión del flujo en la raíz de la pala.

c) El aumento de la resistencia inducida en el buje central (spinner).

d) La aparición de flujo supersónico y ondas de choque de compresibilidad en las puntas de las palas, que

giran a mayor velocidad lineal.

67. ¿Cuál es la función aerodinámica primaria de los dispositivos de borde de ataque (como los

slats) al operar a altos ángulos de ataque?

a) Retrasar la separación del flujo de aire sobre el extradós, permitiendo volar a un mayor ángulo de ataque.

b) Disminuir drásticamente la resistencia inducida para permitir la recogida (flare).

c) Aumentar la resistencia de perfil y actuar como aerofrenos direccionales.

d) Reducir la fuerza aerodinámica descendente sobre el estabilizador horizontal.

68. Con la evolución de la vigilancia aérea, la OACI introdujo el 'Modo S' para los

transpondedores SSR. A diferencia del Modo C, el Modo S tiene la capacidad tecnológica

avanzada de:

a) Proporcionar interrogación selectiva a cada aeronave mediante una dirección única de 24 bits,

transmitiendo identificación de vuelo, altitud y permitiendo el intercambio de enlace de datos

b) Detectar rayos y tormentas convectivas

c) Apagar los motores a distancia en caso de secuestro

d) Emitir una señal de socorro únicamente a satélites marinos

69. Las radiobalizas no direccionales (NDB) empleadas en la radionavegación emiten ondas

terrestres que operan típicamente dentro de la banda de frecuencias de:

a) VHF (108.0 - 117.95 MHz)

b) UHF (962 - 1213 MHz)

c) LF y MF (190 - 1750 kHz)

d) SHF (alrededor de 9 GHz)
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70. Dentro del estudio del CRM, la "Complacencia" (Complacency) es un peligroso estado

psicológico de la tripulación en el que se produce:

a) Una agresividad constante y desconfianza en el ATC

b) Una disminución sustancial de la vigilancia y un exceso de confianza motivado por la falsa creencia de

que los sistemas automáticos del avión resolverán todo

c) Una obediencia ciega a las normas sin razonamiento previo

d) El pánico extremo derivado de una situación imprevista
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   C  03:   B  04:   C 

 05:   A  06:   C  07:   C  08:   C 

 09:   B  10:   C  11:   B  12:   C 

 13:   A  14:   C  15:   D  16:   A 

 17:   A  18:   A  19:   D  20:   A 

 21:   B  22:   A  23:   A  24:   B 

 25:   D  26:   B  27:   C  28:   B 

 29:   B  30:   D  31:   C  32:   B 

 33:   C  34:   A  35:   C  36:   B 

 37:   B  38:   A  39:   B  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   B  44:   C 

 45:   B  46:   D  47:   B  48:   D 

 49:   C  50:   A  51:   A  52:   B 

 53:   B  54:   B  55:   A  56:   A 

 57:   B  58:   A  59:   C  60:   B 

 61:   B  62:   C  63:   C  64:   C 

 65:   B  66:   D  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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