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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Cuál es el propósito principal de las aletas compensadoras (trim tabs)?

a) Actuar como frenos aerodinámicos en vuelo.

b) Prevenir la formación de hielo en los mandos primarios.

c) Aliviar al piloto de mantener una presión continua sobre los mandos de vuelo.

d) Aumentar la resistencia parásita para facilitar el aterrizaje.

02. ¿Cuál es el principio básico de funcionamiento mecánico de un altímetro de aviación

convencional?

a) Un giroscopio impulsado por vacío que mide el cabeceo.

b) Un radar que emite ondas hacia el suelo.

c) Un barómetro aneroide compuesto por cápsulas metálicas selladas al vacío que se expanden o contraen

según los cambios de la presión estática exterior.

d) Una cápsula de presión dinámica conectada directamente al tubo pitot.

03. En la fisiología de los gases aplicada a la aviación, la Ley de Boyle explica que:

a) A temperatura constante, el volumen de un gas es inversamente proporcional a la presión a la que es

sometido (explicando la expansión de gases atrapados en el cuerpo al ascender).

b) La presión total de una mezcla es la suma de sus presiones parciales.

c) A mayor altitud, la cantidad de nitrógeno disuelto en la sangre disminuye.

d) La densidad del aire es directamente proporcional a la humedad.

04. ¿Qué ocurre con la Velocidad de Pérdida (Vs) de un avión ligero si el piloto entra en un viraje

coordinado de 60 grados de alabeo (2 G)?

a) Disminuye a cero.

b) Aumenta un 41% aproximadamente (la velocidad de pérdida aumenta con la raíz cuadrada del factor de

carga).

c) Permanece idéntica a la pérdida en vuelo recto y nivelado.

d) Disminuye un 10%.
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05. El 'Error de Densidad' que afecta al Anemómetro a medida que la aeronave asciende provoca

que:

a) El tubo pitot se doble.

b) La Velocidad Indicada (IAS) en el instrumento sea notablemente inferior a la Velocidad Verdadera (TAS)

real de la aeronave a través de la masa de aire, al ser este aire menos denso.

c) La IAS sea muy superior a la TAS.

d) El avión entre en pérdida sin previo aviso.

06. ¿Qué precaución se debe tomar respecto a los torbellinos de estela (wake turbulence)

generados por un avión pesado que despega antes que nosotros?

a) Despegar mucho antes del punto de rotación del avión pesado y volar por debajo de su trayectoria.

b) Despegar en el mismo punto exacto y mantenerse en su misma altitud.

c) Despegar antes de su punto de rotación y mantenernos por encima de su trayectoria de vuelo.

d) La estela turbulenta asciende, por lo tanto siempre debemos volar por debajo.

07. El camino seguido por un avión durante su desplazamiento en el seno del aire, se denomina:

a) Aerovía.

b) Viento relativo.

c) Trayectoria de vuelo.

d) Corriente de estela.

08. Si la aeronave entra en un 'Picado en Espiral' (Spiral Dive), el piloto notará que, a diferencia

de la barrena, la velocidad aerodinámica aumenta vertiginosamente. La recuperación exige:

a) Tirar bruscamente del mando hacia atrás con potencia a fondo.

b) Pisar el pedal a fondo y mantener el morro bajo.

c) Reducir la potencia al ralentí inmediatamente, usar los alerones para nivelar las alas al horizonte, y tirar

suavemente del elevador para salir del picado sin exceder el factor de carga G.

d) Sacar los aerofrenos y soltar los mandos.
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09. Debido a la precesión y a los rozamientos mecánicos internos, el Giro Direccional se desviará

lentamente de su lectura correcta (deriva giroscópica). Para corregirlo, el piloto debe:

a) Realinearlo periódicamente (cada 15-20 minutos aprox.) usando como referencia la Brújula Magnética,

siempre durante un vuelo recto, nivelado y no acelerado.

b) Golpear el panel suavemente.

c) Apagar y encender la bomba de vacío.

d) Ajustarlo durante un viraje pronunciado.

10. Si una aeronave vuela en VFR a una altitud igual o superior a 10.000 pies AMSL, ¿cuál es la

visibilidad mínima exigida por la normativa europea SERA?

a) 5 km.

b) 3 km.

c) 8 km.

d) 10 km.

11. Aproximarse a una pista que es inusualmente ESTRECHA en comparación con las pistas a las

que el piloto está habituado, provoca a menudo la falsa ilusión óptica de estar volando:

a) Mucho más bajo y cerca del umbral de lo real.

b) Más alto de lo que realmente se está, lo que induce al piloto a volar una senda de aproximación

peligrosamente baja.

c) Excesivamente lento, induciendo a picar y sobreacelerar.

d) En dirección contraria a los números de la pista.

12. Si nota olor a gasolina en la cabina o evidencia de manchas azules/verdes alrededor de las

alas o el carenado del motor durante la inspección prevuelo, usted debe:

a) Lavar la mancha con agua y despegar si no vuelve a salir.

b) Considerarlo normal tras el repostaje.

c) Arrancar el motor para ver si la bomba mecánica sella la fuga.

d) Suspender el vuelo inmediatamente y llamar a mantenimiento, ya que indica una fuga de combustible

que supone un grave riesgo de incendio.
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13. ¿Qué es la 'Cabina Estéril' (Sterile Cockpit Rule)?

a) La prohibición de fumar en cabina.

b) Un procedimiento que prohíbe realizar cualquier actividad o conversación que no sea estrictamente

necesaria para la operación de la aeronave durante las fases críticas del vuelo (generalmente por debajo de

10.000 pies o en rodaje, despegue y aterrizaje).

c) Un sistema de purificación de aire del avión.

d) La obligación de llevar guantes y cascos cerrados.

14. En la Rosa de los Vientos de una Brújula Magnética, un rumbo directo hacia el Este

geográfico/magnético corresponde exactamente a:

a) 180 grados.

b) 090 grados.

c) 270 grados.

d) 360 grados.

15. El reglaje QNE (usado para volar en Niveles de Vuelo o Flight Levels) implica calar el

altímetro a:

a) La presión del aeródromo de destino.

b) La presión regional más baja.

c) La presión de la Atmósfera Estándar: 1013,2 hPa (o 29.92 inHg).

d) Una lectura de altitud cero.

16. La información de los TAF y mapas de Viento en Altitud pronostican el viento Verdadero

(True Wind). Para utilizar este dato con el Rumbo Magnético en el computador de vuelo, usted

debe primero:

a) Usarlo tal cual viene en la tabla.

b) Corregir la dirección del viento geográfico sumando o restando la Declinación Magnética local, para

obtener el Viento Magnético.

c) Añadirle la velocidad del avión.

d) Dividirlo por la mitad.
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17. Un avión con un perfil alar muy 'Limpio' y baja resistencia parásita suele ser propenso a

sufrir el siguiente fenómeno durante la recogida (flare) si el piloto aproxima con exceso de

velocidad:

a) Gran flotabilidad (Floating) agravada por el efecto suelo, consumiendo enormes cantidades de pista y

arriesgándose a un exceso de pista.

b) Hundimiento inmediato por pérdida.

c) Derrape automático a la izquierda.

d) Sobrecalentamiento inmediato de los frenos en el aire.

18. El sistema de Calefacción de Cabina (Cabin Heat) en un avión monomotor típico obtiene su

aire caliente habitualmente de:

a) Un intercambiador de calor exterior situado alrededor del silenciador (muffler) del tubo de escape del

motor.

b) Un pequeño fuego en un generador de queroseno bajo el asiento.

c) Una resistencia eléctrica alimentada directamente por el alternador.

d) Aire sangrado de los tubos de impacto del anemómetro.

19. Durante un despegue en una pista con un fuerte Viento Cruzado (Crosswind), la técnica

aerodinámica inicial durante el recorrido de despegue dicta que el piloto debe:

a) Mantener los mandos totalmente centrados y frenar fuertemente la rueda de sotavento.

b) Tirar del mando hacia atrás al máximo desde el primer momento.

c) Deflectar los alerones completamente hacia el lado de donde viene el viento (girar el volante hacia el

viento) para evitar que el ala de barlovento se levante, e ir neutralizándolos conforme el avión gana

velocidad y autoridad.

d) Despegar con viento de cola.

20. Ante una situación de fallo total de comunicaciones de radio (falla del receptor y

transmisor), ¿qué código debe seleccionar el piloto en el transpondedor (SSR)?

a) 7500.

b) 7700.

c) 7600.

d) 7000.
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21. En respuesta a la instrucción del ATC 'AUTORIZADO A DESPEGAR PISTA 27' (Cleared for

takeoff runway 27), el piloto debe OBLIGATORIAMENTE:

a) Contestar simplemente 'Roger' o 'Recibido'.

b) Colacionar (repetir) íntegramente la autorización: 'Autorizado a despegar pista 27, [Identificativo de la

aeronave]'.

c) Comenzar la carrera de despegue sin decir nada en la radio para no ocupar la frecuencia.

d) Responder 'Afirmativo'.

22. Una diferencia clave entre los síntomas de la hipoxia y los de la hiperventilación es que:

a) La hiperventilación causa cianosis (labios azules) y la hipoxia no.

b) La hiperventilación a menudo produce hormigueo, entumecimiento y espasmos musculares (tetania)

debido a la alcalinidad de la sangre, lo cual es raro en la hipoxia pura.

c) La hipoxia produce una frecuencia respiratoria muy baja.

d) No hay ninguna diferencia física observable.

23. Si el indicador VOR de su avión muestra una bandera o ventana indicando 'TO' (Hacia), esto

significa geométricamente que:

a) Usted acaba de sobrevolar la estación y se está alejando.

b) El equipo se encuentra apagado o sin señal.

c) El rumbo seleccionado en el instrumento (si lo sigue centrado) le llevará directamente HACIA la estación

transmisora.

d) El avión está en una ruta de colisión.

24. ¿Cuál es la señal radiotelefónica internacional de URGENCIA, referida a la seguridad de una

aeronave u ocupante, pero que no requiere asistencia inmediata?

a) SECURITE.

b) MAYDAY.

c) PAN PAN (repetida tres veces).

d) URGENT.
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25. ¿Qué es la 'Válvula Alterna Estática' (Alternate Static Source) y cuándo debe utilizarse?

a) Es una toma de aire suplementaria para el motor, se usa al fallar el filtro de aire.

b) Es una válvula de cabina que proporciona presión estática desde el interior del fuselaje si la toma estática

exterior principal se bloquea por hielo o suciedad.

c) Es el interruptor para cambiar de un magneto a otro.

d) Es un drenaje para vaciar el agua del tubo Pitot.

26. La Velocidad 'Vr' (Velocidad de rotación) se define como la velocidad instrumental a la cual:

a) El piloto tira suavemente del mando hacia atrás para elevar la rueda de morro y establecer la actitud

inicial de despegue, separándose del suelo.

b) El avión entra en un viraje estándar de 360 grados.

c) Se apaga el primer motor en un bimotor.

d) Los neumáticos alcanzan su límite térmico.

27. En la planificación de la performance, si un avión va a despegar con lluvia fuerte y agua

estancada, debe considerarse el riesgo de aquaplaning. ¿A partir de qué límite práctico

comienza el aquaplaning dinámico?

a) Ocurre a cualquier velocidad si llueve.

b) A partir de 150 nudos.

c) Solo cuando se aplican los frenos a fondo.

d) A una velocidad mínima predecible que depende directamente de la presión de inflado de los neumáticos

de la aeronave.

28. Si el aeródromo de destino reporta un viento 'Arrachado' (Gusty winds) de 15 nudos con

ráfagas de hasta 25 nudos, la variable de performance que más se verá afectada negativamente

será:

a) La tasa de consumo de combustible.

b) La estabilidad de la aproximación y la sustentación en la recogida, obligando al piloto a aumentar su

velocidad de aproximación (Vref) para tener un margen de seguridad frente a pérdidas repentinas de viento

frontal.

c) El alcance máximo del avión en altitud de crucero.

d) La presión del colector (Manifold Pressure) a altas RPM.
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29. Si su pista de despegue está limitada por obstáculos altos (árboles o tendido eléctrico) al

final de la misma (Short Field Take-off), la velocidad aerodinámica que DEBE buscar y mantener

firmemente tras rotar es:

a) Vy (Mejor tasa).

b) Vs1.

c) Vx (Mejor ángulo de ascenso), hasta haber franqueado con seguridad los obstáculos.

d) Vref.

30. La 'Velocidad Verdadera' (True Airspeed - TAS) es la velocidad real del avión a través de la

masa de aire. Sin embargo, la velocidad clave para calcular el tiempo estimado de llegada a un

punto (ETE) en el plan de vuelo es:

a) La Velocidad Indicada (IAS).

b) La Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed - GS), que es la TAS afectada por la componente frontal o de

cola del viento.

c) La Velocidad Calibrada (CAS).

d) La velocidad de pérdida (Vs).

31. Una masa de aire 'Continental Polar' (cP) que llegue a Europa en invierno traerá consigo

normalmente:

a) Olas de calor sofocante.

b) Lluvias torrenciales y monzones.

c) Mucha niebla de advección cálida.

d) Temperaturas muy bajas, aire seco, cielos en su mayoría despejados y buena visibilidad.

32. El término 'Carga de Pago' o Carga Comercial (Payload) engloba específicamente:

a) Todo el combustible utilizable a bordo.

b) El peso de los pilotos y el aceite del motor.

c) El peso total de los pasajeros, su equipaje y el flete; es decir, todo lo que genera ingresos o constituye el

propósito del vuelo.

d) El peso máximo al despegue menos el peso cero combustible.
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33. ¿En qué rango de temperaturas es MÁS PROBABLE que se forme hielo claro (Clear Ice) al

atravesar una nube con alto contenido de agua líquida?

a) Entre -10°C y -20°C.

b) Entre 0°C y -10°C (e incluso hasta -15°C en cumulonimbos con corrientes ascendentes fuertes).

c) Por debajo de -40°C.

d) Entre +5°C y +15°C.

34. El indicador de altitud (altímetro) funciona midiendo:

a) La presión dinámica del aire.

b) La diferencia entre la presión estática y la presión pitot.

c) La presión estática atmosférica, expandiendo o contrayendo cápsulas aneroides calibradas.

d) El tiempo que tarda una señal de radio en rebotar contra el suelo.

35. ¿Qué efecto tiene un viraje prolongado con 60 grados de alabeo en un avión de aviación

general a altitud y régimen de motor constantes?

a) El avión mantendrá la altitud sin intervenciones adicionales.

b) El avión perderá altitud debido a que la componente vertical de sustentación es insuficiente si no se

aumenta el ángulo de ataque y la tracción.

c) La velocidad del aire aumentará gradualmente sin alterar el ángulo de ataque.

d) El factor de carga se reducirá a la mitad (0.5 G).

36. En el caso de que la pista se encuentre cubierta de hielo (Ice) o nieve compactada (Compact

snow), la 'Eficacia de Frenado' (Braking Action) reportada será típicamente 'Pobre' (Poor). En

estas circunstancias, la distancia de aterrizaje real:

a) Puede llegar a multiplicarse dramáticamente, haciendo la pista inutilizable para aeronaves sin sistemas

avanzados.

b) Disminuirá, ya que la nieve frena los neumáticos.

c) Solo afectará si se utilizan los frenos aerodinámicos.

d) No se ve afectada si se aterriza a la velocidad Vref correcta.
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37. El combustible de aviación AVGAS 100LL (Low Lead) contiene plomo tetraetilo. Su función

principal como aditivo químico es:

a) Evitar que la gasolina se congele.

b) Aumentar el índice de octano para elevar la resistencia antidetonante del combustible a altas presiones y

temperaturas, lubricando a su vez los asientos de válvulas.

c) Dar color a la gasolina.

d) Reducir la contaminación ambiental.

38. En un METAR, la clave 'SCT025' indica la presencia de nubes:

a) Cielo cubierto a 250 pies.

b) Nubes fragmentadas (Broken) a 2.500 pies.

c) Nubes dispersas (Scattered), cubriendo entre 3 y 4 octas, con la base a 2.500 pies de altura sobre el

terreno.

d) Cielo escasamente nublado a 25.000 pies.

39. Si al preparar la navegación y revisar los NOTAM encontramos el término 'ASAMBLEA' o

'CONCENTRACIÓN' de aves y se declara zona sensible, el piloto de aviación ligera VFR deberá:

a) Despegar con máxima potencia y atravesar la zona haciendo ruido.

b) Volar en círculo encima del nido.

c) Evitar sobrevolar esa zona marcada en la medida de lo posible, manteniendo una altura superior a 3.000

pies o una distancia lateral adecuada para mitigar el grave riesgo de impacto de aves (Bird strike) y

molestias a la fauna.

d) Ignorarlo pues los ultraligeros hacen poco ruido.

40. En el contexto de comunicaciones OACI, el término 'Servicio Móvil Aeronáutico' se refiere a:

a) El servicio de transporte de los pasajeros al avión.

b) El servicio de telefonía celular dentro del avión.

c) El servicio de radiocomunicación entre las estaciones aeronáuticas terrestres y las estaciones de las

aeronaves, o entre las propias aeronaves.

d) El radar de seguimiento.
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41. ¿Qué siglas representan la presión atmosférica en superficie reducida al nivel medio del

mar? (Con este ajuste, el altímetro marca la elevación del aeropuerto en tierra y la altitud MSL

en vuelo).

a) QNH.

b) QFE.

c) QNE.

d) QFF.

42. En la reglamentación aeronáutica, ¿qué significa la abreviatura 'VMC'?

a) Visibilidad Mínima de Crucero.

b) Visual Maintenance Control.

c) Velocidad Máxima de Colisión.

d) Condiciones Meteorológicas de Vuelo Visual (Visual Meteorological Conditions), es decir, condiciones

atmosféricas iguales o superiores a los mínimos especificados.

43. ¿Qué representa exactamente la 'Velocidad sobre el Suelo' (Ground Speed - GS) en la

navegación aérea?

a) La velocidad del avión leída directamente en el instrumento anemométrico sin correcciones.

b) La velocidad real y efectiva a la que la aeronave se desplaza físicamente respecto a la superficie de la

Tierra.

c) La velocidad del avión con el tren de aterrizaje extendido.

d) La máxima velocidad permitida en las calles de rodaje.

44. Si el aeródromo dispone de Servicio de Control de Aeródromo (Torre operativa), ¿quién se

encarga de cerrar el Plan de Vuelo tras el aterrizaje?

a) La Torre de Control cierra el plan de vuelo automáticamente tras confirmar el aterrizaje seguro de la

aeronave.

b) El piloto debe llamar por teléfono obligatoriamente a Madrid.

c) El mecánico de plataforma.

d) Nadie, el FPL sigue activo 24 horas.
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45. Un aeropuerto reporta una Altitud de Densidad muy ALTA (típica de días muy calurosos o

aeródromos a gran elevación). Esto indica al piloto que el aire es:

a) Muy denso, por lo que el rendimiento de despegue y ascenso será excelente.

b) Muy pesado, obligando al avión a gastar más combustible pero despegando antes.

c) Poco denso (fino), lo que provocará una drástica disminución en la tracción de la hélice, menor potencia

del motor y menor sustentación de las alas, empeorando todo el rendimiento.

d) Totalmente inapto para motores de inyección.

46. Factores Humanos aplicados a Procedimientos: Si un piloto realiza una inmersión

subacuática (Scuba diving) profunda que requirió paradas de descompresión, la normativa exige

esperar un tiempo mínimo antes de volar para evitar la Enfermedad Descompresiva. Este tiempo

es de:

a) 12 horas.

b) Al menos 24 horas.

c) 48 horas obligatoriamente.

d) No hay límite para vuelos no presurizados.

47. Si la legibilidad de una transmisión es '3' en una prueba de radio, significa que el mensaje

es:

a) Ilegible.

b) Perfectamente legible.

c) Legible por momentos.

d) Legible pero con dificultad.

48. En la planificación del vuelo VFR, usted debe prever una Altitud Mínima de Seguridad (MSA)

para su ruta. La norma general aceptada para el cálculo rápido en zonas no montañosas es:

a) Añadir 100 pies al obstáculo más cercano.

b) Volar siempre a 5.000 pies.

c) Añadir 5.000 pies a la elevación del aeropuerto.

d) Localizar el obstáculo más elevado a 5 NM a cada lado de la ruta prevista y añadirle un margen mínimo

de 1.000 pies (o 2.000 pies en zonas montañosas).
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49. En las radiocomunicaciones aeronáuticas, ¿cómo se transmiten comúnmente los números de

vuelo redondos (centenas o millares) enteros, como por ejemplo 'Vuelo 400'?

a) Cuatro cero cero.

b) Cuatrocientos (o Four hundred).

c) Cuatro decenas.

d) Cuatro doble cero.

50. La hipoxia estancada (stagnant hypoxia) se produce fundamentalmente cuando:

a) El flujo de sangre a los tejidos se ve comprometido o ralentizado, por ejemplo, debido a altas fuerzas G,

exposición al frío extremo o fallo cardíaco.

b) El aire en la cabina no se renueva adecuadamente.

c) El piloto hiperventila de forma voluntaria.

d) Hay monóxido de carbono en la calefacción de la cabina.

51. Respecto a la presurización de cabinas en aviación ligera (motores de pistón), el aire a

presión necesario para mantener un ambiente respirable y cálido a gran altitud es típicamente

suministrado por:

a) Grandes ventiladores eléctricos portátiles.

b) El flujo de aire a alta presión y temperatura proveniente de las etapas del compresor del turbocompresor

del motor (aire de sangrado o bleed air adaptado).

c) Tanques inmensos de aire líquido presurizado en la bodega.

d) El tubo pitot del ala.

52. Si en la carta aeronáutica VFR OACI un aeropuerto está dibujado con un símbolo en color

AZUL en lugar de magenta, indica usualmente que:

a) El aeropuerto está cerrado permanentemente.

b) Las pistas son exclusively de hierba.

c) No se requieren comunicaciones de radio.

d) El aeródromo cuenta con instalaciones de Control de Tránsito Aéreo (Aeródromo controlado) o facilidades

radar/IFR operativas.
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53. Si la presión atmosférica del día (QNH) es inusualmente BAJA, el efecto sobre el rendimiento

de la aeronave será:

a) Que la Altitud de Densidad disminuirá, mejorando el despegue.

b) Que la Altitud de Densidad AUMENTARÁ, operando el avión como si estuviera en un aeródromo situado

más alto, empeorando su rendimiento.

c) Nulo, la presión no afecta al rendimiento.

d) Que la velocidad Vne se reducirá a la mitad.

54. Por el contrario, si usted vuela empujado por un fuerte viento de COLA hacia su destino, el

Punto de Igual Tiempo (ETP) se desplazará:

a) Hacia el destino.

b) Hacia el aeródromo de origen (antes de la mitad de la ruta), ya que regresar contra el viento tomará

mucho más tiempo.

c) Fuera del alcance de la aeronave.

d) Al punto inicial de despegue.

55. ¿Qué nombre recibe un instrumento analógico (una regla de cálculo aeronáutica manual de

cartón o aluminio, tipo CR-3 o E6-B) utilizado tradicionalmente por los pilotos para resolver

rápida y sin pilas los cálculos de velocidades, combustible, correcciones de viento y densidad?

a) Giroscopio direccional.

b) Altímetro ciego.

c) Computador de vuelo (Flight Computer).

d) Cronómetro sextante.

56. ¿Cuál es la regla de oro, o prioridad absoluta, en la cabina de vuelo ante cualquier

emergencia o distracción?

a) Navegar, Comunicar, Volar.

b) Volar el avión, Navegar, Comunicar (Aviate, Navigate, Communicate).

c) Comunicar la emergencia de inmediato, Volar, Navegar.

d) Memorizar la lista de chequeo y no tocar los mandos.
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57. Un avión entra en la fase de 'Cizalladura del viento' (Wind Shear) en aproximación final. Pasa

repentinamente de tener 20 nudos de viento de cara a 0 nudos de viento. De forma inmediata,

la aeronave sufrirá:

a) Un fuerte encabritamiento.

b) Una súbita caída de 20 nudos en la Velocidad Indicada (IAS), provocando una gran pérdida de

sustentación y el hundimiento de la aeronave por debajo de su senda de planeo.

c) Un aumento de la sustentación que hará que flote sobre la pista.

d) Ningún cambio si el motor se mantiene constante.

58. Si su plan de vuelo incluye el uso de un aeropuerto con un obstáculo elevado justo al inicio

del umbral (ej. una valla o carretera), la distancia declarada de pista disponible que a usted le

interesa para aterrizar de forma segura es:

a) El TORA (Take-Off Run Available).

b) El ASDA (Accelerate Stop Distance).

c) El LDA (Landing Distance Available), que usualmente empezará tras un umbral desplazado para franqueo

seguro de dicho obstáculo.

d) El TODA completo de la pista.

59. ¿Por qué no se debe fumar durante los vuelos nocturnos?

a) Porque el humo empaña los instrumentos digitales.

b) Porque el monóxido de carbono (CO) de los cigarrillos tiene una alta afinidad por la hemoglobina,

induciendo una hipoxia leve que degrada significativamente la sensibilidad retiniana y la visión escotópica.

c) Porque las chispas deslumbran permanentemente a los bastones.

d) Porque el humo frío en cabina acelera el vértigo por parpadeo.

60. ¿Qué es la 'Velocidad de Máxima Eficiencia de Planeo' o Velocidad Óptima de Planeo?

a) La velocidad máxima que puede alcanzar el avión en un picado.

b) La velocidad más baja posible antes de entrar en pérdida.

c) La velocidad que se alcanza con todos los flaps extendidos en un fallo de motor.

d) Una velocidad aerodinámica específica indicada en el manual (generalmente cercana a la mejor L/D) a la

cual el avión recorrerá la mayor distancia horizontal hacia adelante por cada pie de altitud que pierda (con

motor parado y viento nulo).
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61. Un 'Aterrizaje con Viento Cruzado' (Crosswind landing) impone un límite certificado en el

manual del avión denominado 'Viento Cruzado Máximo Demostrado'. Este valor significa que:

a) Es matemáticamente imposible aterrizar con un viento superior a ese valor sin volcar.

b) Es el límite donde los frenos de disco fallan por el viento.

c) Es la máxima componente de viento cruzado con la cual el piloto de pruebas del fabricante logró aterrizar

la aeronave de forma segura durante la fase de certificación (suele no ser un límite legal restrictivo, sino una

fuerte recomendación de seguridad).

d) Es el viento mínimo que se necesita para aterrizar.

62. Si su avión experimenta un 'Fallo de Frenos' total durante el aterrizaje, la acción prioritaria

de contingencia es:

a) Cortar gases completamente, retirar todos los flaps (para hundir peso en las ruedas), abrir las puertas o

escotillas para aumentar la resistencia aerodinámica parásita, y apagar el motor para detener la hélice antes

de salir de pista.

b) Acelerar a fondo para intentar despegar de nuevo.

c) Girar bruscamente 90 grados hacia la hierba.

d) Saltar de la cabina antes del impacto.

63. En los diagramas de envolvente de vuelo (V-n diagram), el Factor de Carga 'G' (carga

aparente de la estructura) aumenta exponencialmente cuando:

a) Se vuela en línea recta y nivelada.

b) Se desciende en un planeo a baja velocidad.

c) El avión entra en un viraje cerrado o escarpado constante. (A mayor ángulo de ladeo, mayor factor de

carga).

d) Se despliega el tren de aterrizaje.

64. Para evitar confusiones fonéticas en las comunicaciones, todas las transmisiones de

indicativos, rutas, rumbos o frecuencias que contengan letras y números se deben:

a) Hablar en clave Morse.

b) Susurrar por el micrófono.

c) Pronunciar dígito a dígito y deletrear con el alfabeto fonético de la OACI.

d) Omitir los números largos.
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65. En una hélice de velocidad constante, al avanzar la palanca de gases (acelerador) SIN tocar

la palanca azul del paso de la hélice, usted observará que:

a) Aumentarán tanto la presión de admisión como las RPM.

b) Aumentarán las RPM pero la presión de admisión bajará.

c) La presión de admisión aumentará, pero las RPM se mantendrán constantes gracias a que el gobernador

altera el ángulo de las palas para absorber la mayor potencia.

d) El motor se parará por exceso de mezcla.

66. ¿Cuál es el contaminante más peligroso, silencioso y común que debe purgarse mediante los

drenajes del sistema de combustible de las alas durante la inspección pre-vuelo?

a) El polvo microscópico en suspensión.

b) El agua (ya sea por condensación o contaminación), que se deposita en la parte inferior del depósito por

ser más densa que la gasolina.

c) El aceite lubricante de 100W.

d) Los insectos atraídos por el olor del AVGAS.

67. ¿Qué parte anatómica del oído tiene como función principal igualar la presión del aire a

ambos lados del tímpano?

a) La membrana timpánica.

b) La Trompa de Eustaquio.

c) La Cóclea.

d) Los canales semicirculares.

68. El término OACI 'Hot Spot' (Punto caliente) impreso en rojo en la carta de rodaje de un

aeropuerto indica:

a) Una zona donde estacionan las aeronaves en verano.

b) Áreas de repostaje de combustible JET A1.

c) Una ubicación específica en el área de movimiento del aeropuerto con antecedentes o riesgo potencial

elevado de colisión o de incursión en la pista, requiriendo suma atención de los pilotos.

d) Una zona de alta radiación solar termal.
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69. Una 'Zona de Control' que se extiende desde la superficie terrestre hasta un límite superior

especificado se denomina con la abreviatura:

a) FIR

b) CTR (Control Zone).

c) UIR

d) TMA

70. En el uso de la cartografía y el pilotaje, la velocidad IAS (Indicada) NO varía con el viento. El

viento (de cara o de cola) Afecta única y exclusivamente a la:

a) Velocidad de pérdida (Stall speed).

b) Velocidad de Maniobra (Va).

c) Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed) y, por tanto, al tiempo total del trayecto.

d) Velocidad de rotación en el despegue (Vr).

71. En el diseño del ala, ¿qué significa que un perfil tenga 'curvatura' o comba (camber)?

a) Que las alas están torcidas hacia arriba en las puntas (diedro).

b) Que la línea de curvatura media no coincide con la cuerda geométrica, es decir, el perfil no es simétrico

arriba y abajo.

c) Que el extradós es completamente liso sin generadores de vórtices.

d) La distancia total medida a lo largo de la envergadura.

72. En una prueba de equipo de radio, si la torre responde 'LE RECIBO DOS' (Read you two),

significa que su transmisión es:

a) Ilegible.

b) Fuerte y clara.

c) Legible con dificultad.

d) Legible por momentos (con interrupciones o muy débil).

73. ¿Cuál es la función específica de la 'Srompa de Eustaquio' en el aparato auditivo durante el

vuelo?

a) Conectar el oído medio con la faringe para permitir que la presión del aire interno se equilibre con la

presión atmosférica del entorno.

b) Generar los fluidos endolinfáticos que proporcionan el sentido del equilibrio.

c) Transformar las ondas sonoras en señales eléctricas para el nervio auditivo.

d) Proteger el tímpano bloqueando completamente el paso de bacterias del aire.
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74. Si usted intercepta visualmente una señal de socorro en tierra (como un SOS trazado con

piedras), su obligación legal y operativa como Comandante de la aeronave es:

a) Aterrizar obligatoriamente junto a ellos.

b) Ignorarlo si va con retraso en su plan de vuelo.

c) Tomar nota de la posición exacta, acusar recibo (alabeando o haciendo señales) y notificar la situación,

posición y necesidades aparentes al centro de control ATS o SAR más cercano sin demora.

d) Lanzar todo el equipaje del avión para aligerar carga.

75. ¿Cuál es la función o utilidad principal de las cartas de pronóstico de tiempo significativo

(SIGWX - Significant Weather Charts)?

a) Mostrar las horas exactas de salida y puesta del sol.

b) Proporcionar a los pilotos información gráfica resumida de los fenómenos meteorológicos importantes

esperados en ruta (frentes, zonas de turbulencia, engelamiento, tropopausa, tormentas).

c) Indicar únicamente la presión atmosférica al nivel del mar.

d) Mostrar los niveles de ruido en los aeropuertos.

76. ¿Qué indica la bola del coordinador de viraje cuando está desplazada hacia el exterior del

mismo?

a) Un derrape (skid).

b) Un resbale (slip).

c) Un viraje coordinado.

d) Una pérdida inminente.

77. ¿A qué se refiere la fase 'ALERFA' en los servicios de emergencia de la aviación?

a) A la fase de Alerta, cuando existe un temor justificado por la seguridad de la aeronave y de sus

ocupantes.

b) A la fase de Incertidumbre, ante un retraso leve.

c) A la fase de Peligro, cuando se sabe que el avión se ha estrellado.

d) Al nivel de alerta antiterrorista del aeropuerto.
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78. Si usted comete un error al leer una autorización (colación incorrecta), el controlador le

responderá con:

a) AFIRMATIVO.

b) CANCELE.

c) "NEGATIVO" seguido de la versión correcta de la autorización.

d) NO COPIADO.

79. Si una aeronave asciende manteniendo una Velocidad Indicada (IAS) constante de 100

nudos, ¿qué ocurre aproximadamente con su Velocidad Verdadera (TAS)?

a) Disminuye a razón de un 2% por cada 1000 pies.

b) Aumenta aproximadamente un 2% por cada 1000 pies de altitud ganada debido a la menor densidad del

aire.

c) Permanece exactamente en 100 nudos.

d) Aumentará y disminuirá de forma oscilatoria.

80. Si se produce un 'Fuego en el Motor en Vuelo' (Engine fire in flight), la prioridad absoluta del

piloto para extinguirlo es:

a) Abrir las ventanas para ventilar el humo.

b) Cortar inmediatamente la fuente de combustible: cerrar la válvula selectora, tirar de la mezcla a 'Idle

Cut-Off', apagar la bomba de combustible, cerrar la calefacción de cabina y realizar un aterrizaje de

emergencia.

c) Aumentar la velocidad al máximo para apagarlo por el viento.

d) Apagar el interruptor principal (Master Switch) y seguir volando.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   C  03:   A  04:   B 

 05:   B  06:   C  07:   C  08:   C 

 09:   A  10:   C  11:   B  12:   D 

 13:   B  14:   B  15:   C  16:   B 

 17:   A  18:   A  19:   C  20:   C 

 21:   B  22:   B  23:   C  24:   C 

 25:   B  26:   A  27:   D  28:   B 

 29:   C  30:   B  31:   D  32:   C 

 33:   B  34:   C  35:   B  36:   A 

 37:   B  38:   C  39:   C  40:   C 

 41:   A  42:   D  43:   B  44:   A 

 45:   C  46:   B  47:   D  48:   D 

 49:   B  50:   A  51:   B  52:   D 

 53:   B  54:   B  55:   C  56:   B 

 57:   B  58:   C  59:   B  60:   D 

 61:   C  62:   A  63:   C  64:   C 

 65:   C  66:   B  67:   B  68:   C 

 69:   B  70:   C  71:   B  72:   D 

 73:   A  74:   C  75:   B  76:   A 

 77:   A  78:   C  79:   B  80:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70:  71:  72: 

 73:  74:  75:  76: 

 77:  78:  79:  80: 
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