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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el modelo SHELL, un altímetro difícil de leer o un interruptor posicionado de forma ilógica

que induce al error del piloto, representa un problema en la interacción:

a) Liveware - Hardware (Humano - Máquina / Ergonomía).

b) Liveware - Environment (Humano - Entorno).

c) Liveware - Liveware (Humano - Humano).

d) Hardware - Environment (Máquina - Entorno).

02. La 'Niebla Orográfica' o de ladera (Upslope Fog) requiere viento para su formación. ¿Cómo se

produce?

a) El viento frío desciende rápidamente a un lago caliente.

b) Una masa de aire húmedo es forzada por el viento a ascender a lo largo de un terreno montañoso

inclinándose, enfriándose por expansión adiabática hasta alcanzar el punto de rocío y formar niebla en la

ladera.

c) El sol evapora el rocío de la montaña al amanecer.

d) La radiación solar nocturna en la cima crea condensación estática.

03. ¿Qué representa exactamente la 'Velocidad sobre el Suelo' (Ground Speed - GS) en la

navegación aérea?

a) La velocidad del avión leída directamente en el instrumento anemométrico sin correcciones.

b) La velocidad real y efectiva a la que la aeronave se desplaza físicamente respecto a la superficie de la

Tierra.

c) La velocidad del avión con el tren de aterrizaje extendido.

d) La máxima velocidad permitida en las calles de rodaje.

04. Si el pronóstico meteorológico TAF reporta el viento en altitud como '360/20KT', nos está

indicando que el viento viene desde:

a) El Norte verdadero (360° geográficos) soplando a una velocidad de 20 nudos.

b) El Sur magnético.

c) El Norte magnético a 20 km/h.

d) El Este verdadero.
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05. En la fórmula de la sustentación (L = 1/2 * d * V^2 * S * Cl), ¿qué representa 'Cl'?

a) La densidad del aire.

b) La superficie o área alar.

c) El centro de gravedad lateral.

d) El coeficiente de sustentación, que varía con el ángulo de ataque y la forma del perfil.

06. De acuerdo con la misma regla de los errores de viraje (UNOS) en el Hemisferio Norte, si

usted vuela rumbo SUR y comienza a virar, la indicación del compás:

a) Se retrasará respecto al viraje.

b) Se adelantará al viraje, girando más rápido de lo que lo hace la aeronave (Overshoot South), por lo que

deberá detener el viraje antes de que la brújula marque el rumbo deseado.

c) Será perfectamente precisa y exacta.

d) Indicará un rumbo Norte.

07. El tramo del circuito de aeródromo que es perpendicular a la pista, situado después de

'viento en cola' y antes de 'final', se llama:

a) Tramo de alejamiento.

b) Tramo base (Base leg).

c) Tramo de viento cruzado.

d) Tramo de intersección.

08. Según las normativas operacionales europeas (EASA), un piloto debe suspender todas las

obligaciones de vuelo si ha donado una cantidad significativa de sangre. El tiempo de

suspensión médica habitual mínimo es:

a) 12 horas o hasta que coma sólidos.

b) 24 horas (y consultar la normativa específica del centro aeromédico).

c) Una semana completa.

d) Inmediatamente después de salir de la clínica si se siente bien.
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09. En el sistema de clasificación de espacios aéreos de la OACI (de la A a la G), el Espacio Aéreo

CLASE A se caracteriza por:

a) Ser completamente libre para VFR sin servicio de control.

b) Estar reservado para el vuelo de aeronaves ultraligeras.

c) Solo se permiten vuelos IFR y se proporciona servicio de control de tránsito aéreo a todos los vuelos (se

prohíbe el VFR general).

d) Permitir vuelos IFR y VFR mezclados sin necesidad de autorización de radio.

10. Si una aeronave no está implicada directamente en una situación de emergencia pero

necesita retransmitir o dar a conocer que OTRA aeronave está en peligro, emitirá un mensaje

precedido de la frase:

a) PAN PAN RELAY.

b) HELP THE AIRCRAFT.

c) EMERGENCY RELAY.

d) MAYDAY RELAY (seguido del distintivo tres veces).

11. En el estudio de las masas de aire, una masa de tipo 'Marítima Tropical' (mT) se caracteriza

fundamentalmente por ser:

a) Muy fría y seca.

b) Fría y húmeda, generando nevadas continuas.

c) Cálida y muy húmeda, siendo frecuentemente el origen de frentes cálidos, nubes bajas, nieblas y

tormentas de masa de aire en verano.

d) Cálida y extremadamente seca, originada en los desiertos.

12. El rendimiento aerodinámico del ala es:

a) La relación entre el peso y la sustentación.

b) La relación entre la sustentación y la resistencia del avance.

c) La relación entre la distancia horizontal recorrida y la distancia vertical.

d) La relación entre velocidad y el factor de carga.

13. El alargamiento (aspect ratio) de un ala se define como:

a) La relación entre la envergadura y la cuerda media.

b) La distancia entre el borde de ataque y el borde de fuga.

c) El grado de flecha que tienen las alas respecto al fuselaje.

d) La relación entre el peso de la aeronave y la superficie alar.
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14. En el caso de que la torre de control emita una autorización para que usted 'cruce una pista

activa' rodando, SERA exige que usted:

a) Diga 'Roger' y cruce sin mirar.

b) Colacione (repita de vuelta) de forma íntegra y obligatoria la instrucción exacta de autorización de cruce,

e incluya el indicativo de su aeronave, antes de proceder con el cruce.

c) Cruce sin confirmar para no bloquear la frecuencia.

d) Pulse el botón Ident del transpondedor y cruce.

15. Si compara una carta aeronáutica VFR a escala 1:250.000 con una carta a escala 1:500.000,

la carta 1:250.000 se considera de:

a) Escala mayor, mostrando un área de terreno más pequeña pero con mucho mayor nivel de detalle visual.

b) Escala menor, mostrando más terreno con menos detalle.

c) Una escala exclusiva para vuelos IFR intercontinentales.

d) Escala idéntica, solo cambian los colores.

16. El fenómeno de Hidroplaneo (Aquaplaning) dinámico, que anula el frenado, ocurre a alta

velocidad cuando la pista tiene un espesor de agua crítico. Una técnica básica de pilotaje para

evitarlo es:

a) Aterrizar muy rápido y pisar los frenos inmediatamente a fondo.

b) Aterrizar a la velocidad mínima segura (Vref), con firmeza, y usar el freno aerodinámico (tirar del mando y

subir flaps) antes de aplicar los frenos de rueda suavemente.

c) Aterrizar con el tren de morro en primer lugar.

d) Girar bruscamente a la izquierda y derecha durante la carrera de aterrizaje.

17. El rendimiento de los motores de aspiración normal (sin turbo) depende fuertemente de la

densidad del aire. Al subir a un aeródromo de montaña en un día muy cálido (menor densidad),

el motor:

a) Generará más potencia debido al aire caliente.

b) Se revolucionará de tal forma que superará el arco rojo.

c) Sufrirá una disminución significativa en la potencia máxima generada, empobreciendo los rendimientos de

despegue y ascenso.

d) Aumentará su presión de admisión por encima del nivel del mar.
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18. El riesgo de colisión con aves (Bird strike) es mayor:

a) A altitudes superiores a 15.000 pies.

b) En vuelo nocturno sobre el océano.

c) En el centro de las corrientes térmicas.

d) A bajas altitudes (por debajo de los 3.000 pies AGL) y en las cercanías de ríos, lagos, vertederos o costas.

19. En la resolución del Triángulo de Velocidades para trazar un plan de vuelo, el 'Ángulo de

Corrección de Deriva' (WCA - Wind Correction Angle) se calcula con el fin de:

a) Evitar turbulencias a gran altitud.

b) Obtener el consumo exacto de combustible por hora.

c) Determinar la velocidad verdadera (TAS).

d) Calcular los grados que el piloto debe girar el morro del avión (Rumbo) en contra de la dirección del

viento para conseguir que el avión vuele exactamente sobre la Derrota (Track) deseada en el mapa.

20. El 'Punto de Igual Tiempo' (Equitime Point - ETP), también llamado Punto Crítico, es aquel

desde el cual se tarda lo mismo en continuar que en regresar. Si en el tramo de ida usted sufre

un viento de CARA (en contra), el ETP se desplazará:

a) Hacia el aeropuerto de destino.

b) Hacia el aeropuerto de salida.

c) Permanecerá en el punto medio exacto de la distancia.

d) Se saldrá fuera de la ruta planificada.

21. El término 'DISREGARD' (Haga caso omiso) se utiliza en la transmisión de radio para ordenar

al receptor que:

a) Se mantenga a la espera.

b) Ignore la transmisión que se acaba de hacer.

c) Pase a la siguiente frecuencia en su plan de vuelo.

d) Active su equipo transpondedor.

22. En la reglamentación aeronáutica, ¿qué significa la abreviatura 'VMC'?

a) Visibilidad Mínima de Crucero.

b) Visual Maintenance Control.

c) Velocidad Máxima de Colisión.

d) Condiciones Meteorológicas de Vuelo Visual (Visual Meteorological Conditions), es decir, condiciones

atmosféricas iguales o superiores a los mínimos especificados.
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23. Debido a la forma en la que se calienta el aire para la cabina, si existe una pequeña fisura o

grieta en el sistema del escape, se corre el peligro extremo e indetectable a simple vista de que

los ocupantes sufran intoxicación por:

a) Dióxido de Carbono (CO2) inerte.

b) Nitrógeno licuado.

c) Gas de aviación (AVGAS) evaporado.

d) Monóxido de Carbono (CO), un gas altamente tóxico, inodoro, incoloro e insípido.

24. En vuelos de crucero prolongados o travesías transoceánicas, los aviones pesados emplean

la técnica de 'Ascenso Escalonado' (Step Climb). ¿Cuál es la razón física que justifica esta técnica

de planificación?

a) Evitar interferencias de radar con otras aeronaves.

b) Enfriar progresivamente los frenos de las ruedas.

c) Cumplir con las regulaciones VFR.

d) Al inicio del vuelo el avión es demasiado pesado para alcanzar su altitud óptima. A medida que quema

combustible, pierde peso, lo que le permite ascender a niveles de vuelo más altos donde el aire es menos

denso y más eficiente.

25. Si pierde la referencia visual sobre terreno nevado o helado, sin sombras ni contraste

(White-out), el procedimiento operativo demanda:

a) Quitarse las gafas de sol y abrir la ventana.

b) Tratar la situación como un vuelo instrumental, confiar y escanear inmediatamente los instrumentos de

vuelo (Horizonte, Altímetro) para mantener el control y la altitud adecuada.

c) Descender para tratar de ver el suelo de cerca.

d) Realizar maniobras bruscas de alabeo.

26. ¿Qué tipo de memoria nos permite recordar de forma subconsciente cómo montar en

bicicleta, atarnos los zapatos o realizar las maniobras coordinadas de los pedales y bastón al

volar?

a) Memoria Semántica.

b) Memoria Procedimental o Motora.

c) Memoria Episódica.

d) Memoria de Trabajo.
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27. En un aeropuerto, las luces que delimitan los bordes de las 'Calles de Rodaje' (Taxiway Edge

Lights) para el tránsito de los aviones hacia la plataforma son de color:

a) Rojo intermitente.

b) Blanco brillante.

c) Azul.

d) Verde (esas son las del eje central).

28. ¿Cómo afecta un aumento de la altitud de presión al rendimiento de despegue de la

aeronave?

a) Mejora el rendimiento debido a la menor resistencia parásita.

b) No afecta al despegue, solo afecta al régimen de ascenso.

c) Empeora el rendimiento, alargando la carrera de despegue debido a la menor densidad del aire.

d) Aumenta la potencia producida por el motor.

29. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'W' se transmite como:

a) Whiskey.

b) Washington.

c) Water.

d) William.

30. ¿Cómo se realiza habitualmente la lubricación de los componentes internos en un motor

aeronáutico clásico de dos tiempos?

a) Mediante un cárter húmedo lleno de aceite mineral situado bajo el cigüeñal.

b) Inyectando aceite a presión con una bomba mecánica de engranajes.

c) Mezclando previamente una proporción específica de aceite especial para dos tiempos directamente con

la gasolina en el depósito.

d) Los motores de dos tiempos no necesitan ningún tipo de lubricación.

31. En la resolución de problemas de carga y centrado, si usted mueve un objeto pesado desde

el maletero trasero hacia un asiento delantero en vuelo, el Peso Total de la aeronave:

a) Disminuirá proporcionalmente.

b) Permanecerá exactamente igual, pero el Centro de Gravedad (CG) se desplazará hacia adelante.

c) Aumentará su momento positivo.

d) Se mantiene igual y el Centro de Gravedad no varía.
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32. En la física de las nubes, el proceso mediante el cual el agua en estado gaseoso (vapor) pasa

directamente a estado sólido (hielo), sin pasar por el estado líquido, se conoce como:

a) Condensación.

b) Evaporación.

c) Deposición (o sublimación inversa).

d) Fusión.

33. Si por el contrario, frente a una emergencia, el campo está frente a nosotros pero sufrimos

un fuerte 'viento de cara' (en contra), para maximizar nuestro alcance debemos:

a) Volar ligeramente más rápido que la velocidad óptima de planeo para penetrar la masa de aire adversa y

minimizar el tiempo de exposición al viento.

b) Reducir la velocidad hasta casi la velocidad de pérdida.

c) Volar en constantes virajes a izquierda y derecha (resbales).

d) Desplegar el tren de aterrizaje para añadir estabilidad direccional.

34. Procedimiento Operativo de Sistemas: El sistema eléctrico de Calefacción del tubo Pitot

(Pitot heat) debe encenderse de manera preventiva:

a) Antes de entrar en zonas con humedad visible (nubes o lluvia) y temperaturas iguales o inferiores a 5°C,

anticipándose a la formación del hielo.

b) Solo cuando la aguja de la velocidad cae a cero.

c) En tierra y mantenerlo todo el rodaje.

d) Cuando se superan los 15.000 pies exclusivamente.

35. ¿Cómo se relaciona matemáticamente el factor de carga (G) con el incremento de la

velocidad de pérdida?

a) La velocidad de pérdida aumenta en proporción directa al factor de carga (el doble de G = el doble de

velocidad).

b) La velocidad de pérdida disminuye con la raíz cuadrada del factor de carga.

c) La velocidad de pérdida aumenta en proporción a la raíz cuadrada del factor de carga.

d) La velocidad de pérdida no se ve afectada por el factor de carga, solo por la densidad.
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36. Un incremento del 10% en el Peso Total de la aeronave respecto al peso estandarizado en

las tablas, ¿cómo afectará aproximadamente a la distancia de despegue (TORA)?

a) Aumentará en un 10% exacto.

b) Aumentará de manera desproporcionada, típicamente en torno a un 20% o 25%, ya que se necesita

alcanzar mayor velocidad y el avión acelera más lentamente.

c) Disminuirá la carrera debido al agarre de las ruedas.

d) No la afectará si se aplica potencia de despegue.

37. La frase 'ALINÉESE Y ESPERE' (Line up and wait) significa estrictamente que el piloto:

a) Debe esperar fuera de la pista.

b) Está autorizado a despegar en cuanto esté alineado.

c) Está autorizado a entrar en la pista designada, alinearse con el eje y detenerse esperando la autorización

de despegue.

d) Debe abortar su despegue.

38. ¿Cuál es la función del 'Compensador' o trim aerodinámico en el timón de dirección (Rudder

Trim) muy común en aviones de cierta potencia?

a) Actuar como freno aerodinámico suplementario.

b) Girar las ruedas de forma automática.

c) Reducir la fuerza de cabeceo del avión al sacar flaps.

d) Aliviar la presión constante y fatigante que el piloto debe mantener sobre el pedal de dirección para

contrarrestar efectos asimétricos como el flujo espiral de la hélice (slipstream) en el ascenso o el par motor.

39. Por el contrario, los 'Vientos Anabáticos' se definen como:

a) Vientos fríos de valle.

b) Vientos huracanados oceánicos.

c) Corrientes de aire que, al calentarse la superficie del terreno montañoso durante el día por la radiación

solar, se vuelven menos densas y ascienden fluyendo ladera arriba.

d) Brisas costeras puras de madrugada.
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40. La instrucción 'AUTORIZADO TOMA Y DESPEGUE' (Cleared touch and go) se utiliza en vuelos

de entrenamiento para autorizar a la aeronave a:

a) Aterrizar, detenerse completamente y luego pedir permiso de nuevo para despegar.

b) Aterrizar y despegar sin detenerse o abandonar la pista.

c) Realizar una pasada baja sin que las ruedas toquen el suelo.

d) Abortar el despegue.

41. En vuelos VFR que operen por debajo de los 3.000 pies AMSL, ¿cómo se ajusta

reglamentariamente el nivel de crucero (regla semicircular) en un vuelo de travesía en España?

a) No es obligatorio aplicar la regla semicircular por debajo de 3.000 pies AGL (sobre el terreno), quedando

la altitud exacta a discreción del piloto, manteniendo siempre las alturas mínimas y VMC.

b) Debe mantenerse estrictamente a FL020.

c) Debe ascenderse obligatoriamente a 4.000 pies.

d) Es obligatorio usar niveles pares hacia el Este.

42. En el cálculo de la deriva, si usted suma la Deriva al Rumbo, obtiene:

a) La Derrota (Track), que es la dirección real del movimiento respecto a la Tierra.

b) El Rumbo Verdadero.

c) La Declinación Magnética.

d) La Altitud de presión.

43. En prevención de Incursiones en Pista, las marcas de un 'Punto de Espera' (Holding Point)

pintadas en el suelo consisten en cuatro líneas amarillas (dos continuas y dos discontinuas). ¿De

qué lado puede el piloto cruzar libremente sin necesidad de autorización expresa?

a) Desde el lado de las líneas discontinuas (que es el lado desde la pista saliendo hacia la calle de rodaje).

b) Desde el lado de las líneas continuas (que protegen la entrada a la pista).

c) De ninguno de los lados sin pedir permiso.

d) De ambos lados, el paso siempre es libre.

44. Si el ATC instruye 'SUBA A FL110' (Climb to FL110), ¿qué acción y respuesta son correctas

por parte del piloto?

a) Iniciar el ascenso y responder 'Roger'.

b) Iniciar el descenso y responder 'Recibido'.

c) Ascender y no responder.

d) Colacionar 'Subo a Nivel de Vuelo uno uno cero, [Indicativo]', e iniciar el ascenso.
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45. El ángulo crítico de ataque (ángulo de pérdida) de un perfil alar determinado:

a) Permanece constante independientemente del peso o la velocidad del avión.

b) Aumenta a medida que aumenta el peso del avión.

c) Disminuye en virajes pronunciados.

d) Varía según la densidad del aire.

46. En inglés aeronáutico, el número 8 se pronuncia fonéticamente como:

a) EIGHT.

b) AIT (Eit).

c) OCHO.

d) OTCH.

47. Si durante un rodaje en un aeródromo controlado el controlador le otorga una 'Autorización

ATC' (Clearance), esta tiene carácter de:

a) Obligado cumplimiento, a menos que seguirla ponga en peligro la aeronave, en cuyo caso el piloto debe

notificarlo y solicitar una enmienda.

b) Sugerencia orientativa.

c) Recomendación meteorológica.

d) Obligación absoluta que debe cumplirse incluso si provoca una colisión evidente.

48. Reglas del Aire (Derecho de Paso): Si un avión a motor, un dirigible y un planeador (aliante)

convergen en una misma zona, ¿cuál es el orden de prioridad (de mayor a menor derecho de

paso)?

a) Avión, dirigible, planeador.

b) Dirigible, planeador, avión.

c) Planeador, dirigible, avión. (La regla general es que la aeronave con menor maniobrabilidad tiene siempre

la prioridad).

d) Avión, planeador, dirigible.

49. La frase 'CONTACTE [dependencia] EN [frecuencia]' significa que el piloto debe:

a) Poner la frecuencia indicada y escuchar sin hablar.

b) Llamar por teléfono a esa dependencia.

c) Establecer contacto por radio en la nueva frecuencia indicada con la dependencia especificada.

d) Ignorar la nueva frecuencia y mantenerse en la actual.
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50. ¿Qué significa que el controlador declare 'TRÁFICO A LAS 12 EN PUNTO, 5 MILLAS' (Traffic 12

o'clock, 5 miles)?

a) Que hay otra aeronave directamente por delante de su morro a una distancia de 5 millas náuticas.

b) Que a las 12:00 horas despegarán 5 aviones.

c) Que el avión detrás suyo le alcanzará en 5 millas.

d) Que tiene que volar 5 millas a las 12 de la noche.

51. ¿Qué indica el término 'velocidad de pérdida asintótica' o Vso?

a) La velocidad de pérdida en vuelo invertido.

b) La velocidad mínima de vuelo estable (pérdida) con el avión en configuración de aterrizaje (flaps abajo,

tren abajo si procede y motor a ralentí).

c) La velocidad en la cual el avión ya no responde a los pedales.

d) La velocidad de pérdida a máxima potencia.

52. Para realizar un viraje correcto a la derecha desde un vuelo nivelado, el piloto debe

inicialmente:

a) Pisar exclusivamente el pedal derecho sin tocar los alerones.

b) Mover el mando a la derecha y pisar el pedal izquierdo.

c) Mover el bastón de mando a la derecha y presionar el pedal derecho para coordinar.

d) Tirar hacia atrás y aplicar alerón opuesto.

53. En la cartografía topográfica VFR (como las cartas OACI 1:500.000), el método empleado de

'Tintas Hipsométricas' consiste en:

a) Utilizar gradaciones de color de fondo (del verde para zonas a nivel del mar, pasando por amarillos, hasta

marrones oscuros para altas cumbres) para que el piloto identifique rápidamente la elevación general del

terreno.

b) Usar tintas invisibles que solo se ven de noche.

c) Pintar los ríos de colores oscuros.

d) Indicar las zonas de alta y baja presión meteorológica.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero, 80 preguntas en 100 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

54. ¿Qué es el 'Punto de Igual Tiempo' (ETP - Equitime Point) en la planificación de una ruta de

navegación?

a) Es el punto en la ruta desde el cual el tiempo requerido para continuar hasta el destino es exactamente

igual al tiempo requerido para regresar al aeródromo de salida.

b) El punto geométrico medio de la distancia.

c) El punto donde la reserva final de combustible se activa.

d) La altitud en la que el viento de cola y el viento de cara se anulan.

55. Un piloto que sufre estrés agudo o pánico debido a una emergencia real en vuelo puede

presentar la siguiente respuesta fisiológica:

a) Disminución profunda del ritmo cardíaco y letargo mental.

b) Aumento de la frecuencia cardíaca, sudoración, respiración rápida y aparición de 'visión de túnel' (pérdida

de conciencia periférica).

c) Aumento masivo de la memoria a largo plazo y relajación muscular total.

d) Inmunidad temporal a la hipoxia hipóxica.

56. En las cartas de navegación visual, los 'Puntos de Notificación VFR' pueden ser de dos tipos.

Un triángulo negro completamente rellenado (sólido) indica que el punto es:

a) De notificación a petición del piloto.

b) Un punto ciego de radar.

c) Un Punto de Notificación Obligatoria.

d) Una zona restringida al vuelo.

57. En el espacio aéreo de Clase E, de acuerdo con la clasificación de la OACI/EASA, los vuelos

VFR:

a) Están completamente prohibidos.

b) Requieren autorización de control de tránsito aéreo obligatoria antes de entrar.

c) Están sujetos a separación respecto a los vuelos IFR.

d) No requieren autorización de control de tránsito aéreo, ni estar comunicados por radio obligatoriamente,

pero recibirán información de tráfico si es posible.
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58. La exposición a niveles peligrosos de monóxido de carbono (CO) en la cabina provoca en el

organismo:

a) Hipoxia estancada (stagnant hypoxia).

b) Hiperventilación crónica.

c) Hipoxia hipóxica por falta de oxígeno en el aire.

d) Hipoxia anémica o hipémica, al bloquear el transporte de oxígeno en los glóbulos rojos.

59. ¿Qué palabra se usa internacionalmente para solicitar información sobre la intensidad del

viento en superficie?

a) GUSTS.

b) VIENTO (Wind).

c) WEATHER.

d) SPEED.

60. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'N' corresponde a:

a) November.

b) Nancy.

c) Nectar.

d) Nilo.

61. Al medir distancias en una carta aeronáutica de proyección cilíndrica o cónica, ¿qué escala

graduada impresa en los márgenes del mapa DEBE utilizarse para tomar la referencia directa en

Millas Náuticas con un compás o regla?

a) La escala horizontal de los Paralelos (Longitud).

b) Las líneas isógonas.

c) La escala vertical de los Meridianos (Latitud), ya que 1 minuto de latitud siempre equivale a 1 NM.

d) El margen inferior de la carta métrica.

62. El Briefing a los pasajeros (Passenger Briefing) antes de iniciar un vuelo ligero debe incluir

inexcusablemente información e instrucciones sobre:

a) La potencia del motor y el consumo horario.

b) Uso de cinturones de seguridad, operación de las salidas normales y de emergencia, ubicación del

extintor y botiquín, y prohibición de fumar.

c) Cómo aterrizar el avión en caso de que el piloto enferme.

d) Los detalles meteorológicos de los frentes fríos.
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63. Según el sistema internacional de clasificación de nubes, las nubes altas (bases por encima

de los 16.500 pies en latitudes medias), compuestas principalmente de cristales de hielo,

incluyen:

a) Altocúmulos, Altostratos.

b) Nimboestratos, Cumulonimbos.

c) Cirros (Ci), Cirrocúmulos (Cc) y Cirrostratos (Cs).

d) Estratos, Estratocúmulos.

64. El sistema de encendido dual por magnetos es el estándar en aviación general

principalmente porque:

a) Resulta más ligero y barato de fabricar que un sistema de encendido por batería.

b) Garantiza mayor seguridad al ser mecánicamente independiente de la batería y el sistema eléctrico,

además de proporcionar una combustión más eficiente.

c) No produce interferencias estáticas en las radios VHF de a bordo.

d) Aumenta la vida útil de las bujías al suministrarles menor voltaje.

65. De acuerdo con el Reglamento SERA, un vuelo VFR no despegará de un aeródromo situado

en una Zona de Control (CTR) si el 'techo de nubes' (ceiling) notificado es inferior a:

a) 1.000 pies.

b) 1.500 pies (450 metros).

c) 500 pies.

d) 3.000 pies.

66. En el apartado de procedimientos operativos y rendimiento del motor (Powerplant

limitations), el fabricante exige esperar a que el 'Aceite alcance la temperatura mínima de

operación en arco verde' antes de aplicar plena potencia para el despegue. ¿Cuál es el motivo?

a) Para evitar que el avión pese más de lo debido por la densidad del aceite frío.

b) Para purgar el filtro de aire.

c) Porque el aceite frío puede incendiarse con las chispas de la bujía.

d) Porque el aceite frío y viscoso puede generar una presión interna excesiva en las líneas (rompiendo

conductos o retenes) y fluir mal hacia los componentes vitales de fricción, provocando un desgaste

catastrófico del motor a altas RPM.
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67. El mayor nivel de ruido radiado hacia el suelo en una avioneta ligera en despegue NO suele

provenir de los escapes del motor, sino principalmente de:

a) Las puntas de las palas de la hélice cuando giran a altas Revoluciones por Minuto (RPM) acercándose a

velocidades sónicas.

b) El choque del tren de aterrizaje con el aire.

c) El sistema de frenos neumáticos.

d) La radio VHF.

68. En el cálculo de centrado de masas, el 'Brazo' (Arm) se define como:

a) La distancia horizontal exacta que hay desde el Datum (plano de referencia) hasta el centro de gravedad

de un objeto colocado en el avión.

b) La longitud de una de las palas del motor.

c) El peso total de los pasajeros dividido entre dos.

d) El centro de presiones alar.

69. Si se produce un fallo del sistema de accionamiento de los FLAPS y estos quedan atascados

en la posición de 'ARRIBA' (Flaps Up) durante la fase de aterrizaje, el piloto deberá planificar la

toma sabiendo que:

a) La aeronave entrará en pérdida.

b) La senda de descenso será mucho más empinada.

c) La velocidad de aproximación será más alta de lo normal y, debido a la falta de resistencia y sustentación

aerodinámica, la actitud de morro será más elevada y la distancia de aterrizaje (carrera en tierra) será

mucho más larga.

d) Es imposible aterrizar sin flaps.

70. En el Alfabeto Fonético Aeronáutico de la OACI, la letra 'X' corresponde a:

a) Xerox.

b) X-ray.

c) Xilophone.

d) Xtreme.
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71. En la anotación de Coordenadas Geográficas de un punto, por ejemplo 'N 40° 25' W 003° 45',

el orden de lectura estándar universal establece que primero se lee:

a) La longitud y luego la latitud.

b) La Latitud (Norte o Sur del ecuador) y seguidamente la Longitud (Este u Oeste del meridiano de

Greenwich).

c) La altitud y luego la longitud.

d) La desviación y el rumbo.

72. Para lograr el Máximo Alcance Posible cuando se vuela con un fuerte Viento de CARA

(Headwind), la técnica aerodinámica recomienda:

a) Incrementar ligeramente la velocidad aerodinámica (IAS) por encima de la velocidad óptima de alcance

sin viento, para penetrar la masa de aire adverso más rápido y minimizar la penalización.

b) Reducir la velocidad hasta Vso.

c) Ascender al techo absoluto del avión.

d) Bajar el tren de aterrizaje para estabilizar el avión.

73. Cuando en un mapa meteorológico de superficie las isobaras están muy separadas entre sí:

a) El gradiente horizontal de presión es pequeño y, por consiguiente, el viento es flojo.

b) El gradiente horizontal de presión es completamente nulo.

c) El gradiente de la presión con la altura en una unidad de distancia es constante.

d) Se esperan ráfagas de viento huracanado.

74. En el diagrama del Coeficiente de Sustentación (Cl) vs Ángulo de Ataque, desde los 0 grados

hasta llegar al ángulo crítico (antes de la pérdida), la línea del gráfico de sustentación asciende

de manera:

a) Exponencial o parabólica.

b) Completamente horizontal.

c) Casi lineal (directamente proporcional).

d) Inversa, descendiendo gradualmente.

75. Los flaps son unos:

a) Frenos aerodinámicos.

b) Dispositivos hipersustentadores.

c) Compensadores de dirección.

d) Generadores de capa límite.
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76. La instrucción de la torre 'RUEDE AL PUNTO DE ESPERA PISTA 27' (Taxi to holding point

runway 27) autoriza al piloto a:

a) Rodar, entrar en la pista 27 y esperar.

b) Rodar por las calles de rodaje hasta la línea de espera de la pista 27 y detenerse allí (sin cruzar la línea ni

entrar en la pista).

c) Despegar inmediatamente por la pista 27.

d) Rodar por la pista 27 hacia la terminal.

77. Si en pleno vuelo invernal nota una vibración en el motor y una caída de las RPM en un avión

con motor de carburador y paso fijo, el piloto debería sospechar primero de:

a) Formación de hielo en el carburador.

b) Agotamiento total del combustible en los tanques.

c) Rotura de la correa del alternador.

d) Un factor de carga excesivo en la hélice.

78. En el contexto del Salvamento y Rescate (SAR), si una aeronave de búsqueda lanza

suministros a los supervivientes utilizando paracaídas de color ROJO, ¿qué contienen los

paquetes?

a) Agua y alimentos.

b) Mantas y ropa de abrigo.

c) Medicamentos y material de primeros auxilios.

d) Herramientas y equipos de radio.

79. Si durante la inspección prevuelo olvidamos retirar la funda o protector del Tubo Pitot, ¿qué

instrumento será el único en mostrar indicaciones completamente erróneas o nulas desde el

inicio de la carrera de despegue?

a) La brújula magnética.

b) El Altímetro.

c) El Variómetro.

d) El Anemómetro (velocímetro).
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80. En la inspección prevuelo, el drenaje de los depósitos de combustible se realiza

fundamentalmente para comprobar el grado del combustible y detectar la presencia de:

a) Exceso de plomo.

b) Burbujas de aire estancado.

c) Agua (que se deposita en el fondo por ser más densa que la gasolina) y partículas sólidas o sedimentos.

d) Aceite lubricante mezclado.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   B  04:   A 

 05:   D  06:   B  07:   B  08:   B 

 09:   C  10:   D  11:   C  12:   B 

 13:   A  14:   B  15:   A  16:   B 

 17:   C  18:   D  19:   D  20:   A 

 21:   B  22:   D  23:   D  24:   D 

 25:   B  26:   B  27:   C  28:   C 

 29:   A  30:   C  31:   B  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   C  36:   B 

 37:   C  38:   D  39:   C  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   A  44:   D 

 45:   A  46:   B  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   A  51:   B  52:   C 

 53:   A  54:   A  55:   B  56:   C 

 57:   D  58:   D  59:   B  60:   A 

 61:   C  62:   B  63:   C  64:   B 

 65:   B  66:   D  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   B  71:   B  72:   A 

 73:   A  74:   C  75:   B  76:   B 

 77:   A  78:   C  79:   D  80:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70:  71:  72: 

 73:  74:  75:  76: 

 77:  78:  79:  80: 
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