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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Una característica meteorológica y operativa que afecta a la navegación por NDB (Banda

baja LF/MF) frente a la de los VOR (VHF) es que:

a) Las señales NDB nunca cruzan los océanos.

b) Los NDB requieren estar a la vista (Line of sight) para recibirse, pero los VOR rebotan en la ionosfera.

c) Ambos sistemas fallan de noche invariablemente.

d) Las señales de baja frecuencia del NDB no están limitadas por la línea visual (siguen la curvatura de la

tierra), pero son altamente susceptibles a interferencias eléctricas, tormentas y refracción costera, haciendo

oscilar la aguja erráticamente.

02. En la navegación por radio (ADF/NDB), existe una fórmula matemática básica para hallar la

posición del avión respecto a la emisora. La fórmula 'Rumbo Magnético + Marcación Relativa =

Marcación Magnética (QDR)' implica que:

a) Si sumamos el rumbo a la lectura del VOR, obtenemos la deriva.

b) La Marcación Relativa es la distancia al NDB.

c) Sumando al rumbo de la proa los grados que marca la aguja del ADF (respecto al morro), obtendremos el

rumbo magnético desde el avión hacia la estación.

d) El ADF siempre apunta al Norte Magnético.

03. La norma de la 'Cabina Estéril' (Sterile Cockpit) es un procedimiento operativo estándar de

seguridad que exige a la tripulación:

a) Usar mascarillas de oxígeno obligatoriamente.

b) Limpiar el avión antes del vuelo.

c) Volar sin usar la radio para no saturar las ondas.

d) Abstenerse de realizar cualquier tarea, lectura o conversación que NO sea estrictamente esencial para la

operación segura de la aeronave durante las fases críticas del vuelo (rodaje, despegue, aproximación,

aterrizaje y por debajo de 10.000 pies).

04. ¿Cuál es la función exclusiva del sistema de encendido (ignición) en un motor alternativo de

aviación?

a) Proporcionar energía al panel de radios y luces de navegación.

b) Proporcionar en el momento exacto una chispa de alta tensión para inflamar la mezcla de combustible y

aire comprimida en el cilindro.

c) Regular la proporción de aire y combustible en el carburador.

d) Girar el cigüeñal al accionar la llave de arranque.
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05. Cuando un avión asciende a altitud de crucero, el piloto debe 'empobrecer la mezcla' (Lean

the mixture) tirando del control rojo hacia atrás. Si omite este paso vital, el motor:

a) Sufrirá detonación inmediata por falta de combustible.

b) Ganará potencia adicional debido al aire más frío.

c) Se calentará en exceso y podría derretir los cilindros.

d) Funcionará con una mezcla excesivamente rica, produciendo pérdida de potencia, alto consumo de

combustible y un grave riesgo de bujías comunicadas (fouled spark plugs) por depósitos de plomo y

carbonilla.

06. La maniobra de Valsalva está fuertemente contraindicada y puede ser muy dolorosa y

peligrosa si se realiza:

a) Durante un descenso rápido desde altitud.

b) Durante el ascenso (ganando altitud), cuando el oído medio ya tiene una presión superior a la ambiental.

c) Mientras el piloto mastica chicle.

d) Volando a nivel del mar.

07. Si la 'Altitud de Densidad' calculada para un despegue en verano es de 8.000 pies, a pesar

de que el aeropuerto está físicamente a 2.000 pies de elevación, esto significa operativamente

que:

a) El avión despegará mucho mejor porque el aire es denso.

b) El rendimiento del motor y de las alas (sustentación) será igual de pobre que si estuviésemos intentando

despegar físicamente desde un aeropuerto situado a 8.000 pies en un día estándar (ISA).

c) El altímetro marcará 8.000 pies al iniciar la carrera.

d) La velocidad de pérdida (IAS) disminuirá radicalmente.

08. La técnica de 'Despegue en Campo Blando' (Soft field take-off) se utiliza en pistas de tierra

embarrada, hierba mojada o nieve blanda. El principio operativo básico para superar este

desafío de performance es:

a) Mantener el elevador tirado atrás desde el principio para aligerar o levantar la rueda de morro lo antes

posible (minimizando la enorme resistencia a la rodadura del barro/hierba), dejando que la aeronave

despegue en el 'efecto suelo' para acelerar allí antes de ascender.

b) Empujar el mando adelante para forzar el paso del tren.

c) No usar jamás los flaps.

d) Pisar los frenos a fondo repetidas veces durante la carrera.
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09. En el caso de que dos aeronaves converjan aproximadamente a la misma altitud, ¿cuál de las

dos debe ceder el paso normativamente?

a) La aeronave que tenga a la otra a su derecha cederá el paso.

b) La aeronave que tenga a la otra a su izquierda cederá el paso.

c) La más rápida cederá el paso.

d) La más pequeña mantiene el rumbo.

10. El ángulo de diedro de las alas tiene como propósito fundamental:

a) Mejorar la estabilidad direccional.

b) Disminuir la resistencia parásita.

c) Proporcionar estabilidad lateral (estabilidad de alabeo).

d) Aumentar el coeficiente máximo de sustentación.

11. En las gráficas de rendimiento de la aeronave, la 'Distancia de Aterrizaje' incluye

normativamente un franqueo de obstáculos. Habitualmente, esta distancia total calculada cubre

desde que el avión:

a) Toca físicamente las ruedas principales en el suelo hasta que se detiene por completo.

b) Se encuentra en aproximación cruzando una pantalla imaginaria de 50 pies (15 metros) de altura por

encima del umbral de pista, hasta el punto donde se detiene completamente (incluyendo el tramo en el aire

y la carrera en tierra).

c) Desde la llamada de "Final" en radio hasta que para el motor.

d) Desde que baja los flaps hasta que se detiene.

12. El fenómeno óptico conocido como 'Halo' (un anillo luminoso alrededor del sol o la luna) es

producido casi exclusivamente por la presencia de qué tipo de nubes?

a) Altocúmulos.

b) Estratos.

c) Cirrostratos (Cs), debido a la refracción de la luz en sus cristales de hielo.

d) Cúmulos fractus.
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13. Volando con un calaje altimétrico fijo, si pasamos de una zona de altas presiones a una zona

de bajas presiones:

a) La altitud real aumentará para compensar la presión.

b) El avión ganará velocidad aerodinámica.

c) La altitud indicada disminuirá automáticamente.

d) La altitud real del avión irá disminuyendo progresivamente, volando más bajo de lo que indica el

instrumento.

14. Para fines de calibración de instrumentos y rendimiento aeronáutico global, la Atmósfera

Estándar Internacional (ISA) asume que dentro de la troposfera existe un Gradiente Vertical

Térmico Estándar uniforme de:

a) -1 ºC por cada 1.000 pies de altura.

b) -1,98 ºC (aproximadamente -2 ºC o -6,5 ºC por km) por cada 1.000 pies de aumento de altitud.

c) +3 ºC por cada 1.000 pies en verano.

d) Cero grados a partir de los 10.000 pies.

15. Si tras realizar el mantenimiento del avión y arrancar el motor la presión de aceite no sube

al arco verde en los primeros 30 segundos, el piloto OBLIGATORIAMENTE debe:

a) Acelerar el motor a 2000 RPM para forzar la lubricación.

b) Esperar 5 minutos al ralentí por si es un fallo del instrumento.

c) Ignorarlo si la temperatura del aceite está en verde.

d) Cortar (apagar) el motor de inmediato para evitar daños severos y solicitar la inspección de

mantenimiento.

16. ¿Cuáles son las condiciones meteorológicas más propicias para que se forme hielo en el

carburador (carb icing) en vuelo?

a) Días fríos y muy secos, con temperaturas de 0°C o inferiores.

b) Alta humedad relativa en el aire y temperaturas exteriores agradables o frescas, generalmente

comprendidas entre los -5°C y los +20°C.

c) Exclusivamente al volar a través de nubes Cumulonimbus en verano.

d) Días muy calurosos (más de 30°C) volando sobre el desierto a gran altitud.
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17. Al enfrentarse a una situación de aterrizaje forzoso en un campo de cultivo, las líneas de alta

tensión o cables eléctricos son especialmente peligrosos porque:

a) Son muy difíciles o casi imposibles de ver desde el aire hasta que se está demasiado cerca; el piloto debe

buscar los postes de sujeción o torres para deducir su existencia.

b) Emiten radiación que quema el motor.

c) Generan turbulencia severa.

d) Atraen magnéticamente al fuselaje.

18. Si el ATC instruye a un piloto en vuelo IFR o VFR 'PROCEDA DIRECTO A [punto]' (Proceed

direct to), el piloto debe:

a) Rodar directamente a la terminal.

b) Ignorar la altitud actual.

c) Volar en círculo.

d) Volar desde su posición actual en línea recta hacia el punto de notificación o radioayuda especificado.

19. En caso de fallo de radio de una aeronave rodando por la plataforma, si la torre emite

destellos VERDES INTERMITENTES (luz verde intermitente), indica:

a) Ponga el freno de estacionamiento.

b) Autorizado a despegar.

c) Autorizado a rodar.

d) Peligro, apague el avión.

20. La expresión radiotelefónica 'SOLICITO' (Request) se emplea cuando el piloto:

a) Exige paso prioritario.

b) Está declarando una emergencia.

c) Desea saber o pedir algo a la dependencia ATC (ej. una altitud diferente o información meteorológica).

d) Pide que el controlador repita el mensaje.

21. Las siglas AIP (Aeronautical Information Publication) corresponden a:

a) La Publicación de Información Aeronáutica, el manual básico editado por un Estado que contiene

información de carácter duradero indispensable para la navegación aérea.

b) El sistema de Aproximación por Instrumentos de Precisión.

c) La Asociación Internacional de Pilotos.

d) El código de seguridad del aeropuerto.
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22. ¿Qué significa la instrucción de la torre 'AUTORIZADO A LA ESPERA' (Cleared to the holding

fix)?

a) Que debe apagar el motor en la pista.

b) Que está autorizado a aterrizar.

c) Que está autorizado a volar hasta un punto de referencia específico (fijo de espera) y realizar el patrón de

espera publicado o instruido allí.

d) Que debe abandonar el espacio aéreo.

23. La ASDA (Accelerate-Stop Distance Available) es una métrica de seguridad crítica para

abortar despegues. Consiste en:

a) TORA menos el umbral desplazado.

b) La pista física más la zona de hierba circundante.

c) LDA más la Clearway.

d) La longitud del recorrido de despegue disponible (TORA) más la longitud de la Zona de Parada (Stopway),

diseñada para soportar la frenada de emergencia.

24. Asimismo, en el triángulo de velocidades, el vector que representa el movimiento final del

avión proyectado sobre la superficie de la Tierra se compone de:

a) Rumbo magnético e IAS.

b) Viento y altitud.

c) Declinación y desvío.

d) La Derrota Verdadera (True Track) y la Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed - GS).

25. Se denomina capa límite:

a) La línea de máxima sustentación.

b) Al área comprendida entre la superficie alar y el flujo de aire libre.

c) La línea de mínima sustentación.

d) La zona atmosférica más cercana al suelo.
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26. Si en la carta aeronáutica VFR OACI un aeropuerto está dibujado con un símbolo en color

AZUL en lugar de magenta, indica usualmente que:

a) El aeropuerto está cerrado permanentemente.

b) Las pistas son exclusively de hierba.

c) No se requieren comunicaciones de radio.

d) El aeródromo cuenta con instalaciones de Control de Tránsito Aéreo (Aeródromo controlado) o facilidades

radar/IFR operativas.

27. Al volar cerca de grandes ciudades, el piloto general de aeronaves VFR debe evitar:

a) Contactar por radio con la torre comercial.

b) Las autopistas.

c) Volar con el tren de aterrizaje subido.

d) Descender por debajo de la altura mínima de seguridad dictada por SERA (generalmente 1.000 pies sobre

el obstáculo más alto en 600 metros de radio) y tratar de no provocar molestias acústicas ni volar rutas

acrobáticas encima de núcleos habitados.

28. Si su avión utiliza frenos de disco de acero y estos se sobrecalientan hasta incendiarse (Fire

in brakes) en tierra tras una frenada abortada a gran velocidad, ¿qué peligro operativo se corre

si los bomberos rocían agua o el extintor directamente sobre la llanta al rojo vivo?

a) Ninguno, el agua los enfriará instantáneamente.

b) El enfriamiento brusco puede hacer estallar violentamente el neumático o la llanta metálica, lanzando

metralla mortal. El fuego de frenos debe abordarse con extintor en ráfagas suaves desde delante o detrás de

la rueda, nunca desde el lateral.

c) El agua se congelará.

d) Los frenos se soldarán magnéticamente.

29. El término 'Cizalladura del Viento' (Windshear) se refiere a:

a) Cualquier cambio brusco en la velocidad y/o dirección del viento a lo largo de una distancia corta, ya sea

en sentido horizontal o vertical.

b) Un viento constante y sostenido de más de 40 nudos.

c) El viento provocado exclusivamente por las hélices.

d) Un fenómeno que solo ocurre por encima de los 10.000 pies.
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30. Al recibir una autorización de ruta ATC (Route clearance) por radio antes del despegue, el

piloto debe:

a) Responder simplemente con su indicativo de llamada.

b) Colacionar (repetir) estrictamente el límite de la autorización, la ruta asignada, la altitud inicial, y el

código transpondedor asignado.

c) Solicitar confirmación visual.

d) Despegar inmediatamente.

31. El Tiempo de Consciencia Útil (TUC) frente a una descompresión rápida o exposición a

hipoxia a 18.000 pies de altitud es de aproximadamente:

a) 10 a 15 segundos.

b) 20 a 30 minutos.

c) 1 a 2 horas.

d) El TUC no se ve afectado hasta superar la tropopausa.

32. El factor de carga es negativo cuando la dirección de la fuerza es:

a) Hacia arriba.

b) Hacia abajo.

c) Opuesta a la trayectoria del avión.

d) Hacia los lados del fuselaje.

33. Las normas internacionales y métodos recomendados sobre "Telecomunicaciones

Aeronáuticas" se encuentran recogidos en el Anexo:

a) Anexo 8.

b) Anexo 10.

c) Anexo 11.

d) Anexo 12.

34. El código aeronáutico 'QDM', muy utilizado en radiogoniometría básica (NDB/VOR),

proporciona al piloto que lo solicita:

a) El Rumbo Magnético que debe poner en su compás para dirigirse de forma directa a la estación terrestre

o faro, asumiendo viento nulo.

b) La presión atmosférica reducida a la pista.

c) La distancia exacta en millas desde la baliza.

d) La posición o demora magnética de la aeronave DESDE la estación.
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35. El código general estándar del transpondedor (SSR) para aeronaves que vuelan bajo Reglas

de Vuelo Visual (VFR) en Europa, cuando no se les ha asignado ningún otro código, es:

a) 1200.

b) 2000.

c) 7700.

d) 7000.

36. Si durante un rodaje hay mucha carga en la frecuencia de radio y el controlador omite su

llamada de rodaje, el procedimiento más seguro es:

a) Empezar a rodar por instinto siguiendo al avión de delante.

b) Mantener la posición de la aeronave, esperar a que la frecuencia quede un poco más libre y volver a

repetir la llamada inicial solicitando instrucciones de rodaje.

c) Apagar el motor de inmediato y abandonar la aeronave.

d) Transmitir en la frecuencia de emergencia (121.5) para quejarse.

37. ¿Por qué es tan crítico revisar que los respiraderos (vents) de los depósitos de combustible

estén despejados de insectos o hielo?

a) Para evitar que entre agua de lluvia.

b) Porque permiten la entrada de aire atmosférico que reemplaza al combustible consumido. Si se tapan, el

tanque hará el vacío y la bomba no podrá extraer más combustible, parando el motor.

c) Para ventilar los vapores tóxicos hacia el piloto.

d) Para refrigerar el carburador en descensos.

38. Los 'Micro-sueños' (microsleeps) son episodios peligrosos en los que el cerebro se

desconecta temporalmente del entorno. Estos pueden durar:

a) Solo se producen si el piloto cierra los ojos.

b) De 10 a 20 minutos de forma inconsciente.

c) Desde una fracción de segundo hasta unos 10 segundos, pudiendo ocurrir incluso con los ojos abiertos en

individuos severamente fatigados.

d) Toda la fase de crucero del vuelo.
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39. Si recibe por radio la instrucción del controlador 'REAUTORIZADO' (Recleared), significa:

a) Que la autorización anterior ha sido anulada por completo.

b) Que se ha modificado su última autorización y esta nueva autorización invalida la anterior o parte de ella.

c) Que debe repetir su plan de vuelo.

d) Que está autorizado a aterrizar nuevamente.

40. Aunque la principal causa de la hiperventilación es la hipoxia, no habría que descartar que a

niveles inferiores a 10.000 pies, la causa puede ser debido a Factores:

a) Exteriores, interiores, ambientales, patológicos, farmacológicos.

b) Psicológicos, ambientales, farmacológicos, patológicos.

c) Humanos, externos, psicológicos, ambientales.

d) Sistemas de presurización defectuosos o fatiga de vuelo.

41. Si una carta topográfica señala la altura de una inmensa torre de comunicaciones como

'1800 (500)', el número entre paréntesis (500) indica:

a) La Altura o dimensión física de la propia torre desde su base en el suelo hasta su cima (AGL - Above

Ground Level).

b) La altitud de la base de la torre sobre el nivel del mar.

c) La frecuencia de radio de esa antena en kilohercios.

d) La separación mínima requerida en metros.

42. En un descenso de emergencia (Emergency Descent) provocado por humo denso o fuego en

cabina, el piloto debe intentar perder altitud lo más rápido posible. La técnica general es:

a) Volar a la velocidad de planeo (Vgl) en línea recta.

b) Cortar gases, desplegar dispositivos de resistencia aerodinámica (tren y/o flaps, sin superar sus límites de

velocidad) o realizar un alabeo pronunciado (30-45°), descendiendo rápidamente cerca de la velocidad

máxima permitida (Vno/Vne).

c) Apagar el motor de inmediato y hacer una barrena.

d) Entrar en pérdida controlada.
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43. ¿Por qué la altitud de presión y la altitud de densidad son exactamente el mismo valor

cuando nos encontramos en un día de atmósfera estándar (ISA)?

a) Por una casualidad del instrumento altimétrico.

b) Porque la altitud de densidad es matemáticamente la altitud de presión corregida por las variaciones de

temperatura respecto a la norma ISA. Si la temperatura es ISA, no hay error térmico que corregir.

c) Porque el avión vuela a nivel del mar.

d) Porque el altímetro está reglado a QFE.

44. Si una aeronave sufre una condición que afecta a la seguridad (por ejemplo, un pasajero

enfermo o un fallo técnico no crítico) pero que NO requiere asistencia inmediata, la llamada de

urgencia se inicia repitiendo tres veces la palabra:

a) MAYDAY.

b) PAN PAN.

c) HELP.

d) SECURITE.

45. Si una aeronave sufre una avería del motor en vuelo de crucero y el piloto establece la

'Velocidad de Mejor Planeo' (Best Glide), aerodinámicamente estará volando en el punto donde:

a) La resistencia inducida es máxima.

b) La resistencia parásita es nula.

c) Se obtiene la mejor relación Sustentación/Resistencia (L/D max), minimizando la resistencia total al

avance.

d) El ángulo de ataque es cero grados.

46. ¿A qué organismo español deben notificarse OBLIGATORIAMENTE todos los accidentes e

incidentes graves ocurridos en territorio nacional para su investigación técnica, orientada a la

prevención de futuros accidentes?

a) A la Policía Nacional.

b) A la CIAIAC (Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil).

c) Al Ministerio de Sanidad.

d) A la Asociación Europea de Pilotos (AOPA).
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47. Según el modelo de la Atmósfera Estándar Internacional (ISA), la temperatura a nivel medio

del mar es de 15°C. ¿Cuál es el gradiente térmico vertical estándar (caída de temperatura)

asumido en la Troposfera?

a) Una disminución de 1,98 ºC (aprox. 2 ºC) por cada 1.000 pies de altitud (o 0,65 ºC por cada 100 m).

b) Un aumento de 3 ºC por cada 1.000 pies.

c) Una disminución de 5 ºC por cada metro.

d) La temperatura se asume constante en 15°C hasta los 36.000 pies.

48. El 'Hielo Granulado' u opaco (Rime Ice) se forma cuando el avión impacta con:

a) Gotas pequeñas de agua superenfriada que se congelan instantáneamente al chocar con el borde de

ataque, atrapando aire y tomando un aspecto lechoso y rugoso.

b) Lluvia intensa a temperaturas de 10 ºC.

c) Granizo de gran tamaño.

d) Polvo y calima a alta velocidad.

49. En España, en caso de sufrir un accidente o incidente grave de aviación civil, es obligación

legal notificarlo lo antes posible. El organismo estatal encargado de la investigación técnica de

estos sucesos es la:

a) Policía Nacional.

b) CIAIAC (Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil).

c) Cruz Roja.

d) EASA de manera directa.

50. ¿Cuál es la diferencia entre la velocidad Vx y la velocidad Vy?

a) Vx es el mejor régimen de ascenso (tiempo), Vy es el mejor ángulo (distancia).

b) Vx proporciona la mayor ganancia de altitud en la menor distancia horizontal, Vy proporciona la mayor

altitud en el menor tiempo posible.

c) Vx se usa en descenso, Vy en ascenso.

d) No hay diferencia, ambas son velocidades máximas estructurales.
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51. Si durante un rodaje en un aeródromo controlado el controlador le otorga una 'Autorización

ATC' (Clearance), esta tiene carácter de:

a) Obligado cumplimiento, a menos que seguirla ponga en peligro la aeronave, en cuyo caso el piloto debe

notificarlo y solicitar una enmienda.

b) Sugerencia orientativa.

c) Recomendación meteorológica.

d) Obligación absoluta que debe cumplirse incluso si provoca una colisión evidente.

52. ¿En qué afecta extender el primer punto de FLAPS durante la carrera de despegue (si el

manual de vuelo lo contempla)?

a) Incrementa la sustentación a menor velocidad, permitiendo que la aeronave despegue en menos

distancia de pista (útil en campos cortos o hierba), aunque sacrificará el régimen inicial de ascenso.

b) Aumenta la longitud necesaria de pista.

c) Solo sirve para que el avión corra más recto.

d) Eleva de forma peligrosa la velocidad de pérdida.

53. Si durante un vuelo a baja cota se aproxima frontalmente una bandada de pájaros, la

maniobra evasiva recomendada si hay tiempo es:

a) Ascender, ya que las aves suelen realizar maniobras de evasión lanzándose en picado hacia abajo.

b) Descender rápidamente hacia ellos.

c) Apagar el motor de inmediato.

d) Realizar un tonel acrobático.

54. ¿Cómo debe transmitir el piloto el rumbo 100 por radio para evitar errores de

interpretación?

a) Rumbo cien.

b) Rumbo uno cien.

c) Rumbo uno cero cero (Heading one zero zero).

d) Cien grados.
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55. Si una aeronave experimenta un fallo de radio dentro del circuito de tránsito de un

aeródromo controlado, la primera medida para determinar las intenciones de la torre es:

a) Buscar y observar las señales luminosas dirigidas a la aeronave desde la torre de control (pistola de

señales).

b) Realizar acrobacias para llamar la atención.

c) Aterrizar inmediatamente en dirección opuesta.

d) Lanzar bengalas.

56. Si usted se aproxima a aterrizar bajo condiciones de ráfagas fuertes de viento (Gusts), la

buena práctica operativa requiere que incremente su velocidad de aproximación (Vref) de la

siguiente manera:

a) Añadiendo la mitad de la velocidad del factor de ráfaga (ej. si el viento base es de 10 kt racheando a 20

kt, el factor es 10; se suman 5 kt a la Vref normal).

b) Duplicando la velocidad Vref.

c) Restando la ráfaga para evitar que el avión flote en el asfalto.

d) Ignorando las ráfagas si se llevan los flaps arriba.

57. En la aviación ligera, ¿a qué se refiere el término 'Altitud de Cabina' (Cabin Altitude) en un

avión presurizado o no presurizado?

a) La presión atmosférica real que se respira en el interior del habitáculo en ese instante, expresada en pies

equivalentes a la atmósfera estándar ISA.

b) La distancia desde el suelo de la cabina al techo.

c) El límite legal a partir del cual el piloto necesita usar máscaras de oxígeno exclusivamente.

d) El nivel de vuelo indicado en el radar secundario.

58. ¿Cuál es la razón operativa principal para utilizar los 'Puntos de Notificación Visual' (ej. W1,

E2) al entrar o salir de una Zona de Control de Aeródromo (CTR)?

a) Permitir que los radares militares fijen el blanco.

b) Canalizar de forma predecible y segura el tráfico VFR de llegada y salida para separarlo de los reactores

comerciales rápidos que se aproximan en IFR a la pista principal.

c) Para evitar los peajes de autopista.

d) Para que los pasajeros saquen fotos del entorno.
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59. Dentro del modelo TEM (Threat and Error Management), un 'Error' se define como:

a) Un factor externo que aumenta la complejidad del vuelo, como la meteorología.

b) Una infracción intencionada de las normativas aeronáuticas.

c) Una acción o inacción de la tripulación que conduce a una desviación de las intenciones o expectativas

organizacionales o del propio vuelo.

d) Un fallo mecánico impredecible del motor.

60. ¿Cuál es la señal radiotelefónica internacional de SOCORRO, que indica peligro grave e

inminente?

a) MAYDAY (repetida tres veces).

b) PAN PAN (repetida tres veces).

c) SECURITE.

d) EMERGENCY.

61. Si el Peso Máximo de Despegue (MTOM) de su aeronave es muy superior a su Masa Máxima

de Aterrizaje (MLM), y usted sufre una emergencia grave justo tras despegar a MTOM, ¿qué

problema de performance enfrentará?

a) El avión no podrá extender los flaps.

b) Aterrizará con un peso superior al permitido estructuralmente (Overweight landing), asumiendo un alto

riesgo de dañar o colapsar el tren de aterrizaje.

c) La velocidad de pérdida disminuirá drásticamente.

d) El motor se parará por exceso de inercia.

62. Las nubes 'Lenticulares' (Altocúmulos lenticulares - ACSL), que parecen lentes o platillos

volantes estáticos en el cielo, indican al piloto:

a) La presencia de fuertes vientos cruzando un obstáculo orográfico (montañas), generando ondas de

montaña estacionarias y turbulencia potencialmente severa.

b) La llegada de un anticiclón cálido.

c) Una tormenta eléctrica oculta.

d) Aire estable y libre de cualquier movimiento vertical.
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63. En un plan de navegación, la anotación de rumbos magnéticos, distancias, consumo de

combustible esperado y frecuencias de radio debe realizarse de forma minuciosa:

a) Una vez que el avión está en vuelo de crucero.

b) Durante la etapa de Planificación del Vuelo (Pre-flight), en un entorno tranquilo y en tierra, antes de subir

a la aeronave.

c) Después de aterrizar.

d) Solo cuando se lo solicite el controlador aéreo.

64. En España, el uso de las cartas aeronáuticas oficiales VFR (como las editadas por ENAIRE u

organismos homólogos) impone la obligación legal al piloto al mando de:

a) Comprar una cada mes sin excepción.

b) Asegurarse rigurosamente de llevar a bordo cartas ACTUALIZADAS y en VIGOR que cubran la ruta

proyectada y posibles desvíos, dado que el espacio aéreo, obstáculos y zonas prohibidas cambian.

c) Enviarlas por correo tras el vuelo para su revisión.

d) Llevarlas plastificadas únicamente si se vuela sobre el mar.

65. Al volar, el ángulo formado entre el eje longitudinal de la aeronave (hacia donde apunta el

morro) y la línea visual directa hacia una estación de radio o punto de referencia en el suelo se

denomina:

a) Marcación Relativa (Relative Bearing).

b) Declinación magnética.

c) Derrota verdadera.

d) Ángulo de deriva.

66. Respecto a las maniobras en el área de movimiento del aeródromo, una aeronave en rodaje

cederá el paso a:

a) Los vehículos de mantenimiento ligeros.

b) Los peatones y pasajeros exclusivamente.

c) Cualquier otra aeronave en la plataforma que tenga el motor apagado.

d) Las aeronaves que estén despegando o a punto de despegar, y a las que estén aterrizando o en las

etapas finales de aproximación.
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67. ¿En qué principio termodinámico y aerodinámico se basa el funcionamiento de una 'Válvula

de Descarga' (Wastegate) en un motor de aviación con turbocompresor?

a) En abrirse para inyectar oxígeno puro en los cilindros.

b) En liberar combustible no quemado.

c) En desviar aire frío hacia la cabina.

d) Regula la cantidad de gases de escape que se desvían hacia la turbina o que se escapan al exterior,

controlando así la velocidad del compresor y, por tanto, la presión de sobrealimentación (Boost).

68. Una capa nubosa grisácea, uniforme, de base muy baja, que suele cubrir todo el cielo y que

frecuentemente produce llovizna (DZ) o cinarra, se clasifica como:

a) Cumulonimbo (Cb).

b) Altocúmulo (Ac).

c) Estrato (St).

d) Cirrostrato (Cs).

69. Una 'Oclusión' (Frente Ocluido) se forma meteorológicamente cuando:

a) Una masa de aire cálido alcanza por detrás a una masa de aire frío.

b) Un frente frío (más rápido) alcanza e intercepta a un frente cálido, elevando toda la masa de aire cálido

sectorial (el 'sector cálido') y desconectándola de la superficie terrestre.

c) El viento choca perpendicularmente contra una montaña.

d) Las altas presiones colapsan en invierno.

70. Si usted vuela a FL090 (9.000 pies con presión estándar), la forma reglamentaria de notificar

este nivel al controlador es:

a) Nivel noventa.

b) Nivel de Vuelo cero nueve cero (Flight Level zero nine zero).

c) Altitud nueve mil pies.

d) FL noventa.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   D  04:   B 

 05:   D  06:   B  07:   B  08:   A 

 09:   A  10:   C  11:   B  12:   C 

 13:   D  14:   B  15:   D  16:   B 

 17:   A  18:   D  19:   C  20:   C 

 21:   A  22:   C  23:   D  24:   D 

 25:   B  26:   D  27:   D  28:   B 

 29:   A  30:   B  31:   B  32:   C 

 33:   B  34:   A  35:   D  36:   B 

 37:   B  38:   C  39:   B  40:   B 

 41:   A  42:   B  43:   B  44:   B 

 45:   C  46:   B  47:   A  48:   A 

 49:   B  50:   B  51:   A  52:   A 

 53:   A  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   A  58:   B  59:   C  60:   A 

 61:   B  62:   A  63:   B  64:   B 

 65:   A  66:   D  67:   D  68:   C 

 69:   B  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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