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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Reglas de Derecho de Paso: Si dos aeronaves se aproximan de frente, o casi de frente, y hay

peligro de colisión, el reglamento dicta que:

a) Ambas deben ascender.

b) Ambas aeronaves alterarán su rumbo hacia la DERECHA para evitarse.

c) La aeronave más grande tiene prioridad.

d) Ambas deben girar hacia la izquierda.

02. ¿En qué configuración de vuelo una aeronave genera la turbulencia de estela más fuerte y

peligrosa?

a) Ligera, rápida y limpia.

b) Pesada, limpia (sin flaps ni tren de aterrizaje extendidos) y lenta (Heavy, Clean and Slow).

c) Pesada, sucia y rápida.

d) Ligera, sucia y en descenso.

03. El tabaquismo (fumar cigarrillos) tiene el siguiente efecto fisiológico negativo directo en el

piloto:

a) Aumenta la probabilidad de padecer barotrauma dental.

b) Aumenta los niveles de monóxido de carbono en sangre, reduciendo la tolerancia a la hipoxia y elevando

la 'altitud fisiológica' del piloto en varios miles de pies.

c) Aumenta el Tiempo de Consciencia Útil (TUC) a gran altitud.

d) Reduce drásticamente el riesgo de hiperventilación en emergencias.

04. El acrónimo SERA significa:

a) Safety European Radar Administration.

b) Spanish Essential Route Airspace.

c) Standardised European Rules of the Air (Reglamento del Aire Europeo Estandarizado).

d) Service for Emergency and Rescue Aeronautics.
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05. Los artículos que son necesarios y forman parte del equipo del avión o de supervivencia

(como un extintor de incendios, la botella de oxígeno o la baliza ELT), ¿se consideran carga de

mercancía peligrosa prohibida?

a) No, están explícitamente exentos de la reglamentación de mercancías peligrosas por ser necesarios para

la aeronavegabilidad u operación segura de la aeronave.

b) Sí, y requieren un permiso diario de vuelo.

c) Sí, deben descargarse siempre antes de embarcar pasajeros.

d) Solo en los vuelos de instrucción militar.

06. Por el contrario, un Centro de Gravedad que sobrepasa el 'Límite Trasero' (Aft CG Limit) hace

que la aeronave sea intrínsecamente:

a) Muy lenta en crucero por exceso de resistencia.

b) Sumamente estable en cabeceo, pero difícil de rotar.

c) Más pesada de morro de lo normal.

d) Inestable en su eje longitudinal. El morro tenderá a encabritarse, pudiendo causar una pérdida de la cual

sea mecánicamente imposible recuperarse por falta de brazo de palanca en el timón de profundidad.

07. En el código de señales SAR de tierra a aire, ¿qué significa una letra 'X' trazada de forma

visible?

a) Zona minada.

b) Necesitamos combustible.

c) Necesitamos asistencia MÉDICA urgente.

d) Proceda en esta dirección.

08. El sistema de lubricación de motores como el Rotax 912 se denomina de 'cárter seco'. Esta

configuración implica que:

a) El motor funciona sin aceite.

b) El aceite se almacena en el interior del bloque del cigüeñal.

c) La mayor parte del aceite lubricante no se almacena en el bloque motor, sino en un depósito separado,

impulsado hacia el motor por una bomba.

d) El cárter utiliza grasa sólida en lugar de aceite líquido.
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09. En el ojo humano, la adaptación a la oscuridad es un proceso químico lento. Si durante un

vuelo nocturno el piloto utiliza una linterna, ¿de qué color debe ser la lente para preservar la

visión escotópica (nocturna)?

a) Blanca brillante.

b) Verde intensa.

c) Azul claro.

d) Roja (de baja intensidad).

10. Si una aeronave propulsada por motor se encuentra a otra aeronave que está remolcando a

otra o a algún objeto, ¿quién tiene prioridad?

a) La aeronave libre (la que no remolca).

b) La aeronave propulsada mecánicamente cederá el paso a las aeronaves que lleven a otras en remolque.

c) Se aplica la regla general de "el que esté a la derecha tiene preferencia".

d) Deben mantener la misma separación.

11. El engelamiento en el carburador de un motor de aviación general puede producirse

sorprendentemente incluso en días cálidos (ej. hasta 20°C a 30°C) porque:

a) El motor genera demasiado calor induciendo evaporación sólida.

b) El aire exterior no afecta al carburador.

c) La alta velocidad del aire en el estrechamiento del Venturi y la evaporación del combustible causan una

fuerte y brusca caída de temperatura dentro del carburador.

d) El hielo se forma en los depósitos de combustible y viaja hasta el motor.

12. Para comprobar el nivel de aceite durante la inspección prevuelo en un motor de cárter

húmedo (Lycoming/Continental clásico), el método correcto es:

a) Mirar el indicador del cuadro de instrumentos en cabina.

b) Esperar a que el avión despegue y preguntar al mecánico.

c) Extraer la varilla de medición (dipstick) ubicada en el tapón de llenado, limpiarla, volverla a insertar

completamente y leer la marca de cuartos (Quarts) tras extraerla de nuevo, asegurándose de que esté por

encima del mínimo exigido por el POH.

d) Abrir una válvula de purga bajo el motor hasta que salga aceite limpio.
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13. Una 'Microrráfaga' (Microburst) descendente de una tormenta es particularmente letal en

despegues y aterrizajes porque:

a) Congela los controles de vuelo.

b) Genera una cizalladura extrema: primero proporciona un fuerte aumento de viento de cara (falsa

sustentación), seguido inmediatamente de una corriente descendente severa y un fuerte viento de cola que

hunde al avión.

c) Apaga los sistemas electrónicos del avión.

d) Reduce drásticamente la presión atmosférica del altímetro.

14. El vuelo a 'Velocidad de Crucero Económico' (Economy Cruise) sacrifica:

a) La estabilidad de la aeronave.

b) El alcance máximo posible.

c) El límite de tolerancia a la turbulencia.

d) La velocidad o tiempo de llegada a destino (se vuela más lento), a cambio de obtener un menor consumo

horario de combustible (l/h) y alargar la autonomía o alcance.

15. Cuando un controlador de tránsito aéreo emite la instrucción 'MANTENGA POSICIÓN' (Hold

Position) a una aeronave rodando en tierra, el piloto debe:

a) Continuar hasta la línea de espera.

b) Acelerar para despejar la pista.

c) Detener la aeronave inmediatamente y esperar instrucciones.

d) Mantener la misma velocidad de rodaje.

16. El enfriamiento provoca que los tejidos, al hincharse empequeñece los conductos de la

trompa de Eustaquio de tal modo que, dificulta o haga imposible el equilibrio de presiones,; al

igual que ocurre con los senos faciales. Para evitar esto se aconseja:

a) Volar Alto.

b) Volar Bajo.

c) No Volar.

d) Masticar chicle y realizar la maniobra de Valsalva continuadamente.
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17. La 'Declinación Magnética' o Variación Magnética en un mapa de navegación cambia con el

paso de los años debido a:

a) El movimiento tectónico de las placas continentales que ensanchan el océano.

b) El desplazamiento geográfico lento pero constante de los Polos Magnéticos terrestres generado por el

núcleo líquido del planeta.

c) El deshielo progresivo del Polo Norte Geográfico.

d) La construcción masiva de parques eólicos y torres eléctricas.

18. Un perfil de ala 'asimétrico' (cambered airfoil) comparado con uno 'simétrico', generalmente:

a) Tiene una velocidad de pérdida mucho más alta.

b) Es incapaz de generar sustentación a ángulos de ataque bajos.

c) Produce más sustentación a menores ángulos de ataque y entra en pérdida de forma menos abrupta.

d) Solo se usa en aviones de acrobacia extrema.

19. En navegación aérea pura, ¿qué nombre recibe la diferencia angular o discrepancia natural

que existe entre el Norte de la Cuadrícula del mapa (Grid North) y el Norte Geográfico o

Verdadero (True North)?

a) Declinación térmica inversa.

b) Desvío magnético absoluto.

c) Convergencia de Meridianos (Meridian Convergence) o Convergencia de Cuadrícula, causada por la

proyección de una esfera sobre un papel plano.

d) Fallo de compresión instrumental.

20. En un mensaje METAR, si la cobertura nubosa se reporta como 'BKN' (Broken /

Fragmentado), significa que las nubes cubren:

a) De 1 a 2 octas del cielo.

b) De 5 a 7 octas del cielo.

c) 8 octas (cielo totalmente cubierto).

d) De 3 a 4 octas del cielo.
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21. El 'Briefing' previo al despegue impartido a los pasajeros por el Comandante debe incluir

OBLIGATORIAMENTE:

a) La prohibición de fumar, el uso correcto de los cinturones/arneses de seguridad, la ubicación y

funcionamiento de las salidas de emergencia, extintores, botiquín y equipos de flotación si se requieren.

b) El plan de vuelo meteorológico completo.

c) Instrucciones de cómo manejar la radio.

d) La firma de una exención de responsabilidad civil.

22. El concepto de 'Gestión de la Amenaza y el Error' (TEM - Threat and Error Management)

propone que:

a) Las amenazas nunca ocurren si el piloto es experimentado.

b) Las amenazas y los errores son inevitables en operaciones aéreas, por lo que el piloto debe aprender a

anticiparlos, reconocerlos y gestionarlos para evitar estados indeseados de la aeronave.

c) El error humano es castigable bajo cualquier circunstancia.

d) La automatización soluciona el 100% de las amenazas externas.

23. El organismo del Estado Español competente para llevar a cabo la investigación técnica de

accidentes e incidentes graves de aviación civil es:

a) ENAIRE.

b) La CIAIAC (Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil).

c) La AESA.

d) El Ministerio del Interior.

24. El indicador de dirección del viento en la superficie, como una manga de viento (windsock),

si está completamente horizontal indica:

a) Que el viento está en calma (0 nudos).

b) Un viento racheado y térmico.

c) Que la velocidad del viento es de al menos 15 nudos (generalmente indicando viento fuerte según el

estándar de la manga).

d) Que el viento es totalmente cruzado a la pista principal.
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25. Si tiene que aterrizar en un campo y nota que los árboles circundantes están inclinados

fuertemente en una dirección, usted intentará alinear su aproximación:

a) De forma cruzada al viento.

b) En la misma dirección hacia la que se inclinan los árboles (viento de cola).

c) En dirección opuesta a la inclinación de los árboles, para aterrizar con viento de cara.

d) Ignorando los árboles, fijándose solo en el sol.

26. El engelamiento en las aeronaves no solo añade peso. Su efecto más peligroso es que

aerodinámicamente:

a) Disminuye el ángulo de ataque.

b) Mejora temporalmente la relación L/D (Sustentación/Resistencia).

c) Modifica el perfil del ala, interrumpiendo el flujo laminar del aire, lo que reduce masivamente la

sustentación, aumenta enormemente la resistencia parásita y aumenta la velocidad de pérdida.

d) Reduce la velocidad requerida para despegar.

27. Dentro de las señales visuales internacionales de tierra a aire (Search and Rescue - SAR), si

los supervivientes de un accidente trazan una gran letra 'V' en el suelo, están indicando:

a) Necesitamos asistencia (Require assistance).

b) Todo está bien (All okay).

c) Avión listo para despegar.

d) Hemos encontrado la ruta.

28. El término 'Altitud de Presión' (Pressure Altitude) se define como la altitud marcada por un

altímetro que está ajustado a:

a) El nivel del mar (QNH local).

b) La presión exacta del aeródromo.

c) La presión estándar del nivel del mar, establecida internacionalmente en 1013,2 hPa (hectopascales) o

29,92 inHg.

d) La altura absoluta sobre el terreno.
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29. ¿Cuál es la causa subyacente que provoca la ilusión de 'Inversión' (sensación de estar

cayendo hacia atrás o volando invertido) durante el vuelo en condiciones instrumentales (IMC)?

a) Una deceleración abrupta que hace que la cabeza del piloto caiga hacia adelante.

b) Nivelar abruptamente el avión tras una trepada (ascenso pronunciado), causando que el sistema otolítico

interprete la fuerza centrífuga como una inclinación severa hacia atrás.

c) Volar de noche sobre un océano sin luna.

d) La exposición continuada al monóxido de carbono.

30. La Fuerza Aerodinámica Total es un vector generado por el ala. Su componente

perpendicular a la dirección del viento relativo es:

a) La Sustentación.

b) El Empuje.

c) La Resistencia.

d) El Momento de cabeceo.

31. El 'Error de Densidad' que afecta al Anemómetro a medida que la aeronave asciende provoca

que:

a) El tubo pitot se doble.

b) La Velocidad Indicada (IAS) en el instrumento sea notablemente inferior a la Velocidad Verdadera (TAS)

real de la aeronave a través de la masa de aire, al ser este aire menos denso.

c) La IAS sea muy superior a la TAS.

d) El avión entre en pérdida sin previo aviso.

32. Si el aeródromo carece de torre y usted no conoce la presión QNH del día, ¿cómo debe

calibrar de forma segura su altímetro antes del despegue para asegurar la fiabilidad de las

referencias visuales y performance?

a) Moviendo la ventanilla de Kollsman hasta que las agujas del altímetro indiquen exactamente la elevación

topográfica del aeródromo (conocida en la carta de navegación).

b) Poniéndolo en cero pies siempre.

c) Ajustándolo obligatoriamente a 1013,2 hPa.

d) Ignorando el instrumento hasta estar en vuelo.
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33. Si durante el vuelo usted o su pasajero comienzan a sentir mareos, hormigueo y falta de

aliento, y el piloto no está seguro de si se trata de hipoxia o hiperventilación, el procedimiento

más seguro es:

a) Asumir primero que es hipoxia, proporcionar oxígeno 100% (o descender) y, una vez descartada la

hipoxia, ralentizar el ritmo respiratorio.

b) Asumir que es hiperventilación y respirar en una bolsa de papel.

c) Beber agua fría y realizar la maniobra de Valsalva.

d) Apagar el sistema de calefacción.

34. Si durante un descenso en vuelo nota un dolor agudo e incapacitante en los senos

paranasales o los oídos (barotrauma) que no remite con la maniobra de Valsalva, la acción

recomendada es:

a) Aumentar inmediatamente la tasa de descenso para minimizar el tiempo de dolor.

b) Detener el descenso, e incluso ascender ligeramente para aliviar la diferencia de presión, y luego intentar

un descenso mucho más suave.

c) Aumentar la temperatura de la calefacción al máximo.

d) Respirar dentro de una bolsa de papel para forzar la hiperventilación.

35. Si una aeronave vuela desde una zona de aire caliente hacia una zona de aire más frío,

manteniendo constante la altitud indicada en el altímetro:

a) La altitud verdadera (real) de la aeronave será menor que la indicada.

b) La altitud verdadera será mayor que la indicada.

c) La altitud verdadera y la indicada serán exactamente iguales.

d) El altímetro marcará cero gradualmente.

36. Si una aeronave vuela en VFR a una altitud IGUAL o SUPERIOR a 10.000 pies AMSL, la

visibilidad mínima requerida por SERA es de:

a) 10 km.

b) 5 km.

c) 8 km.

d) Infinito (CAVOK).
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37. La presencia de hielo en el carburador no avisa con luces en el panel. En un avión de hélice

de paso fijo, el primer síntoma notable de esta formación será:

a) Hielo visible en los bordes del parabrisas.

b) Un fuerte ruido metálico.

c) Aumento repentino de las revoluciones por minuto (RPM).

d) Una caída gradual e inexplicable de las Revoluciones Por Minuto (RPM) debida a la restricción del flujo de

aire y combustible.

38. La frecuencia de radio internacional de 121.500 MHz, conocida como frecuencia de

emergencia o de guarda, es monitoreada continuamente por:

a) Únicamente las torres de control.

b) Los satélites meteorológicos.

c) La mayoría de los centros de control de área (ACC), centros de información de vuelo (FIC), instalaciones

militares y aeronaves comerciales en vuelo.

d) Las radios FM comerciales.

39. Después del paso completo de un frente frío (en la masa de aire frío posterior), la visibilidad

general suele ser:

a) Buena o excelente (excepto en chubascos aislados).

b) Mala, con nieblas persistentes.

c) Regular, por nubes estratificadas.

d) Nula por calima.

40. ¿Cuál es la función aerodinámica de mantener la Velocidad de Mejor Planeo (Best Glide

Speed) tras un fallo de motor?

a) Permite recorrer la máxima distancia horizontal hacia adelante por cada pie de altitud perdida (relación

L/D máxima), otorgando al piloto más tiempo y radio de acción para buscar un campo.

b) Acelera el descenso para aterrizar lo antes posible.

c) Evita que la hélice se detenga.

d) Garantiza un aterrizaje suave y sin daños estructurales.
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41. En el caso de motores Rotax, muy presentes en el sector ULM y LSA, su régimen de

funcionamiento normal implica RPM mucho más elevadas (ej. 5.000-5.800 RPM) que en los

motores tradicionales de aviación ligera. Esto hace imprescindible:

a) El uso de la caja reductora (gearbox) integrada para no superar los límites de velocidad de la punta de

pala de la hélice.

b) Llevar un tanque de gasolina tres veces mayor.

c) El uso exclusivo de hélices de aluminio de cuatro palas.

d) Que no puedan volar de noche.

42. Para subsanar en la medida de lo posible el Error de Desvío provocado por el propio avión a

su compás magnético, ¿qué tarea técnica se debe realizar periódicamente en la aeronave?

a) La 'Compensación de la Brújula' en tierra (Swing), ajustando los pequeños imanes internos del

instrumento con un destornillador amagnético y elaborando una tablilla de corrección (Compass Card).

b) Frotar la brújula con un paño de seda.

c) Desconectar totalmente la batería en vuelo recto.

d) Nada, el desvío se compensa automáticamente por GPS.

43. Si recibe por radio la instrucción del controlador 'REAUTORIZADO' (Recleared), significa:

a) Que la autorización anterior ha sido anulada por completo.

b) Que se ha modificado su última autorización y esta nueva autorización invalida la anterior o parte de ella.

c) Que debe repetir su plan de vuelo.

d) Que está autorizado a aterrizar nuevamente.

44. ¿Por qué los manuales de vuelo recomiendan rellenar (to top-off) los depósitos de

combustible de las aeronaves al concluir el vuelo y dejarlos estacionados llenos durante la

noche?

a) Para evitar que la gasolina pierda su octanaje debido a la radiación solar residual de la tarde.

b) Para evitar que el avión se vuele accidentalmente debido a fuertes ráfagas de viento por falta de peso.

c) Para minimizar la cantidad de aire dentro de los depósitos, lo que reduce la condensación nocturna de

humedad del aire en forma de agua letal para el motor.

d) Para presurizar el tapón estanco y mantener limpias las líneas del carburador.
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45. El borde de ataque es:

a) La parte trasera del ala.

b) La parte frontal o delantera de un perfil alar.

c) La parte delantera del motor.

d) La punta del ala.

46. Si dos aviones idénticos vuelan al mismo ángulo de alabeo (bank) pero el Avión A vuela al

doble de velocidad que el Avión B, el Avión A tendrá:

a) El mismo radio de viraje que el Avión B.

b) Un radio de viraje mayor y una tasa de viraje (grados por segundo) menor.

c) Un radio de viraje menor.

d) Una tasa de viraje mucho mayor.

47. Aumentar la rugosidad en la superficie del borde de ataque del ala por suciedad o mosquitos

estrellados:

a) No tiene impacto alguno por debajo de 100 nudos de velocidad.

b) Mejora el flujo laminar facilitando el planeo.

c) Puede adelantar la transición de la capa límite de laminar a turbulenta, aumentando la resistencia y

posiblemente la velocidad de pérdida.

d) Protege el ala de la acumulación de hielo.

48. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'X' se pronuncia como:

a) Xerox.

b) X-ray.

c) Xilophone.

d) Xena.

49. En el ámbito de la CRM (Crew Resource Management), la 'Sinergia' se define como:

a) La autoridad absoluta del piloto al mando sobre la tripulación.

b) La automatización de todos los procesos de la aeronave.

c) El efecto por el cual el rendimiento y la toma de decisiones conjuntas del equipo superan la suma de las

habilidades individuales de sus miembros (1+1>2).

d) La división estricta de las tareas sin comunicación mutua.
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50. La 'Línea de Fe' (Lubber line) de la brújula aeronáutica es una marca vertical tras el cristal

que tiene la finalidad fundamental de:

a) Aislar la estática de la radio.

b) Marcar el horizonte artificial de la cabina.

c) Alinear la brújula con la antena GPS.

d) Representar el eje longitudinal de la aeronave para leer sobre la rosa de los vientos giratoria el rumbo

magnético actual al que apunta el avión.

51. ¿Qué elemento del tren de aterrizaje es el encargado primordial de mantener el avión

centrado en la pista durante la alta velocidad de la carrera de despegue y aterrizaje en aviones

de tren triciclo convencional?

a) El timón de dirección (Rudder) aerodinámico y, si está acoplada, la rueda de morro directriz.

b) Los frenos principales.

c) Los alerones.

d) El trim de profundidad.

52. En un mensaje METAR, si encontramos el grupo '00000KT', el controlador y los instrumentos

están reportando:

a) Un error en el instrumento medidor de viento.

b) Viento en calma absoluta (0 nudos).

c) Viento de componente Norte a 0 nudos.

d) Dirección variable pero con intensidad máxima.

53. ¿Por qué es sumamente aconsejable y necesario anotar rigurosamente el 'Tiempo o Hora

Real' cada vez que el avión sobrevuele un Punto de Control o Checkpoint de su ruta planificada?

a) Para calcular y revisar la 'Ground Speed' real comprobada en vuelo, verificar si el viento coincide con el

pronóstico, y actualizar o corregir el Tiempo Estimado de Llegada (ETA) al destino.

b) Para poder presentarlo al aeropuerto a la llegada y que no cobren recargos.

c) Para saber cuándo apagar el motor.

d) Para demostrar legalmente la hora de salida del Sol.
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54. En el cálculo mental de viento cruzado, si usted recibe información de la torre de un viento

de 20 nudos con un ángulo de 30 grados respecto al eje de la pista, la componente lateral

(viento cruzado efectivo) será aproximadamente:

a) 10 nudos (el seno de 30° es 0.5, por lo que la componente cruzada es la mitad de la intensidad total del

viento).

b) 20 nudos.

c) 0 nudos.

d) 15 nudos.

55. Una Alta Altitud de Densidad (aire menos denso) degrada la performance general. ¿Cuáles

son los efectos precisos en un avión de pistón atmosférico?

a) Disminuye el empuje de la hélice, disminuye la potencia del motor y disminuye la sustentación del ala.

Por tanto, aumentan las carreras de despegue y merman los ascensos.

b) Aumenta la potencia del motor por menor rozamiento.

c) No afecta a la sustentación, solo al consumo.

d) Mejora el frenado tras el aterrizaje.

56. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'V' corresponde a:

a) Venus.

b) Vampire.

c) Victor.

d) Victoria.

57. Un piloto comercial con licencia en vigor que sufre un resfriado común grave decide

automedicarse con medicamentos de venta libre y salir a volar. Según las normativas

aeronáuticas y aeromédicas, esto es:

a) Seguro y legal si no toma aspirinas.

b) Totalmente aceptable si se siente bien anímicamente.

c) Inadecuado e ilegal, ya que cualquier medicamento puede alterar sus capacidades físicas o cognitivas, y

no debe volar sin consultar a un médico examinador aéreo (AME).

d) Recomendable para evitar barotraumas en vuelo.
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58. Durante el vuelo, la hiperventilación produce un desequilibrio químico en la sangre debido a:

a) Una inhalación excesiva de monóxido de carbono.

b) La pérdida excesiva de dióxido de carbono (CO2) al respirar de forma demasiado rápida o profunda.

c) La falta de oxígeno en los tejidos cerebrales.

d) Una acumulación letal de nitrógeno en las articulaciones.

59. ¿Cuál es la acción inmediata si usted se encuentra volando VFR en un día cálido y el motor

se detiene por completo a 3.000 pies de altitud (Fallo de motor en crucero)?

a) Ajustar la actitud para alcanzar la Velocidad Óptima de Planeo (Vgl), buscar y seleccionar el mejor campo

de aterrizaje posible, y posteriormente intentar reiniciar el motor (Checklist).

b) Llamar por radio antes de tocar los mandos.

c) Tirar de la palanca al máximo para no perder altura.

d) Bajar el tren de aterrizaje y los flaps al instante.

60. Rodando con un avión de tren triciclo, si sopla un fuerte viento de COLA desde la DERECHA

(cuarto trasero derecho), el piloto debe posicionar los mandos:

a) Girando el volante hacia la derecha y tirando del elevador.

b) Alerón derecho ABAJO (volante girado a la izquierda, alejándose del viento) y elevador EMPUJADO hacia

adelante.

c) Alerones neutrales y elevador tirado atrás.

d) Volante a la derecha y elevador neutral.

61. Para calcular el Rumbo Magnético (Magnetic Heading - MH) a partir de un Rumbo Verdadero

(True Heading - TH) medido en el mapa, debemos:

a) Sumar siempre 10 grados.

b) Sumar el Desvío del compás.

c) Aplicar la Declinación Magnética: sumar si es Oeste (W) y restar si es Este (E).

d) Multiplicarlo por la velocidad sobre el suelo.
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62. Aproximarse a una pista que es inusualmente ESTRECHA en comparación con las pistas a las

que el piloto está habituado, provoca a menudo la falsa ilusión óptica de estar volando:

a) Mucho más bajo y cerca del umbral de lo real.

b) Más alto de lo que realmente se está, lo que induce al piloto a volar una senda de aproximación

peligrosamente baja.

c) Excesivamente lento, induciendo a picar y sobreacelerar.

d) En dirección contraria a los números de la pista.

63. En el cálculo de carga y centrado de la aeronave, el 'Centro de Gravedad' (CG) se define

como:

a) El centro geométrico exacto del fuselaje medido desde el morro hasta la cola.

b) El punto imaginario en el cual se considera concentrado todo el peso de la aeronave y sobre el cual esta

mantendría el equilibrio si fuera suspendida.

c) El punto de aplicación de la fuerza de sustentación del ala.

d) El límite trasero máximo permitido por el fabricante.

64. Si un frente ocluido se aproxima a nuestra posición, es el resultado meteorológico de:

a) Dos sistemas de alta presión chocando entre sí.

b) Un frente cálido que avanza rápidamente y supera a un frente frío.

c) El paso de un huracán o tifón.

d) Un frente frío que viaja más rápido, alcanza e intercepta a un frente cálido, empujando la masa de aire

cálido totalmente hacia arriba y desconectándola del suelo.

65. En un informe meteorológico aeronáutico (METAR), el código 'FZRA' hace referencia a un

fenómeno muy peligroso conocido como:

a) Lluvia Engelante (Freezing Rain).

b) Niebla Congelada.

c) Zonas de Frentes Rápidos.

d) Granizo fuerte (Freezing Rain/Hail).
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66. Al planificar un vuelo de travesía VFR, la finalidad principal de elaborar un 'Registro de

Navegación' (Navlog o Piernógrafo) es:

a) Entregarlo a AESA como comprobante de vuelo legal.

b) Organizar anticipadamente rumbos, tiempos, distancias y consumos entre los distintos puntos de la ruta,

reduciendo la carga de trabajo mental del piloto en el aire.

c) Calcular los límites de centro de gravedad.

d) Memorizar las frecuencias de las emisoras de FM comerciales.

67. Durante el rodaje de un avión con tren convencional (patín de cola), si se rueda con un

viento de CARA, el mando de profundidad (elevador) debe mantenerse:

a) Totalmente tirado HACIA ATRÁS (up elevator) para forzar la rueda de cola contra el suelo y mantener el

control direccional.

b) Empujado totalmente hacia adelante.

c) En posición neutral.

d) Moviéndose rítmicamente.

68. Por el contrario, ¿cuál es la consecuencia principal de volar con el Centro de Gravedad (CG)

por DELANTE del límite delantero o frontal (Forward CG Limit)?

a) El avión entrará en pérdida a velocidades ridículamente bajas.

b) Imposibilidad de encender la calefacción de cabina.

c) El avión será muy pesado de morro (morrudo), aumentando la estabilidad pero requiriendo un gran

esfuerzo de profundidad para levantar el morro, y pudiendo ser imposible la rotación de despegue o

recogerlo en el aterrizaje.

d) El morro se elevará solo sin control en crucero.

69. En rutas muy largas, la táctica del 'Ascenso Escalonado' (Step Climb) consiste en subir a una

altitud de crucero inicial y luego ir ascendiendo a niveles superiores periódicamente. ¿Por qué

es necesario este escalonamiento?

a) Para que los oídos de los pasajeros se acostumbren a la presión.

b) Porque al principio del vuelo la aeronave está muy pesada por el combustible y su techo operativo es

menor. A medida que quema combustible, pierde peso, lo que le permite ascender a altitudes más altas y

eficientes.

c) Para evitar los radares militares de superficie.

d) Porque es una norma obligatoria de separación de tráfico VFR.
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70. En un mensaje METAR, el término meteorológico 'CAVOK' (Ceiling and Visibility OK) se utiliza

para reemplazar varios grupos del mensaje cuando se cumplen ciertas condiciones. ¿Cuáles son?

a) Visibilidad de 10 km o más, sin nubes por debajo de 5.000 pies o la altitud mínima del sector (lo que sea

mayor), ausencia de CB/TCU y ningún fenómeno de tiempo significativo.

b) Cielo completamente azul (SKC) y visibilidad infinita.

c) Visibilidad de al menos 5 km en vuelo VFR.

d) Ausencia de viento y lluvia ligera permitida.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   B  03:   B  04:   C 

 05:   A  06:   D  07:   C  08:   C 

 09:   D  10:   B  11:   C  12:   C 

 13:   B  14:   D  15:   C  16:   C 

 17:   B  18:   C  19:   C  20:   B 

 21:   A  22:   B  23:   B  24:   C 

 25:   C  26:   C  27:   A  28:   C 

 29:   B  30:   A  31:   B  32:   A 

 33:   A  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   D  38:   C  39:   A  40:   A 

 41:   A  42:   A  43:   B  44:   C 

 45:   B  46:   B  47:   C  48:   B 

 49:   C  50:   D  51:   A  52:   B 

 53:   A  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   C  58:   B  59:   A  60:   B 

 61:   C  62:   B  63:   B  64:   D 

 65:   A  66:   B  67:   A  68:   C 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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