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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Durante la navegación visual observada (Pilotage), un 'Punto de Control' o Punto de

Notificación (Checkpoint) elegido en el mapa debe reunir idealmente la siguiente característica:

a) Ser una pequeña aldea sin carreteras para evitar el ruido.

b) Ser invisible desde el aire para obligar al uso de instrumentos.

c) Ser una característica del terreno inequívoca, prominente y fácil de identificar visualmente desde la

altitud de crucero (ej. intersecciones de ríos, lagos peculiares o grandes cruces de autopistas).

d) Estar separado del anterior por al menos 3 horas de vuelo.

02. En un motor Rotax 912, la comprobación del nivel de aceite previa al vuelo (dipstick check)

requiere un procedimiento mecánico específico muy distinto al de un Lycoming. Este consiste

en:

a) Comprobarlo con el motor arrancado.

b) Comprobarlo en vuelo exclusivamente.

c) Girar manualmente la hélice (con las magnetos OFF) en el sentido de rotación normal hasta percibir un

"gorgoteo" o borboteo (burp), asegurando así que todo el aceite ha retornado al depósito separado de cárter

seco antes de medir.

d) Drenar todo el aceite y volverlo a pesar.

03. La información meteorológica AIRMET informa sobre:

a) Huracanes y erupciones volcánicas.

b) Únicamente sobre los vientos en altitud superior a FL200.

c) Fenómenos meteorológicos en ruta que pueden afectar a la seguridad de los vuelos a baja altitud y

aviones ligeros (como engelamiento moderado, turbulencia moderada, visibilidad reducida generalizada).

d) Los horarios de cierre de las pistas.

04. Un 'VOR' (Very High Frequency Omnidirectional Range) es una radioayuda terrestre clásica.

¿En qué rango de frecuencias opera?

a) En UHF, entre 300 y 400 MHz.

b) En la banda VHF (Very High Frequency), específicamente entre 108.00 y 117.95 MHz, requiriendo

visibilidad de línea de vista para ser captado en el receptor del avión.

c) En baja frecuencia AM (AM radio).

d) En frecuencias de telefonía móvil 4G.
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05. ¿Qué tipo de ilusión se produce cuando el piloto de un avión estacionado en la plataforma

cree que su avión se está moviendo hacia atrás, al observar por la ventanilla que el avión

contiguo avanza lentamente hacia adelante?

a) Ilusión somatogravíca.

b) Ilusión de movimiento relativo (o ilusión vección).

c) Efecto autocinético.

d) Vértigo de Coriolis.

06. El líquido del interior del compás magnético (brújula) de aviación tiene un fin muy específico

y fundamental. Este es:

a) Actuar como anticongelante para el cristal de la ventanilla del compás.

b) Amortiguar y frenar las continuas oscilaciones y balanceos de la tarjeta (rosa de los vientos) para permitir

su lectura rápida en vuelo turbulento.

c) Amplificar el campo magnético terrestre (actúa como lente magnética).

d) Proporcionar lubricación exclusiva a los piñones del sistema giroscópico esférico oculto debajo.

07. Exceptuando los despegues y aterrizajes, la altura mínima general para el vuelo VFR en

zonas que NO sean aglomeraciones de edificios o reuniones de personas (zonas despobladas) es

de:

a) 1.000 pies sobre el nivel del mar.

b) 1.500 pies sobre el suelo.

c) 300 pies sobre el obstáculo más alto.

d) 150 metros (500 pies) sobre tierra o agua, y a una distancia no menor a 150 metros de cualquier persona,

embarcación, vehículo o estructura.

08. Si el piloto cala el altímetro con el 'QFE' de la estación meteorológica del aeródromo, al

aterrizar y tocar la pista, el instrumento marcará:

a) La elevación en metros MSL.

b) Cero (0) pies.

c) 1.000 pies.

d) Presión estándar.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Actuaciones y limitaciones humanas

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

09. De acuerdo con el Reglamento SERA, un vuelo VFR no despegará de un aeródromo situado

en una Zona de Control (CTR) si el 'techo de nubes' (ceiling) notificado es inferior a:

a) 1.000 pies.

b) 1.500 pies (450 metros).

c) 500 pies.

d) 3.000 pies.

10. Asimismo, en el triángulo de velocidades, el vector que representa el movimiento final del

avión proyectado sobre la superficie de la Tierra se compone de:

a) Rumbo magnético e IAS.

b) Viento y altitud.

c) Declinación y desvío.

d) La Derrota Verdadera (True Track) y la Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed - GS).

11. En caso de encontrar Engelamiento Fuerte (Severe Icing) que bloquee completamente la

toma de presión dinámica (Tubo Pitot), ¿qué instrumento de respaldo debe utilizar

prioritariamente el piloto para no perder el control de la aeronave?

a) El transpondedor.

b) La brújula magnética.

c) El indicador de succión.

d) La técnica de 'Actitud y Potencia'. Conociendo que una RPM específica (Potencia) junto con una inclinación

de morro específica (Actitud en el horizonte artificial) equivalen siempre a un vuelo nivelado a velocidad

segura, ignorando el anemómetro errático.

12. El diagrama V-n (velocidad vs factor de carga) define la envolvente de vuelo. Si se opera

fuera del límite estructural de carga positivo o negativo, el resultado será:

a) Una pérdida aerodinámica temporal sin consecuencias físicas.

b) Un apagón de motor por exceso de Gs.

c) Una entrada en barrena invertida.

d) Daño estructural permanente o rotura de la aeronave.
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13. ¿Por qué la ilusión de 'Inclinación' (The Leans) es la forma más frecuente de desorientación

espacial en pilotos IFR o VFR que entran en nube?

a) Porque el oído interno no puede detectar virajes que se inician muy lentamente (por debajo de un umbral

de aproximadamente 2 a 3 grados por segundo). Al nivelar el avión bruscamente, el líquido se mueve dando

la sensación opuesta.

b) Porque las nubes refractan la luz desviando el horizonte 10 grados.

c) Porque el magnetismo del avión atrae los fluidos del cuerpo.

d) Porque se respira menos oxígeno en las nubes.

14. Si dos aviones idénticos vuelan al mismo ángulo de alabeo (bank) pero el Avión A vuela al

doble de velocidad que el Avión B, el Avión A tendrá:

a) El mismo radio de viraje que el Avión B.

b) Un radio de viraje mayor y una tasa de viraje (grados por segundo) menor.

c) Un radio de viraje menor.

d) Una tasa de viraje mucho mayor.

15. Al volar en condiciones de lluvia muy intensa, la película de agua que se forma sobre la

superficie aerodinámica del ala provoca:

a) Un aumento de la sustentación debido al peso del agua.

b) Una disminución en la resistencia de fricción.

c) La interrupción temprana de la capa límite laminar y su transición a turbulenta, disminuyendo la

sustentación, aumentando la resistencia y elevando peligrosamente la velocidad de pérdida.

d) La eliminación inmediata de todo riesgo de engelamiento.

16. El término ATZ significa:

a) Aeronautical Transport Zone.

b) Zona de Tránsito de Aeródromo (Aerodrome Traffic Zone), el espacio aéreo designado para proteger el

tráfico en el circuito y cercanías de un aeródromo.

c) Agencia de Transporte Zonal.

d) Altitud de Transición Zonal.
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17. Si al rodar por tierra para dirigirse a la pista, usted realiza un viraje cerrado de 90° hacia la

derecha, el giro direccional (si no tiene fallos) y la brújula magnética deberían confirmar

lógicamente:

a) Una indicación estable e invariable sin movimiento alguno.

b) Una disminución radical de la presión de aceite.

c) Un incremento en los grados del rumbo (un giro hacia rumbos mayores en la rosa de los vientos) de

manera proporcional, confirmando su libre movimiento y operatividad antes del vuelo.

d) Un parpadeo en la luz de aviso de pérdida.

18. ¿Cómo puede un piloto evitar o corregir temperaturas excesivas en la cabeza del cilindro

(CHT) en un avión que carece de aletas de refrigeración ajustables (cowl flaps)?

a) Reduciendo ligeramente la potencia del motor (RPM / Presión de admisión).

b) Aumentando la velocidad aérea (bajando el morro) para incrementar el flujo de aire por el capó.

c) Enriqueciendo la mezcla de combustible, ya que el exceso de gasolina ayuda a enfriar los cilindros.

d) Cualquiera de las acciones anteriores ayuda a reducir la temperatura del motor.

19. En una pérdida, el factor de carga positivo se produce en:

a) El ascenso.

b) La entrada en pérdida.

c) La nivelación.

d) El vuelo invertido.

20. En una carta aeronáutica VFR OACI 1:500.000, la ausencia de curvas de nivel marcadas en

marrón o una amplísima separación entre ellas nos advierte que:

a) El terreno es extremadamente escarpado y montañoso.

b) El terreno es una gran llanura, llano o presenta pendientes muy suaves.

c) Es una zona prohibida al vuelo.

d) El mapa está mal impreso en esa zona.
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21. Si en un vuelo nocturno observa aproximarse por su lado derecho una luz VERDE y otra

BLANCA de otra aeronave, esto le indica que:

a) La otra aeronave se está alejando y no hay rumbo de colisión (está viendo su lado derecho de babor y la

cola).

b) Están a punto de chocar de frente.

c) La aeronave se dirige directamente hacia usted por su derecha.

d) La aeronave es un helicóptero policial.

22. ¿Cuál es la finalidad aerodinámica de que una hélice tenga 'torcedura' o un paso geométrico

que varía a lo largo de toda su pala (mayor en la raíz, menor en la punta)?

a) Producir una sustentación (empuje) lo más uniforme posible a lo largo de toda la pala, compensando la

enorme diferencia de velocidad lineal entre el núcleo (lento) y la punta (rápida).

b) Aumentar la resistencia del aire para actuar como freno al bajar de altitud.

c) Impedir que las aves impacten directamente contra el carenado del motor.

d) Hacer que la hélice pese menos cerca del buje.

23. Para evitar los peligrosos 'Vórtices de Estela' (Torbellinos de punta de ala) al aterrizar detrás

de un avión comercial pesado que acaba de aterrizar en la misma pista, la técnica segura

establece que usted debe:

a) Aterrizar exactamente en sus marcas de neumático.

b) Aproximar por debajo de su senda de planeo y aterrizar corto.

c) Mantener una trayectoria de aproximación por ENCIMA de la suya y realizar su toma de contacto

(aterrizaje) MÁS ALLÁ (posterior) del punto donde el avión pesado tocó la pista.

d) Tocar tierra en la pista cruzada más cercana.

24. La ASDA (Accelerate-Stop Distance Available) es una métrica de seguridad crítica para

abortar despegues. Consiste en:

a) TORA menos el umbral desplazado.

b) La pista física más la zona de hierba circundante.

c) LDA más la Clearway.

d) La longitud del recorrido de despegue disponible (TORA) más la longitud de la Zona de Parada (Stopway),

diseñada para soportar la frenada de emergencia.
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25. Una regla fundamental de seguridad altimétrica dice 'De Alta a Baja, mira abajo'. Esto

significa que si volamos de una zona de alta presión a una de baja presión sin recalibrar el QNH:

a) Volaremos a mayor altitud de la indicada.

b) El avión ganará sustentación.

c) El altímetro marcará menos altitud de la real.

d) Nuestra altitud REAL será inferior a la indicada en el instrumento, acercándonos peligrosamente al terreno

sin saberlo.

26. Si el motor comienza a detonar violentamente (Knocking) en vuelo por uso de gasolina de

bajo octanaje y alta temperatura, la acción INMEDIATA del piloto para evitar la destrucción del

bloque debe ser:

a) Acelerar al máximo para ventilar el motor.

b) Empobrecer la mezcla al máximo.

c) Reducir rápidamente la potencia (acelerador atrás), enriquecer totalmente la mezcla (Full Rich) para

ayudar a refrigerar el cilindro, y reducir el ángulo de ascenso para ganar velocidad y aire frío.

d) Apagar las magnetos.

27. Al descender para aterrizar, ¿cuándo se debe calar el altímetro al QNH local de

aproximación?

a) Justo antes de la toma de contacto.

b) A los 10.000 pies.

c) Al iniciar el descenso desde crucero.

d) Al cruzar (abandonar) el Nivel de Transición en el descenso.

28. ¿Qué indica el acrónimo 'WS' en la sección de información suplementaria de un METAR o TAF

(ej. WS RWY 27)?

a) Cizalladura del viento (Wind Shear) reportada en la trayectoria de despegue o aproximación de la pista

indicada.

b) Superficie mojada (Wet Surface) en la pista.

c) Estación meteorológica (Weather Station) fuera de servicio.

d) Viento fuerte del sur (Wind South).
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29. Al descender para la aproximación, una vez que la aeronave pasa hacia abajo del Nivel de

Transición (Transition Level), el procedimiento exige que el piloto cambie el reglaje de su

altímetro:

a) De QNH local a presión estándar 1013.

b) De QNE a QFE de forma exclusiva.

c) De presión estándar (1013,2 hPa / QNE) a la presión QNH notificada por la estación, para leer así la altitud

real respecto al nivel del mar.

d) Mantener 1013 hPa hasta tocar la pista.

30. El mensaje meteorológico SIGMET (Significant Meteorological Information) se emite

específicamente para advertir a las aeronaves sobre:

a) Fenómenos meteorológicos en ruta significativos y potencialmente peligrosos para la seguridad de todas

las aeronaves (tormentas severas, turbulencia fuerte, engelamiento severo, ceniza volcánica).

b) Condiciones meteorológicas exclusivas para planeadores.

c) Pronósticos de viento suave en la superficie.

d) Únicamente la información de presión (QNH).

31. El granizo (precipitación de partículas de hielo de entre 5 y 50 mm de diámetro o más) se

reporta en el código internacional METAR como:

a) SN

b) IC

c) PL

d) GR (Grêle/Hail).

32. A medida que una aeronave asciende y gana altitud (disminuye la densidad del aire), ¿qué

ocurre matemáticamente con las velocidades de mejor ángulo de ascenso (Vx) y mejor régimen

de ascenso (Vy)?

a) Ambas velocidades aumentan constantemente.

b) La Vx indicada (IAS) tiende a aumentar ligeramente, mientras que la Vy indicada (IAS) disminuye. Ambas

velocidades convergen y se igualan al alcanzar el techo absoluto.

c) Ambas velocidades disminuyen hasta llegar a cero.

d) Permanecen inalterables independientemente de la altitud.
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33. Si el señalero de la plataforma (marshaller) se dirige al avión y cruza los brazos por encima

de la cabeza, su significado es:

a) Parada de emergencia (Stop).

b) Arranque el motor 2.

c) Siga todo recto.

d) Vaya a la plataforma adyacente.

34. El procedimiento recomendado por factores humanos para tratar la 'Hiperventilación'

(respiración rápida y superficial provocada por el estrés o el pánico en vuelo) es:

a) Abrir la ventana para que entre frío.

b) Inspirar conscientemente de forma lenta y pausada, o respirar dentro de una bolsa de papel para

recuperar los niveles de dióxido de carbono (CO2) que el cuerpo ha perdido al hiperventilar.

c) Ponerse la máscara de oxígeno puro al 100%.

d) Comenzar a cantar o gritar.

35. ¿Qué tipo de resistencia aerodinámica es generada por las partes de la aeronave que NO

producen sustentación (fuselaje, tren fijo, antenas)?

a) Resistencia inducida.

b) Resistencia por fricción del perfil.

c) Resistencia parásita.

d) Resistencia de formación.

36. Para volar en condiciones VFR (Reglas de Vuelo Visual) en espacio aéreo no controlado (G)

por debajo de 3.000 pies AMSL o 1.000 pies AGL, los mínimos meteorológicos básicos requieren:

a) Estar a 1.000 pies de cualquier nube y 5 km de visibilidad.

b) Mantenerse libre de nubes y a la vista de la superficie, con una visibilidad de vuelo de al menos 5 km

(aunque se permite 1.5 km para aviones bajo ciertas condiciones de velocidad).

c) Navegar con radar obligatoriamente.

d) Un techo de nubes mínimo de 5.000 pies.
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37. Los efectos deletéreos de la hipoxia son más severos y aparecen más rápidamente si el

piloto:

a) Está excelentemente hidratado.

b) Vuela de forma totalmente recta y nivelada.

c) Ha ingerido comida con altos niveles de azúcares complejos.

d) Está fumando activamente, ingirió alcohol recientemente o sufre fatiga extrema.

38. Si usted se aproxima a aterrizar bajo condiciones de ráfagas fuertes de viento (Gusts), la

buena práctica operativa requiere que incremente su velocidad de aproximación (Vref) de la

siguiente manera:

a) Añadiendo la mitad de la velocidad del factor de ráfaga (ej. si el viento base es de 10 kt racheando a 20

kt, el factor es 10; se suman 5 kt a la Vref normal).

b) Duplicando la velocidad Vref.

c) Restando la ráfaga para evitar que el avión flote en el asfalto.

d) Ignorando las ráfagas si se llevan los flaps arriba.

39. En caso de un 'Incendio Eléctrico en Vuelo' (olor a plástico/cable quemado, humo blanco), el

procedimiento estándar de emergencia establece que el piloto debe:

a) Apagar inmediatamente el Interruptor Principal (Master Switch - BAT/ALT) para aislar el cortocircuito,

cerrar las entradas de aire y la calefacción para evitar avivar el fuego, y aterrizar lo antes posible.

b) Rociar agua sobre el panel de instrumentos.

c) Acelerar el motor para que el alternador funda el cable cortocircuitado.

d) Cerrar la válvula de combustible.

40. El término radiotelefónico en inglés para indicar que un piloto solicita permiso para realizar

una maniobra o acción es:

a) DEMAND.

b) REQUEST.

c) ORDER.

d) QUERY.
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41. ¿Cuál es la función exclusiva del sistema de encendido (ignición) en un motor alternativo de

aviación?

a) Proporcionar energía al panel de radios y luces de navegación.

b) Proporcionar en el momento exacto una chispa de alta tensión para inflamar la mezcla de combustible y

aire comprimida en el cilindro.

c) Regular la proporción de aire y combustible en el carburador.

d) Girar el cigüeñal al accionar la llave de arranque.

42. Si en un METAR leemos el viento como '27015G25KT', el controlador nos está informando

que el viento es:

a) De dirección 270 grados (Oeste), velocidad media 15 nudos, con ráfagas máximas (Gusts) de 25 nudos.

b) De dirección 150 grados, con 27 nudos de velocidad.

c) Viento variable entre 270 y 015 grados a 25 nudos.

d) Dirección 270 grados magnéticos a 15 kilómetros por hora.

43. La Ley de Navegación Aérea de España de 1960 establece que la soberanía sobre el espacio

aéreo situado sobre el territorio español y sus aguas jurisdiccionales es:

a) Compartida con Francia y Portugal.

b) Propiedad de la OACI.

c) Libre para cualquier estado miembro de la ONU.

d) Exclusiva y plena del Estado Español.

44. En la transmisión de altitudes y niveles de vuelo, ¿cómo pronunciará un controlador el Nivel

de Vuelo 330 (FL330) en inglés?

a) Flight level three thirty.

b) Flight level thirty three zero.

c) Flight level tree tree zero.

d) Flight level triple three.
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45. La 'Niebla Orográfica' o de ladera (Upslope Fog) requiere viento para su formación. ¿Cómo se

produce?

a) El viento frío desciende rápidamente a un lago caliente.

b) Una masa de aire húmedo es forzada por el viento a ascender a lo largo de un terreno montañoso

inclinándose, enfriándose por expansión adiabática hasta alcanzar el punto de rocío y formar niebla en la

ladera.

c) El sol evapora el rocío de la montaña al amanecer.

d) La radiación solar nocturna en la cima crea condensación estática.

46. El 'Ángulo de Deriva' (Drift Angle) producido por el viento es geométricamente el ángulo

comprendido entre:

a) El Norte Verdadero y el Norte Magnético.

b) El eje longitudinal del avión (Rumbo / Heading) y la trayectoria real que el avión traza sobre el suelo

(Derrota / Track).

c) La altitud de presión y la altitud de densidad.

d) La velocidad del viento y la TAS.

47. La velocidad Vne (Velocidad de Nunca Exceder) en el anemómetro está marcada por:

a) El límite superior del arco blanco.

b) El límite superior del arco verde.

c) El comienzo del arco amarillo.

d) Una línea roja.

48. En el sistema de clasificación de espacios aéreos de la OACI (de la A a la G), el Espacio Aéreo

CLASE A se caracteriza por:

a) Ser completamente libre para VFR sin servicio de control.

b) Estar reservado para el vuelo de aeronaves ultraligeras.

c) Solo se permiten vuelos IFR y se proporciona servicio de control de tránsito aéreo a todos los vuelos (se

prohíbe el VFR general).

d) Permitir vuelos IFR y VFR mezclados sin necesidad de autorización de radio.
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49. El cierre del plan de vuelo VFR (Aviso de llegada) en un aeródromo no controlado es

obligatorio para evitar movilizar a los servicios SAR y debe realizarse:

a) Lo antes posible después de aterrizar, por los medios de comunicación disponibles (teléfono, radio, app) a

la dependencia ATS correspondiente.

b) Solo cuando se lo pidan al día siguiente.

c) Antes de apagar el motor y exclusivamente por radio VHF.

d) Automáticamente al bajar el tren de aterrizaje.

50. En la fraseología de emergencia, la transmisión de un mensaje 'PAN PAN' se reserva para:

a) Peligro grave e inminente que requiere asistencia inmediata, propio de una situación MAYDAY.

b) Informar sobre un retraso en la llegada.

c) Condiciones urgentes que afectan a la seguridad de la aeronave o de una persona, pero que no

constituyen peligro grave e inminente.

d) Solo se usa en buques, no en aviones.

51. Si por motivos de emergencia imperiosa, el piloto al mando de una aeronave se desvía del

Reglamento del Aire, está obligado legalmente a:

a) Notificarlo inmediatamente a la autoridad competente (y presentar un informe escrito posteriormente si

se le requiere).

b) Entregar su licencia a la Policía al aterrizar.

c) Abonar una sanción administrativa automática.

d) Apagar el transpondedor para no ser detectado.

52. El indicador de régimen del motor (Tacómetro) se marca en su arco con una 'Línea Roja'.

Esta línea límite indica:

a) El punto donde el alternador comienza a cargar.

b) El límite máximo absoluto de Revoluciones Por Minuto (RPM) permitido por el fabricante; operarlo por

encima puede causar daño catastrófico al motor o hélice.

c) Las RPM recomendadas para vuelo de crucero económico.

d) El momento de cambiar el aceite.
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53. Si el controlador de torre le dice 'NOTIFIQUE EN FINAL' (Report on final), usted debe llamar

por radio cuando:

a) Haya tocado la pista y esté frenando.

b) Esté alineado con el eje de la pista en el tramo final de la aproximación.

c) Esté en el tramo de base.

d) Apague el motor en la plataforma.

54. La turbulencia en aire claro (CAT - Clear Air Turbulence) se encuentra con mayor frecuencia y

severidad en áreas asociadas a:

a) Las fuertes cizalladuras del viento en las cercanías de una corriente en chorro (Jet Stream) a niveles altos.

b) Zonas de brisa marina a 1.000 pies de altura.

c) Frentes cálidos estacionarios y llovizna.

d) Cúmulos de buen tiempo.

55. ¿En qué configuración de vuelo una aeronave genera la turbulencia de estela más fuerte y

peligrosa?

a) Ligera, rápida y limpia.

b) Pesada, limpia (sin flaps ni tren de aterrizaje extendidos) y lenta (Heavy, Clean and Slow).

c) Pesada, sucia y rápida.

d) Ligera, sucia y en descenso.

56. Salvo autorización expresa o procedimientos de despegue/aterrizaje, las reglas europeas

(SERA) prescriben que el vuelo VFR sobre aglomeraciones de personas o ciudades debe

mantener una altura mínima sobre el obstáculo más alto situado en un radio de 600 metros de al

menos:

a) 500 pies.

b) 1.000 pies (300 metros).

c) 3.000 pies.

d) 10.000 pies.
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57. Una estación 'VOR' de tierra emite infinitas señales de radio llamadas radiales. Estos

radiales se caracterizan por estar alineados o referenciados respecto al:

a) Norte Magnético local de la estación.

b) Norte Geográfico (Verdadero) terrestre.

c) Ecuador.

d) Meridiano de Greenwich.

58. Según el Reglamento de Ejecución (UE) 923/2012 (SERA), el piloto al mando puede desviarse

de las Reglas del Aire en vuelo:

a) Cuando lo desee para acortar el tiempo de ruta.

b) Solo y de forma excepcional cuando sea absolutamente necesario por razones apremiantes de seguridad

(ej. evitar una colisión inminente), debiendo informar al ATC tan pronto sea posible.

c) Siempre que avise previamente por radio.

d) Nunca, bajo ninguna circunstancia, está permitido incumplir el SERA.

59. Para recuperar un avión convencional de una barrena (spin) ya establecida, el procedimiento

genérico básico inicial (PARE) incluye:

a) Aplicar máxima potencia y tirar bruscamente del mando.

b) Aplicar alerones en la dirección de la rotación para nivelar las alas.

c) Reducir potencia a ralentí, alerones neutrales, aplicar timón de dirección a fondo opuesto a la rotación y

mando adelante para romper la pérdida.

d) Soltar todos los mandos y esperar que el avión se recupere gracias a la estabilidad estática.

60. Si su avión vuela con una Velocidad Verdadera (TAS) de 100 nudos y sufre un viento de cara

(Headwind) directo de 20 nudos, ¿cuál será su Velocidad sobre el Suelo (GS)?

a) 120 nudos.

b) 100 nudos.

c) 80 nudos.

d) 20 nudos.
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61. Si pierde la comunicación y el GPS en pleno vuelo, y sufre desorientación visual, el uso de

dos radios VOR sintonizadas en dos emisoras terrestres diferentes situadas a los lados le

permitirá:

a) Aterrizar automáticamente (Autoland).

b) Hablar con la torre de control por voz analógica.

c) Medir la velocidad del viento.

d) Cruzar los radiales FROM indicados por ambos equipos en la carta para trazar y establecer de forma

geométrica una posición (Fix) exacta sobre el mapa.

62. Si tras realizar el mantenimiento del avión y arrancar el motor la presión de aceite no sube

al arco verde en los primeros 30 segundos, el piloto OBLIGATORIAMENTE debe:

a) Acelerar el motor a 2000 RPM para forzar la lubricación.

b) Esperar 5 minutos al ralentí por si es un fallo del instrumento.

c) Ignorarlo si la temperatura del aceite está en verde.

d) Cortar (apagar) el motor de inmediato para evitar daños severos y solicitar la inspección de

mantenimiento.

63. La 'Altitud de Presión' (Pressure Altitude) se lee directamente en el altímetro cuando en la

ventanilla de Kollsman introducimos la presión de:

a) El QNH del aeródromo más próximo.

b) El QFE de la pista de destino.

c) La presión estándar de 1.013,2 hectopascales (o 29.92 pulgadas de mercurio).

d) La presión que marque cero metros exactos.

64. El tercer vector indispensable que cierra el triángulo de velocidades aeronáutico es el

'Vector Viento'. Geométricamente, este vector se dibuja indicando:

a) Hacia dónde se dirige o sopla el viento (Dirección de flujo) y su longitud es proporcional a su intensidad en

nudos.

b) De dónde proviene la brisa marina exclusivamente.

c) La desviación estándar de la brújula.

d) El ángulo de ataque del ala.
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65. En el cristal exterior o interior de la Brújula Magnética de a bordo, existe una línea vertical

pintada y fija llamada 'Línea de Fe' (Lubber line). Esta línea representa visualmente:

a) El Norte geográfico.

b) El horizonte terrestre artificial.

c) El eje longitudinal o proa de la aeronave, permitiendo leer el rumbo exacto al que apunta el avión.

d) La dirección del viento en superficie.

66. La iluminación estándar de pista (Runway Edge Lights) a lo largo de los bordes de una pista

de aterrizaje comercial u operativa de noche es de color:

a) Rojo.

b) Blanco (salvo el último tercio en algunas pistas de precisión que puede ser amarillo de precaución).

c) Azul.

d) Verde.

67. ¿Cuál es la principal ventaja de utilizar cinturones de seguridad con arnés de hombro fijado

de forma obligatoria en aviones de aviación general?

a) Mantener al piloto abrigado.

b) Evitar que el piloto acceda a la radio accidentalmente.

c) Prevenir impactos mortales o severos en la cabeza y trauma torácico contra el panel de instrumentos y el

volante en caso de aterrizaje forzoso, capotaje o deceleración brusca.

d) Es puramente una exigencia estética de diseño.

68. Si durante el rodaje por plataforma o área de maniobras dos aeronaves están en rutas

convergentes (se cruzan en una intersección), ¿quién tiene preferencia?

a) La aeronave más pesada.

b) La aeronave que provenga de la izquierda.

c) La aeronave que tenga a la otra a su izquierda tiene preferencia. Es decir, cede el paso la que tenga a la

otra a su derecha.

d) El que parpadee sus luces primero.
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69. En la carátula de un anemómetro estándar, el arco de color BLANCO indica al piloto:

a) El margen de velocidades seguro para volar en turbulencia.

b) La velocidad a la que se debe desplegar el paracaídas de emergencia.

c) El margen de operación de los flaps. Su límite inferior es Vso (pérdida con flaps) y el superior es Vfe

(velocidad máxima con flaps).

d) El régimen de velocidad exclusivo para el despegue.

70. La célula madura de una tormenta (Cumulonimbus) se reconoce no solo por la intensa

precipitación y el inicio de las corrientes descendentes, sino que a menudo alcanza su máxima

expansión vertical marcada por:

a) La formación del 'Yunque' (Incus) en la cima, compuesto de cristales de hielo que se expanden

horizontalmente al chocar con la tropopausa térmica.

b) Un agujero azul brillante en el centro de la nube.

c) La desaparición de todos los rayos y relámpagos.

d) El giro horizontal de la base de la nube simulando un huracán.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   C  03:   C  04:   B 

 05:   B  06:   B  07:   D  08:   B 

 09:   B  10:   D  11:   D  12:   D 

 13:   A  14:   B  15:   C  16:   B 

 17:   C  18:   D  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   C  24:   D 

 25:   D  26:   C  27:   D  28:   A 

 29:   C  30:   A  31:   D  32:   B 

 33:   A  34:   B  35:   C  36:   B 

 37:   D  38:   A  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   A  43:   D  44:   C 

 45:   B  46:   B  47:   D  48:   C 

 49:   A  50:   C  51:   A  52:   B 

 53:   B  54:   A  55:   B  56:   B 

 57:   A  58:   B  59:   C  60:   C 

 61:   D  62:   D  63:   C  64:   A 

 65:   C  66:   B  67:   C  68:   C 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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