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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Los bastones (rods) ubicados en la retina del ojo humano son fotorreceptores responsables

principalmente de:

a) La agudeza visual central y la visión de los colores durante el día.

b) La visión periférica y la visión en condiciones de baja luminosidad (visión escotópica o nocturna).

c) El enfoque directo de objetos muy pequeños en la cabina.

d) Prevenir el deslumbramiento causado por el sol.

02. La abreviatura 'UTC' se refiere a:

a) Tiempo Universal Coordinado (Coordinated Universal Time) o tiempo ZULU.

b) Unidad de Transferencia de Comunicaciones.

c) Uso de Tránsito Compartido.

d) Under Terminal Control.

03. El ajuste altimétrico 'QNE' (utilizado internacionalmente para volar por encima de la altitud

de transición en espacio aéreo controlado) consiste en:

a) Calar el altímetro a la presión del aeropuerto de destino.

b) Introducir la presión real al nivel del mar (QNH regional).

c) Ajustar el altímetro a la presión estándar de 1.013,2 hPa (o 29.92 inHg), volando a partir de entonces en

Niveles de Vuelo (FL).

d) Ajustar el altímetro a cero.

04. Si usted está volando y la torre le dirige una bengala o destello 'ROJO PIROTÉCNICO',

significa:

a) Emergencia médica en tierra.

b) A pesar de las instrucciones previas, no aterrice por ahora.

c) Vientos de más de 40 nudos.

d) Autorizado a realizar toma y despegue.
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05. En el caso de adelantamiento (una aeronave se aproxima a otra por detrás desde un ángulo

de menos de 70 grados con respecto a su plano de simetría), ¿por dónde debe realizarse el

adelantamiento?

a) La aeronave que alcanza debe adelantar alterando su rumbo a la izquierda.

b) La aeronave que alcanza (la de atrás) cederá el paso y adelantará alterando su rumbo hacia la derecha.

c) Debe adelantar pasando por debajo de la aeronave alcanzada.

d) El adelantamiento está prohibido en vuelo VFR.

06. Las aeronaves suelen poseer compensadores mecánicos, fijos o móviles. Si usted ajusta el

compensador (Trim tab) del timón de profundidad (Elevator) de forma que su pestaña se

desplace aerodinámicamente hacia ABAJO, la superficie del timón de profundidad será forzada

hacia:

a) La izquierda, haciendo al avión girar.

b) Abajo, empujando el morro del avión bruscamente.

c) ARRIBA (Up). Esto genera que el estabilizador presione la cola hacia abajo y obligue al morro del avión a

mantener una actitud de ENCABRIZAMIENTO o ascenso (Nose up trim).

d) Quedará neutral y frenará el vuelo.

07. ¿A qué se debe el 'Efecto Coriolis' que desvía los vientos a la derecha en el hemisferio norte?

a) Al fuerte gradiente de presión entre los trópicos y los polos.

b) A la inclinación del eje terrestre respecto al Sol.

c) A la rotación de la Tierra sobre su propio eje.

d) A la fuerza de rozamiento topográfico de las grandes montañas.

08. En España, las marcas de nacionalidad y matrícula impresas en el fuselaje o cola de la

aeronave civil deben estar formadas por:

a) Letras mayúsculas en caracteres romanos, o números arábigos (ej. para ULM), de fácil lectura, contraste

adecuado y sin adornos que impidan su identificación.

b) Cualquier fuente artística que decida el propietario.

c) Solo banderas y logotipos sin números.

d) Letras minúsculas reflectantes en exclusiva.
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09. En la resolución del Triángulo de Velocidades para trazar un plan de vuelo, el 'Ángulo de

Corrección de Deriva' (WCA - Wind Correction Angle) se calcula con el fin de:

a) Evitar turbulencias a gran altitud.

b) Obtener el consumo exacto de combustible por hora.

c) Determinar la velocidad verdadera (TAS).

d) Calcular los grados que el piloto debe girar el morro del avión (Rumbo) en contra de la dirección del

viento para conseguir que el avión vuele exactamente sobre la Derrota (Track) deseada en el mapa.

10. El sistema de inyección de combustible (Fuel Injection) instalado en lugar de un carburador

ofrece la importante ventaja de:

a) Permitir el uso de combustible de coche.

b) Anular la necesidad de usar bujías.

c) Proporcionar un reparto más uniforme de la mezcla a cada cilindro individual y estar prácticamente libre

del riesgo de engelamiento por evaporación.

d) Funcionar sin necesidad de bomba de combustible mecánica.

11. Si el manual de un aeroplano indica que la carrera de despegue (TORA) aumentará un 20% si

se despega desde hierba corta y seca en lugar de asfalto. Si el avión necesita 400 metros de

pista en asfalto, ¿cuántos metros requerirá en hierba?

a) 400 metros.

b) 600 metros.

c) 480 metros.

d) 320 metros.

12. La relación porcentual que existe entre la cantidad de vapor de agua presente en el aire

(humedad absoluta) y la máxima cantidad que el aire podría contener a esa misma temperatura,

se denomina:

a) Humedad relativa.

b) Humedad absoluta o específica.

c) Tensión de vapor.

d) Punto de saturación barométrica.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Actuaciones y limitaciones humanas

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

13. La niebla de radiación se forma habitualmente cuando:

a) Existe aire extremadamente seco y alta densidad.

b) Las nubes de tormenta descienden hasta tocar el nivel del suelo.

c) En noches claras y en calma, el suelo se enfría por radiación enfriando el aire adyacente húmedo hasta

alcanzar su punto de rocío (saturación).

d) Sopla un viento cálido de más de 25 nudos sobre la tierra fría.

14. El 'fenómeno de la complacencia de la automatización' (Automation Complacency) en

aviones modernos equipados con pilotos automáticos avanzados describe:

a) La absoluta fiabilidad mecánica de los sistemas modernos.

b) La sobreconfianza del piloto en el sistema automático, reduciendo su atención, su vigilancia del estado

del vuelo y su capacidad para detectar fallos.

c) La incapacidad del piloto automático para mantener la altitud asignada.

d) La necesidad de apagar la automatización cada 10 minutos.

15. Error de Viraje de la brújula (regla UNOS): En el Hemisferio Norte, si usted vuela con rumbo

NORTE y comienza a virar hacia el ESTE, el compás magnético:

a) Se adelantará al viraje marcando más de 090° rápidamente.

b) Indicará perfectamente los grados de viraje.

c) Se quedará rezagado o incluso indicará inicialmente un leve viraje hacia el Oeste antes de empezar a

sumar grados hacia el Este.

d) Dará una vuelta de 360 grados sobre sí mismo.

16. El rendimiento aerodinámico del ala es:

a) La relación entre el peso y la sustentación.

b) La relación entre la sustentación y la resistencia del avance.

c) La relación entre la distancia horizontal recorrida y la distancia vertical.

d) La relación entre velocidad y el factor de carga.

17. Si en un METAR leemos el viento como '27015G25KT', el controlador nos está informando

que el viento es:

a) De dirección 270 grados (Oeste), velocidad media 15 nudos, con ráfagas máximas (Gusts) de 25 nudos.

b) De dirección 150 grados, con 27 nudos de velocidad.

c) Viento variable entre 270 y 015 grados a 25 nudos.

d) Dirección 270 grados magnéticos a 15 kilómetros por hora.
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18. En el Procedimiento Operativo de un 'Aterrizaje en Campo Corto' (Short Field Landing), el

objetivo de subir inmediatamente los flaps al máximo en el instante en que las ruedas

principales tocan la pista es:

a) Destruir la sustentación restante del ala, descargando inmediatamente todo el peso del avión sobre los

neumáticos principales, lo que permite frenar con la máxima eficacia sin que las ruedas derrapen.

b) Aumentar el arrastre aerodinámico trasero.

c) Refrigerar los frenos.

d) Elevar la rueda de morro rápidamente.

19. La 'AUTORIZACIÓN DE APROXIMACIÓN BAJA' (Cleared low approach) permite a un piloto:

a) Aterrizar a baja velocidad.

b) Realizar un toque y despegue continuo.

c) Volar por debajo de la altitud mínima del sector hasta su destino.

d) Aproximarse a lo largo del eje de la pista a baja altura, y luego iniciar un ascenso ('motor y al aire') sin

llegar a tocar físicamente la pista.

20. ¿Cuál es el propósito principal de conocer y respetar la velocidad de maniobra (Va)?

a) Es la velocidad máxima a la que se puede aplicar deflexión total de los mandos sin riesgo de daño

estructural.

b) Es la velocidad a la que se obtiene el mejor ángulo de ascenso.

c) Es la velocidad mínima a la que el avión se puede controlar en el aire.

d) Es la velocidad máxima permitida para extender los flaps.

21. Respecto a la técnica recomendada para buscar tráfico aéreo en vuelo visual (VFR), el

escaneo sistemático (scanning) debe realizarse:

a) Haciendo barridos continuos y fluidos sin detener la mirada, como un radar.

b) En bloques o sectores de unos 10° a 15°, deteniendo la mirada 1 o 2 segundos en cada sector para

permitir que el ojo enfoque adecuadamente.

c) Mirando exclusivamente a los instrumentos y al GPS con sistema anticolisión.

d) Enfocándose fijamente en el punto muerto frontal a través de la hélice.
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22. Si una pista dispone de un 'Umbral Desplazado' permanente, la distancia declarada que

SIEMPRE se verá reducida respecto a la longitud total física del pavimento es:

a) TORA.

b) LDA (Landing Distance Available - Distancia de aterrizaje disponible), ya que las aeronaves no pueden

posar las ruedas antes del umbral desplazado.

c) TODA.

d) ASDA.

23. La 'Regla de las 3 B' u otras mnemotécnicas de seguridad previas a la recogida post-vuelo o

abandono de cabina exigen al piloto asegurarse de que:

a) Las magnetos estén en posición OFF y las llaves fuera del panel, la mezcla cortada (Idle cut-off) y el

Master Switch apagado, para evitar arranques accidentales de la hélice que puedan ser mortales en tierra.

b) El radar esté calibrado.

c) La emisora quede en la frecuencia de emergencias 121.5.

d) Los flaps queden siempre a 10 grados.

24. La hélice en rotación genera un flujo de aire en espiral (tirabuzón) hacia atrás. A altas

potencias y bajas velocidades, este efecto hace que el avión tienda a guiñar hacia:

a) La derecha en aviones con motor de giro a la derecha (visto desde cabina).

b) Arriba, levantando el morro de forma incontrolable.

c) Abajo.

d) La izquierda (en motores de rotación a la derecha, horario).

25. ¿Qué efecto tiene un viento de cara (viento en contra) sobre el planeo del avión (con el

motor parado)?

a) Disminuye la distancia sobre el suelo (alcance) que el avión puede recorrer.

b) Aumenta la distancia sobre el suelo.

c) No afecta a la distancia de planeo.

d) Obliga al piloto a volar a menor velocidad indicada para compensar.
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26. Según el principio de Bernoulli, en un tubo de Venturi, cuando la velocidad de un fluido

incompresible aumenta, su presión estática:

a) Disminuye.

b) Aumenta.

c) Permanece constante.

d) Se iguala a la presión atmosférica exterior.

27. Al planificar un vuelo de travesía VFR, la finalidad principal de elaborar un 'Registro de

Navegación' (Navlog o Piernógrafo) es:

a) Entregarlo a AESA como comprobante de vuelo legal.

b) Organizar anticipadamente rumbos, tiempos, distancias y consumos entre los distintos puntos de la ruta,

reduciendo la carga de trabajo mental del piloto en el aire.

c) Calcular los límites de centro de gravedad.

d) Memorizar las frecuencias de las emisoras de FM comerciales.

28. La velocidad Vne (Velocidad de Nunca Exceder) en el anemómetro está marcada por:

a) El límite superior del arco blanco.

b) El límite superior del arco verde.

c) El comienzo del arco amarillo.

d) Una línea roja.

29. En los modelos de toma de decisiones aeronáuticas utilizados en la formación de pilotos, las

cinco actitudes peligrosas clásicas son:

a) Sometido, autoritario, macho, pasivo e impulsivo.

b) Pasivo, tranquilo, resignado, macho y terco.

c) Autoritario, confiado, invulnerable, resignado e impulsivo.

d) Antiautoridad, impulsividad, invulnerabilidad, macho y resignación.

30. De acuerdo con la misma regla de los errores de viraje (UNOS) en el Hemisferio Norte, si

usted vuela rumbo SUR y comienza a virar, la indicación del compás:

a) Se retrasará respecto al viraje.

b) Se adelantará al viraje, girando más rápido de lo que lo hace la aeronave (Overshoot South), por lo que

deberá detener el viraje antes de que la brújula marque el rumbo deseado.

c) Será perfectamente precisa y exacta.

d) Indicará un rumbo Norte.
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31. En un Vuelo en Formación visual (VFR), el reglamento establece expresamente que la

responsabilidad final de mantener la separación de seguridad entre las aeronaves que

componen la propia formación es de:

a) La Torre de Control (TWR).

b) El Radarista de Aproximación (APP).

c) El piloto del avión escolta exclusivamente.

d) El Líder de la formación y los propios pilotos de las demás aeronaves que integran la patrulla, debiendo el

ATC tratar a la formación como una sola aeronave a efectos de separación con terceros.

32. En caso de interceptación militar, si el piloto de la aeronave civil interceptada no puede

comunicarse con el interceptor en la frecuencia asignada, intentará hacerlo en la frecuencia de

emergencia:

a) 123.45 MHz.

b) 118.1 MHz.

c) 121.5 MHz (VHF) o 243.0 MHz (UHF).

d) 130.0 MHz.

33. La 'Marcación Magnética' (Magnetic Bearing - MB) de un VOR (o NDB) a la aeronave se

obtiene sumando:

a) El Rumbo Magnético + El Desvío del compás.

b) El Rumbo Verdadero + La Declinación Magnética.

c) La Distancia DME + La velocidad de avance.

d) El Rumbo Magnético del avión (Heading) + La Marcación Relativa de la estación (grados de la aguja). Y el

resultado nos da el QDM directo a la estación.

34. Si en la hoja de carga se debe mover una masa desde la estación A hasta la estación B (ej.

mover un equipaje del asiento delantero al maletero trasero), la fórmula para averiguar el

desplazamiento del Centro de Gravedad es:

a) Masa desplazada / Masa total del avión = Cambio del CG / Distancia entre las dos estaciones.

b) Masa desplazada multiplicada por el Momento total.

c) Masa total dividida por la distancia de las alas.

d) El Centro de gravedad no varía si la masa sigue a bordo del avión.
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35. El 'Control de Aeródromo' se ejerce desde la Torre de Control (TWR). ¿A qué aeronaves

provee fundamentalmente de control de tráfico para prevenir colisiones?

a) A las aeronaves en el área de maniobras del aeródromo y a las aeronaves que vuelan en sus

inmediaciones (circuito de tráfico y zonas de aproximación).

b) A todas las aeronaves del país entero.

c) A las aeronaves a niveles de vuelo superiores a FL200.

d) Exclusivamente a los tránsitos que están rodando, los de vuelo son del radar.

36. El efecto de la 'Miopía de campo vacío' (Empty Field Myopia), al volar en días sin referencias

visuales contrastantes, provoca que el ojo humano se relaje y enfoque automáticamente a una

distancia de:

a) Aproximadamente 1 a 2 metros frente a la aeronave.

b) Al infinito.

c) Más de 50 kilómetros.

d) A la altura del panel de instrumentos exclusivamente.

37. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'U' se deletrea como:

a) Uncle.

b) Uniform.

c) Union.

d) Ultra.

38. A diferencia del alcance, el Vuelo de 'Máxima Autonomía' o Resistencia (Maximum

Endurance) busca establecer el ajuste del motor para:

a) Llegar al destino en el menor tiempo de reloj posible.

b) Conseguir la mayor velocidad sobre el terreno (GS).

c) Minimizar el flujo horario de combustible (litros/hora), permitiendo al avión mantenerse en el aire durante

la mayor cantidad de TIEMPO posible (útil para esperas).

d) Atravesar frentes fríos con la máxima potencia permitida continua.
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39. Si se produce un fallo del sistema de accionamiento de los FLAPS y estos quedan atascados

en la posición de 'ARRIBA' (Flaps Up) durante la fase de aterrizaje, el piloto deberá planificar la

toma sabiendo que:

a) La aeronave entrará en pérdida.

b) La senda de descenso será mucho más empinada.

c) La velocidad de aproximación será más alta de lo normal y, debido a la falta de resistencia y sustentación

aerodinámica, la actitud de morro será más elevada y la distancia de aterrizaje (carrera en tierra) será

mucho más larga.

d) Es imposible aterrizar sin flaps.

40. Factores Humanos aplicados a Procedimientos: Si un piloto realiza una inmersión

subacuática (Scuba diving) profunda que requirió paradas de descompresión, la normativa exige

esperar un tiempo mínimo antes de volar para evitar la Enfermedad Descompresiva. Este tiempo

es de:

a) 12 horas.

b) Al menos 24 horas.

c) 48 horas obligatoriamente.

d) No hay límite para vuelos no presurizados.

41. ¿Qué es la 'Velocidad de Máxima Eficiencia de Planeo' o Velocidad Óptima de Planeo?

a) La velocidad máxima que puede alcanzar el avión en un picado.

b) La velocidad más baja posible antes de entrar en pérdida.

c) La velocidad que se alcanza con todos los flaps extendidos en un fallo de motor.

d) Una velocidad aerodinámica específica indicada en el manual (generalmente cercana a la mejor L/D) a la

cual el avión recorrerá la mayor distancia horizontal hacia adelante por cada pie de altitud que pierda (con

motor parado y viento nulo).

42. Si durante una inspección en plataforma a su aeronave, el inspector estatal de Seguridad

Aérea detecta que falta a bordo un documento legal indispensable o detecta una fuga grave de

combustible, ¿qué potestad legal tiene el inspector?

a) Solo puede multar administrativamente a posteriori.

b) Tiene la potestad legal para inmovilizar la aeronave en tierra e impedir el despegue hasta que se subsane

la grave deficiencia de seguridad.

c) No puede detener el vuelo si el piloto insiste en despegar.

d) Confiscar la aeronave permanentemente.
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43. ¿A partir de qué distancia volando sobre el agua, lejos de la costa o tierra adecuada para un

aterrizaje de emergencia, es obligatorio según EASA llevar a bordo chalecos salvavidas para

todos los ocupantes en aviones monomotores terrestres?

a) No es obligatorio a ninguna distancia si es de día.

b) A más de 100 millas náuticas.

c) A una distancia superior a la de planeo que permitiría alcanzar la costa en caso de fallo de motor, o en

vuelos a más de 50 millas náuticas (NM).

d) A más de 5 millas náuticas.

44. ¿Qué tendencia experimentará el avión al entrar en el 'efecto suelo' durante el aterrizaje?

a) Tenderá a 'flotar' y puede producirse un encabritamiento (levantar el morro) debido al cambio en el flujo

descendente (downwash).

b) Caerá de forma brusca por la pérdida repentina de sustentación.

c) Sufrirá una fuerte guiñada adversa.

d) Aumentará su velocidad de forma incontrolable.

45. La expresión radiotelefónica 'SOLICITO' (Request) se emplea cuando el piloto:

a) Exige paso prioritario.

b) Está declarando una emergencia.

c) Desea saber o pedir algo a la dependencia ATC (ej. una altitud diferente o información meteorológica).

d) Pide que el controlador repita el mensaje.

46. Durante un viraje pronunciado o escarpado (Steep Turn), si el morro empieza a caer

rápidamente hacia el suelo, ¿cuál es el error letal que NUNCA debe cometer el piloto?

a) Meter gases.

b) Tirar bruscamente del mando hacia atrás sin deshacer primero el ángulo de ladeo, ya que esto solo

apretará el viraje y puede inducir un picado en espiral o una pérdida de alta velocidad (G-stall).

c) Pisar el pedal interior a fondo.

d) Reducir la potencia.

47. La resistencia total de un avión en vuelo es la suma fundamental de:

a) Resistencia inducida y resistencia de fricción únicamente.

b) Resistencia parásita y resistencia inducida.

c) Resistencia de forma y resistencia de perfil.

d) Resistencia aerodinámica total y la fuerza de gravedad.
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48. El momento de mayor somnolencia y menor rendimiento cognitivo del ser humano, dentro de

su ritmo circadiano natural, se conoce como 'Ventana de Bajo Rendimiento Circadiano' (WOCL), y

ocurre habitualmente:

a) Entre las 10:00 y las 12:00 de la mañana.

b) Entre las 02:00 y las 05:59 de la madrugada (y secundariamente una leve caída entre las 15:00 y las

17:00).

c) Justo después de desayunar.

d) A la hora de la puesta de sol, independientemente del huso horario.

49. Si una carta OACI VFR indica un espacio aéreo con la denominación 'Zona D' o 'Danger Area',

se informa al piloto de que:

a) Está totalmente prohibido entrar, bajo pena de interceptación.

b) Es un área donde solo pueden volar planeadores y paracaidistas.

c) Está reservado para tráfico a reacción intercontinental.

d) Pueden existir en ciertos momentos actividades peligrosas para el vuelo (ej. disparos de artillería,

explosivos, pruebas de vuelo). El piloto VFR no tiene prohibido entrar, pero lo hace bajo su total y extremo

riesgo.

50. ¿Qué ocurre si un ala de perfil simétrico se enfrenta a un viento relativo con un ángulo de

ataque de cero grados?

a) Genera la máxima sustentación.

b) No genera sustentación.

c) Genera sustentación negativa exclusivamente.

d) Entra en pérdida inmediatamente.

51. ¿Qué efecto físico causa el aumento de la temperatura del aire ambiente en la 'Velocidad

Verdadera' (TAS) respecto a una misma 'Velocidad Indicada' (IAS)?

a) Hace que el avión frene aerodinámicamente.

b) Al aumentar la temperatura el aire pierde densidad. Para registrar la misma IAS en el tubo pitot, el avión

debe desplazarse físicamente más rápido por la masa de aire tenue, lo que se traduce en un aumento

considerable de la TAS.

c) La TAS disminuye a razón de 5 nudos por grado.

d) La TAS y la IAS seguirán siendo siempre idénticas independientemente de la temperatura.
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52. El sistema de lubricación de motores como el Rotax 912 se denomina de 'cárter seco'. Esta

configuración implica que:

a) El motor funciona sin aceite.

b) El aceite se almacena en el interior del bloque del cigüeñal.

c) La mayor parte del aceite lubricante no se almacena en el bloque motor, sino en un depósito separado,

impulsado hacia el motor por una bomba.

d) El cárter utiliza grasa sólida en lugar de aceite líquido.

53. La interfaz 'Liveware-Liveware' del modelo SHELL se centra fundamentalmente en el estudio

de:

a) Cómo reacciona el piloto frente al cansancio físico extremo.

b) Las leyes de la aerodinámica que afectan al vuelo.

c) La comunicación, el trabajo en equipo, el liderazgo (CRM) y las relaciones con el ATC o instructores.

d) El confort de las palancas y pedales.

54. Un piloto que padece presbicia (vista cansada) experimentará principalmente:

a) Dificultad progresiva para enfocar objetos cercanos, como leer mapas o los instrumentos del panel.

b) Pérdida total de la visión nocturna (nictalopía).

c) Incapacidad para ver el tráfico aéreo a larga distancia.

d) Daltonismo repentino, confundiendo las luces de navegación verdes y rojas.

55. El código de Transpondedor (SSR) 7500 se utiliza para notificar al Control de Tránsito Aéreo:

a) Una emergencia general.

b) Un fallo total de comunicaciones.

c) Una interferencia ilícita (Secuestro de la aeronave).

d) Un vuelo médico urgente.

56. Si el tubo de Venturi del carburador se congela, ¿qué principio aerodinámico explica por qué

hay un enfriamiento tan drástico en esa zona?

a) La compresión del aire caliente que genera fricción estática.

b) La aceleración del aire a través del estrechamiento causa una caída de presión y, en consecuencia, un

fuerte descenso de la temperatura por expansión adiabática.

c) La inyección a alta presión de combustible directamente a los cilindros.

d) El impacto directo del viento exterior contra la toma del carburador.
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57. En el diagrama del Coeficiente de Sustentación (Cl) vs Ángulo de Ataque, desde los 0 grados

hasta llegar al ángulo crítico (antes de la pérdida), la línea del gráfico de sustentación asciende

de manera:

a) Exponencial o parabólica.

b) Completamente horizontal.

c) Casi lineal (directamente proporcional).

d) Inversa, descendiendo gradualmente.

58. La autorización 'AUTORIZADO A CRUZAR PISTA 18' (Cleared to cross runway 18) exige:

a) Detenerse en medio de la pista 18.

b) Aterrizar en la pista 18.

c) Proceder rodando de un lado a otro cruzando perpendicular u oblicuamente la pista 18 y notificar una vez

esté totalmente libre.

d) Volar por encima de la pista 18 a gran altitud.

59. En caso de rampa de inspección o accidente en un aeropuerto nacional (SAFA / SANA), un

inspector de AESA tiene el derecho de exigir a los tripulantes la exhibición de:

a) Un certificado de penales.

b) El contrato de compra del avión exclusivamente.

c) No pueden exigir nada sin orden judicial.

d) La licencia de vuelo, el certificado médico en vigor, el documento de identidad oficial (DNI/Pasaporte) y la

documentación de aeronavegabilidad y legal de la aeronave.

60. En la navegación VFR utilizando GPS moderno, existe una función de seguridad fundamental

llamada 'RAIM' (Receiver Autonomous Integrity Monitoring). ¿Para qué sirve?

a) Para descargar la meteorología actualizada vía satélite.

b) Para que el propio receptor GPS evalúe de forma autónoma la integridad y precisión de las señales

satelitales recibidas, avisando al piloto si la posición no es fiable.

c) Para evitar colisiones con el terreno en vuelo ciego.

d) Para controlar automáticamente los mandos de vuelo.
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61. La 'Temperatura del Punto de Rocío' (Dew Point) es la temperatura a la cual:

a) El aire debe ser enfriado, a presión constante, para alcanzar la saturación del 100% de humedad y

provocar que el vapor de agua se condense (formando niebla, nubes o escarcha).

b) El aceite del motor empieza a vaporizarse.

c) El agua se congela a nivel del mar.

d) La gasolina de aviación arde espontáneamente.

62. ¿Qué significa el código 'QDR'?

a) La marcación o demora magnética de la aeronave DESDE la estación.

b) El rumbo magnético hacia la estación.

c) El código de transpondedor de emergencia.

d) La presión atmosférica en el aeródromo.

63. Los depósitos de combustible de las alas están equipados con respiraderos (vents). Si un

respiradero se obstruye por hielo, suciedad o avispas, el resultado puede ser:

a) Aumento del octanaje del combustible.

b) Sobrepresión y rotura de la bomba de combustible mecánica.

c) Que el indicador de combustible marque siempre lleno.

d) Se generará un vacío dentro del depósito a medida que se consume el combustible, lo que impedirá que

fluya más gasolina hacia el motor (parada de motor por falta de alimentación).

64. En el Servicio de Alerta y Búsqueda y Salvamento (SAR), existen tres fases de emergencia

que se declaran en función de la gravedad. Estas fases, en orden creciente de preocupación,

son:

a) INCERFA (Incertidumbre), ALERFA (Alerta) y DETRESFA (Peligro).

b) ALERFA, DETRESFA e INCERFA.

c) MAYDAY, PAN PAN y SECURITE.

d) AVISO, BUSQUEDA y RESCATE.
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65. ¿Qué significa la 'LUZ BLANCA INTERMITENTE' en vuelo según los códigos de señales

luminosas?

a) Autorizado a aterrizar.

b) Abandone el circuito.

c) Peligro de colisión.

d) Aterrice en este aeródromo y diríjase a la plataforma (nota: a menudo esta señal se usa con la verde fija,

pero el destello blanco puro significa regresar al punto de partida/plataforma).

66. En el Hemisferio Norte, el viento fluye alrededor de un sistema de BAJAS presiones (Borrasca

/ Depresión):

a) Hacia el interior y en el sentido de las agujas del reloj.

b) Hacia el exterior y en el sentido de las agujas del reloj.

c) Hacia el exterior y en sentido contrario a las agujas del reloj.

d) Hacia el interior (convergencia) y en sentido contrario a las agujas del reloj.

67. Los números que contengan una coma de decimal se transmitirán indicando la palabra

“PUNTO” o "DECIMAL". Ejemplo 118,2.

a) Verdadero.

b) Falso, se omite el punto decimal para ahorrar tiempo.

c) Falso, se dice 'COMA'.

d) Solo se indica en frecuencias de navegación, no en comunicaciones.

68. En España, el uso de las cartas aeronáuticas oficiales VFR (como las editadas por ENAIRE u

organismos homólogos) impone la obligación legal al piloto al mando de:

a) Comprar una cada mes sin excepción.

b) Asegurarse rigurosamente de llevar a bordo cartas ACTUALIZADAS y en VIGOR que cubran la ruta

proyectada y posibles desvíos, dado que el espacio aéreo, obstáculos y zonas prohibidas cambian.

c) Enviarlas por correo tras el vuelo para su revisión.

d) Llevarlas plastificadas únicamente si se vuela sobre el mar.
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69. Para mitigar el riesgo aerodinámico del Hielo en el Carburador, el piloto debe estar muy

atento al aplicar Calefacción (Carb Heat) en la zona de mayor peligro, que es:

a) El despegue a máxima potencia.

b) El crucero a gran altitud.

c) Los descensos prolongados a bajas RPM (al ralentí) con alta humedad relativa exterior.

d) Exclusivamente volando dentro de nubes.

70. En la Rosa de los Vientos de una Brújula Magnética, un rumbo directo hacia el Este

geográfico/magnético corresponde exactamente a:

a) 180 grados.

b) 090 grados.

c) 270 grados.

d) 360 grados.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   B  06:   C  07:   C  08:   A 

 09:   D  10:   C  11:   C  12:   A 

 13:   C  14:   B  15:   C  16:   B 

 17:   A  18:   A  19:   D  20:   A 

 21:   B  22:   B  23:   A  24:   D 

 25:   A  26:   A  27:   B  28:   D 

 29:   D  30:   B  31:   D  32:   C 

 33:   D  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   B  38:   C  39:   C  40:   B 

 41:   D  42:   B  43:   C  44:   A 

 45:   C  46:   B  47:   B  48:   B 

 49:   D  50:   B  51:   B  52:   C 

 53:   C  54:   A  55:   C  56:   B 

 57:   C  58:   C  59:   D  60:   B 

 61:   A  62:   A  63:   D  64:   A 

 65:   D  66:   D  67:   A  68:   B 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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