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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. iCuadl es la funcidn especifica de la 'Srompa de Eustaquio' en el aparato auditivo durante el
vuelo?

a) Conectar el oido medio con la faringe para permitir que la presién del aire interno se equilibre con la
presién atmosférica del entorno.

b) Generar los fluidos endolinfaticos que proporcionan el sentido del equilibrio.
c) Transformar las ondas sonoras en seflales eléctricas para el nervio auditivo.
d) Proteger el timpano bloqueando completamente el paso de bacterias del aire.

02. Aerodinamicamente, al extender los flaps durante una aproximacion se produce un aumento
de:

a) La sustentacién y el empuje del motor.

b) La sustentacién y la resistencia inducida y parasita.

c) La velocidad indicada y la sustentacién.

d) La resistencia estructural y el peso real de la aeronave.

)
)
)
)

03. ¢Qué debe hacer un piloto si alberga la MAS MINIMA DUDA sobre el contenido o el
significado de una autorizacién ATC (Control de Transito Aéreo) recibida?

a) Ejecutarla segln su mejor criterio para no molestar al controlador.

b) Solicitar inmediatamente aclaracién o confirmacién utilizando palabras como 'CONFIRME' o 'REPITA".
c) Anotarla en el registro de vuelo e ignorarla.

d) Preguntar a otro avién en la frecuencia.

)
)
)
)

04. iCémo se previene adecuadamente la aparicion temprana de la fatiga aguda durante la
planificacién y ejecucién de un vuelo de travesia largo?

a) Bebiendo alcohol la noche anterior para forzar el suefo.
b) Evitando usar gafas de sol para no relajar los ojos.

c) Garantizando 8 horas de suefio reparador previo, usando proteccién contra ruido y deslumbramiento
(cascos y gafas), ventilando la cabina y manteniéndose hidratado.

d) Volando a la maxima velocidad permitida (Vne) para acortar el tiempo.
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05. El vuelo a 'Velocidad de Crucero Econédmico' (Economy Cruise) sacrifica:

a) La estabilidad de la aeronave.
b) El alcance maximo posible.
c) El limite de tolerancia a la turbulencia.

d) La velocidad o tiempo de llegada a destino (se vuela mas lento), a cambio de obtener un menor consumo
horario de combustible (I/h) y alargar la autonomia o alcance.

06. éCuadl es la regla de oro para evitar encontrarse con la turbulencia de estela al cruzar
perpendicularmente la trayectoria de vuelo de un avién pesado en crucero?

a) Cruzar siempre por debajo de su altitud y unos 5 kilémetros por detras.

b) Cruzar justo a su misma altitud para beneficiarse de su corriente laminar.
¢) Cruzar siempre a una altitud igual o, preferiblemente, superior a la suya.
d) Cruzar en picado rapido para no ser absorbidos por las turbinas.

)
)
)
)

07. éQué son los nucleos de condensacion?

a) Las zonas de baja presién donde el aire alcanza el nivel de condensacion.

b) Mindsculas particulas sélidas en suspensién en la atmésfera (sal marina, polvo, humo) sobre las cuales el
vapor de agua se condensa para formar gotas.

c) Las gotas de lluvia que caen al suelo.
d) Zonas de la atmdsfera con alta concentraciéon de ozono.

08. La 'resistencia de friccidon del recubrimiento’ (Skin friction drag) puede reducirse
notablemente mediante:

a
b
c
d

La instalacién de generadores de vértices.

El vuelo exclusivo con dngulos de ataque altisimos.

El pulido de la pintura, eliminacién de remaches salientes e insectos del borde de ataque.
El uso de flaps de tipo Fowler continuos.

—_ ~ ~— ~—

09. iCual de las siguientes afirmaciones sobre el mondéxido de carbono (CO) es falsa?

a) Es facilmente detectable por su fuerte olor a humo de escape.

b) Impide que el oxigeno se una a la hemoglobina de la sangre.

c) Puede causar dolor de cabeza, pérdida de rendimiento mental y, en casos extremos, la muerte.

d) Una fuente comun de CO en aviacién ligera son las fisuras en el intercambiador de calor de la calefaccién.

)
)
)
)
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10. ¢Por qué es un Procedimiento Operacional fundamental retirar TOTALMENTE cualquier traza
de escarcha (Frost) de las alas y superficies de control antes del despegue?

a) Porque la rugosidad superficial de la escarcha destruye el flujo laminar, incrementa severamente la
resistencia y reduce de tal manera la sustentacién que la aeronave puede no lograr elevarse o entrar en
pérdida poco después de rotar.

b) Porque la escarcha bloquea la visién del piloto a través del cristal.
c) Porque aumenta excesivamente el MTOM.
d) Es una recomendacién estética, no aerodindmica.

11. ¢Qué ocurre inevitablemente con la distancia de carrera de despegue (TORA) si aumentamos
el peso total de la aeronave acercandolo a su MTOM?

a) Aumenta considerablemente, ya que la aeronave necesita alcanzar una mayor velocidad para generar la
sustentacion necesaria y su aceleracidon es mas lenta debido a la mayor masa.

b) Disminuye, porgue los neumaticos tienen méas traccién.
c) Permanece igual, pero aumenta el angulo de ascenso.
d) Disminuye porque el centro de gravedad estd més pesado.

12. Se denomina centro de presiones, al punto donde:

a) Mas presion tienen las alas.

b) Debe estar colocado el piloto.

c) Se aplica la resultante de las fuerzas aerodindmicas.
d) Se genera la resistencia parasita.

13. La informacion de ATIS suele actualizarse:

a) Una vez al dia.
b) Solo cuando cambia la pista en uso.

c) De forma rutinaria (normalmente cada 30 minutos o cada hora) o inmediatamente si hay un cambio
significativo en las condiciones (SPECI).

d) Unicamente en caso de emergencias graves.
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14. Para operar VFR de forma regular en un espacio aéreo controlado de CLASE C, D o E, por
debajo de los 10.000 pies AMSL y por encima de 3.000 pies AMSL, los minimos meteorolégicos
(VMC) requeridos son:

a) Visibilidad 3 km, libre de nubes.

b) Visibilidad 5 km, separacién horizontal de las nubes 1.500 metros y separacion vertical de 1.000 pies (300
metros).

¢) Visibilidad 8 km en todos los casos.
d) Visibilidad 10 km y 2.000 pies de altura libre de obstaculos.

15. Para poder determinar la posicion EXACTA de su aeronave sobre la carta aeronautica
mediante el uso de Lineas de Posicion (LOP), cominmente llamado obtener un 'Fijo' o 'Fix’, el
piloto necesita cruzar o intersecar al menos:

a) Una sola LOP y adivinar la distancia.

b) Dos (y preferiblemente tres) Lineas de Posicidn (LOPs) que se corten en un angulo adecuado al mismo
tiempo (ej. la visual de un puente con la de una montafa).

c) Cuatro LOPs en paralelo.
d) Ninguna, la posicién siempre la da la brujula por si sola.

16. En la taxonomia del error humano, un 'Desliz' (Slip) es un error de ejecucién que ocurre
cuando:

a) La intencién es correcta, pero la accion fisica ejecutada es incorrecta (ej. querer pulsar un botén y pulsar
por error el de al lado).

b) El piloto olvida hacer algo que tenia planeado (omisién).
c) Se rompen las reglas intencionadamente por prisa.
d) Se planifica una accién completamente ilégica creyendo que es la adecuada.

17. ¢Como se compensa aerodinamicamente el momento de picado que se produce al bajar los
flaps?

a) Disminuyendo la potencia del motor a ralenti.

b) El estabilizador horizontal genera una fuerza hacia abajo (sustentacién negativa) mayor o el piloto ejerce
presién hacia atrds y compensa (trima).

c) Aplicando presién a los pedales para mantener la bola centrada.
d) Extrayendo el tren de aterrizaje simultaneamente.
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18. ¢Qué tres instrumentos de vuelo forman el grupo estandar que funciona mediante principios
giroscépicos?

a) Altimetro, Anemémetro y Variémetro.

b) Tacémetro, Indicador de virajes y Brujula magnética.

c) Horizonte Artificial (Indicador de actitud), Giro Direccional y Coordinador de Virajes (o Baston y Bola).
d) ADF, VOR y Transpondedor.

19. La 'Ley de Dalton’ rige el intercambio gaseoso en la altitud, explicando que si bien la
concentracion de oxigeno se mantiene en un 21%, la presion atmosférica total cae a la mitad a
unos 18.000 pies, por tanto:

a) El oxigeno se vuelve téxico.
b) El porcentaje de nitrégeno aumenta a un 90%.

c) La 'presion parcial' del oxigeno también cae a la mitad, reduciendo drasticamente la capacidad de los
pulmones para pasarlo a la sangre.

d) El aire se vuelve totalmente irrespirable y mortal en un minuto.

20. Cuando hablamos de 'paso geométrico' de una hélice, nos referimos a:

a) La distancia real que avanza el avion por cada vuelta de la hélice.

b) La distancia teérica que avanzaria la hélice en una vuelta si se moviera en un medio sélido (sin
resbalamiento).

c) El grosor de la pala en su parte central.
d) El dngulo formado entre la pala y el gje vertical.

21. Si esta rodando en tierra y recibe una LUZ VERDE INTERMITENTE desde la torre de control, la
orden es:

a) Autorizado a despegar.

b) Autorizado a rodar (avanzar por las calles de rodaje).
c) Pare.

d) Desalojar la pista.

)
)
)
)

22. Una altitud de densidad alta (High Density Altitude) significa que:

a) El aire es fino (menos denso), lo que degrada el rendimiento de la aeronave.
b) El aire es muy denso, lo que mejora significativamente el ascenso.

c) La presiéon barométrica es excepcionalmente alta y el aire muy frio.

d) El altimetro marcara una altitud muy inferior a la real.

)
)
)
)
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23. ¢Qué diferencia al 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) del 'Techo Absoluto' en un avion
monomotor de piston?

a) El techo de servicio es la altitud a la que el régimen de ascenso maximo se ha reducido a un valor minimo
operativo (generalmente 100 pies por minuto), siendo una cota practica y alcanzable.

b) El techo de servicio es siempre superior al techo absoluto.
c) El techo de servicio solo se calcula para vuelos con un solo motor inoperativo (OEl).
d) No hay diferencia, son el mismo concepto.

24. En el contexto de la carga de trabajo en la cabina (workload management), se recomienda la
filosofia de 'Volar, Navegar y Comunicar' (Aviate, Navigate, Communicate). ¢éQué indica este
principio?

a) Que la maxima prioridad del piloto en cualquier situacién (especialmente en emergencias) es mantener el
control fisico y seguro del avién, seguido de conocer su posicidn y rumbo, y por ultimo comunicarse por
radio.

b) Que lo méas importante en una emergencia es declarar Mayday inmediatamente.
¢) Que el piloto automatico debe gestionar el avién mientras el piloto habla por radio.
d) Que volar y comunicar se deben hacer siempre simultdneamente.

25. El cédigo 'QNE' hace referencia a:

a) La presidon atmosférica estandar a nivel del mar, fijada en 1013,2 hectopascales (0 29.92 pulgadas de Hg),
usada para volar en Niveles de Vuelo (FL).

b) La presién regional ajustada por temperatura.
c) La elevacién del aerédromo.
d) La temperatura del punto de rocio.

26. Como regla general y aproximada en la baja troposfera, la presion atmosférica disminuye
con la altitud a razén de:

a) 10 hPa por cada 1.000 pies.

b) 1 hPa (hectopascal o milibar) por cada 27 a 30 pies de ascenso.
¢) 1 hPa por cada metro.

d) 5 hPa por cada 100 pies.
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27. ¢A qué se llama un Vuelo VFR Especial (SVFR)?

a) A los vuelos acrobdticos aprobados por AESA.
b) A los vuelos VFR realizados durante la noche.

c) A un vuelo VFR al que el ATC ha autorizado expresamente a operar dentro de una Zona de Control (CTR)
en condiciones meteorolégicas inferiores a las VMC.

d) A cualquier vuelo de inspeccién de torres eléctricas.

28. Si una carta OACI VFR indica un espacio aéreo con la denominacién 'Zona D' o 'Danger Area’,
se informa al piloto de que:

a) Esta totalmente prohibido entrar, bajo pena de interceptacién.
b) Es un area donde solo pueden volar planeadores y paracaidistas.
c) Estd reservado para trafico a reaccién intercontinental.

d) Pueden existir en ciertos momentos actividades peligrosas para el vuelo (ej. disparos de artilleria,
explosivos, pruebas de vuelo). El piloto VFR no tiene prohibido entrar, pero lo hace bajo su total y extremo
riesgo.

29. Un avién esta preparado para despegar al nivel del mar, pero la presién atmosférica hoy
(QNH) es de 990 hPa (inusualmente baja). En términos de performance, esto equivale a:

a) Un aumento espectacular del régimen de ascenso.
b) Una disminucién radical de la temperatura del motor.

c) Estar despegando desde un aerédromo situado a mayor elevacién (aproximadamente 690 pies por
encima de lo que marcaria con 1013 hPa), ya que la baja presién degrada el rendimiento de la aeronave y
del motor.

d) Tener un viento de cara constante de 20 nudos.

30. Hablamos de 'Inestabilidad Absoluta' en la atmdsfera cuando el Gradiente Térmico Vertical
Ambiental (ELR) es:

a) Cero (isotermia).

b) Mayor que el Gradiente Adiabatico Seco (la temperatura exterior cae muy rapido con la altura,
favoreciendo el ascenso libre de cualquier parcela de aire).

c) Menor que el Gradiente Adiabatico Saturado.
d) Negativo (inversién térmica).
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31. Asimismo, en el triangulo de velocidades, el vector que representa el movimiento final del
avion proyectado sobre la superficie de la Tierra se compone de:

a) Rumbo magnético e IAS.
b) Viento y altitud.
c) Declinacién y desvio.

)
)
)
d) La Derrota Verdadera (True Track) y la Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed - GS).

32. Procedimiento Operativo de Sistemas: El sistema eléctrico de Calefaccion del tubo Pitot
(Pitot heat) debe encenderse de manera preventiva:

a) Antes de entrar en zonas con humedad visible (nubes o lluvia) y temperaturas iguales o inferiores a 5°C,
anticipandose a la formacién del hielo.

b) Solo cuando la aguja de la velocidad cae a cero.
c) En tierra y mantenerlo todo el rodaje.
d) Cuando se superan los 15.000 pies exclusivamente.

33. La frecuencia de radio internacional de 121.500 MHz, conocida como frecuencia de
emergencia o de guarda, es monitoreada continuamente por:

a) Unicamente las torres de control.
b) Los satélites meteorolégicos.

c) La mayoria de los centros de control de area (ACC), centros de informacidn de vuelo (FIC), instalaciones
militares y aeronaves comerciales en vuelo.

d) Las radios FM comerciales.

34. El 'Hielo Granulado' u opaco (Rime Ice) altera el perfil del ala pero es mas quebradizo y facil
de eliminar. Se forma principalmente cuando el avién vuela a través de:

a) Zonas de lluvia engelante gruesa.

b) Nubes con gotas pequefias de agua superenfriada a bajas temperaturas (-10°C a -20°C) gue se congelan
casi instantdneamente al contacto, atrapando aire en su interior (color lechoso).

c) Polvo mezclado con granizo.
d) Nubes cirros.
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35. De acuerdo con el Reglamento SERA, un vuelo VFR no despegara de un aerédromo situado
en una Zona de Control (CTR) si el 'techo de nubes' (ceiling) notificado es inferior a:

a) 1.000 pies.

b) 1.500 pies (450 metros).
c) 500 pies.

d) 3.000 pies.

36. Si un piloto sufre de un resfriado severo con congestion nasal, el riesgo fisico mas probable
durante un vuelo con cambios rapidos de altitud es:

a) Sufrir hiperventilacién crénica.
b) Desarrollar hipoxia anémica rédpidamente.

c) Experimentar dolor intenso e incapacitante debido a barotraumas en el oido medio o los senos
paranasales.

d) Perder temporalmente la visién en color.

37. Si usted se encuentra realizando un vuelo VFR en Espacio Aéreo No Controlado y sufre un
fallo total de comunicaciones de radio, la regla general establece que debe:

a) Ascender inmediatamente a un nivel de vuelo IFR.
b) Hacer circulos sobre su posicién actual durante 15 minutos.

c) Mantener VMC (Condiciones Meteoroldgicas Visuales), aterrizar en el aeré6dromo adecuado mas préximo y
notificar su llegada a la dependencia ATS pertinente por el medio més rapido.

d) Lanzarse en paracaidas.

38. A efectos del registro en el libro de vuelo del piloto (Logbook), el 'Tiempo de vuelo' de un
avion se define normativamente como:

a) El tiempo transcurrido desde que las ruedas dejan el suelo en el despegue hasta que tocan en el
aterrizaje (Airborne time).

b) El tiempo total transcurrido desde que la aeronave comienza a moverse con el fin de despegar (calzos
fuera) hasta que se detiene por completo al finalizar el vuelo (calzos puestos).

c) El tiempo de uso del motor desde que se arranca hasta que se apaga.
d) El tiempo desde que el piloto sube al avién.
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39. Una regla fundamental de seguridad altimétrica dice 'De Alta a Baja, mira abajo'. Esto
significa que si volamos de una zona de alta presiéon a una de baja presion sin recalibrar el QNH:

a
b

Volaremos a mayor altitud de la indicada.
El avién ganard sustentacién.
c) El altimetro marcard menos altitud de la real.

d) Nuestra altitud REAL serd inferior a la indicada en el instrumento, acercadndonos peligrosamente al terreno
sin saberlo.

40. Los vértices de estela (Wake Turbulence) generados por los aviones de transporte cesan
inmediatamente de producirse:

a) En el instante en que el tren de morro toca la pista y las alas dejan de generar sustentacién (descarga
aerodinamica del peso).

b) Cuando apagan los motores en plataforma.
c) A los 5 minutos de estar volando nivelados.
d) Cuando despliegan los aerofrenos en vuelo.

41. Cuando se consultan las tablas y graficas de rendimiento publicadas por el fabricante en el
manual del avién (POH), se debe tener en cuenta que los valores declarados asumen que:

a) El avién estd en perfectas condiciones, el motor rinde como nuevo, y el piloto ejecuta la maniobra con una
técnica exacta y perfecta sin fallos.

b) El piloto es novato y cometera errores graves.
c) El avién vuela siempre bajo la lluvia.
d) El asfalto estd congelado.

42. La Velocidad de Maniobra (Va) del avion disminuye cuando el peso total de la aeronave
disminuye. La justificaciéon aerodinamica de esto es:

a) Un avion ligero vuela con un dngulo de ataque menor en crucero; si sufre una rafaga o mando brusco,
generara una inmensa fuerza G antes de entrar en pérdida, dafiando la estructura. Al reducir la velocidad,
forzamos al avion a entrar en pérdida de forma segura antes de romperse.

b) Un avién ligero carece de inercia para mantener altas velocidades.
c) La velocidad de maniobra no disminuye, aumenta.
d) El avién ligero necesita menos combustible.
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43. (A qué se le denomina un 'Aterrizaje Precausorio' (Precautionary Landing)?

a) Un aterrizaje con el motor apagado y en llamas.

b) Un aterrizaje planificado de forma premeditada, CON potencia de motor disponible, en un lugar fuera de
aeropuerto u off-field (o en aeropuerto cerrado) debido a condiciones que desaconsejan continuar el vuelo
(ej. noche inminente, clima adverso severo, enfermedad).

¢) Un aterrizaje con el tren de morro roto.
d) El aterrizaje automatico por GPS.

44. En caso de encontrar Engelamiento Fuerte (Severe Icing) que bloquee completamente la
toma de presién dinamica (Tubo Pitot), équé instrumento de respaldo debe utilizar
prioritariamente el piloto para no perder el control de la aeronave?

a) El transpondedor.
b) La brdjula magnética.
c) El indicador de succién.

d) La técnica de 'Actitud y Potencia'. Conociendo que una RPM especifica (Potencia) junto con una inclinacién
de morro especifica (Actitud en el horizonte artificial) equivalen siempre a un vuelo nivelado a velocidad
segura, ignorando el anemdémetro erratico.

45. El ciclo del sueiio humano se divide en fases REM (Rapid Eye Movement) y No-REM. La fase
REM es particularmente importante porque:

a) Es cuando el cuerpo repara los tejidos musculares.
b) Ocurre solo en los primeros 10 minutos de suefio.
c) Es la fase donde no se produce ningun suefio o ensofacién.

d) Es esencial para la recuperacién mental, la consolidacién de la memoria y el procesamiento de la
informacién del dia.

46. Si el indicador VOR de su avion muestra una bandera o ventana indicando 'TO' (Hacia), esto
significa geométricamente que:

a) Usted acaba de sobrevolar la estacién y se esta alejando.
b) El equipo se encuentra apagado o sin sefal.

c) El rumbo seleccionado en el instrumento (si lo sigue centrado) le llevara directamente HACIA la estacién
transmisora.

d) El avidén estd en una ruta de colision.
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47. Aumentar la rugosidad en la superficie del borde de ataque del ala por suciedad o mosquitos
estrellados:

a) No tiene impacto alguno por debajo de 100 nudos de velocidad.
b) Mejora el flujo laminar facilitando el planeo.

c) Puede adelantar la transicién de la capa limite de laminar a turbulenta, aumentando la resistencia y
posiblemente la velocidad de pérdida.

d) Protege el ala de la acumulacién de hielo.

48. iPor qué las hélices tienen 'paso' (angulo de pala) decreciente desde el buje (raiz) hasta la
punta?

a) Para mantener un angulo de ataque aerodindamico constante en toda la pala, ya que la punta se mueve
mucho mas rapido que la raiz.

b) Por razones puramente estéticas y de disefo.
c) Para evitar que el peso de la punta doble la pala por fuerza centrifuga.
d) Para producir mas resistencia en las puntas y frenar el motor.

49. El 'Efecto de la Experiencia' o 'Habito' en la toma de decisiones puede ser peligroso porque:

a) Evita que el piloto confie en el piloto automatico.
b) Hace que el piloto consuma menos oxigeno.

c) El piloto puede actuar automaticamente aplicando una solucién conocida a un problema nuevo que en
realidad requiere una respuesta diferente, ignorando senales de advertencia.

d) Elimina por completo el sesgo de confirmacién.

50. Una vez presentado un Plan de Vuelo para un vuelo desde un aerédromo sin torre de control,
ccuando debe notificarse la finalizacion o cierre del mismo?

a) Solo si se aterriza en un campo de vuelo internacional.
b) Se cierra automaticamente al apagar el transpondedor.

c) Se dara aviso de llegada lo antes posible después del aterrizaje a la dependencia ATS correspondiente,
para evitar el inicio innecesario de las fases de alerta y busqueda y salvamento.

d) A los 30 minutos de haber apagado el motor.
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51. Si sufre un fallo de motor a 5.000 pies de altitud y la mejor velocidad de planeo de su
manual es 65 nudos. Si trata de extender su alcance volando a 75 nudos (‘estirando el planeo’),
usted lograra:

a) Aumentar excesivamente la resistencia pardsita, lo que aumentara su tasa de descenso y reducira
drasticamente la distancia total planeada.

b) Llegar mas lejos gracias a la inercia acumulada.
¢) Arrancar el motor por efecto del molinete (windmilling).
d) Aumentar el ratio de Sustentacién/Resistencia.

52. En el Espacio Aéreo de CLASE C (muy comun en Espana en TMAs), équé tipo de separacién de
trafico proporciona el Controlador aéreo a un vuelo VFR?

a) Separa a los vuelos VFR de los vuelos IFR, pero respecto a otros vuelos VFR solo proporciona 'informacién
de trafico' (no separacién garantizada).

b) Garantiza la separacién absoluta entre todos los vuelos VFR.
c) No proporciona ninguna separacién a vuelos VFR.
d) Obliga al VFR a volar en IFR.

53. Si el manual de vuelo de un avién de aviacién general advierte de una penalizacién en el
despegue por 'Hierba Alta' (High Grass), se debe a que:

a) La hierba reduce el oxigeno del aire cercano al suelo.

b) La hierba alta incrementa severamente la resistencia a la rodadura (Rolling resistance) de los neumaticos,
frenando la aceleracién y alargando peligrosamente la carrera de despegue (TORA).

c) La hierba alta engrasa los frenos.
d) Produce un efecto de sustentacién adicional que levanta el avién antes de tiempo.

54. Un piloto nota que el viento informado por la torre es exactamente a 90 grados del eje de la
pista (viento totalmente cruzado). La intensidad es de 15 nudos. éCual es la componente de
viento de cara (Headwind component)?

a) 15 nudos.

b) 0 nudos. (Toda la intensidad se aplica como componente cruzada, y el avién no recibe ayuda frontal para
acortar la carrera de despegue).

c) 7.5 nudos.
d) 10 nudos.
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55. La expresion 'CONTACTE SALIDAS' (Contact departures) requiere que el piloto:

a) Llame a la compafiia aérea.
b) Apague su radio.
c) Cambie a la frecuencia de emergencia.

d) Cambie a la frecuencia del Control de Salidas (Control de Aproximacién) y establezca comunicacién con
ellos.

56. La 'Mezcla Pobre' (Lean mixture) se define como aquella en la que:

a) Existe un exceso de aire y un defecto de combustible en la proporcién ideal (relacién estequiométrica).
b) Existe un exceso de combustible crudo y poco aire.

c) Se ha sustituido el AVGAS por keroseno.

d) No hay suficiente presién de aceite.

)
)
)
)

57. Si el nivel de combustible se convierte en una emergencia inminente que requiere asistencia
y prioridad absoluta para el aterrizaje, el piloto debe declarar:

a) NECESITO ATERRIZAR AHORA.

b) PAN PAN, FUEL.

c) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, FUEL.
d) COMBUSTIBLE MiNIMO.

58. En las cartas de navegacidon de vuelo libre VFR, la presencia de grandes ntcleos urbanos
(ciudades y pueblos) se suele representar caracteristicamente de color:

a) Rojo con lineas intermitentes cruzadas.

b) Amarillo sélido o punteado para representar el trazado urbano visible desde el aire, delimitando su
contorno.

c) Azul celeste puro.
d) Verde esmeralda oscuro.

59. En el area de seinales del aeropuerto, una 'T' doble formada por una T blanca y una linea
paralela indica:

a
b
C
d

La direccién de aterrizaje y despegue (hacia el travesafio).
Helipuerto de transito.

Que los aterrizajes se haran por la derecha.

Aerédromo militar.

~—_ ~ ~— ~—
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60. éQué significa la frase 'AUTORIZADO ViA [punto]' (Cleared via...)?

a) Autorizado a aterrizar en el punto.
b) Denegada la ruta solicitada.
c) Autorizado a realizar maniobras acrobaticas en ese punto.

d) Otorga el permiso de control de transito aéreo para que la aeronave proceda a lo largo de la ruta
especificada por los puntos de notificacién.

61. iQué representa un 'Radial' en la navegaciéon mediante estaciones VOR?

a) Una linea de posicién o rumbo magnético irradiado que sale DESDE la propia estacién terrestre del VOR
hacia el exterior (ej. el radial 090 se proyecta desde el faro hacia el Este).

b) La distancia en millas nauticas hasta la estacion.
¢) La altitud de seguridad de la zona.
d) El drea de estacionamiento circular de los aviones.

62. La 'Escarcha' (Frost o Hoar Frost) que aparece en la superficie de los aviones aparcados a la
intemperie durante noches frias y despejadas de invierno, se forma por:

a) La congelacion del rocio previamente depositado.
b) La lluvia engelante nocturna.

c) La deposicion (sublimacién inversa) directa del vapor de agua circundante sobre el metal del avién, cuya
temperatura ha descendido por debajo de cero y por debajo del punto de rocio.

d) La acumulacién de nieve granulada.

63. éQué papel desempeiia la 'capa limite' (boundary layer) en el perfil alar?

a) Es una capa protectora de pintura antideslizante.
b) Es el punto en la cabina donde se une la clpula con el fuselaje.
c) Es el aire a gran altitud donde termina la troposfera.

d) Es la capa de aire muy delgada y contigua a la superficie del ala, donde la velocidad del flujo pasa de cero
(en contacto directo) a la velocidad libre del aire circundante.
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64. Despegar con VIENTO DE COLA (Tailwind), por pequefo que sea, es extremadamente critico
y a menudo esta prohibido en los manuales de aviones ligeros porque:

a) Genera sobrepresién en el carburador.

b) Aumenta drasticamente la velocidad sobre el suelo requerida para alcanzar la sustentacién, alargando
masivamente el recorrido de despegue y reduciendo el dngulo de ascenso inicial.

c) Produce de inmediato una barrena irrecuperable.
d) Hace que el altimetro marque cero.

65. Durante un vuelo de travesia visual, el uso exclusivo del sistema GPS (Global Positioning
System) portatil o de panel a bordo de aeronaves VFR (como ultraligeros) debe ser considerado
legal y operativamente como:

a) El Unico medio valido y legal de navegacién, permitiendo prescindir de mapas.
b) Un sistema infalible que permite volar VFR sobre nubes densas.
c) llegal si el piloto no tiene habilitacién IFR.

d) Una ayuda complementaria y excelente para la conciencia situacional, debiendo ser respaldada SIEMPRE
por la navegacién visual por el terreno (pilotaje), el uso del reloj, brdjula (estima) y una carta de navegacién
en papel actualizada.

66. Las aeronaves suelen poseer compensadores mecanicos, fijos o moviles. Si usted ajusta el
compensador (Trim tab) del timén de profundidad (Elevator) de forma que su pestana se
desplace aerodinamicamente hacia ABAJO, la superficie del timén de profundidad sera forzada
hacia:

a) La izquierda, haciendo al avién girar.
b) Abajo, empujando el morro del avién bruscamente.

c) ARRIBA (Up). Esto genera que el estabilizador presione la cola hacia abajo y obligue al morro del avién a
mantener una actitud de ENCABRIZAMIENTO o ascenso (Nose up trim).

d) Quedard neutral y frenard el vuelo.

67. La 'Niebla de Radiacidén' o de irradiacion nocturna requiere, ademas de alta humedad, las
siguientes condiciones atmosféricas para formarse:

a) Cielo cubierto por nubes medias y vientos huracanados.

b) Cielos despejados (para permitir que la tierra irradie su calor al espacio) y un viento muy flojo de unos 2 a
5 nudos (para mezclar ligeramente la capa fria de aire superficial).

c) Zonas maritimas tropicales exclusivamente.
d) Temperaturas superiores a 25°C a las 3 de la madrugada.
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68. La instruccidon de la torre 'RUEDE AL PUNTO DE ESPERA PISTA 27' (Taxi to holding point
runway 27) autoriza al piloto a:

a) Rodar, entrar en la pista 27 y esperar.

b) Rodar por las calles de rodaje hasta la linea de espera de la pista 27 y detenerse alli (sin cruzar la linea ni
entrar en la pista).

c) Despegar inmediatamente por la pista 27.
d) Rodar por la pista 27 hacia la terminal.

69. El sistema ELT (Emergency Locator Transmitter) instalado en los aviones emite senales de
auxilio en caso de impacto. El modelo moderno y estandarizado emite un cédigo digital y
posicion en la frecuencia satelital de:

a) 121.5 MHz.
b) 243.0 MHz.
c) 406 MHz (ademas de transmitir un tono en 121.5 MHz para localizacién fina).
d) 108.0 MHz.

70. En el anemémetro, el arco de color VERDE representa el margen normal de operacidén. é¢Qué
indica el extremo o limite INFERIOR de este arco verde?

a) La velocidad de entrada en pérdida (Stall speed) de la aeronave en configuracién 'limpia' (sin flaps ni tren
fuera), conocida como Vsl1.

b) La velocidad de mejor dngulo de ascenso (Vx).
c) La velocidad a la que el avién rota en el despegue.
d) La velocidad de entrada en pérdida con los flaps totalmente extendidos.
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Plantilla de respuestas
iCompara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuacion!
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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