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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la aviación comercial o corporativa, el mayor peligro de volar cerca o a través de las

corrientes en chorro (Jet Streams) es encontrarse con:

a) Nubes cumulonimbos escondidas.

b) Engelamiento extremo de tipo claro.

c) Granizo de gran altitud.

d) Turbulencia en Aire Claro (CAT - Clear Air Turbulence), provocada por la fuerte cizalladura vertical y

horizontal del viento en los bordes de la corriente.

02. El servicio 'VOLMET' difiere del ATIS en que el VOLMET:

a) Se emite en frecuencia UHF exclusivamente para militares.

b) Proporciona información de rodaje en plataforma.

c) Es una emisión continua de informes meteorológicos (METAR y TAF) de varios aeropuertos principales en

una ruta extensa, diseñada para aeronaves en vuelo de crucero, no solo del aeropuerto local.

d) Transmite autorizaciones IFR.

03. La Ley de Navegación Aérea de España de 1960 establece que la soberanía sobre el espacio

aéreo situado sobre el territorio español y sus aguas jurisdiccionales es:

a) Compartida con Francia y Portugal.

b) Propiedad de la OACI.

c) Libre para cualquier estado miembro de la ONU.

d) Exclusiva y plena del Estado Español.

04. ¿Qué Anexo del Convenio de Chicago de la OACI contiene las normas y métodos

recomendados relativos a los Aeródromos?

a) Anexo 2.

b) Anexo 10.

c) Anexo 14.

d) Anexo 1.
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05. ¿Por qué motivo no se debe desconectar la batería (Master Switch OFF) con el motor en

marcha y el alternador funcionando, a menos que haya una emergencia eléctrica (ej. fuego)?

a) Porque la batería actúa como un estabilizador de voltaje; si se desconecta, el alternador puede sufrir

daños graves y emitir picos de sobrevoltaje que destruyan la aviónica.

b) Porque las magnetos se quedarían sin energía y el motor se pararía.

c) Porque se detendría de forma inmediata el flujo de combustible al motor.

d) Porque la hélice perdería su capacidad de variar el paso.

06. En el Manual de Operación para el Piloto (POH), las tablas de rendimiento proporcionan

datos bajo el acrónimo 'ISA' (International Standard Atmosphere). Las condiciones ISA a nivel

del mar son:

a) 0 ºC de temperatura y 1000 hPa de presión.

b) 25 ºC de temperatura y 1025 hPa de presión.

c) 15 ºC de temperatura y 1013.25 hPa (29.92 inHg) de presión.

d) 10 ºC de temperatura y 1010 hPa de presión.

07. El indicador de altitud (altímetro) funciona midiendo:

a) La presión dinámica del aire.

b) La diferencia entre la presión estática y la presión pitot.

c) La presión estática atmosférica, expandiendo o contrayendo cápsulas aneroides calibradas.

d) El tiempo que tarda una señal de radio en rebotar contra el suelo.

08. La formación de una tormenta está condicionada por:

a) Gran inestabilidad atmosférica con gradiente horizontal de temperatura poco acusado.

b) Gran inestabilidad atmosférica, con fuerte gradiente vertical de temperatura y alta humedad.

c) Gran inestabilidad atmosférica, con fuerte gradiente horizontal de presión y baja humedad.

d) Alta estabilidad, aire seco y fuertes vientos cruzados.

09. En el contexto de la CRM y la toma de decisiones, la 'Fijación de la Atención' (Fascination o

Target Fixation) es un estado en el cual el piloto:

a) Mantiene un escaneo visual perfecto del exterior y los instrumentos.

b) Se concentra equilibradamente en todas las tareas del vuelo.

c) Concentra toda su atención en un solo instrumento, problema o aspecto visual (ej. la pista), ignorando

completamente el resto de información crítica.

d) Se queda dormido con los ojos abiertos.
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10. Un piloto planifica un vuelo VFR y determina su Rumbo Verdadero en la carta. Luego aplica

la Declinación Magnética para hallar el Rumbo Magnético. Finalmente, ¿qué corrección debe

aplicar para encontrar el Rumbo de Aguja (o de Compás) que debe mantener en el indicador

magnético del avión?

a) La presión atmosférica.

b) El error de instrumental del anemómetro.

c) El Desvío (Deviation) propio de esa aeronave, que se consulta en la tablilla del compás (Compass Card).

d) La altitud de densidad.

11. Al estar rodando por la plataforma, la torre de control emite una LUZ ROJA FIJA hacia su

avión. Esto significa:

a) Apártese de la pista en uso.

b) Regrese al punto de partida.

c) Alto (deténgase de inmediato).

d) Apague el motor.

12. Además de la caída de potencia del motor, el aumento de la Altitud de Densidad merma el

rendimiento de despegue porque afecta a la hélice. Físicamente, ¿qué le ocurre a la hélice?

a) La hélice produce menos tracción (empuje) al "morder" un aire más tenue y menos denso.

b) La hélice se vuelve demasiado pesada y frena el cigüeñal.

c) La hélice produce mayor tracción al no tener resistencia parásita.

d) El ángulo de paso de la hélice se invierte automáticamente.

13. Por encima de todas las demás aeronaves (aviones, helicópteros, dirigibles o planeadores),

¿qué aeronave ostenta el derecho de paso absoluto incondicional en el aire?

a) Un avión de combate.

b) Un avión comercial pesado.

c) Un helicóptero de la policía.

d) Un globo aerostático libre (debido a su nula maniobrabilidad), así como cualquier aeronave que se

encuentre en estado de emergencia.
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14. Al aproximarse de noche a un aeropuerto, un sistema visual de indicación de la senda de

aproximación (PAPI - Precision Approach Path Indicator) le mostrará, si está USTED EN LA

SENDA DE PLANEO CORRECTA (habitualmente 3°):

a) Cuatro luces rojas (Demasiado bajo).

b) Cuatro luces blancas (Demasiado alto).

c) Dos luces rojas y dos luces blancas.

d) Tres luces rojas y una blanca.

15. En el caso de utilizar la frase 'TRANSMITIENDO A CIEGAS' (Transmitting blind), el piloto

asume que:

a) El radar está roto.

b) Su receptor no funciona y no puede escuchar ninguna respuesta, pero espera que la dependencia ATC u

otras aeronaves puedan estar escuchando sus intenciones.

c) Está volando dentro de nubes espesas sin visibilidad (IMC).

d) Se ha desorientado espacialmente.

16. ¿Qué diferencia al 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) del 'Techo Absoluto' en un avión

monomotor de pistón?

a) El techo de servicio es la altitud a la que el régimen de ascenso máximo se ha reducido a un valor mínimo

operativo (generalmente 100 pies por minuto), siendo una cota práctica y alcanzable.

b) El techo de servicio es siempre superior al techo absoluto.

c) El techo de servicio solo se calcula para vuelos con un solo motor inoperativo (OEI).

d) No hay diferencia, son el mismo concepto.

17. Para lograr una completa adaptación química a la oscuridad (visión escotópica), el ojo

humano necesita aproximadamente:

a) 5 minutos.

b) 10 a 15 minutos.

c) 30 a 45 minutos.

d) 2 horas.
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18. ¿A qué se llama en aviación la 'Altitud de Transición' (TA)?

a) A la altura máxima de los helicópteros.

b) A la altitud a la que se inicia la descompresión.

c) El límite de las nubes tormentosas.

d) La altitud a la que, durante el ascenso, la posición vertical de la aeronave deja de controlarse mediante

altitudes (QNH local) y pasa a controlarse mediante Niveles de Vuelo (QNE estándar 1013,2 hPa).

19. Si el piloto no comprende una parte de la transmisión de la torre porque fue interrumpida

por estática, la forma de pedir que se repita una parte específica es:

a) REPITA TODO.

b) NO LE OIGO NADA.

c) REPITA TODO ANTES DE... (o TODO DESPUÉS DE... / Say again all before...).

d) MÁNDEME UN MENSAJE DE TEXTO.

20. ¿Qué parte anatómica del oído tiene como función principal igualar la presión del aire a

ambos lados del tímpano?

a) La membrana timpánica.

b) La Trompa de Eustaquio.

c) La Cóclea.

d) Los canales semicirculares.

21. En vuelo, usted observa una pérdida gradual o súbita de la presión de aceite hacia valores

de arco rojo, y un consecuente aumento de la temperatura del mismo. Esto anticipa casi con

certeza:

a) Un fallo del alternador.

b) Una parada de motor por falta exclusiva de combustible.

c) Una inminente falla catastrófica del motor por sobrecalentamiento extremo y gripaje mecánico debido a

falta de lubricación.

d) Un fallo en los instrumentos puramente eléctrico sin efecto real en el motor.
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22. Un 'Frente Cálido' avanza generalmente de forma más lenta que un frente frío. Su paso se

caracteriza por:

a) Una banda muy estrecha de tormentas violentas (línea de turbonada).

b) Descensos térmicos abruptos y formación inmediata de Cumulonimbos.

c) Disipación instantánea de todas las nubes bajas.

d) Una secuencia predecible de nubes altas a medias a bajas (Ci, Cs, As, Ns) que precede al frente por

cientos de kilómetros, produciendo llovizna o lluvia continua y extensa.

23. Si una aeronave experimenta un fallo de radio dentro del circuito de tránsito de un

aeródromo controlado, la primera medida para determinar las intenciones de la torre es:

a) Buscar y observar las señales luminosas dirigidas a la aeronave desde la torre de control (pistola de

señales).

b) Realizar acrobacias para llamar la atención.

c) Aterrizar inmediatamente en dirección opuesta.

d) Lanzar bengalas.

24. El aceite lubricante aeronáutico cumple múltiples y críticas funciones en el interior del

motor, entre las que destacan:

a) Reducir la presión del combustible en las bujías y evitar chispas no deseadas.

b) Servir de propulsor auxiliar si falla la gasolina de bajo octanaje.

c) Lubricar (reducir fricción y desgaste), limpiar piezas, sellar la compresión en los pistones y refrigerar el

motor (absorber y disipar una gran cantidad de calor interno).

d) Dar brillo térmico al capó del motor de pistón y calentar la cabina en invierno mediante fluidos.

25. El efecto de la 'fatiga crónica' en el piloto se manifiesta típicamente por:

a) Un cansancio muscular profundo tras realizar esfuerzos físicos.

b) Pérdida de motivación, irritabilidad continuada, lentitud de reacción e insomnio, problemas que no

mejoran tras una sola noche de descanso.

c) Dolores de cabeza tras 5 horas de vuelo VFR nocturno.

d) Un aumento temporal de la agudeza visual.
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26. Independientemente de la regla de convergencia, existe una jerarquía de prioridad según el

tipo de aeronave. ¿Cuál de las siguientes aeronaves tiene el derecho de paso sobre todas las

demás?

a) Un avión de pasajeros de línea regular.

b) Un helicóptero militar.

c) Un ultraligero avanzado.

d) Un globo aerostático libre.

27. Si se produce un 'Fuego en el Motor en Vuelo' (Engine fire in flight), la prioridad absoluta del

piloto para extinguirlo es:

a) Abrir las ventanas para ventilar el humo.

b) Cortar inmediatamente la fuente de combustible: cerrar la válvula selectora, tirar de la mezcla a 'Idle

Cut-Off', apagar la bomba de combustible, cerrar la calefacción de cabina y realizar un aterrizaje de

emergencia.

c) Aumentar la velocidad al máximo para apagarlo por el viento.

d) Apagar el interruptor principal (Master Switch) y seguir volando.

28. ¿Qué representa una carta VFR a escala '1:1.000.000' en comparación con una carta VFR a

escala '1:500.000'?

a) La escala 1:1.000.000 abarca un área de terreno geográfico mucho más grande en el mismo trozo de

papel, por lo que muestra menos detalle fino y es útil para vuelos muy largos.

b) Muestra las carreteras y aldeas con el doble de tamaño.

c) Solo sirve para la navegación oceánica IFR.

d) Ninguna, la escala es la misma pero en pulgadas.

29. En vuelo, una LUZ ROJA FIJA apuntada hacia su aeronave desde la torre significa claramente:

a) Autorizado a aterrizar con precaución.

b) Ceda el paso a otras aeronaves y siga dando vueltas (no aterrice todavía).

c) Abandone el aeropuerto inmediatamente.

d) Emergencia de fuego en su motor.
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30. ¿En qué momento debe el piloto de una aeronave de aviación general ajustar su altímetro a

la presión estándar (1013,2 hPa) durante el ascenso?

a) Al cruzar (abandonar) la Altitud de Transición hacia arriba.

b) Antes de encender el motor.

c) Al nivelarse a la altitud de crucero en todo momento.

d) Al pasar el Nivel de Transición hacia abajo.

31. El peso adicional que supone una carga de Hielo Estructural sobre las alas en vuelo tiene un

impacto devastador porque, no solo suma masa a la aeronave, sino que:

a) Impide que el tren de aterrizaje se extienda.

b) Congela el combustible en las alas.

c) Altera la forma del perfil aerodinámico, destruyendo drásticamente la sustentación y aumentando

masivamente la resistencia parásita.

d) Inutiliza completamente los instrumentos giroscópicos magnéticos.

32. El 'fenómeno de la complacencia de la automatización' (Automation Complacency) en

aviones modernos equipados con pilotos automáticos avanzados describe:

a) La absoluta fiabilidad mecánica de los sistemas modernos.

b) La sobreconfianza del piloto en el sistema automático, reduciendo su atención, su vigilancia del estado

del vuelo y su capacidad para detectar fallos.

c) La incapacidad del piloto automático para mantener la altitud asignada.

d) La necesidad de apagar la automatización cada 10 minutos.

33. En un mensaje TAF, si una condición meteorológica tiene una posibilidad de ocurrencia de un

30% o un 40%, el pronosticador utilizará respectivamente los códigos:

a) MAYBE30 o MAYBE40.

b) PROB30 o PROB40.

c) TEMPO30 o TEMPO40.

d) BECMG30 o BECMG40.
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34. En prevención de Incursiones en Pista, las marcas de un 'Punto de Espera' (Holding Point)

pintadas en el suelo consisten en cuatro líneas amarillas (dos continuas y dos discontinuas). ¿De

qué lado puede el piloto cruzar libremente sin necesidad de autorización expresa?

a) Desde el lado de las líneas discontinuas (que es el lado desde la pista saliendo hacia la calle de rodaje).

b) Desde el lado de las líneas continuas (que protegen la entrada a la pista).

c) De ninguno de los lados sin pedir permiso.

d) De ambos lados, el paso siempre es libre.

35. ¿Qué elemento del tren de aterrizaje es el encargado primordial de mantener el avión

centrado en la pista durante la alta velocidad de la carrera de despegue y aterrizaje en aviones

de tren triciclo convencional?

a) El timón de dirección (Rudder) aerodinámico y, si está acoplada, la rueda de morro directriz.

b) Los frenos principales.

c) Los alerones.

d) El trim de profundidad.

36. La expresión radiotelefónica 'SOLICITO' (Request) se emplea cuando el piloto:

a) Exige paso prioritario.

b) Está declarando una emergencia.

c) Desea saber o pedir algo a la dependencia ATC (ej. una altitud diferente o información meteorológica).

d) Pide que el controlador repita el mensaje.

37. Procedimientos para mitigación de ruido (Noise abatement): ¿Qué maniobras y

configuraciones se piden evitar a los pilotos VFR en las proximidades de aeródromos sensibles

al ruido?

a) Realizar aproximaciones en planeo y sin motor.

b) Aterrizar con los flaps arriba.

c) Vuelos rasantes, variaciones bruscas y repetitivas de las RPM de la hélice, virajes escarpados innecesarios

y sobrevolar a baja altura zonas residenciales directamente.

d) Usar la radio de comunicación en inglés.
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38. En el vuelo nocturno, ¿por qué es crítico que el piloto evite en todo momento mirar de forma

directa y continuada focos de luces brillantes como los de las ciudades o los coches en las

carreteras?

a) Porque inducen mareos estomacales severos instantáneamente.

b) Porque provocan un blanqueamiento inmediato de la rodopsina retiniana (destrucción química), obligando

al piloto a tener que readaptar lentamente sus ojos a la oscuridad durante otros 30 minutos.

c) Porque generan hipermetropía.

d) Porque es una causa segura de la ilusión de inclinación somatogiratoria.

39. En España, las marcas de nacionalidad y matrícula impresas en el fuselaje o cola de la

aeronave civil deben estar formadas por:

a) Letras mayúsculas en caracteres romanos, o números arábigos (ej. para ULM), de fácil lectura, contraste

adecuado y sin adornos que impidan su identificación.

b) Cualquier fuente artística que decida el propietario.

c) Solo banderas y logotipos sin números.

d) Letras minúsculas reflectantes en exclusiva.

40. ¿Por qué las alas de los aviones comerciales e incluso de algunos modernos aviación ligera

incorporan 'Aletas de Punta de Ala' (Winglets)?

a) Para evitar rozar el asfalto en los virajes.

b) Para alojar las luces estroboscópicas exclusivamente.

c) Para reducir la intensidad de los torbellinos de punta de ala (vórtices), lo que disminuye drásticamente la

resistencia inducida, mejorando el rendimiento de crucero y ahorrando combustible.

d) Para generar mayor resistencia parásita en aproximación.

41. Por el contrario, el efecto de aterrizar en una pista de 'Hierba Húmeda' (Wet grass) sobre el

rendimiento (LDA) es:

a) Acortará drásticamente la distancia de frenado debido a que las ruedas se hunden en el barro.

b) No tiene impacto respecto a la hierba seca.

c) Incrementará muy significativamente (a menudo entre un 30% y un 40% o más) la distancia de aterrizaje

requerida debido a la pérdida extrema de fricción y el intenso resbalamiento de los neumáticos.

d) Bloqueará instantáneamente las ruedas produciendo un vuelco seguro.
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42. Se dice que un viento es periódico o alternante cuando:

a) Invierte su dirección periódicamente, como las brisas costeras (día/noche) o los monzones

(verano/invierno).

b) Su acción es ininterrumpida y sopla siempre en la misma dirección.

c) Mantiene siempre una intensidad constante.

d) Solo sopla durante los equinoccios de primavera y otoño.

43. ¿Cuál es el significado de la velocidad característica 'Vy'?

a) Velocidad límite de turbulencia.

b) Velocidad de mejor ángulo de ascenso.

c) Velocidad de mejor RÉGIMEN (Tasa) de ascenso. Permite alcanzar una altitud determinada en el menor

TIEMPO posible. Utilizada en salidas estándar sin obstáculos.

d) Velocidad mínima de control en tierra.

44. Durante un mensaje de emergencia, ¿qué información debe seguir OBLIGATORIAMENTE

después de pronunciar las palabras MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY?

a) El nombre de la estación a la que se dirige (si se conoce) y el distintivo de llamada de la aeronave.

b) El número de personas a bordo.

c) La autonomía de combustible restante.

d) La temperatura exterior y el QNH.

45. ¿Cuáles son las dos propiedades físicas fundamentales en las que se basa el funcionamiento

de los instrumentos giroscópicos de a bordo?

a) La rigidez en el espacio (inercia giroscópica) y la precesión.

b) La presión estática y la succión dinámica.

c) El magnetismo terrestre y el campo eléctrico.

d) La gravedad y la viscosidad.

46. El término 'Combustible Extra' (Extra Fuel) en el plan de vuelo se define como:

a) El combustible que sobra al apagar el avión.

b) El combustible de contingencia exigido por la ley.

c) El combustible adicional cargado en los depósitos exclusivamente a discreción del Comandante del vuelo

para cubrir necesidades o demoras específicas previstas, más allá de lo exigido normativamente.

d) El combustible contenido en las líneas del motor.
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47. En vuelos de crucero prolongados o travesías transoceánicas, los aviones pesados emplean

la técnica de 'Ascenso Escalonado' (Step Climb). ¿Cuál es la razón física que justifica esta técnica

de planificación?

a) Evitar interferencias de radar con otras aeronaves.

b) Enfriar progresivamente los frenos de las ruedas.

c) Cumplir con las regulaciones VFR.

d) Al inicio del vuelo el avión es demasiado pesado para alcanzar su altitud óptima. A medida que quema

combustible, pierde peso, lo que le permite ascender a niveles de vuelo más altos donde el aire es menos

denso y más eficiente.

48. Cuando hablamos de 'paso geométrico' de una hélice, nos referimos a:

a) La distancia real que avanza el avión por cada vuelta de la hélice.

b) La distancia teórica que avanzaría la hélice en una vuelta si se moviera en un medio sólido (sin

resbalamiento).

c) El grosor de la pala en su parte central.

d) El ángulo formado entre la pala y el eje vertical.

49. La 'Regla de las 3 B' u otras mnemotécnicas de seguridad previas a la recogida post-vuelo o

abandono de cabina exigen al piloto asegurarse de que:

a) Las magnetos estén en posición OFF y las llaves fuera del panel, la mezcla cortada (Idle cut-off) y el

Master Switch apagado, para evitar arranques accidentales de la hélice que puedan ser mortales en tierra.

b) El radar esté calibrado.

c) La emisora quede en la frecuencia de emergencias 121.5.

d) Los flaps queden siempre a 10 grados.

50. ¿Cuál es la definición meteorológica exacta del 'viento'?

a) El movimiento puramente vertical del aire cálido.

b) El movimiento horizontal (o casi horizontal) del aire provocado por las diferencias de presión atmosférica

entre dos zonas.

c) La expansión adiabática del vapor de agua.

d) La fuerza térmica de los huracanes exclusivamente.
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51. ¿Por qué la altitud de presión y la altitud de densidad son exactamente el mismo valor

cuando nos encontramos en un día de atmósfera estándar (ISA)?

a) Por una casualidad del instrumento altimétrico.

b) Porque la altitud de densidad es matemáticamente la altitud de presión corregida por las variaciones de

temperatura respecto a la norma ISA. Si la temperatura es ISA, no hay error térmico que corregir.

c) Porque el avión vuela a nivel del mar.

d) Porque el altímetro está reglado a QFE.

52. ¿Cómo se indica el color o arco limitante específico de advertencia de la Velocidad Máxima

Extensión de Flaps (Vfe) en un anemómetro estándar?

a) No se indica con color, hay un letrero de advertencia aparte.

b) Con una gruesa línea azul a mitad de reloj.

c) Es el límite físico superior del arco BLANCO pintado en la esfera del instrumento.

d) Es el inicio del arco amarillo.

53. ¿Cómo se lee y transmite un ajuste de altímetro QNH de 1014 hectopascales?

a) QNH mil catorce.

b) QNH diez catorce.

c) QNH uno cero uno cuatro.

d) Uno cero catorce.

54. En el Área de Señales de un aeródromo, un panel cuadrado rojo con bordes amarillos y una

franja amarilla DIAGONAL significa:

a) Pista cerrada a todos los tráficos.

b) Aterrizaje mediante instrumentos.

c) Dirección del viento cruzado.

d) El estado del área de maniobras es malo y se deben tomar precauciones especiales durante la

aproximación y el aterrizaje.
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55. El 'Efecto Suelo' (Ground Effect) influye peligrosamente en los despegues de aviación ligera.

Si el piloto intenta elevar la aeronave de la pista antes de alcanzar la velocidad de rotación

recomendada (Vr):

a) El avión puede elevarse prematuramente unos pocos pies gracias a la reducción temporal de la

resistencia inducida, pero al intentar salir del efecto suelo será incapaz de ascender, cayendo de nuevo o

chocando con obstáculos.

b) El avión acelerará hasta Vne de forma automática.

c) El motor se parará por falta de aire estático.

d) La hélice rozará inevitablemente con el asfalto.

56. Una vez presentado un Plan de Vuelo para un vuelo desde un aeródromo sin torre de control,

¿cuándo debe notificarse la finalización o cierre del mismo?

a) Solo si se aterriza en un campo de vuelo internacional.

b) Se cierra automáticamente al apagar el transpondedor.

c) Se dará aviso de llegada lo antes posible después del aterrizaje a la dependencia ATS correspondiente,

para evitar el inicio innecesario de las fases de alerta y búsqueda y salvamento.

d) A los 30 minutos de haber apagado el motor.

57. El 'QNE' es el reglaje altimétrico utilizado para volar en Niveles de Vuelo (Flight Levels).

¿Cuál es su valor?

a) 1000 hPa.

b) La presión regional más baja pronosticada.

c) 29.82 pulgadas de mercurio.

d) La presión de la Atmósfera Estándar: 1013,2 hPa (o 29.92 inHg).

58. ¿Qué instrumento pitoestático basa su funcionamiento en medir exclusivamente la Presión

Estática (Static Pressure) del ambiente, sin influencia alguna de la presión de impacto?

a) El Anemómetro.

b) El Altímetro.

c) El Coordinador de Virajes.

d) El Horizonte Artificial.
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59. La hemoglobina de la sangre transporta el oxígeno a los tejidos. En la 'Hipoxia Anémica o

Hipémica', esta capacidad de transporte se ve mermada principalmente por:

a) Donación masiva de sangre, sangrado interno grave, o la inhalación de Monóxido de Carbono (que

bloquea los glóbulos rojos).

b) La baja presión atmosférica exterior exclusiva.

c) El estancamiento de la sangre por altas Gs.

d) El envenenamiento por alcohol en el cerebro.

60. En un mensaje TAF, el acrónimo 'FM' (From) seguido de un grupo de horas (ej. FM1200) se

utiliza para indicar:

a) Que la estación meteorológica estará cerrada desde esa hora.

b) Un cambio significativo e irreversible en las condiciones meteorológicas que comienza de forma rápida o

inmediata a partir de la hora indicada.

c) La hora en que se formó originalmente la niebla.

d) La validez del reporte de vientos.

61. En la planificación de un vuelo VFR, usted debe prever el franqueo de obstáculos. La

normativa estándar aconseja volar a una altura que deje un margen libre de obstáculos en un

radio lateral determinado. En áreas montañosas, ese margen vertical mínimo suele

incrementarse a:

a) 500 pies por encima del obstáculo.

b) 1.000 pies por encima del obstáculo.

c) 2.000 pies por encima del obstáculo más alto dentro del radio de seguridad establecido.

d) 5.000 pies en toda Europa.

62. La turbulencia de estela generada por un avión es más severa cuando dicho avión:

a) Es pesado, vuela a baja velocidad y en configuración limpia (flaps arriba).

b) Es ligero, vuela rápido y con el tren de aterrizaje bajo.

c) Es pesado, rápido y con los flaps totalmente extendidos.

d) Es ligero y está en fase de crucero a gran altitud.
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63. El fenómeno de la 'Complacencia frente a la automatización' (Automation Complacency) en la

cabina de vuelo resulta típicamente en:

a) Volver al vuelo manual en cada vuelo sin necesidad.

b) Un incremento excesivo de la carga de trabajo del piloto.

c) Reaccionar exageradamente ante pequeñas desviaciones del rumbo.

d) Una disminución del nivel de vigilancia, pérdida de la conciencia situacional y un tiempo de reacción más

lento si el sistema automático falla repentinamente.

64. Una aleta 'anti-servo' (Anti-servo tab), instalada habitualmente en los estabiladores móviles

(stabilators), se mueve:

a) En la misma dirección que el borde de fuga del estabilador, para aumentar la resistencia y dar

'sensibilidad' o peso al mando.

b) En dirección opuesta al estabilador para facilitar su movimiento aerodinámicamente.

c) Verticalmente solo cuando el tren de aterrizaje está abajo.

d) De forma autónoma mediante giroscopios para evitar pérdidas.

65. En la carátula de un anemómetro estándar, el arco de color BLANCO indica al piloto:

a) El margen de velocidades seguro para volar en turbulencia.

b) La velocidad a la que se debe desplegar el paracaídas de emergencia.

c) El margen de operación de los flaps. Su límite inferior es Vso (pérdida con flaps) y el superior es Vfe

(velocidad máxima con flaps).

d) El régimen de velocidad exclusivo para el despegue.

66. ¿Cuál de las siguientes variables NO forma parte de la fórmula matemática de la

sustentación aerodinámica?

a) La densidad del aire.

b) La superficie o área alar.

c) El cuadrado de la velocidad.

d) El peso total de la aeronave.
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67. ¿Qué efecto tiene un viraje prolongado con 60 grados de alabeo en un avión de aviación

general a altitud y régimen de motor constantes?

a) El avión mantendrá la altitud sin intervenciones adicionales.

b) El avión perderá altitud debido a que la componente vertical de sustentación es insuficiente si no se

aumenta el ángulo de ataque y la tracción.

c) La velocidad del aire aumentará gradualmente sin alterar el ángulo de ataque.

d) El factor de carga se reducirá a la mitad (0.5 G).

68. Una estación 'VOR' de tierra emite infinitas señales de radio llamadas radiales. Estos

radiales se caracterizan por estar alineados o referenciados respecto al:

a) Norte Magnético local de la estación.

b) Norte Geográfico (Verdadero) terrestre.

c) Ecuador.

d) Meridiano de Greenwich.

69. ¿Qué instrumento de abordo recibe la presión estática y la presión dinámica

simultáneamente para proporcionar su indicación?

a) El altímetro.

b) El anemómetro (indicador de velocidad del aire).

c) El variómetro.

d) El indicador de rumbo (giro direccional).

70. Cuando se actualizan anualmente las cartas aeronáuticas, un elemento numérico que

siempre se revisa e imprime (generalmente en una isógona o en el compás rose de los VOR) es:

a) La altitud de las montañas.

b) El número de habitantes de la ciudad.

c) Las líneas del Ecuador.

d) La Declinación Magnética anual y su tasa de variación (aumento o disminución) anual, ya que los polos

magnéticos se mueven constantemente.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   D  04:   C 

 05:   A  06:   C  07:   C  08:   B 

 09:   C  10:   C  11:   C  12:   A 

 13:   D  14:   C  15:   B  16:   A 

 17:   C  18:   D  19:   C  20:   B 

 21:   C  22:   D  23:   A  24:   C 

 25:   B  26:   D  27:   B  28:   A 

 29:   B  30:   A  31:   C  32:   B 

 33:   B  34:   A  35:   A  36:   C 

 37:   C  38:   B  39:   A  40:   C 

 41:   C  42:   A  43:   C  44:   A 

 45:   A  46:   C  47:   D  48:   B 

 49:   A  50:   B  51:   B  52:   C 

 53:   C  54:   D  55:   A  56:   C 

 57:   D  58:   B  59:   A  60:   B 

 61:   C  62:   A  63:   D  64:   A 

 65:   C  66:   D  67:   B  68:   A 

 69:   B  70:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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