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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Por qué motivo no se debe desconectar la batería (Master Switch OFF) con el motor en

marcha y el alternador funcionando, a menos que haya una emergencia eléctrica (ej. fuego)?

a) Porque la batería actúa como un estabilizador de voltaje; si se desconecta, el alternador puede sufrir

daños graves y emitir picos de sobrevoltaje que destruyan la aviónica.

b) Porque las magnetos se quedarían sin energía y el motor se pararía.

c) Porque se detendría de forma inmediata el flujo de combustible al motor.

d) Porque la hélice perdería su capacidad de variar el paso.

02. Dentro del llamado 'Triángulo de Velocidades' dibujado por los navegantes, el vector que

representa el desplazamiento de la aeronave respecto al seno de la masa de aire está formado

por:

a) El Rumbo Magnético y la Ground Speed.

b) La Derrota y la Velocidad Indicada.

c) El Rumbo Verdadero (True Heading) y la Velocidad Verdadera (True Airspeed - TAS).

d) La Fuerza G y la Altitud.

03. ¿Qué son los 'Spoilers' o Aerofrenos instalados habitualmente en los planeadores y en

aviones comerciales pesados?

a) Un tipo especial de rueda de aterrizaje direccional.

b) Superficies extensibles ubicadas en el extradós (parte superior) del ala que, al desplegarse, "destruyen" o

perturban el flujo de aire aerodinámico, aumentando drásticamente la resistencia y reduciendo la

sustentación de forma controlada.

c) Un sistema de inyección de agua para limpiar el parabrisas.

d) Antenas especiales del radar meteorológico.

04. Si en su plan de vuelo VFR usted vuela desde una zona donde la presión barométrica (QNH)

es de 1030 hPa hacia una zona donde la presión baja a 990 hPa, y NO ajusta su altímetro, el

avión estará:

a) A la altitud exacta que marca el altímetro.

b) Volando físicamente a una altitud mucho más baja de la que marca el altímetro, acercándose

peligrosamente al relieve del terreno.

c) Volando a mayor altitud de la indicada.

d) Ganando velocidad aerodinámica (IAS) automáticamente.
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05. El punto de remanso (stagnation point) en el borde de ataque de un ala es el lugar donde:

a) La velocidad del flujo de aire es cero y la presión estática es máxima.

b) El flujo de aire se vuelve completamente turbulento.

c) La capa límite se desprende causando la pérdida.

d) Se genera la máxima resistencia inducida.

06. En una carta aeronáutica de navegación VFR, ¿qué son las líneas 'Isógonas'?

a) Líneas impresas de forma continua o discontinua que unen puntos de la Tierra que tienen la misma

declinación magnética.

b) Líneas que unen puntos de igual altitud topográfica (curvas de nivel).

c) Líneas que unen puntos con la misma presión atmosférica (isobaras).

d) Las líneas que señalan las rutas de vuelo libre.

07. En aerodinámica, la suma de las presiones estática y dinámica se conoce como:

a) Presión diferencial del tubo Venturi.

b) Presión total o presión de remanso (pitot).

c) Presión barométrica estándar.

d) Sustentación pura.

08. ¿Qué significado tiene en un avión, un coeficiente de planeo 8:1?

a) Baja planeando 8 metros en un minuto.

b) Recorre 8 metros en un segundo.

c) Recorre 8 metros en horizontal por cada metro de descenso en vertical.

d) Asciende 8 metros por cada nudo de velocidad.

09. La 'Cuerda Media Aerodinámica' (MAC - Mean Aerodynamic Chord) se utiliza en aviación

como base para:

a) Calcular la velocidad de pérdida del avión.

b) Expresar la posición del Centro de Gravedad (CG) como un porcentaje, facilitando comparar el centrado

en diferentes tipos de aviones grandes (% MAC).

c) Determinar el consumo horario de los reactores.

d) Medir la longitud exacta del fuselaje.
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10. Error de Viraje de la brújula (regla UNOS): En el Hemisferio Norte, si usted vuela con rumbo

NORTE y comienza a virar hacia el ESTE, el compás magnético:

a) Se adelantará al viraje marcando más de 090° rápidamente.

b) Indicará perfectamente los grados de viraje.

c) Se quedará rezagado o incluso indicará inicialmente un leve viraje hacia el Oeste antes de empezar a

sumar grados hacia el Este.

d) Dará una vuelta de 360 grados sobre sí mismo.

11. ¿Cómo se compensa aerodinámicamente un Centro de Gravedad retrasado (Aft CG) en vuelo?

a) Acelerando los motores al máximo en el despegue.

b) Lanzando el equipaje trasero.

c) El estabilizador horizontal debe generar mayor sustentación positiva (hacia arriba) para evitar que caiga

la cola. Esto reduce la resistencia total y aumenta marginalmente la velocidad de crucero, pero hace el avión

peligroso.

d) Aplicando frenos asimétricos.

12. En un planeo sin viento, si añadimos peso a la aeronave (pero seguimos respetando la

velocidad óptima para su nuevo peso):

a) Planeará mucha más distancia porque tiene más inercia.

b) Planeará exactamente la misma distancia horizontal, pero lo hará a mayor velocidad, por lo que llegará

antes al suelo.

c) Reducirá su alcance de planeo a la mitad.

d) Aumentará su factor de planeo aerodinámico.

13. Durante el paso exacto de un frente frío sobre una zona, el comportamiento habitual del

viento es que:

a) Disminuye hasta la calma absoluta y no cambia de dirección.

b) Permanece constante en intensidad y rumbo.

c) Aumenta de intensidad, se vuelve racheado o turbulento y sufre un cambio brusco (role) en su dirección.

d) Invierte su dirección 180 grados sin alterar su intensidad.
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14. Cuando se consultan las tablas y gráficas de rendimiento publicadas por el fabricante en el

manual del avión (POH), se debe tener en cuenta que los valores declarados asumen que:

a) El avión está en perfectas condiciones, el motor rinde como nuevo, y el piloto ejecuta la maniobra con una

técnica exacta y perfecta sin fallos.

b) El piloto es novato y cometerá errores graves.

c) El avión vuela siempre bajo la lluvia.

d) El asfalto está congelado.

15. Para vuelos VFR en espacio aéreo no controlado (Clase G) por DEBAJO de 3.000 pies AMSL o

1.000 pies AGL (lo que resulte mayor), la norma general requiere que el piloto se mantenga:

a) Libre de nubes y a la vista de la superficie, con una visibilidad de vuelo mínima de 5 km (aunque se

admiten reducciones a 1.5 km bajo ciertas velocidades y condiciones especificadas).

b) Separado al menos 1.000 pies verticalmente de las nubes obligatoriamente.

c) Bajo control radar continuo.

d) Volando exclusivamente en línea recta.

16. En la resolución del cálculo del Peso y Centrado, si tras pesar todos los elementos se percata

de que el Centro de Gravedad está dentro de la envolvente, pero el Peso Total supera por 20 kg

el MTOM permitido, la única decisión legal es:

a) Despegar asumiendo que el avión aguantará el esfuerzo.

b) Volar con los flaps a un punto más para ganar sustentación extra.

c) Despegar solo si la pista mide más de 2 kilómetros.

d) Descargar 20 kg obligatoriamente, ya sea de combustible (si el plan lo permite), pasajeros o equipaje,

hasta igualar o estar por debajo del Peso Máximo de Despegue autorizado.

17. Para hablar de una correcta 'Conciencia Situacional' se establecen tres fases o niveles

fundamentales de procesamiento mental. Estos son, en orden:

a) Percepción de los elementos del entorno, Comprensión de su significado actual, y Proyección de su estado

en el futuro.

b) Visión, Audición y Respuesta motora.

c) Detección, Identificación de error y Corrección.

d) Lectura de manuales, Ejecución de Checklists y Colación de radio.
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18. La línea imaginaria que va desde la nariz del avión a la cola, pasando por el centro gravedad,

se denomina:

a) Eje longitudinal.

b) Eje lateral.

c) Eje vertical.

d) Eje transversal.

19. Si usted vuela a FL090 (9.000 pies con presión estándar), la forma reglamentaria de notificar

este nivel al controlador es:

a) Nivel noventa.

b) Nivel de Vuelo cero nueve cero (Flight Level zero nine zero).

c) Altitud nueve mil pies.

d) FL noventa.

20. Si durante un vuelo un disyuntor (Circuit Breaker) salta repetidamente debido a una posible

sobrecarga o cortocircuito, el manual del piloto recomienda encarecidamente:

a) Empujarlo y mantenerlo apretado con el dedo o cinta adhesiva para no perder el equipo.

b) Reponerlo continuamente cada vez que salte.

c) Intentar reponerlo (reset) solo UNA vez tras dejarlo enfriar unos minutos. Si vuelve a saltar, dejarlo fuera

por riesgo extremo de incendio eléctrico.

d) Apagar de inmediato el Master Switch de la batería e iniciar planeo.

21. ¿Por qué no se debe fumar durante los vuelos nocturnos?

a) Porque el humo empaña los instrumentos digitales.

b) Porque el monóxido de carbono (CO) de los cigarrillos tiene una alta afinidad por la hemoglobina,

induciendo una hipoxia leve que degrada significativamente la sensibilidad retiniana y la visión escotópica.

c) Porque las chispas deslumbran permanentemente a los bastones.

d) Porque el humo frío en cabina acelera el vértigo por parpadeo.

22. En la física de las nubes, el proceso mediante el cual el agua en estado gaseoso (vapor) pasa

directamente a estado sólido (hielo), sin pasar por el estado líquido, se conoce como:

a) Condensación.

b) Evaporación.

c) Deposición (o sublimación inversa).

d) Fusión.
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23. La miopía de campo vacío (Empty Field Myopia) se produce cuando:

a) El piloto vuela de noche y no puede distinguir los colores rojo y verde.

b) El piloto tiene astigmatismo sin corregir en su certificado médico.

c) No hay referencias visuales en el exterior (ej. cielo azul infinito o bruma), lo que provoca que el ojo se

enfoque a una distancia corta de reposo (1 a 2 metros).

d) Las luces de aproximación de la pista deslumbran temporalmente la retina.

24. En la hoja de carga, si se añade peso EXACTAMENTE en la misma estación (línea vertical)

donde se encuentra ya situado el Centro de Gravedad actual del avión:

a) El Peso Total del avión aumentará, pero la posición del Centro de Gravedad no se moverá ni un milímetro.

b) El Centro de Gravedad se moverá hacia atrás.

c) El Centro de Gravedad se moverá hacia adelante.

d) El avión volcará.

25. En un Vuelo en Formación visual (VFR), el reglamento establece expresamente que la

responsabilidad final de mantener la separación de seguridad entre las aeronaves que

componen la propia formación es de:

a) La Torre de Control (TWR).

b) El Radarista de Aproximación (APP).

c) El piloto del avión escolta exclusivamente.

d) El Líder de la formación y los propios pilotos de las demás aeronaves que integran la patrulla, debiendo el

ATC tratar a la formación como una sola aeronave a efectos de separación con terceros.

26. En la reglamentación internacional, un 'Accidente de Aviación' es un suceso en el que:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a bordo, la aeronave sufre daños estructurales graves

o roturas que afectan a su rendimiento, o la aeronave desaparece.

b) Una maleta se pierde en bodega.

c) Un pasajero se enferma antes de subir al avión.

d) Se raya la pintura del fuselaje en el hangar.
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27. Al planificar el Peso y Centrado, si debe cargar combustible (AVGAS 100LL) medido en litros,

utilizará un factor de conversión general aceptado para hallar su masa que es de:

a) 1,00 kg/l.

b) 1,55 kg/l.

c) Aproximadamente 0,72 kilogramos por cada litro (o 6 libras por US Gallon).

d) 0,45 kg/l.

28. En una pérdida, el factor de carga puede llegar a ser nulo en:

a) La entrada en pérdida.

b) La recuperación.

c) La nivelación.

d) El descenso en espiral.

29. ¿Cómo se define la 'Declinación Magnética' (Variación) Este?

a) El polo norte magnético se alinea perfectamente con el geográfico.

b) El compás de a bordo sufre interferencias de la radio.

c) El Norte Magnético se encuentra posicionado geográficamente a la Derecha (Este) del Norte Verdadero.

d) El avión vuela hacia levante.

30. El término OACI 'Hot Spot' (Punto caliente) impreso en rojo en la carta de rodaje de un

aeropuerto indica:

a) Una zona donde estacionan las aeronaves en verano.

b) Áreas de repostaje de combustible JET A1.

c) Una ubicación específica en el área de movimiento del aeropuerto con antecedentes o riesgo potencial

elevado de colisión o de incursión en la pista, requiriendo suma atención de los pilotos.

d) Una zona de alta radiación solar termal.

31. Procedimiento Altimétrico: Al iniciar el descenso y cruzar el 'Nivel de Transición' (Transition

Level) autorizado hacia abajo, el piloto debe cambiar su altímetro desde el reglaje estándar

(1013,2 hPa) a:

a) El QNH local suministrado por el ATC o ATIS, para que el instrumento indique altitud sobre el nivel medio

del mar.

b) El QFE del aeropuerto de salida.

c) 1000 milibares exactos.

d) Apagar el altímetro secundario.
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32. Señales de Marshaller: Si el señalero en tierra levanta el brazo derecho y realiza un

movimiento de círculo continuo con la mano, apuntando con la izquierda al motor, significa:

a) Apague el motor.

b) Ponga en marcha el motor indicado.

c) Gire a la derecha.

d) Aplique frenos de estacionamiento.

33. Bajo la normativa general, el transporte de mercancías peligrosas (explosivos, inflamables,

tóxicos, etc.) en aeronaves de aviación general y deportiva está:

a) Permitido siempre que estén bien embaladas.

b) Permitido si el piloto avisa por radio.

c) Estrictamente prohibido, salvo autorización excepcional y expresa de la AESA bajo normas muy rigurosas.

d) Permitido sin restricciones para pilotos privados.

34. En la fórmula de la sustentación (L = 1/2 * d * V^2 * S * Cl), ¿qué representa 'Cl'?

a) La densidad del aire.

b) La superficie o área alar.

c) El centro de gravedad lateral.

d) El coeficiente de sustentación, que varía con el ángulo de ataque y la forma del perfil.

35. En el estudio de las masas de aire, una masa de tipo 'Marítima Tropical' (mT) se caracteriza

fundamentalmente por ser:

a) Muy fría y seca.

b) Fría y húmeda, generando nevadas continuas.

c) Cálida y muy húmeda, siendo frecuentemente el origen de frentes cálidos, nubes bajas, nieblas y

tormentas de masa de aire en verano.

d) Cálida y extremadamente seca, originada en los desiertos.

36. En las hélices de paso variable de aviones monomotores, si el motor pierde su presión de

aceite en vuelo, el diseño mecánico por defecto hará que las palas adopten la posición de:

a) Paso largo (Bandera), para que la hélice se detenga.

b) Paso corto (ángulo mínimo / altas RPM), asegurando que se pueda entregar la máxima potencia en un

caso de emergencia.

c) Se desprenderán del buje por seguridad.

d) Quedarán bloqueadas en la última posición utilizada.
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37. Las cartas aeronáuticas VFR utilizan un sistema de colores o gradación de fondos para

ayudar al piloto a identificar de un vistazo las diferentes altitudes del terreno. A esta técnica

cartográfica se le llama:

a) Codificación loxodrómica.

b) Sombreado térmico.

c) Tintas hipsométricas.

d) Proyección azimutal pura.

38. ¿Qué ocurre si en un aterrizaje usted decide aproximarse a una velocidad significativamente

superior a la velocidad de referencia (Vref) o de aproximación recomendada por el fabricante?

a) El avión aterrizará de manera más firme y corta.

b) Los flaps se replegarán automáticamente.

c) Reducirá el impacto del viento cruzado pero el freno será inútil.

d) El avión 'flotará' en el efecto suelo sobre la pista consumiendo gran parte de la longitud de aterrizaje

disponible (LDA), aumentando drásticamente el riesgo de salirse por el final.

39. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'X' se pronuncia como:

a) Xerox.

b) X-ray.

c) Xilophone.

d) Xena.

40. En el Síndrome de Adaptación General frente a una situación de supervivencia en un

accidente, la fase final a la que llega el cuerpo tras consumir sus reservas de energía luchando

contra el estrés se llama:

a) Fase de Alarma.

b) Fase de Resistencia.

c) Fase de Agotamiento (Exhaustion), donde los sistemas físicos y mentales colapsan.

d) Fase de Euforia.
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41. En relación al calaje altimétrico, la 'Altitud de Transición' (TA) es:

a) La altitud a la que el avión empieza a descender.

b) La altitud a la cual, o por debajo de la cual, la posición vertical de la aeronave se controla por referencia a

la altitud (QNH local).

c) El nivel más bajo de la tropopausa.

d) La altitud a la cual se debe apagar el transpondedor.

42. La abreviatura 'UTC' se refiere a:

a) Tiempo Universal Coordinado (Coordinated Universal Time) o tiempo ZULU.

b) Unidad de Transferencia de Comunicaciones.

c) Uso de Tránsito Compartido.

d) Under Terminal Control.

43. Un avión con poca estabilidad estática longitudinal tenderá a:

a) Corregir automáticamente cualquier cambio de actitud de cabeceo.

b) Ser muy difícil de maniobrar ('pesado de mandos').

c) Entrar siempre en pérdida en los virajes.

d) No oponer gran resistencia inicial cuando el piloto mueva el morro hacia arriba o hacia abajo, facilitando

maniobras ágiles.

44. El Briefing a los pasajeros (Passenger Briefing) antes de iniciar un vuelo ligero debe incluir

inexcusablemente información e instrucciones sobre:

a) La potencia del motor y el consumo horario.

b) Uso de cinturones de seguridad, operación de las salidas normales y de emergencia, ubicación del

extintor y botiquín, y prohibición de fumar.

c) Cómo aterrizar el avión en caso de que el piloto enferme.

d) Los detalles meteorológicos de los frentes fríos.

45. En la carátula de un anemómetro estándar, el arco de color BLANCO indica al piloto:

a) El margen de velocidades seguro para volar en turbulencia.

b) La velocidad a la que se debe desplegar el paracaídas de emergencia.

c) El margen de operación de los flaps. Su límite inferior es Vso (pérdida con flaps) y el superior es Vfe

(velocidad máxima con flaps).

d) El régimen de velocidad exclusivo para el despegue.
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46. En la carta aeronáutica VFR, las elevaciones de los terrenos y cumbres siempre se expresan

como 'Altitud'. Esto significa que la medida de dicho obstáculo está tomada:

a) Desde el centro de la Tierra.

b) Desde el fondo del valle más próximo.

c) Desde el Nivel Medio del Mar (MSL).

d) Desde el nivel del aeródromo de despegue (QFE).

47. El 'resbalamiento' de la hélice (propeller slip) es:

a) La pérdida de aceite por el eje del buje.

b) El deslizamiento lateral del avión por no usar los pedales.

c) La diferencia entre el paso geométrico teórico y el avance real o paso efectivo.

d) El daño producido por la fricción del aire.

48. El término aeronáutico 'TORA' se define como:

a) Take-Off Runway Area.

b) Time Of Run Available.

c) Take-Off Run Available (Recorrido de despegue disponible): la longitud de pista declarada y apta para la

carrera en tierra.

d) Terrain Obstacle Resolution Altitude.

49. El código de transpondedor estándar VFR para volar en Europa (y España) a falta de

asignación específica por parte del controlador es:

a) 1200.

b) 2000.

c) 7700.

d) 7000.

50. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'L' se transmite como:

a) London.

b) Love.

c) Lukas.

d) Lima.
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51. ¿Qué indica el límite superior del arco blanco en el indicador de velocidad (anemómetro)?

a) La velocidad de pérdida sin flaps (Vs1).

b) La velocidad máxima estructural de crucero (Vno).

c) La velocidad de maniobra (Va).

d) La velocidad máxima con flaps totalmente extendidos (Vfe).

52. Una 'Línea de Turbonada' (Squall line) es un fenómeno meteorológico severo consistente en:

a) Una línea de niebla persistente a lo largo de un río.

b) Una banda de isobaras muy separadas.

c) La frontera entre la troposfera y la estratosfera.

d) Una línea estrecha, no frontal, de tormentas eléctricas muy activas, cumulonimbos y fuertes vientos

racheados que suele preceder a un frente frío.

53. ¿Qué representa exactamente la 'Velocidad sobre el Suelo' (Ground Speed - GS) en la

navegación aérea?

a) La velocidad del avión leída directamente en el instrumento anemométrico sin correcciones.

b) La velocidad real y efectiva a la que la aeronave se desplaza físicamente respecto a la superficie de la

Tierra.

c) La velocidad del avión con el tren de aterrizaje extendido.

d) La máxima velocidad permitida en las calles de rodaje.

54. Si el manual de un aeroplano no prevé un coeficiente específico, la Agencia EASA y diversos

organismos recomiendan incrementar la 'Distancia de Despegue' (Take-off Distance) de la tabla

oficial para asfalto seco en un porcentaje prudencial si la pista está mojada o húmeda. Este

incremento suele ser de aproximadamente:

a) Un 50% de manera estricta.

b) No hace falta aplicarlo en despegues, solo en aterrizajes.

c) Aproximadamente un 10% a 15% como factor de seguridad prudencial, debido a la posible pérdida de

fricción durante la carrera de aceleración y problemas en caso de aborto.

d) Un 5%.
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55. Si la inmersión subacuática fue inferior a los 10 metros y NO requirió paradas de

descompresión, el tiempo mínimo de espera antes de volar como piloto o pasajero es de:

a) 12 horas.

b) 24 horas.

c) 2 horas.

d) 48 horas.

56. La presencia de Nieve o Aguanieve (Slush) en una pista de despegue afectará a la aeronave

de la siguiente manera:

a) Incrementará drásticamente la resistencia a la rodadura absorbiendo gran parte de la energía del motor,

lo que alargará masivamente la carrera de despegue (TORA), pudiendo incluso imposibilitar la rotación.

b) Mejorará el efecto suelo (ground effect).

c) Facilitará el frenado aerodinámico en la carrera.

d) Reducirá la distancia de despegue al enfriar los neumáticos.

57. De acuerdo con la regla empírica, si la temperatura ambiente de un aeródromo AUMENTA, la

Altitud de Densidad de ese aeródromo:

a) Disminuye.

b) Se mantiene igual si no llueve.

c) Vuelve a niveles bajo cero.

d) Aumenta (el aire se calienta, se expande y se vuelve menos denso, simulando una altitud mayor).

58. La 'Fase de Madurez' de una tormenta es la más violenta y peligrosa. Se considera que ha

comenzado visualmente en el momento exacto en que:

a) Comienza a caer la precipitación desde la base de la nube, generando corrientes descendentes que

coexisten violentamente con las ascendentes.

b) Aparece el primer relámpago.

c) El viento en superficie queda en calma absoluta.

d) La temperatura aumenta fuertemente.
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59. El Espacio Aéreo de Clase F (en desuso en España y en la mayoría de países europeos EASA)

se define teóricamente como un espacio aéreo NO controlado donde:

a) Está prohibido el VFR.

b) Se proporciona servicio de 'Asesoramiento de Tránsito Aéreo' (Air Traffic Advisory Service) para separar

de forma no obligatoria a vuelos IFR.

c) Solo pueden volar drones.

d) Se permite velocidad supersónica a nivel del suelo.

60. El 'Efecto Suelo' (Ground Effect) influye peligrosamente en los despegues de aviación ligera.

Si el piloto intenta elevar la aeronave de la pista antes de alcanzar la velocidad de rotación

recomendada (Vr):

a) El avión puede elevarse prematuramente unos pocos pies gracias a la reducción temporal de la

resistencia inducida, pero al intentar salir del efecto suelo será incapaz de ascender, cayendo de nuevo o

chocando con obstáculos.

b) El avión acelerará hasta Vne de forma automática.

c) El motor se parará por falta de aire estático.

d) La hélice rozará inevitablemente con el asfalto.

61. Durante el paso de un frente cálido, la precipitación es generalmente:

a) Continua, persistente y de intensidad leve a moderada.

b) Nula.

c) Escasa y en forma de chubascos tormentosos aislados.

d) Exclusivamente en forma de granizo.

62. Un error fundamental de la Brújula Magnética de a bordo es el 'Desvío' (Deviation). Este

error es causado exclusivamente por:

a) Los campos electromagnéticos, las masas metálicas y los circuitos eléctricos instalados dentro de la

propia aeronave, que perturban la aguja imantada.

b) La diferencia angular entre el Polo Norte Geográfico y el Polo Norte Magnético de la Tierra.

c) La inclinación de las líneas de flujo magnético en el ecuador.

d) La aceleración y desaceleración del avión.
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63. Si el señalero de la plataforma (marshaller) se dirige al avión y cruza los brazos por encima

de la cabeza, su significado es:

a) Parada de emergencia (Stop).

b) Arranque el motor 2.

c) Siga todo recto.

d) Vaya a la plataforma adyacente.

64. Desde un punto de vista psicofisiológico, ¿qué porcentaje de la información que adquiere el

piloto para el vuelo en condiciones VFR ingresa a través del canal visual?

a) Aproximadamente entre el 80% y el 90%, lo que subraya la criticidad de proteger la visión y evitar las

ilusiones.

b) Cerca de un 50% (la audición cubre el otro 50%).

c) Alrededor de un 30%.

d) 100%, ya que la audición no desempeña ningún papel de seguridad en el avión.

65. Cuando un avión asciende a altitud de crucero, el piloto debe 'empobrecer la mezcla' (Lean

the mixture) tirando del control rojo hacia atrás. Si omite este paso vital, el motor:

a) Sufrirá detonación inmediata por falta de combustible.

b) Ganará potencia adicional debido al aire más frío.

c) Se calentará en exceso y podría derretir los cilindros.

d) Funcionará con una mezcla excesivamente rica, produciendo pérdida de potencia, alto consumo de

combustible y un grave riesgo de bujías comunicadas (fouled spark plugs) por depósitos de plomo y

carbonilla.

66. Si se detecta un incendio en las alas en pleno vuelo, el piloto debe apagar todas las luces

exteriores e interruptores de las alas y:

a) Acelerar hasta Vne para apagarlo.

b) Saltar en paracaídas de inmediato.

c) Efectuar un resbale (Sideslip) continuado para desviar las llamas lejos de la cabina y del depósito de

combustible principal mientras desciende para aterrizar.

d) Realizar giros de 360 grados continuos.
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67. La interfaz 'Liveware-Software' del modelo SHELL analiza la interacción del piloto con:

a) Los componentes físicos e interruptores de la radio.

b) El control de tránsito aéreo local.

c) El ruido, la temperatura y la altitud de presión.

d) Las reglas, procedimientos operativos estándar (SOP), manuales de vuelo, simbología y listas de chequeo.

68. Existe una velocidad muy importante de diseño (denominada Va o Velocidad de Maniobra)

que NO está pintada en el anemómetro porque varía con el peso del avión. Volar por debajo de

la Va asegura que:

a) El avión consumirá menos de 10 litros a la hora.

b) Los flaps se extenderán automáticamente.

c) Ante una ráfaga vertical extrema o un movimiento completo y brusco de los mandos, el avión entrará en

pérdida antes de sufrir un daño estructural.

d) La hélice nunca se detendrá en el aire.

69. Derecho de paso en superficie: En el área de maniobras del aeródromo, una aeronave en

rodaje deberá ceder el paso a:

a) Los peatones del aeropuerto.

b) Los vehículos de suministro de catering.

c) Las aeronaves que estén siendo remolcadas exclusivamente.

d) Las aeronaves que estén despegando, a punto de despegar o aterrizando.

70. Las aeronaves modernas cuentan con un 'Master Switch' dividido en dos mitades (BAT y

ALT). Si en vuelo detecta un incendio de origen eléctrico persistente detrás del panel de

instrumentos (humo blanco picante), su acción vital prioritaria sobre los sistemas debe ser:

a) Desconectar totalmente el Master Switch (BAT y ALT a OFF) y todos los equipos electrónicos para privar al

fuego de la fuente de energía, abrir los aireadores y preparar un aterrizaje de emergencia.

b) Disparar un extintor de agua al panel.

c) Mantener encendida la batería para usar la radio y pedir auxilio.

d) Acelerar el avión al máximo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   C  03:   B  04:   B 

 05:   A  06:   A  07:   B  08:   C 

 09:   B  10:   C  11:   C  12:   B 

 13:   C  14:   A  15:   A  16:   D 

 17:   A  18:   A  19:   B  20:   C 

 21:   B  22:   C  23:   C  24:   A 

 25:   D  26:   A  27:   C  28:   A 

 29:   C  30:   C  31:   A  32:   B 

 33:   C  34:   D  35:   C  36:   B 

 37:   C  38:   D  39:   B  40:   C 

 41:   B  42:   A  43:   D  44:   B 

 45:   C  46:   C  47:   C  48:   C 

 49:   D  50:   D  51:   D  52:   D 

 53:   B  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   D  58:   A  59:   B  60:   A 

 61:   A  62:   A  63:   A  64:   A 

 65:   D  66:   C  67:   D  68:   C 

 69:   D  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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