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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el espacio aéreo de Clase E, de acuerdo con la clasificación de la OACI/EASA, los vuelos

VFR:

a) Están completamente prohibidos.

b) Requieren autorización de control de tránsito aéreo obligatoria antes de entrar.

c) Están sujetos a separación respecto a los vuelos IFR.

d) No requieren autorización de control de tránsito aéreo, ni estar comunicados por radio obligatoriamente,

pero recibirán información de tráfico si es posible.

02. En el plan de vuelo, el 'Combustible de Contingencia' se calcula habitualmente (salvo

especificación local distinta) como:

a) El 100% del Trip Fuel.

b) 15 litros fijos por vuelo.

c) El 5% del combustible planificado para el viaje (Trip Fuel), o la cantidad para volar 5 minutos a la

velocidad de espera, lo que resulte mayor, para cubrir desvíos imprevistos de ruta o viento.

d) Combustible para llegar a un aeropuerto en otro país.

03. A diferencia del alcance, el Vuelo de 'Máxima Autonomía' o Resistencia (Maximum

Endurance) busca establecer el ajuste del motor para:

a) Llegar al destino en el menor tiempo de reloj posible.

b) Conseguir la mayor velocidad sobre el terreno (GS).

c) Minimizar el flujo horario de combustible (litros/hora), permitiendo al avión mantenerse en el aire durante

la mayor cantidad de TIEMPO posible (útil para esperas).

d) Atravesar frentes fríos con la máxima potencia permitida continua.

04. El 'Cebador' (Primer) manual de la cabina es un mecanismo que se utiliza primordialmente

para:

a) Inyectar combustible crudo de forma manual directamente en los cilindros o conductos de admisión para

facilitar el arranque inicial con el motor frío.

b) Lubricar los pistones antes de arrancar.

c) Enriquecer la mezcla en vuelo a gran altitud.

d) Cebar el circuito del líquido de frenos de los pedales.
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05. Según el modelo de la Atmósfera Estándar Internacional (ISA), la temperatura a nivel medio

del mar es de 15°C. ¿Cuál es el gradiente térmico vertical estándar (caída de temperatura)

asumido en la Troposfera?

a) Una disminución de 1,98 ºC (aprox. 2 ºC) por cada 1.000 pies de altitud (o 0,65 ºC por cada 100 m).

b) Un aumento de 3 ºC por cada 1.000 pies.

c) Una disminución de 5 ºC por cada metro.

d) La temperatura se asume constante en 15°C hasta los 36.000 pies.

06. Si una estación no ha comprendido una transmisión y desea que se le vuelva a emitir el

mensaje completo, utilizará la frase:

a) ¿QUÉ DIJO? (What did you say?).

b) REPITA (Say again).

c) VUELVA A HABLAR (Speak again).

d) NO COPIADO (Not copied).

07. ¿En qué momento y cómo debe un piloto asegurar la cancelación de su Plan de Vuelo VFR si

aterriza en un aeródromo NO controlado?

a) No es necesario cerrarlo, se cancela automáticamente.

b) Dando tres pasadas sobre la torre vacía.

c) Llamando por teléfono o radio a la Oficina de Notificación (ARO) o la dependencia ATS correspondiente

inmediatamente después de aterrizar, para evitar activar las alarmas del servicio de salvamento (SAR).

d) Mandando un correo postal a la AESA.

08. En la aviación ligera, ¿a qué se refiere el término 'Altitud de Cabina' (Cabin Altitude) en un

avión presurizado o no presurizado?

a) La presión atmosférica real que se respira en el interior del habitáculo en ese instante, expresada en pies

equivalentes a la atmósfera estándar ISA.

b) La distancia desde el suelo de la cabina al techo.

c) El límite legal a partir del cual el piloto necesita usar máscaras de oxígeno exclusivamente.

d) El nivel de vuelo indicado en el radar secundario.
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09. ¿A quién compete legalmente la decisión final de declarar el estado de emergencia (MAYDAY

o PAN PAN) en una aeronave en vuelo?

a) Al Centro de Control de Área (ACC).

b) Al técnico de mantenimiento de la compañía.

c) Al Piloto al Mando de la aeronave, que tiene la autoridad definitiva para declararla cuando lo considere

necesario para la seguridad.

d) Al coordinador del Servicio de Búsqueda y Salvamento (SAR).

10. La Velocidad de Maniobra (Va) protege la estructura de la aeronave en turbulencia severa.

Físicamente, volar por debajo de Va garantiza que:

a) La aeronave entrará en pérdida (stall) disipando la carga antes de exceder su factor de carga estructural

límite (+3.8 Gs en aviones normales).

b) El motor nunca se apagará por fuerzas G.

c) El piloto no sentirá los baches del aire.

d) El combustible no se derramará por los respiraderos.

11. ¿Cuáles son las condiciones meteorológicas más propicias para que se forme hielo en el

carburador (carb icing) en vuelo?

a) Días fríos y muy secos, con temperaturas de 0°C o inferiores.

b) Alta humedad relativa en el aire y temperaturas exteriores agradables o frescas, generalmente

comprendidas entre los -5°C y los +20°C.

c) Exclusivamente al volar a través de nubes Cumulonimbus en verano.

d) Días muy calurosos (más de 30°C) volando sobre el desierto a gran altitud.

12. El código de emergencia general a seleccionar en el transpondedor cuando la aeronave se

encuentra en una situación de peligro grave e inminente es:

a) 7600.

b) 7700.

c) 7500.

d) 1215.
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13. Despegar con VIENTO DE COLA (Tailwind), por pequeño que sea, es extremadamente crítico

y a menudo está prohibido en los manuales de aviones ligeros porque:

a) Genera sobrepresión en el carburador.

b) Aumenta drásticamente la velocidad sobre el suelo requerida para alcanzar la sustentación, alargando

masivamente el recorrido de despegue y reduciendo el ángulo de ascenso inicial.

c) Produce de inmediato una barrena irrecuperable.

d) Hace que el altímetro marque cero.

14. Para que se forme un Cumulonimbo (tormenta), se requiere la coexistencia de tres

elementos meteorológicos fundamentales:

a) Aire inestable, alto contenido de humedad y un mecanismo de elevación o fuerza de ascenso inicial.

b) Aire completamente estable, frío intenso y vientos huracanados.

c) Inversión térmica, presión de 1013 hPa y frentes cálidos.

d) Nubes cirros previas, gran altitud y efecto Foehn.

15. El término 'Combustible Extra' (Extra Fuel) en el plan de vuelo se define como:

a) El combustible que sobra al apagar el avión.

b) El combustible de contingencia exigido por la ley.

c) El combustible adicional cargado en los depósitos exclusivamente a discreción del Comandante del vuelo

para cubrir necesidades o demoras específicas previstas, más allá de lo exigido normativamente.

d) El combustible contenido en las líneas del motor.

16. ¿Cómo se corrige un viraje en el que la bola se encuentra desplazada hacia el lado izquierdo

(interior del viraje)?

a) Pisando el pedal derecho («pisar la bola opuesta»).

b) Incrementando el ángulo de alabeo.

c) Pisando el pedal izquierdo o disminuyendo el alabeo («pisar la bola»).

d) Tirando suavemente del bastón hacia atrás.
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17. En altimetría, si calamos (ajustamos) la ventanilla Kollsman del altímetro con el valor del

'QNH' local, estando el avión aparcado en la plataforma del aeródromo, el instrumento nos

indicará:

a) Cero (0) pies.

b) La elevación oficial del aeródromo respecto al nivel medio del mar (MSL).

c) El nivel de vuelo (Flight Level) actual.

d) La presión atmosférica en pulgadas de mercurio.

18. ¿Cómo interviene la alimentación adecuada antes del vuelo en la seguridad operacional?

a) No tiene importancia en vuelos cortos.

b) Mantiene los niveles de glucosa en sangre estables, previniendo la hipoglucemia, que podría causar

temblores, confusión mental y reducción del tiempo de reacción.

c) Ayuda a expandir los gases intestinales para reducir la fatiga.

d) Sustituye la necesidad de descansar adecuadamente la noche anterior.

19. Tras el paso de un frente cálido, la masa de aire que se asienta provoca que la temperatura

general:

a) Se mantenga extremadamente fría.

b) Baje bruscamente.

c) Sube, ya que el aire cálido posterior ha reemplazado al aire frío anterior.

d) Sufra continuas inversiones térmicas de superficie.

20. La presencia de una Inversión Térmica a baja cota (cerca del suelo) es indicativa de una

atmósfera muy estable, lo que propicia:

a) Tormentas severas y fuerte viento vertical.

b) La acumulación y estancamiento de contaminantes, humo, polvo y niebla en las capas bajas, reduciendo

drásticamente la visibilidad.

c) Cielos rasos, visibilidad infinita e inestabilidad moderada.

d) La formación de corrientes en chorro de superficie.
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21. El término 'Alcance Específico' (Specific Range) en los manuales de rendimiento de una

aeronave se refiere a:

a) La cantidad de litros que caben en el depósito.

b) La distancia que puede recorrer el avión en planeo libre.

c) La autonomía total expresada exclusivamente en minutos.

d) La distancia que la aeronave puede recorrer por cada unidad de combustible consumido (ej. Millas

Náuticas por Galón o por Litro).

22. El eje longitudinal de la aeronave es una línea recta imaginaria que atraviesa el fuselaje

desde:

a) Una punta del ala hasta la otra punta del ala opuesta.

b) El morro hasta la cola, pasando por el centro de gravedad.

c) El techo de la cabina hasta el tren de aterrizaje.

d) El borde de ataque hasta el borde de fuga del ala.

23. ¿Qué diferencia fundamental existe entre la dirección del viento proporcionada en un METAR

/ TAF escrito y la dirección del viento dada oralmente por el controlador de la Torre para

aterrizar?

a) Los METAR y TAF informan del viento referenciado al Norte Geográfico (Verdadero), mientras que la Torre

lo da referido al Norte Magnético (alineado con la pista).

b) El METAR da el viento en Km/h y la Torre en Nudos.

c) La Torre da el viento geográfico y el METAR el magnético.

d) No existe ninguna diferencia, ambos usan el Norte de la Cuadrícula.

24. El código de viento en un METAR que indica 'VRB03KT' se traduce como:

a) Visibilidad reducida por bruma a 3 nudos.

b) Viento de dirección Variable (imposible determinar una dirección predominante) a una velocidad de 3

nudos.

c) Vientos de rotación ciclónica a 30 nudos.

d) Viento racheado (Gusts) máximo 3 nudos.
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25. Si en el área de señales del aeródromo se exhibe una 'DOBLE CRUZ BLANCA' (una cruz blanca

con otra más pequeña dentro u horizontal paralela), esto avisa a los pilotos en vuelo que:

a) Peligro por fuerte cizalladura.

b) Vuelo de helicópteros militares.

c) El aeródromo está siendo utilizado por planeadores (vuelos sin motor) y se están realizando remolques.

d) Obligación de aterrizar por la derecha.

26. Un 'Vuelo en formación' de aeronaves civiles bajo la normativa SERA:

a) Está prohibido en espacio aéreo controlado bajo cualquier circunstancia.

b) Requiere que todas las aeronaves sean militares.

c) Solo se permite a distancias mayores de 1 milla náutica.

d) Puede realizarse previo acuerdo de los pilotos al mando y, en espacio controlado, debe notificarse y

operarse como una sola aeronave para el control de tráfico.

27. Al volar en zonas de hielo comprobado (Icing conditions), y en caso de carecer de sistema

neumático de deshielo (De-ice boots), un piloto VFR debería saber que el primer lugar donde el

hielo empezará a hacerse estructuralmente visible suele ser:

a) Cualquier borde delgado y expuesto, como la sonda de temperatura exterior (OAT probe), el tubo Pitot, y

el borde de ataque del estabilizador horizontal y antenas.

b) El centro del parabrisas.

c) Los neumáticos del tren de aterrizaje.

d) El cono de cola.

28. El código METAR 'FEW' (Escasas) indica que la cobertura nubosa observada es de:

a) Cielo completamente despejado (0 octas).

b) 3 a 4 octas.

c) 1 a 2 octas.

d) 5 a 7 octas.
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29. Un avión entra en la pista y se encuentra la señalización de un 'Umbral Desplazado' (flechas

blancas que preceden a una gruesa línea transversal). A efectos de rendimiento, ¿cómo afecta

esto a las distancias declaradas?

a) El umbral desplazado no altera ninguna distancia de rendimiento.

b) Reduce la Distancia de Aterrizaje Disponible (LDA), ya que no se permite tocar tierra antes del nuevo

umbral, pero a menudo la porción desplazada sí puede usarse para iniciar la carrera de despegue (TORA).

c) Anula el uso de la Zona Libre de Obstáculos (Clearway).

d) Prohíbe usar esa pista para cualquier despegue.

30. ¿Por qué el 'efecto suelo' reduce la resistencia inducida durante el despegue o el aterrizaje?

a) Porque el suelo absorbe el ruido del motor.

b) Porque la cercanía del suelo interfiere y restringe la formación de los torbellinos de punta de ala y el

deflujo (downwash).

c) Porque aumenta el área frontal expuesta de los neumáticos.

d) Porque el tren de aterrizaje presiona físicamente una masa de aire.

31. La 'Corriente en Chorro' (Jet Stream) es:

a) Un núcleo de vientos muy fuertes (superiores a 50 nudos) que fluye como un río estrecho cerca del límite

de la tropopausa.

b) Una corriente oceánica cálida.

c) Un viento catabático local de los valles suizos.

d) El rastro de condensación (estelas) dejado por los reactores.

32. Al realizar la aproximación hacia una pista que presenta una pendiente ASCENDENTE (cuesta

arriba o "up-sloping"), la imagen en el parabrisas induce al piloto a creer que:

a) Está demasiado bajo.

b) El avión está inclinado hacia un lado.

c) El avión está más ALTO de su senda correcta, induciéndole a picar o reducir potencia, y volar una senda

de aproximación muy baja e insegura.

d) La pista es significativamente más ancha de lo que es.
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33. ¿Por qué es obligatorio comprobar la operatividad de la 'Calefacción del tubo Pitot' (Pitot

Heat) durante la inspección prevuelo o en los rodajes en climas muy fríos?

a) Para que no se empañen los cristales.

b) Para calentar el aire que va al altímetro.

c) Porque si el tubo Pitot se bloquea con hielo, el anemómetro dejará de funcionar correctamente, privando

al piloto de la lectura de velocidad aerodinámica.

d) Para evitar que los pájaros aniden en su interior.

34. En radiotelefonía, ¿qué significa la expresión 'COMPRUEBE' (Check)?

a) Le autorizo a realizar la lista de chequeo.

b) Espere mientras verifico sus datos.

c) Examine un sistema o procedimiento (no debe utilizarse en ningún caso para pedir una respuesta, no se

contesta a no ser que el chequeo sea incorrecto).

d) Revise que el altímetro marque 0.

35. El reglaje altimétrico QFE se refiere a:

a) La presión al nivel medio del mar.

b) La presión atmosférica real al nivel del aeródromo. Con este reglaje, el altímetro marcará cero (0) en la

pista.

c) El código para turbulencia extrema.

d) La presión estándar en la tropopausa.

36. En el cálculo de tiempos en navegación, el ETA (Estimated Time of Arrival) difiere del ETE

(Estimated Time Enroute) en que:

a) El ETA es la Hora del Reloj prevista a la que se llegará a un punto o destino (ej. a las 14:30Z), mientras

que el ETE es el Tiempo de Vuelo o duración del trayecto (ej. 1 hora y 30 minutos).

b) El ETA se usa en IFR y el ETE en VFR.

c) El ETA cuenta el tiempo de taxi en tierra.

d) No hay diferencia, son acrónimos sinónimos.
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37. Dentro del estudio de factores humanos, una 'Violación' (Violation) se diferencia de un

'Error' en que:

a) La violación siempre causa un accidente.

b) El error es reportable al ATC y la violación no.

c) El error es involuntario, mientras que la violación implica un desvío deliberado, consciente e intencional

de las normas, procedimientos o prácticas seguras de operación.

d) La violación se comete exclusivamente por fatiga.

38. La hipoglucemia (bajo nivel de glucosa en la sangre) puede reducir peligrosamente la

capacidad de concentración del piloto. Se previene fundamentalmente:

a) Alimentándose adecuadamente con comidas regulares y equilibradas antes del vuelo.

b) Bebiendo grandes cantidades de alcohol la noche anterior.

c) Ayunando por completo durante las 12 horas previas a volar.

d) Consumiendo exclusivamente bebidas energéticas altas en cafeína en vuelo.

39. Para subsanar en la medida de lo posible el Error de Desvío provocado por el propio avión a

su compás magnético, ¿qué tarea técnica se debe realizar periódicamente en la aeronave?

a) La 'Compensación de la Brújula' en tierra (Swing), ajustando los pequeños imanes internos del

instrumento con un destornillador amagnético y elaborando una tablilla de corrección (Compass Card).

b) Frotar la brújula con un paño de seda.

c) Desconectar totalmente la batería en vuelo recto.

d) Nada, el desvío se compensa automáticamente por GPS.

40. ¿Cómo varía la velocidad de pérdida al incrementar el peso de la aeronave?

a) Disminuye.

b) No varía, ya que solo depende del diseño del ala.

c) Aumenta.

d) Aumenta solo si el avión vuela a gran altitud.
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41. Para prevenir episodios de hipoglucemia (bajada de azúcar) durante un vuelo de varias

horas, la dieta previa al vuelo del piloto debería basarse preferiblemente en:

a) Caramelos, chocolates y bebidas energéticas.

b) Ayunar completamente para mantener el cerebro alerta.

c) Carbohidratos complejos de lenta absorción (pasta, pan integral, arroz) combinados con proteínas, que

mantienen los niveles de azúcar estables.

d) Grandes cantidades de café negro sin azúcar.

42. En un aeropuerto, las marcas (líneas de eje, bordes, puntos de espera) correspondientes a

las CALLES DE RODAJE (Taxiways) y las plataformas están pintadas de color:

a) Blanco.

b) Amarillo.

c) Rojo.

d) Naranja.

43. ¿En qué momento debe una aeronave en vuelo VFR notificar obligatoriamente su posición a

la dependencia de control?

a) Cada 5 minutos de forma estricta.

b) Solo cuando experimente mal tiempo.

c) Al cruzar cualquier carretera importante.

d) Al sobrevolar los Puntos de Notificación Obligatoria publicados en las cartas visuales, o cuando se lo

requiera el controlador.

44. Las pistas de aterrizaje que presentan una pendiente descendente (cuesta abajo) hacia el

final de la pista pueden provocar que el piloto perciba que:

a) Está demasiado bajo, induciéndole a corregir volando una senda de aproximación peligrosamente alta.

b) Está demasiado alto, induciéndole a volar peligrosamente bajo.

c) La pista es más corta de lo que es en realidad.

d) El avión está derrapando lateralmente.
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45. En la psicología de la aviación, el estilo de liderazgo del Comandante calificado como

'Autocrático' se caracteriza por:

a) Dejar que el copiloto tome todas las decisiones (Laissez-faire).

b) Un control rígido, falta de consulta, rechazo a escuchar la opinión de los demás y toma de decisiones

unilateral.

c) Fomentar la sinergia, escuchar sugerencias y promover un ambiente de cabina relajado.

d) No tomar decisiones nunca y posponer los problemas.

46. De acuerdo con el Reglamento SERA, un vuelo VFR no despegará de un aeródromo situado

en una Zona de Control (CTR) si el 'techo de nubes' (ceiling) notificado es inferior a:

a) 1.000 pies.

b) 1.500 pies (450 metros).

c) 500 pies.

d) 3.000 pies.

47. Para poder operar en condiciones VFR en un espacio aéreo controlado (Clase C, D o E) por

DEBAJO de los 10.000 pies AMSL, los mínimos meteorológicos (VMC) exigidos son:

a) Visibilidad 8 km, separado 1000 pies verticalmente de las nubes.

b) Visibilidad de 5 km, y estar a una distancia de las nubes de al menos 1.500 m horizontalmente y 300 m

(1.000 pies) verticalmente.

c) Visibilidad de 3 km y fuera de las nubes.

d) Visibilidad libre de obstáculos y a la vista de tierra.

48. La turbulencia Orográfica en áreas montañosas no se limita al lado de sotavento (leeward).

A baja altura, sobrevolando crestas aserradas y cañones, ¿qué precaución operativa debe

tenerse?

a) El avión siempre ascenderá por sí solo.

b) El aire es laminar puro.

c) Se debe volar paralelo a los cañones a baja velocidad.

d) Las corrientes de aire pueden ser encauzadas violentamente por los pasos de montaña (efecto Venturi)

provocando fuertes rachas, cizalladura severa y pérdida repentina de velocidad relativa.
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49. ¿Qué significa la abreviatura 'NOTAM' utilizada comúnmente en las comunicaciones

aeronáuticas?

a) Notice to Airmen (Aviso a los aviadores). Información de carácter temporal o urgente esencial para la

seguridad del vuelo.

b) Navigation Operational Time and Measurement.

c) Notice of Traffic and Meteorology.

d) National Organization of Traffic and Airspace Management.

50. La técnica recomendada de 'Pensar antes de hablar' en radiotelefonía implica que el piloto:

a) Escriba todo el mensaje en un papel y se lo entregue al copiloto.

b) Tenga claro en su mente exactamente qué va a decir antes de pulsar el botón (PTT) para evitar dudar y

bloquear inútilmente la frecuencia.

c) Espere al menos un minuto desde que el controlador le hable.

d) Solo hable cuando esté en emergencia.

51. En el contexto de prevención de 'Incursiones en Pista', un 'Punto Caliente' (Hot Spot)

designado en el mapa de rodaje del aeródromo es:

a) Una zona de fuego en el área de bomberos.

b) La zona donde se recarga combustible.

c) Una ubicación específica en el área de movimiento del aeropuerto con antecedentes o riesgo potencial

elevado de colisión o de incursión inadvertida en la pista.

d) Un área de la pista expuesta a viento térmico cruzado.

52. En las señales SAR internacionales de tierra a aire, si los supervivientes forman una gran

letra 'X' en el terreno, significa:

a) Prohibido aterrizar aquí.

b) No disponemos de comida.

c) Hemos abandonado el avión.

d) Necesitamos asistencia MÉDICA urgente.
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53. ¿Qué representa la línea de Tiempo Equivalente o Punto de Igual Tiempo (Equitime Point -

ETP) en un plan de vuelo entre el Punto A y el Punto B?

a) El punto geográfico exacto de la ruta desde el cual el tiempo requerido para regresar a 'A' es

exactamente igual al tiempo requerido para continuar hasta 'B', teniendo en cuenta el viento.

b) El punto donde se consume exactamente la mitad del depósito.

c) La frontera internacional del huso horario.

d) El momento de la puesta de sol.

54. En España, el organismo responsable de la emisión de licencias, supervisión de

aeronavegabilidad, inspección y sanciones aeronáuticas es:

a) AESA (Agencia Estatal de Seguridad Aérea).

b) ENAIRE.

c) Guardia Civil del Aire.

d) AENA SME S.A.

55. La instrucción de radar 'APAGUE TRANSPONDEDOR' o 'PARE TRANSPONDEDOR' (Stop

Squawk) se usa para que el piloto:

a) Desactive el transpondedor o lo pase a modo STANDBY (generalmente por emisión de datos erróneos o

para limpiar la pantalla de radar en tierra).

b) Pulse el botón IDENT repetidas veces.

c) Cambie el código a 0000.

d) Encienda las luces anti-colisión.

56. Al volar bajo la normativa de Reglas de Vuelo Visual (VFR), el método principal y

reglamentario para evitar colisiones con otras aeronaves es:

a) Fiar la separación exclusivamente a las indicaciones del ATC.

b) Utilizar ininterrumpidamente el Sistema de Alerta de Tráfico (TCAS).

c) El concepto de 'Ver y Evitar' (See and Avoid), realizando un escaneo visual exterior continuo y eficaz.

d) Anunciar la posición por la radio cada minuto exacto.
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57. ¿En qué circunstancias está permitido y es aconsejable el 'Vuelo en Formación' para las

aeronaves de aviación general civil?

a) Solo tras un acuerdo previo entre los comandantes de todas las aeronaves implicadas y, si es en espacio

aéreo controlado, bajo conocimiento y autorización como 'un único vuelo' por parte del ATC.

b) Es ilegal en todos los casos para pilotos privados.

c) Siempre que vuelen por debajo de 1.000 pies.

d) Cuando se comunique previamente por la frecuencia 121.5.

58. El ángulo crítico de ataque (ángulo de pérdida) de un perfil alar determinado:

a) Permanece constante independientemente del peso o la velocidad del avión.

b) Aumenta a medida que aumenta el peso del avión.

c) Disminuye en virajes pronunciados.

d) Varía según la densidad del aire.

59. ¿Cuál es la función o beneficio principal del sistema turbocompresor en un motor de aviación

respecto a un motor 'atmosférico'?

a) Comprimir el aire de admisión para mantener la presión de colector a nivel del mar, permitiendo al motor

desarrollar su máxima potencia a grandes altitudes donde el aire es muy tenue (poco denso).

b) Refrigerar el motor mediante inyección de nitrógeno.

c) Hacer que el avión consuma gasolina de coche.

d) Eliminar completamente la necesidad de lubricación por aceite.

60. ¿Por qué es importante chequear periódicamente durante el vuelo el indicador de voltaje

(voltímetro) si está disponible?

a) Para asegurar que las bujías no se apaguen.

b) Para medir la temperatura de la cabina.

c) Para verificar el estado real de carga del sistema, advirtiendo rápidamente de fallos del regulador (pico

peligroso a más de 30V en un sistema de 24V) o de fallo del alternador si marca menos del nominal (batería

agotándose).

d) Porque regula automáticamente los flaps.
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61. ¿Qué es un Área de Control Terminal (TMA)?

a) Un área de control establecida generalmente en la confluencia de rutas ATS en las inmediaciones de uno

o más aeródromos principales.

b) La zona del aeropuerto donde aparcan las aeronaves.

c) Un espacio aéreo sin restricciones.

d) El volumen de espacio aéreo gestionado por la torre visual (TWR).

62. El término ATZ significa:

a) Aeronautical Transport Zone.

b) Zona de Tránsito de Aeródromo (Aerodrome Traffic Zone), el espacio aéreo designado para proteger el

tráfico en el circuito y cercanías de un aeródromo.

c) Agencia de Transporte Zonal.

d) Altitud de Transición Zonal.

63. En la resolución de problemas de carga y centrado, si usted mueve un objeto pesado desde

el maletero trasero hacia un asiento delantero en vuelo, el Peso Total de la aeronave:

a) Disminuirá proporcionalmente.

b) Permanecerá exactamente igual, pero el Centro de Gravedad (CG) se desplazará hacia adelante.

c) Aumentará su momento positivo.

d) Se mantiene igual y el Centro de Gravedad no varía.

64. Para realizar la transmisión de la hora en aviación (por ejemplo para estimadas de punto de

notificación), siempre se utiliza la hora:

a) UTC (Tiempo Universal Coordinado) / Zulu.

b) Hora Local.

c) CET (Hora Central Europea).

d) La hora del meridiano más cercano.

65. Debido a que las señales del VOR operan en la banda de frecuencia VHF, su recepción a

bordo de la aeronave está físicamente condicionada por:

a) La cantidad de nubes en el cielo.

b) Las fases de la luna.

c) El reflejo en las ondas marinas.

d) La 'Línea de Visión' (Line of sight). Si hay obstáculos como grandes montañas entre el avión y la antena, o

se vuela muy bajo lejos de la estación, se perderá la señal.
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66. Conocer la diferencia entre Rumbo (Heading) y Derrota (Track) es crucial. Si el Rumbo

Magnético (MH) es 360° y la Derrota Magnética (MT) es 010°, el viento proviene del:

a) Lado Derecho (Estribor), empujando el avión a la izquierda.

b) Lado Izquierdo (Babor), ya que empuja la trayectoria de la aeronave 10° hacia la derecha del morro.

c) Del morro absoluto (Headwind).

d) De la cola directa (Tailwind).

67. En el sistema de clasificación de espacios aéreos de la OACI (de la A a la G), el Espacio Aéreo

CLASE A se caracteriza por:

a) Ser completamente libre para VFR sin servicio de control.

b) Estar reservado para el vuelo de aeronaves ultraligeras.

c) Solo se permiten vuelos IFR y se proporciona servicio de control de tránsito aéreo a todos los vuelos (se

prohíbe el VFR general).

d) Permitir vuelos IFR y VFR mezclados sin necesidad de autorización de radio.

68. Cálculo de rumbo práctico: Su Derrota Magnética deseada sobre el mapa (Magnetic Track) es

180°. El viento reportado le está produciendo una deriva (Drift) de 10° Hacia la Derecha. Para

contrarrestar el viento y mantener su avión volando por la línea del mapa, su Rumbo Magnético

(Heading) deberá ser:

a) 190°.

b) 180°.

c) 170° (debe virar el morro 10° a la izquierda para "apuntar" contra el viento que viene de la izquierda y le

empuja a la derecha).

d) 090°.

69. Si sufre un fallo total de motor en vuelo de crucero, la memorización de prioridades dicta

que su primera acción física OBLIGATORIA es:

a) Llamar a ATC y declarar Mayday.

b) Intentar arrancar el motor repetidamente.

c) Ajustar el cabeceo (pitch) para obtener inmediatamente la Velocidad de Mejor Planeo (Vgl) recomendada

en el manual, y seleccionar simultáneamente un campo de aterrizaje adecuado.

d) Abrir las puertas de la cabina.
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70. ¿Qué nos informará el instrumento de radiogoniometría (ADF) si la antena emisora del NDB

se encuentra exactamente en nuestra cola (viento en popa puro a la emisora)?

a) La aguja del ADF marcará un ángulo de marcación relativa (Relative Bearing) fijo de 180 grados.

b) La aguja del ADF marcará cero grados.

c) Aparecerá una bandera de OFF.

d) El instrumento oscilará violentamente de 090 a 270 grados.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   C  03:   C  04:   A 

 05:   A  06:   B  07:   C  08:   A 

 09:   C  10:   A  11:   B  12:   B 

 13:   B  14:   A  15:   C  16:   C 

 17:   B  18:   B  19:   C  20:   B 

 21:   D  22:   B  23:   A  24:   B 

 25:   C  26:   D  27:   A  28:   C 

 29:   B  30:   B  31:   A  32:   C 

 33:   C  34:   C  35:   B  36:   A 

 37:   C  38:   A  39:   A  40:   C 

 41:   C  42:   B  43:   D  44:   A 

 45:   B  46:   B  47:   B  48:   D 

 49:   A  50:   B  51:   C  52:   D 

 53:   A  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   A  58:   A  59:   A  60:   C 

 61:   A  62:   B  63:   B  64:   A 

 65:   D  66:   B  67:   C  68:   C 

 69:   C  70:   A 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Performance y planificación del vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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