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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Por qué es tan crítico evitar rellenar el depósito de aceite del motor por encima del máximo

indicado en la varilla (overfilling)?

a) Porque la expansión térmica del aceite caliente en vuelo o la presión en el cárter pueden provocar que

revienten los retenes y juntas, empapando el exterior del motor y causando pérdida catastrófica de

lubricación.

b) Por temas puramente medioambientales.

c) Porque enfriaría demasiado el cigüeñal y perdería velocidad en vuelo.

d) Porque haría el avión pesadísimo e ingobernable.

02. La palabra o frase “APROBADO” en las comunicaciones radiotelefónicas tendrá el siguiente

significado:

a) Correcto.

b) Autorización concedida para la acción propuesta.

c) Mensaje recibido.

d) Continúe a su destino.

03. ¿Por qué las hélices tienen 'paso' (ángulo de pala) decreciente desde el buje (raíz) hasta la

punta?

a) Para mantener un ángulo de ataque aerodinámico constante en toda la pala, ya que la punta se mueve

mucho más rápido que la raíz.

b) Por razones puramente estéticas y de diseño.

c) Para evitar que el peso de la punta doble la pala por fuerza centrífuga.

d) Para producir más resistencia en las puntas y frenar el motor.

04. ¿Qué indica el acrónimo 'WS' en la sección de información suplementaria de un METAR o TAF

(ej. WS RWY 27)?

a) Cizalladura del viento (Wind Shear) reportada en la trayectoria de despegue o aproximación de la pista

indicada.

b) Superficie mojada (Wet Surface) en la pista.

c) Estación meteorológica (Weather Station) fuera de servicio.

d) Viento fuerte del sur (Wind South).
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05. En un motor alternativo de aviación equipado con turbocompresor (Turbocharger), este

dispositivo está compuesto por una turbina y un compresor acoplados por un eje. ¿De dónde

extrae la turbina la energía mecánica para moverse a altísimas RPM?

a) De una cadena conectada al cigüeñal.

b) Del impacto directo del aire frontal exterior (ram air).

c) De un pequeño motor eléctrico propio.

d) Del flujo de alta presión, temperatura y velocidad de los propios gases de escape que expulsa el motor.

06. Para poder realizar operaciones de vuelo de exhibición, festival aéreo, vuelo acrobático en

espectáculos o competiciones deportivas, la normativa exige OBLIGATORIAMENTE:

a) Pagar un canon especial al Ayuntamiento local.

b) Solo avisar a la torre de control media hora antes.

c) Disponer de dos motores en la aeronave.

d) Contar con la autorización previa, expresa y por escrito de la Autoridad Competente (en España, AESA).

07. El 'Efecto Suelo' (Ground Effect) se experimenta cuando el avión vuela a una altura igual o

inferior a la envergadura de sus alas. Este efecto hace que:

a) Aumente la resistencia inducida.

b) El avión caiga a la pista como una piedra.

c) Se reduzca drásticamente la resistencia inducida, permitiendo que el avión parezca 'flotar' o necesite

menos potencia y velocidad para sustentarse.

d) Los flaps se bloqueen por sobrepresión.

08. El proceso mediante el cual el agua en estado sólido (nieve o hielo) pasa directamente a

estado gaseoso (vapor de agua), sin derretirse primero y sin pasar por el estado líquido, se

conoce meteorológicamente como:

a) Evaporación.

b) Fusión térmica.

c) Sublimación.

d) Condensación.
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09. El uso constante de auriculares aeronáuticos con Reducción Activa de Ruido (ANR - Active

Noise Reduction) contribuye en gran medida a:

a) Aumentar el riesgo de barotrauma en ascensos.

b) Aislar completamente al piloto, haciéndole incapaz de oír el sonido del propio motor.

c) Proteger los oídos de la hipoacusia inducida por ruido a largo plazo y reducir drásticamente la fatiga de

vuelo.

d) Generar dolores de cabeza continuos por las frecuencias emitidas.

10. ¿Qué es la 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en la aviación?

a) La percepción exacta de los elementos en el entorno, la comprensión de su significado y la proyección de

su estado en el futuro cercano.

b) El conocimiento memorizado de todas las frecuencias de radio de una zona.

c) La capacidad de volar el avión sin mirar los instrumentos.

d) La obediencia ciega a las instrucciones del Control de Tránsito Aéreo.

11. Durante la prueba de motor previa al vuelo (Run-up check), si usted selecciona el selector de

magnetos de la posición 'BOTH' (Ambas) a la posición 'R' (Derecha) o 'L' (Izquierda), ¿qué

indicación en los instrumentos confirma que el sistema funciona normalmente?

a) Un fuerte incremento de la presión de aceite.

b) Un aumento sostenido de las RPM.

c) El amperímetro muestra una descarga profunda.

d) Una leve pero apreciable caída (descenso) de las RPM, debida a que el motor pasa a quemar la mezcla

con una sola bujía por cilindro en lugar de dos.

12. ¿Qué indica el límite superior del arco blanco en el indicador de velocidad (anemómetro)?

a) La velocidad de pérdida sin flaps (Vs1).

b) La velocidad máxima estructural de crucero (Vno).

c) La velocidad de maniobra (Va).

d) La velocidad máxima con flaps totalmente extendidos (Vfe).
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13. La 'Carga Útil' (Useful Load) de un avión o ultraligero es la diferencia de peso entre:

a) El Peso Máximo al Aterrizaje y el Peso Sin Combustible.

b) El peso del combustible y el peso del equipaje.

c) El Peso Máximo Autorizado al Despegue (MTOM) y el Peso en Vacío Básico de la aeronave. Incluye piloto,

pasajeros, equipaje y combustible utilizable.

d) El empuje del motor y la resistencia aerodinámica.

14. Los depósitos de combustible tipo 'Vejiga' (Bladder tanks) son bolsos flexibles de caucho o

materiales especiales insertados en las cavidades del ala. Una precaución de uso crítica para

ellos en climas extremos es:

a) Mantenerlos llenos de combustible si se estaciona a largo plazo, para prevenir que el material se reseque,

se agriete o colapse al enfriarse perdiendo su integridad estanca.

b) Rellenarlos exclusivamente con agua antes de guardarlos.

c) Volarlos completamente vacíos al menos una vez al mes.

d) Están libres de mantenimiento y cuidados, siendo inmortales.

15. La frase radiotelefónica normalizada para solicitar al controlador o a la estación que

disminuya su velocidad al hablar es:

a) REPITA DESPACIO.

b) MÁS LENTO (Slower).

c) REDUZCA VELOCIDAD.

d) HABLE MÁS DESPACIO (Speak slower).

16. En la fase de 'disipación' de una tormenta de masa de aire, las corrientes de aire dentro de

la nube son predominantemente:

a) Ascendentes.

b) Descendentes.

c) Horizontales y laminares.

d) Inexistentes.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

17. ¿Cómo debe transmitir el piloto el rumbo 100 por radio para evitar errores de

interpretación?

a) Rumbo cien.

b) Rumbo uno cien.

c) Rumbo uno cero cero (Heading one zero zero).

d) Cien grados.

18. El efecto P (P-Factor) es más notable cuando la aeronave se encuentra a:

a) Altos ángulos de ataque y alta potencia.

b) Bajos ángulos de ataque e inactividad del motor.

c) Alta velocidad en crucero nivelado.

d) Baja velocidad pero con potencia a ralentí.

19. En un informe meteorológico (METAR), el término CAVOK significa:

a) Visibilidad de 10 km o más; sin nubes por debajo del mayor de 5000 ft y la altitud mínima de sector más

alta, sin CB ni TCU a ninguna altura, y sin fenómenos meteorológicos significativos.

b) Cielo completamente cubierto (Overcast).

c) Precaución: Vientos variables racheados.

d) Aeropuerto cerrado por visibilidad nula.

20. Si una aeronave no está implicada directamente en una situación de emergencia pero

necesita retransmitir o dar a conocer que OTRA aeronave está en peligro, emitirá un mensaje

precedido de la frase:

a) PAN PAN RELAY.

b) HELP THE AIRCRAFT.

c) EMERGENCY RELAY.

d) MAYDAY RELAY (seguido del distintivo tres veces).

21. Un ala con un perfil 'supercrítico' tiene como objetivo principal:

a) Disminuir la velocidad de pérdida al máximo en aviones ultraligeros.

b) Aumentar la resistencia inducida para descensos pronunciados.

c) Retrasar la formación de ondas de choque y reducir la resistencia de compresibilidad a altas velocidades

(Mach alto).

d) Evitar la formación de hielo en el borde de ataque.
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22. Si durante el rodaje la torre le instruye 'CRUCE PISTA 09, NOTIFIQUE LIBRE' (Cross runway

09, report vacated), el piloto está autorizado a cruzar y luego debe:

a) Informar por radio en el momento en que toda la aeronave (incluida la cola) haya sobrepasado la línea de

espera al otro lado de la pista.

b) Informar en el momento de entrar a la pista.

c) No decir nada y continuar su rodaje.

d) Pararse en medio de la pista y notificar.

23. Una 'Prueba de Radio' (Radio Check) no debe durar más de 10 segundos y debe consistir en:

a) Contar del 1 al 10 lentamente.

b) Hacer un chasquido continuo en el micrófono.

c) La llamada a la estación, las palabras 'Prueba de radio', y la frecuencia utilizada.

d) Deletrear todo el alfabeto fonético OACI.

24. ¿Cuál es la velocidad conocida como Vfe?

a) La Velocidad Máxima con Flaps Extendidos (Maximum Flap Extended Speed). Superarla puede causar

daños estructurales severos o arrancar los flaps del ala.

b) Velocidad final de emergencia.

c) Velocidad de fallo de motor en ruta.

d) La velocidad de pérdida con el tren abajo.

25. Error de Viraje de la brújula (regla UNOS): En el Hemisferio Norte, si usted vuela con rumbo

NORTE y comienza a virar hacia el ESTE, el compás magnético:

a) Se adelantará al viraje marcando más de 090° rápidamente.

b) Indicará perfectamente los grados de viraje.

c) Se quedará rezagado o incluso indicará inicialmente un leve viraje hacia el Oeste antes de empezar a

sumar grados hacia el Este.

d) Dará una vuelta de 360 grados sobre sí mismo.
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26. La 'Navegación Observada' (Pilotage), que es la base fundamental del VFR para LAPL/ULM,

consiste en volar:

a) Siguiendo los vectores de aproximación del controlador de radar.

b) Utilizando un computador de vuelo E6B a ciegas.

c) Conduciendo la aeronave comparando y reconociendo directamente características visuales prominentes

del terreno exterior (lagos, ríos, carreteras, ciudades) con la carta de navegación topográfica.

d) Con los ojos tapados simulando vuelo instrumental.

27. ¿Por qué el manual de operaciones especifica que la Velocidad de Maniobra (Va) DISMINUYE

cuando el peso del avión es MENOR?

a) Porque a menor peso el motor tiene más empuje libre.

b) Porque un avión ligero tiene un Centro de Gravedad más retrasado.

c) Porque un avión ligero vuela con un ángulo de ataque menor. Ante una ráfaga o mando brusco, el avión

soportará una carga G más alta antes de entrar en pérdida y aliviar la carga. Si volamos más lento, el ala

entrará en pérdida antes de dañarse.

d) Es falso, la Va aumenta cuando el avión está más ligero.

28. ¿Cómo debe acusar recibo (confirmar que ha visto la señal) un avión de rescate SAR a los

supervivientes durante un vuelo a la luz del DÍA?

a) Alabeando (balanceando) las alas de forma visible.

b) Apagando y encendiendo el motor.

c) Lanzando una bengala verde.

d) Viendo hacia arriba.

29. Los vórtices de estela (Wake Turbulence) generados por los aviones de transporte cesan

inmediatamente de producirse:

a) En el instante en que el tren de morro toca la pista y las alas dejan de generar sustentación (descarga

aerodinámica del peso).

b) Cuando apagan los motores en plataforma.

c) A los 5 minutos de estar volando nivelados.

d) Cuando despliegan los aerofrenos en vuelo.
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30. ¿Qué Anexo del Convenio de Chicago de la OACI contiene las normas y métodos

recomendados relativos a los Aeródromos?

a) Anexo 2.

b) Anexo 10.

c) Anexo 14.

d) Anexo 1.

31. Si una carta topográfica señala la altura de una inmensa torre de comunicaciones como

'1800 (500)', el número entre paréntesis (500) indica:

a) La Altura o dimensión física de la propia torre desde su base en el suelo hasta su cima (AGL - Above

Ground Level).

b) La altitud de la base de la torre sobre el nivel del mar.

c) La frecuencia de radio de esa antena en kilohercios.

d) La separación mínima requerida en metros.

32. ¿Qué ilusión óptica puede producirse al aproximarse a una pista que presenta una

iluminación muy brillante en una noche muy oscura y clara?

a) Sentir que la aeronave está en pérdida de sustentación.

b) Sentir que el avión está más cerca de la pista de lo que realmente está (ilusión de proximidad),

induciendo al piloto a realizar una senda de planeo prematura o alta.

c) Sentir que las luces parpadean provocando vértigo de Coriolis.

d) El piloto pierde totalmente la visión periférica.

33. El término 'Cizalladura del viento' (Wind Shear) se refiere a:

a) La turbulencia leve típica de las tardes de verano.

b) El viento constante y predecible que fluye paralelo a las isobaras.

c) Un cambio brusco y violento en la velocidad y/o dirección del viento en una distancia muy corta.

d) La resistencia inducida en el ala al rozar con las nubes.

34. ¿Cuál es la autoridad final respecto a la disposición de la aeronave durante el tiempo que se

encuentre al mando de la misma?

a) El Piloto al Mando (PIC).

b) El controlador de tránsito aéreo asignado al sector.

c) El propietario registral de la aeronave.

d) La AESA o la autoridad aeronáutica del Estado.
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35. Toda aeronave que opere en el espacio aéreo español debe contar obligatoriamente con una

póliza de seguro en vigor que cubra, como mínimo:

a) Daños por impacto de rayos.

b) Seguro a todo riesgo del casco (Hull insurance).

c) Robo y vandalismo.

d) La responsabilidad civil frente a terceros en la superficie y, si se transportan, la responsabilidad frente a

los pasajeros.

36. Si una aeronave vuela desde una zona de aire caliente hacia una zona de aire más frío,

manteniendo constante la altitud indicada en el altímetro:

a) La altitud verdadera (real) de la aeronave será menor que la indicada.

b) La altitud verdadera será mayor que la indicada.

c) La altitud verdadera y la indicada serán exactamente iguales.

d) El altímetro marcará cero gradualmente.

37. Un avión entra en la pista y se encuentra la señalización de un 'Umbral Desplazado' (flechas

blancas que preceden a una gruesa línea transversal). A efectos de rendimiento, ¿cómo afecta

esto a las distancias declaradas?

a) El umbral desplazado no altera ninguna distancia de rendimiento.

b) Reduce la Distancia de Aterrizaje Disponible (LDA), ya que no se permite tocar tierra antes del nuevo

umbral, pero a menudo la porción desplazada sí puede usarse para iniciar la carrera de despegue (TORA).

c) Anula el uso de la Zona Libre de Obstáculos (Clearway).

d) Prohíbe usar esa pista para cualquier despegue.

38. Un informe SPECI se diferencia de un METAR normal en que:

a) Es un pronóstico para las próximas 24 horas.

b) Es un informe de observación especial seleccionado y emitido fuera del horario rutinario cuando ocurren

cambios meteorológicos muy significativos o deterioros/mejoras importantes.

c) Solo reporta vientos en altitud.

d) Se emite únicamente en aeropuertos militares.
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39. En altitudes elevadas y días calurosos (baja densidad del aire), un piloto notará que para

mantener una misma velocidad verdadera (TAS), el anemómetro de su panel (IAS) indicará una

velocidad:

a) Mayor a la TAS.

b) Igual a la TAS.

c) Menor a la TAS (es decir, el avión viaja más rápido de lo que marca el instrumento).

d) Se pondrá a cero.

40. ¿A qué se refiere la fase 'ALERFA' en los servicios de emergencia de la aviación?

a) A la fase de Alerta, cuando existe un temor justificado por la seguridad de la aeronave y de sus

ocupantes.

b) A la fase de Incertidumbre, ante un retraso leve.

c) A la fase de Peligro, cuando se sabe que el avión se ha estrellado.

d) Al nivel de alerta antiterrorista del aeropuerto.

41. Por el contrario, un punto de notificación visual representado en la carta mediante un

triángulo hueco (solo el contorno negro) significa que:

a) Es un punto de notificación 'a requerimiento' (on request); el piloto solo notificará al sobrevolarlo si el

Control de Tránsito Aéreo se lo solicita expresamente.

b) Es un aeropuerto abandonado.

c) Es de notificación obligatoria.

d) Es una zona de salto de paracaidistas.

42. El viento anabático o brisa de valle asciende por las laderas de las montañas durante el día.

Esto genera frecuentemente la formación de:

a) Nieblas densas en las cumbres.

b) Cúmulos de evolución a lo largo de las crestas montañosas.

c) Lluvia engelante en el fondo del valle.

d) Inversiones térmicas diurnas.
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43. Si usted vuela desde una zona de alta presión hacia una zona de baja presión meteorológica,

y olvida actualizar (reajustar) la ventanilla de Kollsman de su altímetro al nuevo QNH más bajo,

el instrumento indicará:

a) Una altitud mayor de la que realmente tiene (el avión estará volando más bajo de lo que marca el reloj,

con riesgo de impacto).

b) Una altitud menor de la real.

c) Exactamente la altitud correcta, pues el barómetro interno lo compensa automáticamente.

d) Se pondrá a cero.

44. El radio de viraje de una aeronave depende exclusivamente de:

a) El peso y la superficie alar.

b) La velocidad del viento y la densidad del aire.

c) La potencia del motor y la carga alar.

d) La velocidad verdadera (TAS) y el ángulo de alabeo.

45. En tierra y a baja velocidad, las superficies de control situadas en el empenaje (timón de

dirección y profundidad) son efectivas principalmente porque:

a) Se encuentran inmersas en el flujo de aire acelerado y dinámico proyectado por la hélice (corriente de

estela).

b) La presión estática al nivel del suelo es muy alta.

c) El centro de gravedad se mueve libremente sobre las ruedas.

d) La resistencia inducida se neutraliza.

46. Por el contrario, el código 'QDR' indica a la tripulación:

a) El tiempo restante de vuelo hacia la costa.

b) La marcación o demora magnética de la aeronave medida DESDE la estación (es decir, en qué radial o

línea magnética radiante se encuentra el avión respecto a la radioayuda).

c) El ajuste altimétrico estándar en niveles de vuelo.

d) El rumbo geográfico puro a la estación.
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47. Debido a la forma en la que se calienta el aire para la cabina, si existe una pequeña fisura o

grieta en el sistema del escape, se corre el peligro extremo e indetectable a simple vista de que

los ocupantes sufran intoxicación por:

a) Dióxido de Carbono (CO2) inerte.

b) Nitrógeno licuado.

c) Gas de aviación (AVGAS) evaporado.

d) Monóxido de Carbono (CO), un gas altamente tóxico, inodoro, incoloro e insípido.

48. En los cálculos de peso y centrado, la 'Masa Operativa en Vacío' (Operating Empty Mass -

OEM) o Masa Básica difiere de la Masa Máxima al Despegue (MTOM) porque la OEM NO incluye:

a) El líquido hidráulico y el aceite del motor.

b) Los asientos de la tripulación.

c) La Carga Útil (Payload) ni el Combustible Utilizable.

d) El combustible no utilizable.

49. Señal luminosa de la torre: Una luz ROJA FIJA apuntada a su avión mientras está EN TIERRA

rodando, le ordena:

a) Apague el motor.

b) ALTO. (Deténgase inmediatamente y mantenga posición).

c) Vuelva al aparcamiento.

d) Despegue abortado.

50. Si el señalero de la plataforma (Marshaller) sostiene las varillas luminosas extendidas

apuntando hacia abajo y las mueve de adentro hacia afuera (como barriendo), significa:

a) Motor en llamas.

b) Ponga calzos.

c) Avance de frente.

d) Pare inmediatamente.
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51. En relación al uso de sustancias psicoactivas, la normativa europea (EASA/SERA) establece

que los miembros de la tripulación no ejercerán sus funciones bajo los efectos del alcohol. El

límite legal de alcohol en sangre para pilotos es generalmente:

a) 0,5 gramos por litro.

b) 0,2 gramos por litro (0.2 g/L o promille).

c) 0,8 gramos por litro.

d) 0,0 gramos por litro (Tolerancia cero estricta en todos los Estados).

52. En el caso de que la correa del alternador se rompa en vuelo y el piloto observe el

amperímetro marcando una descarga importante, el procedimiento a seguir (load shedding)

consistirá en:

a) Apagar todo el equipo eléctrico no esencial (luces de cabina prescindibles, el segundo equipo de radio,

ADF, etc.) para prolongar la vida limitada de la batería y aterrizar lo antes posible.

b) Apagar el motor e iniciar vuelo en planeo.

c) Tirar la batería por la ventana.

d) Aumentar el brillo de las pantallas para que no se apaguen.

53. Un motor de inyección de combustible (Fuel Injected) Carece de tubo Venturi, de taza de

flotador y de mariposa de gases propia de un carburador; en su lugar, utiliza:

a) Válvulas termiónicas.

b) Sistema de carburación por gravedad pura.

c) Una unidad de dosificación que envía el combustible a presión, a través de unas líneas distribuidoras

(araña), directamente hasta los inyectores situados en los cilindros.

d) Gases de escape retroalimentados al cilindro.

54. La corriente de estela o flujo helicoidal generado por la hélice envuelve el fuselaje y golpea

principalmente el lado izquierdo del estabilizador vertical. Esto provoca:

a) Un fuerte alabeo a la derecha.

b) Una tendencia al encabritamiento (pitch up).

c) La necesidad de aplicar timón de dirección derecho para virar a la izquierda.

d) Una tendencia a guiñar hacia la izquierda.
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55. Si usted cala (ajusta) su altímetro al valor de presión 'QNH' proporcionado por la torre de

control, al aterrizar su altímetro le indicará:

a) Cero pies exactos.

b) La elevación del aeródromo respecto al Nivel Medio del Mar (MSL).

c) Su altura sobre el terreno (AGL).

d) El nivel de vuelo (FL) estándar.

56. El viento es originado fundamentalmente por una diferencia de presiones atmosféricas que

tienden a igualarse.

a) Verdadero.

b) Falso, se origina exclusivamente por diferencias de altitud.

c) Solo es cierto en las capas altas de la estratosfera.

d) Falso, es originado por la humedad del mar.

57. La aproximación de un sistema frontal cálido viene frecuentemente anunciada con mucha

antelación (cientos de kilómetros) por la aparición progresiva de:

a) Cúmulos de buen tiempo.

b) Niebla de radiación a nivel del suelo.

c) Nubes altas tipo Cirros, seguidas de Cirrostratos y Altoestratos.

d) Tormentas eléctricas violentas aisladas.

58. Las nubes Estratos (St) y Estratocúmulos (Sc) son nubes bajas que habitualmente indican:

a) Una atmósfera estable, pudiendo producir llovizna, mala visibilidad y techos bajos.

b) Extrema inestabilidad, granizo y tornados.

c) Vientos huracanados a gran altitud.

d) La presencia de corrientes en chorro (Jet Stream).

59. La 'AUTORIZACIÓN DE APROXIMACIÓN BAJA' (Cleared low approach) permite a un piloto:

a) Aterrizar a baja velocidad.

b) Realizar un toque y despegue continuo.

c) Volar por debajo de la altitud mínima del sector hasta su destino.

d) Aproximarse a lo largo del eje de la pista a baja altura, y luego iniciar un ascenso ('motor y al aire') sin

llegar a tocar físicamente la pista.
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60. En la reglamentación internacional, un 'Accidente de Aviación' es un suceso en el que:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a bordo, la aeronave sufre daños estructurales graves

o roturas que afectan a su rendimiento, o la aeronave desaparece.

b) Una maleta se pierde en bodega.

c) Un pasajero se enferma antes de subir al avión.

d) Se raya la pintura del fuselaje en el hangar.

61. En planificación visual, se utiliza la 'Línea de Agresión' (Lead-in line). Esto hace referencia a:

a) Una característica geográfica extensa (como una vía de tren que conduce directamente al aeródromo)

que 'guía' literalmente la aeronave hacia su destino final, facilitando su localización.

b) El cable de tierra para reabastecimiento de combustible.

c) La cuerda estática del paracaídas de emergencia.

d) El límite de frontera internacional aérea.

62. La fóvea es la depresión central de la mácula en la retina del ojo. En ella se concentra

exclusivamente una gran cantidad de:

a) Células ganglionares.

b) Bastones (rods), para la visión en baja luminosidad.

c) Líquido humor vítreo.

d) Conos (cones), responsables de la máxima agudeza visual y la visión en color diurna.

63. Si se reporta un viento 'Cero Nueve Cero Grados, Uno Cero Nudos', la aeronave aterrizando

en la pista 09 tendrá un viento de:

a) Cara absoluto (Headwind de 10 nudos).

b) Cola absoluto (Tailwind de 10 nudos).

c) Cruzado perpendicular total.

d) Calma chicha.

64. Si el centro de gravedad (CG) se encuentra muy retrasado (hacia la cola), el avión será:

a) Muy estable longitudinalmente y difícil de elevar el morro.

b) Menos estable longitudinalmente y más difícil de recuperar de una pérdida.

c) Más rápido en crucero y más resistente a entrar en barrena.

d) Incontrolable únicamente en el eje vertical.
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65. Una 'Microrráfaga' (Microburst) descendente de una tormenta es particularmente letal en

despegues y aterrizajes porque:

a) Congela los controles de vuelo.

b) Genera una cizalladura extrema: primero proporciona un fuerte aumento de viento de cara (falsa

sustentación), seguido inmediatamente de una corriente descendente severa y un fuerte viento de cola que

hunde al avión.

c) Apaga los sistemas electrónicos del avión.

d) Reduce drásticamente la presión atmosférica del altímetro.

66. En la Estratosfera, la temperatura experimenta un comportamiento anómalo respecto a la

troposfera:

a) Disminuye constantemente a razón de 5°C cada 1.000 pies.

b) Permanece inicialmente isotérmica y luego comienza a aumentar progresivamente con la altitud debido a

la absorción de radiación ultravioleta por la capa de ozono.

c) Desciende bruscamente hasta el Cero Absoluto.

d) Se mantiene siempre a nivel de congelación (0°C).

67. Cuando a un piloto se le requiere que mantenga la escucha en una frecuencia determinada

sin contestar, el ATC usará la frase:

a) MANTENGA ESCUCHA (Monitor).

b) ESPERE (Standby).

c) LLAME (Contact).

d) APROBADO (Approved).

68. ¿Cuál es el significado de la velocidad característica 'Vy'?

a) Velocidad límite de turbulencia.

b) Velocidad de mejor ángulo de ascenso.

c) Velocidad de mejor RÉGIMEN (Tasa) de ascenso. Permite alcanzar una altitud determinada en el menor

TIEMPO posible. Utilizada en salidas estándar sin obstáculos.

d) Velocidad mínima de control en tierra.
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69. Para que la formación de niebla sea probable, debe existir principalmente:

a) Nubes medias y corrientes descendentes de aire húmedo.

b) Fuerte viento y alta presión a nivel del suelo.

c) Alta humedad (temperatura cercana al punto de rocío), núcleos de condensación y viento flojo o en calma.

d) Temperaturas por debajo de los -10°C.

70. Hablamos de una 'Inversión Térmica' cuando en una capa de la atmósfera:

a) La temperatura del aire aumenta a medida que incrementamos la altitud.

b) La temperatura disminuye a razón de 5°C por cada 1.000 pies.

c) El viento cambia 180 grados bruscamente.

d) La presión atmosférica aumenta con la altitud.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   A  04:   A 

 05:   D  06:   D  07:   C  08:   C 

 09:   C  10:   A  11:   D  12:   D 

 13:   C  14:   A  15:   D  16:   B 

 17:   C  18:   A  19:   A  20:   D 

 21:   C  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   C  26:   C  27:   C  28:   A 

 29:   A  30:   C  31:   A  32:   B 

 33:   C  34:   A  35:   D  36:   A 

 37:   B  38:   B  39:   C  40:   A 

 41:   A  42:   B  43:   A  44:   D 

 45:   A  46:   B  47:   D  48:   C 

 49:   B  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   C  54:   D  55:   B  56:   A 

 57:   C  58:   A  59:   D  60:   A 

 61:   A  62:   D  63:   A  64:   B 

 65:   B  66:   B  67:   A  68:   C 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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