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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. ¿Qué técnica operativa se utiliza para controlar el avión si durante la carrera de despegue a

gran velocidad se revienta (pincha) un neumático principal?

a) El avión tenderá a guiñar violentamente hacia el lado del neumático pinchado. El piloto debe mantener el

control direccional usando firmemente el timón de dirección opuesto, abortar el despegue cerrando gases, y

frenar con cuidado (usando principalmente el freno de la rueda buena).

b) Despegar obligatoriamente para no dañar la llanta.

c) Frenar a fondo la rueda pinchada.

d) Levantar el ala de barlovento.

02. El concepto de 'Gestión de la Amenaza y el Error' (TEM - Threat and Error Management)

propone que:

a) Las amenazas nunca ocurren si el piloto es experimentado.

b) Las amenazas y los errores son inevitables en operaciones aéreas, por lo que el piloto debe aprender a

anticiparlos, reconocerlos y gestionarlos para evitar estados indeseados de la aeronave.

c) El error humano es castigable bajo cualquier circunstancia.

d) La automatización soluciona el 100% de las amenazas externas.

03. Matemáticamente, el 'Momento' de un objeto situado a bordo de la aeronave se obtiene

mediante la fórmula:

a) Momento = Peso dividido por el Brazo.

b) Momento = Brazo dividido por el Peso.

c) Momento = Peso multiplicado por el Brazo (M = W x D).

d) Momento = Sustentación multiplicada por la Velocidad.

04. Ilusiones Ópticas (Whiteout/Blackout): Volar en una noche muy oscura, sin luna, sobre un

terreno sin iluminación (ej. mar o desierto) produce una ilusión que provoca frecuentemente:

a) Ver luces verdes inexistentes.

b) Una tendencia a volar de espaldas.

c) Aumentar bruscamente la velocidad.

d) La ilusión de volar más alto de lo que realmente se está, lo que incita al piloto a volar aproximaciones

demasiado BAJAS con alto riesgo de impactar contra el terreno antes de la pista.
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05. Las 'Líneas Isoclinas' (Isoclinic lines) en un mapa de navegación magnética unen los puntos

de la superficie terrestre que tienen:

a) Igual declinación magnética.

b) Igual 'Inclinación Magnética' (Magnetic Dip) de las líneas de flujo del campo magnético hacia el suelo.

c) Igual altitud de transición.

d) El mismo desvío de brújula.

06. ¿Qué Anexo de la Convención de Chicago (OACI) regula todo el marco relativo a la

'Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación' (marco de actuación para la CIAIAC

española)?

a) Anexo 18.

b) Anexo 8.

c) Anexo 13.

d) Anexo 5.

07. Si un avión militar intercepta su aeronave civil, se posiciona por delante a su izquierda y

efectúa un viraje brusco de 90 grados o más sin cruzar su línea de vuelo, la señal significa:

a) Prepárese para un ataque inminente.

b) Aterrice en el aeródromo que está debajo.

c) Encienda su equipo de radio.

d) Puede proseguir su ruta (Interceptación terminada).

08. ¿Qué diferencia fundamental existe entre la dirección del viento proporcionada en un METAR

/ TAF escrito y la dirección del viento dada oralmente por el controlador de la Torre para

aterrizar?

a) Los METAR y TAF informan del viento referenciado al Norte Geográfico (Verdadero), mientras que la Torre

lo da referido al Norte Magnético (alineado con la pista).

b) El METAR da el viento en Km/h y la Torre en Nudos.

c) La Torre da el viento geográfico y el METAR el magnético.

d) No existe ninguna diferencia, ambos usan el Norte de la Cuadrícula.
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09. ¿Qué es la guiñada adversa (adverse yaw)?

a) La tendencia del avión a guiñar hacia la izquierda debido a la corriente de estela.

b) La tendencia del avión a guiñar en dirección opuesta al viraje debido al aumento de resistencia inducida

en el ala que sube.

c) Un movimiento brusco provocado por ráfagas de viento cruzado.

d) El movimiento no deseado que ocurre al extender los flaps de forma asimétrica.

10. ¿Por qué es tan crítico que un piloto de avión ligero recalcule la Altitud de Densidad antes de

despegar en un aeródromo de montaña en verano?

a) Porque la combinación de elevación y calor puede hacer que la altitud de densidad exceda la capacidad

de ascenso de la aeronave, imposibilitando salvar los obstáculos al final de la pista.

b) Porque de lo contrario se congelará el líquido de frenos.

c) Porque no le oirán por la radio en la frecuencia local.

d) Porque el altímetro marcará siempre la altitud invertida.

11. El movimiento alrededor del eje lateral, se denomina:

a) Alabeo.

b) Cabeceo.

c) Pérdida.

d) Guiñada.

12. Durante una interceptación, si la aeronave interceptora baja su tren de aterrizaje y enciende

los faros de aterrizaje mientras sobrevuela una pista, significa:

a) Estoy probando mis sistemas.

b) Aterrice en este aeródromo.

c) Ceda el paso.

d) Puede continuar su ruta.
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13. Fallo inminente de motor: Durante el rodaje para despegar, el piloto nota una caída masiva y

anormal de las RPM durante la prueba de ambas magnetos por separado (caída mayor a 175

RPM), acompañada de vibraciones severas. Su obligación es:

a) Despegar rápido antes de que se apague.

b) Abortar el despegue inmediatamente y regresar al hangar. Podría haber un fallo crítico en el sistema de

ignición, cables cortados, bujías sucias o una válvula defectuosa.

c) Acelerar a fondo para limpiar las bujías en el aire.

d) Ignorarlo, las magnetos se arreglan en vuelo.

14. En una zona de altas presiones (anticiclón) invernal, si el aire está húmedo y se enfría

durante la noche por irradiación, es muy frecuente la formación de nieblas (niebla de radiación).

a) Verdadero, debido a la subsidencia y la inversión térmica que atrapa la humedad cerca del suelo.

b) Falso, la alta presión destruye siempre las nubes y nieblas.

c) Falso, solo se forman en verano.

d) Verdadero, pero solo si hay vientos huracanados.

15. El 'Nivel de Condensación' en la atmósfera se define como:

a) El nivel de altitud al cual los cristales de hielo de los cirros se convierten en lluvia.

b) La altitud a la cual una burbuja de aire en ascenso se enfría hasta alcanzar su punto de rocío, marcando

generalmente la base de las nubes.

c) La altitud a la cual el agua líquida se transforma repentinamente en vapor de agua.

d) La isoterma de los 0 ºC.

16. Un piloto que padece presbicia (vista cansada) experimentará principalmente:

a) Dificultad progresiva para enfocar objetos cercanos, como leer mapas o los instrumentos del panel.

b) Pérdida total de la visión nocturna (nictalopía).

c) Incapacidad para ver el tráfico aéreo a larga distancia.

d) Daltonismo repentino, confundiendo las luces de navegación verdes y rojas.

17. La instrucción 'ALINÉESE' (Line up) en una pista se utiliza para que la aeronave:

a) Acelere y despegue.

b) Ingrese a la pista, se coloque sobre la línea central apuntando hacia la dirección de despegue y se

detenga.

c) Aparque en paralelo.

d) Retroceda por la pista.
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18. Si un espacio aéreo 'Zona Restringida (R)' (Restricted Area) se encuentra inactivo ('Cold') en

el momento de nuestro vuelo, ¿qué implicación legal tiene?

a) Sigue estando prohibido cruzarlo a cualquier nivel de vuelo.

b) Hay que pagar una tasa al ejército para cruzar.

c) Se puede penetrar libremente y volar por él en VFR sin necesidad de solicitar permiso adicional o

autorización, puesto que la restricción no está activa.

d) Se requiere transpondedor código 7700 para entrar.

19. En un plan de navegación, la anotación de rumbos magnéticos, distancias, consumo de

combustible esperado y frecuencias de radio debe realizarse de forma minuciosa:

a) Una vez que el avión está en vuelo de crucero.

b) Durante la etapa de Planificación del Vuelo (Pre-flight), en un entorno tranquilo y en tierra, antes de subir

a la aeronave.

c) Después de aterrizar.

d) Solo cuando se lo solicite el controlador aéreo.

20. El 'Briefing' previo al despegue impartido a los pasajeros por el Comandante debe incluir

OBLIGATORIAMENTE:

a) La prohibición de fumar, el uso correcto de los cinturones/arneses de seguridad, la ubicación y

funcionamiento de las salidas de emergencia, extintores, botiquín y equipos de flotación si se requieren.

b) El plan de vuelo meteorológico completo.

c) Instrucciones de cómo manejar la radio.

d) La firma de una exención de responsabilidad civil.

21. La interfaz 'Liveware-Liveware' del modelo SHELL se centra fundamentalmente en el estudio

de:

a) Cómo reacciona el piloto frente al cansancio físico extremo.

b) Las leyes de la aerodinámica que afectan al vuelo.

c) La comunicación, el trabajo en equipo, el liderazgo (CRM) y las relaciones con el ATC o instructores.

d) El confort de las palancas y pedales.
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22. Los mensajes 'SIGMET' (Significant Meteorological Information) son advertencias emitidas

por las oficinas de vigilancia meteorológica relativas a:

a) Previsiones exclusivas de las temperaturas en el aeropuerto.

b) Avisos de tráfico en la red (ATC).

c) Fenómenos en ruta que pueden afectar la seguridad de TODAS las aeronaves, como turbulencia severa,

engelamiento severo, tormentas fuertes (obscurecidas o en líneas de turbonada) y ceniza volcánica.

d) Información exclusiva para ultraligeros.

23. En un viraje nivelado y coordinado con un alabeo (bank) constante de 45 grados, el factor de

carga aproximado soportado por la aeronave es:

a) 1.0 G

b) 1.41 G

c) 2.0 G

d) 3.5 G

24. El modelo fisiológico de procesamiento de información humana asume que nuestro cerebro

actúa como un canal de transmisión de datos. Cuando este canal se satura, el individuo:

a) Se vuelve capaz de hacer 10 cosas simultáneas con total eficiencia.

b) Comienza a filtrar, ignorar señales de alarma, o procesar la información de forma errónea o retrasada

(saturación mental).

c) Desarrolla memoria fotográfica automática.

d) Pierde automáticamente la visión pero aumenta la audición.

25. Además de la caída de potencia del motor, el aumento de la Altitud de Densidad merma el

rendimiento de despegue porque afecta a la hélice. Físicamente, ¿qué le ocurre a la hélice?

a) La hélice produce menos tracción (empuje) al "morder" un aire más tenue y menos denso.

b) La hélice se vuelve demasiado pesada y frena el cigüeñal.

c) La hélice produce mayor tracción al no tener resistencia parásita.

d) El ángulo de paso de la hélice se invierte automáticamente.
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26. En el caso de adelantamiento (una aeronave se aproxima a otra por detrás desde un ángulo

de menos de 70 grados con respecto a su plano de simetría), ¿por dónde debe realizarse el

adelantamiento?

a) La aeronave que alcanza debe adelantar alterando su rumbo a la izquierda.

b) La aeronave que alcanza (la de atrás) cederá el paso y adelantará alterando su rumbo hacia la derecha.

c) Debe adelantar pasando por debajo de la aeronave alcanzada.

d) El adelantamiento está prohibido en vuelo VFR.

27. Cuando un avión asciende a altitud de crucero, el piloto debe 'empobrecer la mezcla' (Lean

the mixture) tirando del control rojo hacia atrás. Si omite este paso vital, el motor:

a) Sufrirá detonación inmediata por falta de combustible.

b) Ganará potencia adicional debido al aire más frío.

c) Se calentará en exceso y podría derretir los cilindros.

d) Funcionará con una mezcla excesivamente rica, produciendo pérdida de potencia, alto consumo de

combustible y un grave riesgo de bujías comunicadas (fouled spark plugs) por depósitos de plomo y

carbonilla.

28. En caso de fuego en el motor durante el vuelo, tras cortar la mezcla, cerrar el paso de

combustible y apagar bombas, si el fuego no se extingue, el piloto debe:

a) Acelerar el avión hasta llegar al espacio aéreo de Clase A.

b) Volar en círculos esperando que llueva.

c) Saltar del avión en todos los casos.

d) Aumentar la velocidad aerodinámica mediante un descenso pronunciado (picado) con el fin de intentar

apagar o arrancar las llamas por el fuerte impacto del viento, y proceder a un aterrizaje forzoso inmediato.

29. Factores Humanos: Donar sangre reduce temporalmente la capacidad de transporte de

oxígeno del cuerpo. La recomendación médica de AESA y EASA dicta que un piloto no debe volar

como miembro de la tripulación operativa hasta pasadas al menos:

a) 24 horas desde la donación (siempre que se encuentre bien).

b) 48 horas.

c) 12 horas.

d) 1 semana.
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30. Una regla fundamental de seguridad altimétrica dice 'De Alta a Baja, mira abajo'. Esto

significa que si volamos de una zona de alta presión a una de baja presión sin recalibrar el QNH:

a) Volaremos a mayor altitud de la indicada.

b) El avión ganará sustentación.

c) El altímetro marcará menos altitud de la real.

d) Nuestra altitud REAL será inferior a la indicada en el instrumento, acercándonos peligrosamente al terreno

sin saberlo.

31. La regla empírica del 'Factor de Altitud de Densidad' dicta que, de forma aproximada, por

cada 1 ºC que la temperatura exterior supera la temperatura estándar (ISA) de ese nivel, la

Altitud de Densidad aumenta en unos:

a) 10 pies.

b) 500 pies.

c) 120 pies. (Por lo tanto, un día 10 ºC más caluroso que ISA añade unos 1.200 pies a la altitud de presión).

d) 1.000 pies.

32. ¿Qué finalidad tienen los 'spoilers' o frenos aerodinámicos en las alas?

a) Aumentar la sustentación para acortar el despegue.

b) Destruir parte de la sustentación y aumentar la resistencia, facilitando el descenso sin aumentar la

velocidad.

c) Retrasar la separación de la capa límite.

d) Aumentar la efectividad del timón de dirección.

33. La deshidratación en vuelo, que provoca fatiga y dolor de cabeza, puede agravarse

severamente por:

a) Volar con lluvia intensa.

b) Beber agua regularmente durante el crucero.

c) La baja humedad inherente del aire a altitud y el consumo de sustancias diuréticas como el café o el té.

d) El uso de gafas de sol oscuras.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Comunicaciones

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

34. ¿Cómo se realiza habitualmente la lubricación de los componentes internos en un motor

aeronáutico clásico de dos tiempos?

a) Mediante un cárter húmedo lleno de aceite mineral situado bajo el cigüeñal.

b) Inyectando aceite a presión con una bomba mecánica de engranajes.

c) Mezclando previamente una proporción específica de aceite especial para dos tiempos directamente con

la gasolina en el depósito.

d) Los motores de dos tiempos no necesitan ningún tipo de lubricación.

35. La instrucción de la torre 'RUEDE AL PUNTO DE ESPERA PISTA 27' (Taxi to holding point

runway 27) autoriza al piloto a:

a) Rodar, entrar en la pista 27 y esperar.

b) Rodar por las calles de rodaje hasta la línea de espera de la pista 27 y detenerse allí (sin cruzar la línea ni

entrar en la pista).

c) Despegar inmediatamente por la pista 27.

d) Rodar por la pista 27 hacia la terminal.

36. En la resolución del Triángulo de Velocidades para trazar un plan de vuelo, el 'Ángulo de

Corrección de Deriva' (WCA - Wind Correction Angle) se calcula con el fin de:

a) Evitar turbulencias a gran altitud.

b) Obtener el consumo exacto de combustible por hora.

c) Determinar la velocidad verdadera (TAS).

d) Calcular los grados que el piloto debe girar el morro del avión (Rumbo) en contra de la dirección del

viento para conseguir que el avión vuele exactamente sobre la Derrota (Track) deseada en el mapa.

37. Según el Anexo 2 de OACI y SERA, antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando deberá:

a) Entregar su licencia en la oficina del aeropuerto.

b) Familiarizarse con toda la información disponible y apropiada al vuelo proyectado (partes meteorológicos,

NOTAMs, aeródromos alternativos, etc.).

c) Rellenar un Plan de Vuelo, incluso si es un vuelo local en espacio G.

d) Pagar las tasas de aterrizaje por adelantado.
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38. La tracción necesaria para mantener un vuelo recto y nivelado debe ser equivalente a:

a) La resistencia inducida exclusivamente.

b) La suma de la sustentación y el peso.

c) La resistencia total de la aeronave.

d) El coeficiente de planeo de la aeronave.

39. En el uso de la cartografía y el pilotaje, la velocidad IAS (Indicada) NO varía con el viento. El

viento (de cara o de cola) Afecta única y exclusivamente a la:

a) Velocidad de pérdida (Stall speed).

b) Velocidad de Maniobra (Va).

c) Velocidad sobre el Suelo (Ground Speed) y, por tanto, al tiempo total del trayecto.

d) Velocidad de rotación en el despegue (Vr).

40. La instrucción ATC 'ORBITE' (Orbit) o 'HAGA UN 360' significa que la aeronave debe:

a) Realizar un viraje completo de 360 grados para perder tiempo y mantener la separación con otras

aeronaves.

b) Ascender en espiral hasta alcanzar su altitud de crucero.

c) Rodar alrededor de la plataforma de aparcamiento.

d) Dar una vuelta completa por encima del aeropuerto a gran altitud.

41. ¿Qué palabra se usa internacionalmente para solicitar información sobre la intensidad del

viento en superficie?

a) GUSTS.

b) VIENTO (Wind).

c) WEATHER.

d) SPEED.

42. ¿Qué instrumento basa su funcionamiento en medir el RITMO o la TASA de cambio de la

presión estática, utilizando una cápsula aneroide y un orificio capilar (fuga calibrada)?

a) El Coordinador de virajes.

b) El Altímetro.

c) El Anemómetro.

d) El Variómetro o Indicador de Velocidad Vertical (VSI).
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43. El efecto P (P-Factor) es más notable cuando la aeronave se encuentra a:

a) Altos ángulos de ataque y alta potencia.

b) Bajos ángulos de ataque e inactividad del motor.

c) Alta velocidad en crucero nivelado.

d) Baja velocidad pero con potencia a ralentí.

44. Convergencia: Cuando dos aeronaves converjan aproximadamente al mismo nivel, la regla

general de derecho de paso establece que:

a) La aeronave que tenga a la otra a su derecha cederá el paso.

b) La aeronave que tenga a la otra a su izquierda cederá el paso.

c) La aeronave más rápida cederá el paso.

d) Ambas ascenderán inmediatamente.

45. Una Alta Altitud de Densidad (aire menos denso) degrada la performance general. ¿Cuáles

son los efectos precisos en un avión de pistón atmosférico?

a) Disminuye el empuje de la hélice, disminuye la potencia del motor y disminuye la sustentación del ala.

Por tanto, aumentan las carreras de despegue y merman los ascensos.

b) Aumenta la potencia del motor por menor rozamiento.

c) No afecta a la sustentación, solo al consumo.

d) Mejora el frenado tras el aterrizaje.

46. ¿Qué síntoma temprano es un indicador característico y común de la intoxicación leve por

monóxido de carbono en vuelo?

a) Dolor punzante y agudo en los tímpanos.

b) Aumento repentino de la visión periférica nocturna.

c) Dolor de cabeza (cefalea) inusual, pesadez, sensación de letargo y lentitud mental.

d) Erupciones cutáneas rojas y picor intenso en las manos.
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47. Respecto a la presurización de cabinas en aviación ligera (motores de pistón), el aire a

presión necesario para mantener un ambiente respirable y cálido a gran altitud es típicamente

suministrado por:

a) Grandes ventiladores eléctricos portátiles.

b) El flujo de aire a alta presión y temperatura proveniente de las etapas del compresor del turbocompresor

del motor (aire de sangrado o bleed air adaptado).

c) Tanques inmensos de aire líquido presurizado en la bodega.

d) El tubo pitot del ala.

48. En el cálculo de carga y centrado de la aeronave, el 'Centro de Gravedad' (CG) se define

como:

a) El centro geométrico exacto del fuselaje medido desde el morro hasta la cola.

b) El punto imaginario en el cual se considera concentrado todo el peso de la aeronave y sobre el cual esta

mantendría el equilibrio si fuera suspendida.

c) El punto de aplicación de la fuerza de sustentación del ala.

d) El límite trasero máximo permitido por el fabricante.

49. En relación con el sistema respiratorio, la Ley de Dalton explica un fenómeno crucial en

aviación. Esta ley establece que:

a) El volumen de un gas se expande al disminuir la presión.

b) La presión total de una mezcla de gases es igual a la suma de las presiones parciales de cada gas, lo que

explica por qué absorbemos menos oxígeno en altitud aunque su porcentaje siga siendo del 21%.

c) La cantidad de gas disuelto en un líquido es proporcional a la presión sobre ese líquido.

d) A mayor velocidad del aire, menor temperatura estática.

50. El término 'ATC' se refiere a:

a) Aeronautical Traffic Center.

b) Aviation Telephone Communication.

c) Air Traffic Control (Control de Tránsito Aéreo).

d) Airplane Terminal Clearance.
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51. ¿Qué técnica de operación es muy recomendable durante descensos o planeos prolongados

con el motor reducido al mínimo (ralentí o idle) para evitar la parada súbita o sobreenfriamiento

del mismo?

a) Bajar el tren de aterrizaje para frenar el avión.

b) Cortar el encendido de las magnetos intermitentemente.

c) Tirar totalmente de la mezcla hacia la posición 'idle cut-off'.

d) Aplicar un toque de potencia al acelerador esporádicamente cada cierto tiempo (aclarar motor) para

mantener el calor y asegurar que responde.

52. En un vuelo de crucero húmedo, el motor empieza a perder RPM y toser. Usted sospecha de

hielo en el carburador y aplica 'Calefacción del Carburador' (Carb heat) a fondo. El

comportamiento normal será:

a) Una parada instantánea e irreversible del motor.

b) Un aumento espectacular e inmediato de la potencia.

c) Una caída inicial de las RPM (por la entrada de aire caliente menos denso), seguida de un funcionamiento

áspero mientras el agua del hielo derretido pasa por el motor, y finalmente una recuperación suave y

aumento de las RPM.

d) Un incendio en el colector de admisión.

53. En un viraje, la 'tasa o régimen de viraje' (turn rate) es mayor cuando:

a) La velocidad del avión es baja y el ángulo de alabeo es alto.

b) La velocidad del avión es alta y el ángulo de alabeo es alto.

c) La velocidad del avión es alta y el ángulo de alabeo es bajo.

d) La velocidad del avión es baja y el ángulo de alabeo es bajo.

54. ¿Qué palabra clave se usa para instruir a un piloto de que deje su frecuencia actual, o no, en

espera de más instrucciones?

a) MANTENGA (Standby).

b) PAUSA.

c) CORTAR.

d) QUÉDESE.
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55. Si usted intercepta visualmente una señal de socorro en tierra (como un SOS trazado con

piedras), su obligación legal y operativa como Comandante de la aeronave es:

a) Aterrizar obligatoriamente junto a ellos.

b) Ignorarlo si va con retraso en su plan de vuelo.

c) Tomar nota de la posición exacta, acusar recibo (alabeando o haciendo señales) y notificar la situación,

posición y necesidades aparentes al centro de control ATS o SAR más cercano sin demora.

d) Lanzar todo el equipaje del avión para aligerar carga.

56. El 'QNE' es el reglaje altimétrico utilizado para volar en Niveles de Vuelo (Flight Levels).

¿Cuál es su valor?

a) 1000 hPa.

b) La presión regional más baja pronosticada.

c) 29.82 pulgadas de mercurio.

d) La presión de la Atmósfera Estándar: 1013,2 hPa (o 29.92 inHg).

57. La frase 'NOTIFIQUE BASE' (Report base) requiere que el piloto informe cuando se encuentre

en:

a) El tramo del circuito perpendicular al eje de la pista, volando hacia la prolongación de dicho eje

(normalmente tras girar desde el viento en cola).

b) El tramo inicial tras el despegue.

c) El interior del hangar (Base militar).

d) El punto exacto de toma de contacto.

58. Un 'Vuelo en formación' de aeronaves civiles bajo la normativa SERA:

a) Está prohibido en espacio aéreo controlado bajo cualquier circunstancia.

b) Requiere que todas las aeronaves sean militares.

c) Solo se permite a distancias mayores de 1 milla náutica.

d) Puede realizarse previo acuerdo de los pilotos al mando y, en espacio controlado, debe notificarse y

operarse como una sola aeronave para el control de tráfico.
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59. Una técnica de despegue en campo blando (Soft Field Take-off) requiere que el piloto:

a) Aligere la rueda de morro tirando del mando durante la carrera, y aproveche el efecto suelo para acelerar

en el aire antes de iniciar el ascenso.

b) Aplique los frenos de forma intermitente.

c) Mantenga el mando empujado hacia adelante a fondo.

d) Cierre las aletas de refrigeración del motor.

60. ¿Cuál es el contaminante más peligroso, silencioso y común que debe purgarse mediante los

drenajes del sistema de combustible de las alas durante la inspección pre-vuelo?

a) El polvo microscópico en suspensión.

b) El agua (ya sea por condensación o contaminación), que se deposita en la parte inferior del depósito por

ser más densa que la gasolina.

c) El aceite lubricante de 100W.

d) Los insectos atraídos por el olor del AVGAS.

61. Una característica meteorológica y operativa que afecta a la navegación por NDB (Banda

baja LF/MF) frente a la de los VOR (VHF) es que:

a) Las señales NDB nunca cruzan los océanos.

b) Los NDB requieren estar a la vista (Line of sight) para recibirse, pero los VOR rebotan en la ionosfera.

c) Ambos sistemas fallan de noche invariablemente.

d) Las señales de baja frecuencia del NDB no están limitadas por la línea visual (siguen la curvatura de la

tierra), pero son altamente susceptibles a interferencias eléctricas, tormentas y refracción costera, haciendo

oscilar la aguja erráticamente.

62. Siguiendo con el cálculo del viento, si el viento incide con un ángulo de 60 grados o más

respecto a la pista (casi perpendicular), se debe asumir por seguridad que la componente de

viento cruzado es:

a) Aproximadamente un 20% de la fuerza total.

b) La mitad de la fuerza total reportada.

c) Prácticamente igual a la fuerza total del viento reportado (ej. viento a 60° de 20 nudos genera casi 18

nudos de cruzado).

d) Nula, ya que afecta más al viento de cola.
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63. Por el contrario, un punto de notificación visual representado en la carta mediante un

triángulo hueco (solo el contorno negro) significa que:

a) Es un punto de notificación 'a requerimiento' (on request); el piloto solo notificará al sobrevolarlo si el

Control de Tránsito Aéreo se lo solicita expresamente.

b) Es un aeropuerto abandonado.

c) Es de notificación obligatoria.

d) Es una zona de salto de paracaidistas.

64. La 'Longitud' de un punto terrestre se expresa como:

a) Un valor de 0° a 90° hacia el Norte o Sur.

b) La distancia en kilómetros desde el ecuador.

c) La distancia angular entre el ecuador y los trópicos.

d) El ángulo medido a lo largo del ecuador desde el meridiano cero (Greenwich) hasta el meridiano que pasa

por dicho punto, de 0° a 180° hacia el Este o el Oeste.

65. El término 'Cizalladura del Viento' (Windshear) se refiere a:

a) Cualquier cambio brusco en la velocidad y/o dirección del viento a lo largo de una distancia corta, ya sea

en sentido horizontal o vertical.

b) Un viento constante y sostenido de más de 40 nudos.

c) El viento provocado exclusivamente por las hélices.

d) Un fenómeno que solo ocurre por encima de los 10.000 pies.

66. Derecho de paso en vuelo VFR: Si usted observa que otra aeronave a su misma altitud cruza

su trayectoria de IZQUIERDA a DERECHA, usted verá la luz de posición verde del otro avión. En

esta situación:

a) Usted tiene preferencia de paso porque el otro viene de la izquierda.

b) Usted tiene la preferencia de paso (la aeronave que está a la derecha del otro tiene prioridad). El otro

avión, que viene por su izquierda, debe cederle el paso.

c) El otro avión tiene preferencia obligatoria.

d) Ambos deben descender bruscamente.
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67. ¿Por qué es sumamente aconsejable y necesario anotar rigurosamente el 'Tiempo o Hora

Real' cada vez que el avión sobrevuele un Punto de Control o Checkpoint de su ruta planificada?

a) Para calcular y revisar la 'Ground Speed' real comprobada en vuelo, verificar si el viento coincide con el

pronóstico, y actualizar o corregir el Tiempo Estimado de Llegada (ETA) al destino.

b) Para poder presentarlo al aeropuerto a la llegada y que no cobren recargos.

c) Para saber cuándo apagar el motor.

d) Para demostrar legalmente la hora de salida del Sol.

68. En un reporte de posición (Position report) transmitido en ruta, ¿cuáles son los elementos

básicos iniciales que deben incluirse obligatoriamente?

a) Velocidad del viento, temperatura y QNH.

b) Identificación de la aeronave, posición (punto sobrevolado), hora de cruce, altitud o nivel de vuelo, y

siguiente punto y hora estimada.

c) Identificación de la tripulación y número de pasajeros.

d) Autonomía de combustible y aeropuerto alternativo.

69. ¿Qué indican las líneas rojas aserradas (o con picos) en un mapa de superficie meteorológico

utilizado para el briefing del plan de vuelo?

a) La ubicación de la Corriente en Chorro (Jet Stream).

b) Zonas de tormentas extremas.

c) La presencia de un Frente Cálido que avanza por la zona.

d) Cadenas montañosas infranqueables.

70. Si el piloto no comprende una parte de la transmisión de la torre porque fue interrumpida

por estática, la forma de pedir que se repita una parte específica es:

a) REPITA TODO.

b) NO LE OIGO NADA.

c) REPITA TODO ANTES DE... (o TODO DESPUÉS DE... / Say again all before...).

d) MÁNDEME UN MENSAJE DE TEXTO.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   C  04:   D 

 05:   B  06:   C  07:   D  08:   A 

 09:   B  10:   A  11:   B  12:   B 

 13:   B  14:   A  15:   B  16:   A 

 17:   B  18:   C  19:   B  20:   A 

 21:   C  22:   C  23:   B  24:   B 

 25:   A  26:   B  27:   D  28:   D 

 29:   A  30:   D  31:   C  32:   B 

 33:   C  34:   C  35:   B  36:   D 

 37:   B  38:   C  39:   C  40:   A 

 41:   B  42:   D  43:   A  44:   A 

 45:   A  46:   C  47:   B  48:   B 

 49:   B  50:   C  51:   D  52:   C 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   D 

 57:   A  58:   D  59:   A  60:   B 

 61:   D  62:   C  63:   A  64:   D 

 65:   A  66:   B  67:   A  68:   B 

 69:   C  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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