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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La frase 'NOTIFIQUE BASE' (Report base) requiere que el piloto informe cuando se encuentre

en:

a) El tramo del circuito perpendicular al eje de la pista, volando hacia la prolongación de dicho eje

(normalmente tras girar desde el viento en cola).

b) El tramo inicial tras el despegue.

c) El interior del hangar (Base militar).

d) El punto exacto de toma de contacto.

02. Señal luminosa de la torre: Si está EN VUELO aproximándose al aeródromo y el controlador

le hace luces BLANCAS intermitentes (Destellos Blancos), esto le indica:

a) Aterrice en este aeródromo y diríjase a la plataforma.

b) Peligro de colisión en pista.

c) Autorizado para aterrizar de inmediato.

d) Regrese al parking.

03. El mareo cinético (Cinetosis) ocurre comúnmente en la aviación (especialmente en pasajeros

o durante turbulencia) debido a:

a) Altos niveles de monóxido de carbono.

b) Una comida excesivamente picante ingerida horas previas.

c) Un conflicto neurológico (mismatch sensorial) entre las señales enviadas al cerebro por la vista, el sistema

propioceptivo y el sistema vestibular.

d) La expansión de los gases estomacales por la Ley de Boyle.

04. Recibe una LUZ VERDE INTERMITENTE desde la torre de control mientras está en vuelo. Esta

señal significa:

a) Regrese para aterrizar (posteriormente se le dará luz verde fija para confirmar la autorización).

b) Aeródromo cerrado.

c) Ceda el paso al tráfico militar.

d) Lance una bengala.
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05. ¿Cómo se previene adecuadamente la aparición temprana de la fatiga aguda durante la

planificación y ejecución de un vuelo de travesía largo?

a) Bebiendo alcohol la noche anterior para forzar el sueño.

b) Evitando usar gafas de sol para no relajar los ojos.

c) Garantizando 8 horas de sueño reparador previo, usando protección contra ruido y deslumbramiento

(cascos y gafas), ventilando la cabina y manteniéndose hidratado.

d) Volando a la máxima velocidad permitida (Vne) para acortar el tiempo.

06. En el vuelo nocturno, ¿por qué es crítico que el piloto evite en todo momento mirar de forma

directa y continuada focos de luces brillantes como los de las ciudades o los coches en las

carreteras?

a) Porque inducen mareos estomacales severos instantáneamente.

b) Porque provocan un blanqueamiento inmediato de la rodopsina retiniana (destrucción química), obligando

al piloto a tener que readaptar lentamente sus ojos a la oscuridad durante otros 30 minutos.

c) Porque generan hipermetropía.

d) Porque es una causa segura de la ilusión de inclinación somatogiratoria.

07. La regla empírica del 'Factor de Altitud de Densidad' dicta que, de forma aproximada, por

cada 1 ºC que la temperatura exterior supera la temperatura estándar (ISA) de ese nivel, la

Altitud de Densidad aumenta en unos:

a) 10 pies.

b) 500 pies.

c) 120 pies. (Por lo tanto, un día 10 ºC más caluroso que ISA añade unos 1.200 pies a la altitud de presión).

d) 1.000 pies.

08. Una buena Práctica de Gestión de Recursos (CRM) en situaciones de emergencia requiere:

a) Que el piloto grite las instrucciones para mostrar mando y control absolutos.

b) Que la tripulación oculte los problemas al ATC hasta que estén resueltos.

c) Comunicación asertiva, asignación clara de roles (piloto al mando vs. piloto monitoreando) y utilizar todas

las herramientas disponibles (Checklists, ATC, copiloto o pasajeros instruidos).

d) Dejar de lado por completo las Checklist oficiales para ganar tiempo vital.
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09. ¿Qué técnica aeromédica es recomendable para igualar las presiones en el oído medio

durante un descenso si se experimenta dolor?

a) Apretar fuertemente los dientes.

b) Respirar oxígeno puro al 100%.

c) Realizar la maniobra de Valsalva (pinzar la nariz, cerrar la boca y soplar suavemente).

d) Cerrar los ojos e inclinar la cabeza hacia atrás.

10. Aerodinámicamente, al extender los flaps durante una aproximación se produce un aumento

de:

a) La sustentación y el empuje del motor.

b) La sustentación y la resistencia inducida y parásita.

c) La velocidad indicada y la sustentación.

d) La resistencia estructural y el peso real de la aeronave.

11. El término aeronáutico 'ASDA' (Accelerate-Stop Distance Available) es el resultado de sumar

las siguientes distancias físicas del aeródromo:

a) LDA + TORA.

b) TORA + Clearway (Zona libre de obstáculos).

c) TODA + Stopway.

d) TORA + Stopway (Zona de parada).

12. Si una aeronave ligera VFR tiene previsto realizar un vuelo cruzando las fronteras del

Espacio Schengen (por ejemplo, desde la España Peninsular a Marruecos o a Reino Unido), el

piloto DEBE obligatoriamente:

a) Volar por encima de 10.000 pies.

b) Contactar telefónicamente con las embajadas de ambos países.

c) Realizar el vuelo en condiciones IFR nocturnas.

d) Realizar la salida y la entrada en territorio nacional o extranjero exclusivamente a través de un

"Aeródromo Aduanero / Internacional" designado.
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13. El uso constante de auriculares aeronáuticos con Reducción Activa de Ruido (ANR - Active

Noise Reduction) contribuye en gran medida a:

a) Aumentar el riesgo de barotrauma en ascensos.

b) Aislar completamente al piloto, haciéndole incapaz de oír el sonido del propio motor.

c) Proteger los oídos de la hipoacusia inducida por ruido a largo plazo y reducir drásticamente la fatiga de

vuelo.

d) Generar dolores de cabeza continuos por las frecuencias emitidas.

14. La línea imaginaria que va de extremo a extremo del ala, pasando por el centro de gravedad,

se denomina:

a) Eje longitudinal.

b) Eje vertical.

c) Eje lateral.

d) Eje de guiñada.

15. El Peso en Rampa (Ramp Weight) o Peso Máximo de Rodaje (Maximum Taxi Weight) suele

ser ligeramente superior al Peso Máximo Autorizado de Despegue (MTOM). ¿A qué se debe esa

pequeña diferencia permitida?

a) A la concesión de peso para el combustible consumido durante la puesta en marcha, rodaje al punto de

espera y pruebas de motor (Run-up), tras lo cual la aeronave estará en o por debajo del MTOM al iniciar la

carrera.

b) A que el avión soporta mejor los golpes rodando.

c) Al peso del tren de aterrizaje extendido.

d) A la inercia rotacional de los neumáticos.

16. La brisa terrestre se establece normalmente:

a) Durante la noche y primeras horas de la madrugada, soplando desde la tierra más fría hacia el mar más

cálido.

b) Al mediodía, desde el mar hacia la tierra.

c) Solo en presencia de un frente frío costero.

d) Cuando la presión atmosférica supera los 1030 hPa.
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17. La palabra o frase “AUTORIZADO” en las comunicaciones radiotelefónicas tendrá el siguiente

significado:

a) Sí.

b) Autorizado para proceder en las condiciones especificadas.

c) Mensaje recibido y comprendido.

d) Queda a su discreción.

18. En el caso de que la pista se encuentre cubierta de hielo (Ice) o nieve compactada (Compact

snow), la 'Eficacia de Frenado' (Braking Action) reportada será típicamente 'Pobre' (Poor). En

estas circunstancias, la distancia de aterrizaje real:

a) Puede llegar a multiplicarse dramáticamente, haciendo la pista inutilizable para aeronaves sin sistemas

avanzados.

b) Disminuirá, ya que la nieve frena los neumáticos.

c) Solo afectará si se utilizan los frenos aerodinámicos.

d) No se ve afectada si se aterriza a la velocidad Vref correcta.

19. Al volar sobre terrenos completamente nevados, un mar sin olas, o zonas desérticas

(terrenos sin características o referencias visuales/Featureless terrain), la ilusión principal

inducirá a creer al piloto que:

a) Vuela en dirección opuesta.

b) La velocidad del avión es cero.

c) Está volando a una altitud superior a la real, favoreciendo el riesgo de impactar contra el suelo por volar

demasiado bajo.

d) El avión está invertido.

20. Los vientos que descienden por las laderas de las montañas durante la noche debido al

enfriamiento por radiación (el aire frío es más denso y cae hacia los valles) se denominan:

a) Vientos anabáticos.

b) Corrientes en chorro.

c) Vientos catabáticos.

d) Vientos Alisios.
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21. La 'Hipoxia Histotóxica' difiere fundamentalmente de la 'Hipoxia Hipóxica' estándar porque

en la histotóxica:

a) No hay oxígeno suficiente en el ambiente de la cabina de vuelo.

b) El suministro de oxígeno en la sangre es el adecuado, pero los tejidos y células cerebrales están

intoxicados (ej. por alcohol, cianuro) y son incapaces de utilizar ese oxígeno.

c) La hemoglobina de la sangre ha sido bloqueada por el monóxido de carbono.

d) El oxígeno se estanca en las piernas debido a las altas fuerzas G.

22. La 'resistencia de fricción del recubrimiento' (Skin friction drag) puede reducirse

notablemente mediante:

a) La instalación de generadores de vórtices.

b) El vuelo exclusivo con ángulos de ataque altísimos.

c) El pulido de la pintura, eliminación de remaches salientes e insectos del borde de ataque.

d) El uso de flaps de tipo Fowler continuos.

23. El fenómeno de la 'Complacencia frente a la automatización' (Automation Complacency) en la

cabina de vuelo resulta típicamente en:

a) Volver al vuelo manual en cada vuelo sin necesidad.

b) Un incremento excesivo de la carga de trabajo del piloto.

c) Reaccionar exageradamente ante pequeñas desviaciones del rumbo.

d) Una disminución del nivel de vigilancia, pérdida de la conciencia situacional y un tiempo de reacción más

lento si el sistema automático falla repentinamente.

24. ¿A qué velocidad o fuerza de viento se considera, en términos prácticos de navegación

ligera, que un viento es de componente puramente 'Cruzado' (Crosswind)?

a) Cuando sopla directamente sobre el morro (0 grados).

b) Cuando su dirección incide en un ángulo de exactamente 90 grados respecto a la proa y trayectoria del

avión, produciendo máxima deriva.

c) Cuando viene a 45 grados por detrás.

d) Cuando excede los 30 nudos.
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25. Mínimas VMC: En el espacio aéreo no controlado Clase G, a una altitud igual o inferior a 900

m (3.000 ft) AMSL o 300 m (1.000 ft) AGL (la que sea mayor), un avión volando VFR debe

mantener:

a) Separación de 10 millas de las nubes y 10 km de visibilidad.

b) Visibilidad de 8 km y volar por encima de las nubes.

c) Visibilidad de vuelo de 5 km (reducible a 1.500m o menos bajo ciertas condiciones estrictas y velocidades)

y mantenerse libre de nubes y con la superficie a la vista.

d) Sin requisitos mínimos.

26. Una cizalladura del viento (windshear) de bajo nivel, caracterizada por un viento de cara que

súbitamente se transforma en un viento de cola intenso durante la aproximación final,

provocará inicialmente que la aeronave:

a) Aumente drásticamente su velocidad indicada y trepe sobre la senda de planeo.

b) Mantenga perfectamente su actitud y senda de planeo.

c) Pierda bruscamente sustentación y velocidad indicada, hundiéndose (cayendo) por debajo de la senda de

planeo prevista.

d) Aumente sus revoluciones de motor incontroladamente.

27. La fórmula genérica para calcular la velocidad mínima (en nudos) a la que puede iniciarse el

Aquaplaning Dinámico es igual a 9 veces la raíz cuadrada de la presión del neumático. Por tanto,

aviones con neumáticos blandos (baja presión):

a) Sufrirán aquaplaning a velocidades mucho más bajas y peligrosas que los aviones comerciales con

neumáticos de alta presión.

b) Nunca sufrirán aquaplaning.

c) Rebotarán sobre el agua sin perder fricción.

d) Frenarán el doble de rápido en agua.

28. Los pilotos VFR planifican a menudo el uso de 'Líneas de Contención' o 'Barreras de Parada'

(Catching lines / Handrailing) en su navegación observada. ¿Qué son?

a) Cables de acero instalados al final de las pistas de los portaaviones.

b) Características topográficas muy largas y evidentes (como un río importante, una cordillera o una gran

autopista) perpendiculares o paralelas a la ruta, que advierten al piloto de que se ha desviado o de que ha

sobrepasado su punto de destino.

c) Las isobaras de los frentes fríos en altitud.

d) Marcas pintadas en los mapas para no doblarlos.
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29. Si usted se aproxima a la revisión periódica anual o de 100 horas de su avión, ¿quién es el

responsable legal final de garantizar que el mantenimiento se realiza y que los certificados

(como el ARC) siguen en vigor?

a) El Propietario o Explotador de la aeronave.

b) El último piloto que la voló.

c) El mecánico del aeródromo de forma proactiva.

d) La AESA.

30. En un entorno de cabina de alta tecnología (Glass Cockpit), el piloto debe evitar el error de

'perder la visión periférica del vuelo', lo cual significa:

a) Usar gafas polarizadas que oscurezcan las pantallas.

b) Centrar toda su atención en reprogramar el GPS 'con la cabeza agachada' (head-down) olvidando mirar

hacia el exterior y monitorizar el vuelo básico de la aeronave.

c) Volar de noche sin instrumentos iluminados.

d) Mirar siempre al copiloto cuando se realizan correcciones de rumbo.

31. ¿Cuál es el peligro principal de la deshidratación en el entorno de vuelo?

a) Aumenta exponencialmente la presión parcial de oxígeno en la cabina.

b) Provoca un aumento inmediato de la visión nocturna.

c) Disminuye el volumen sanguíneo, reduce la presión arterial y facilita la aparición temprana de fatiga,

mareos y reducción del rendimiento mental.

d) Elimina por completo el riesgo de padecer mareo cinético.

32. Si durante un vuelo tranquilo o el prevuelo se descubre que la toma estática está bloqueada

(Static port blocked), los aviones ligeros modernos ofrecen un sistema de respaldo que es:

a) El botón de expulsión del piloto.

b) La Válvula de Presión Estática Alterna (Alternate Static Source), que toma aire de presión estática

directamente desde el interior de la cabina, permitiendo que los instrumentos sigan funcionando aunque con

ligero error.

c) Un altímetro radar situado en el vientre del avión.

d) Destruir el cristal del variómetro de un martillazo.
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33. En la fraseología de emergencia, la transmisión de un mensaje 'PAN PAN' se reserva para:

a) Peligro grave e inminente que requiere asistencia inmediata, propio de una situación MAYDAY.

b) Informar sobre un retraso en la llegada.

c) Condiciones urgentes que afectan a la seguridad de la aeronave o de una persona, pero que no

constituyen peligro grave e inminente.

d) Solo se usa en buques, no en aviones.

34. ¿Cuál es la función del 'Compensador' o trim aerodinámico en el timón de dirección (Rudder

Trim) muy común en aviones de cierta potencia?

a) Actuar como freno aerodinámico suplementario.

b) Girar las ruedas de forma automática.

c) Reducir la fuerza de cabeceo del avión al sacar flaps.

d) Aliviar la presión constante y fatigante que el piloto debe mantener sobre el pedal de dirección para

contrarrestar efectos asimétricos como el flujo espiral de la hélice (slipstream) en el ascenso o el par motor.

35. ¿Por qué las alas de los aviones comerciales e incluso de algunos modernos aviación ligera

incorporan 'Aletas de Punta de Ala' (Winglets)?

a) Para evitar rozar el asfalto en los virajes.

b) Para alojar las luces estroboscópicas exclusivamente.

c) Para reducir la intensidad de los torbellinos de punta de ala (vórtices), lo que disminuye drásticamente la

resistencia inducida, mejorando el rendimiento de crucero y ahorrando combustible.

d) Para generar mayor resistencia parásita en aproximación.

36. Una 'Oclusión' (Frente Ocluido) se forma meteorológicamente cuando:

a) Una masa de aire cálido alcanza por detrás a una masa de aire frío.

b) Un frente frío (más rápido) alcanza e intercepta a un frente cálido, elevando toda la masa de aire cálido

sectorial (el 'sector cálido') y desconectándola de la superficie terrestre.

c) El viento choca perpendicularmente contra una montaña.

d) Las altas presiones colapsan en invierno.
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37. En la fisiología respiratoria, el principal gas regulador y estímulo que impulsa al cerebro

humano sano a tomar la siguiente respiración es:

a) La falta extrema de oxígeno (O2) en las venas.

b) La presión atmosférica externa sobre el pecho.

c) La acumulación y aumento de la presión del dióxido de carbono (CO2) en la sangre.

d) El aumento de nitrógeno en el hígado.

38. Si en su cálculo prevuelo usted suma la 'Masa Operativa en Vacío' (Operating Empty Mass),

la 'Carga de Pago' (Payload) y el 'Combustible Utilizable', obtiene matemáticamente:

a) El peso máximo al aterrizaje (MLM).

b) La Masa Real al Despegue (Actual Take-Off Mass), la cual debe verificar que no exceda el MTOM legal.

c) El peso cero combustible (ZFW).

d) La masa básica de diseño.

39. ¿Cómo se comporta la presión atmosférica al aumentar la temperatura en una masa de aire

confinada o en la atmósfera abierta?

a) El aire al calentarse se expande, se vuelve menos denso y más ligero, lo que provoca que la presión

barométrica en esa zona tienda a bajar (creación de bajas presiones térmicas).

b) El aire se vuelve más pesado y aumenta la presión inmediatamente.

c) La presión atmosférica se vuelve completamente constante.

d) El aire frío atrae al aire caliente aumentando la presión estática.

40. En el contexto de instrumentos de vuelo, ¿qué ocurre si la presión interior en las cápsulas

aneroides del altímetro es igual a la presión estática del ambiente?

a) El altímetro marcará la altitud máxima del avión.

b) Las cápsulas no se deforman y la aguja permanecerá inmóvil, indicando que el avión está al mismo nivel

que la presión de referencia ajustada en la ventanilla.

c) El cristal del instrumento se romperá.

d) El altímetro pitará por error mecánico.
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41. El código de viento en un METAR que indica 'VRB03KT' se traduce como:

a) Visibilidad reducida por bruma a 3 nudos.

b) Viento de dirección Variable (imposible determinar una dirección predominante) a una velocidad de 3

nudos.

c) Vientos de rotación ciclónica a 30 nudos.

d) Viento racheado (Gusts) máximo 3 nudos.

42. ¿Qué nos indica la presencia de nubes 'Mammatus' (bolsas colgantes en la base de un

yunque de tormenta)?

a) Vuelo extremadamente suave y laminar por debajo.

b) Que la tormenta ya ha desaparecido por completo.

c) Fuerte ascenso térmico positivo.

d) Condiciones de turbulencia extrema e inestabilidad severa en las proximidades del cumulonimbo.

43. En el área de señales de un aeródromo, una flecha de color llamativo doblada hacia la

DERECHA indica:

a) Que la zona de aparcamiento está a la derecha.

b) Que los virajes antes del aterrizaje y después del despegue (el circuito de tránsito) deben hacerse por la

derecha.

c) Que el viento viene desde la derecha.

d) Obligación de salir de la pista por la primera calle de rodaje a la derecha.

44. En la escala de legibilidad, al hacer pruebas de radio (Radio Check), se deberá pronunciar el

número que corresponda a la legibilidad, la escala es:

a) 1: Ilegible; 2: Legible por momentos; 3: Legible pero con dificultad; 4: Legible; 5: Perfectamente legible.

b) De 1 a 10, siendo 10 la máxima.

c) A, B, C, D y E.

d) 1: Fuerte; 2: Claro; 3: Alto.

45. Si una aeronave vuela desde una zona de aire caliente hacia una zona de aire más frío,

manteniendo constante la altitud indicada en el altímetro:

a) La altitud verdadera (real) de la aeronave será menor que la indicada.

b) La altitud verdadera será mayor que la indicada.

c) La altitud verdadera y la indicada serán exactamente iguales.

d) El altímetro marcará cero gradualmente.
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46. De acuerdo con la regla semicircular, para un vuelo de crucero VFR con Derrota Magnética

hacia el OESTE (entre 180° y 359°), los niveles adecuados son:

a) Niveles de Vuelo IMPARES más 500 pies (ej. FL 55, FL 75).

b) Niveles de Vuelo PARES más 500 pies (ej. FL 45, FL 65, FL 85).

c) Niveles de vuelo IMPARES enteros.

d) Cualquier nivel por debajo de 10.000 pies.

47. Volando con un calaje altimétrico fijo, si pasamos de una zona de altas presiones a una zona

de bajas presiones:

a) La altitud real aumentará para compensar la presión.

b) El avión ganará velocidad aerodinámica.

c) La altitud indicada disminuirá automáticamente.

d) La altitud real del avión irá disminuyendo progresivamente, volando más bajo de lo que indica el

instrumento.

48. Un efecto físico directo de la exposición a fuerzas G positivas muy elevadas (+Gz) es:

a) Dificultad progresiva en la visión (visión de túnel, visión gris) y pesadez extrema en las extremidades

debido a que la sangre se acumula en las piernas y abdomen.

b) Un fuerte dolor de muelas (aerodontalgia).

c) Sangrado nasal instantáneo y congestión en los ojos (visión roja).

d) Un drástico aumento del Tiempo de Consciencia Útil.

49. La dirección del viento en superficie comunicada por la Torre de Control a la aeronave antes

del despegue o el aterrizaje siempre se expresa con respecto al:

a) Norte Magnético.

b) Norte Verdadero (Geográfico).

c) Eje de la pista.

d) Meridiano de Greenwich.

50. Una pista mojada (Wet runway) difiere de una pista contaminada por agua en que:

a) La pista mojada tiene más de 5 cm de agua estancada.

b) La pista mojada presenta la superficie empapada (reflejando la luz), pero NO tiene charcos significativos

ni película de agua estancada profunda (generalmente menos de 3 mm), manteniendo cierto agarre.

c) La pista mojada mejora la aceleración.

d) No hay diferencia legal entre ambas.
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51. Respecto al lanzamiento de objetos desde el aire: Una aeronave civil no dejará caer ni

rociará nada en vuelo que pueda constituir un peligro. Sin embargo, ¿qué excepciones generales

suelen permitirse si no generan peligro a personas o bienes?

a) Equipaje perdido.

b) Paracaídas de repuesto usados.

c) Chatarra.

d) Lastre de arena fina o agua limpia sin envase (como en globos y planeadores), o lanzamientos

debidamente autorizados para fines agrícolas/extinción de incendios.

52. Para autorizar a un piloto a cruzar una pista que no es la pista activa, el controlador usará la

frase:

a) VUELE SOBRE PISTA (Fly over).

b) DESPEGUE AUTORIZADO.

c) AUTORIZADO A CRUZAR PISTA [número] (Cleared to cross runway...).

d) MANTENGA CORTO (Hold short).

53. En el rodaje por tierra con un avión de tren triciclo, si sopla un fuerte viento en contra desde

la IZQUIERDA (cuarto frontal izquierdo), la posición correcta de los mandos de vuelo

(cuernos/bastón) es:

a) Alerón derecho arriba y elevador empujado.

b) Mandos completamente neutrales.

c) Alerón izquierdo ARRIBA (girando el volante hacia el viento) y elevador NEUTRAL, para evitar que el viento

levante el ala izquierda.

d) Elevador tirado totalmente hacia atrás.

54. Si durante la aproximación final usted experimenta un aumento repentino y muy fuerte de la

velocidad indicada (IAS) y el avión tiende a elevarse por encima de la senda de planeo, es muy

probable que haya entrado en:

a) El efecto suelo.

b) Una zona de baja presión.

c) La parte frontal de una microrráfaga (fuerte viento de cara), debiendo estar preparado para una pérdida

súbita de sustentación inmediatamente después.

d) Un área de turbulencia en aire claro (CAT).
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55. El límite superior o frontera que separa la Troposfera de la Estratosfera se llama:

a) Ionosfera.

b) Capa de Ozono.

c) Tropopausa.

d) Nivel de Transición Atmosférico.

56. El arco amarillo del anemómetro indica:

a) Velocidades seguras para el uso de flaps.

b) El margen de velocidades de operación normal.

c) Un rango de precaución en el que solo se debe volar con aire en calma.

d) La velocidad a la que el avión entrará en pérdida estructural.

57. ¿En qué principio termodinámico y aerodinámico se basa el funcionamiento de una 'Válvula

de Descarga' (Wastegate) en un motor de aviación con turbocompresor?

a) En abrirse para inyectar oxígeno puro en los cilindros.

b) En liberar combustible no quemado.

c) En desviar aire frío hacia la cabina.

d) Regula la cantidad de gases de escape que se desvían hacia la turbina o que se escapan al exterior,

controlando así la velocidad del compresor y, por tanto, la presión de sobrealimentación (Boost).

58. La expresión radiotelefónica 'VERIFIQUE' (Verify) significa:

a) Autorizado a inspeccionar el avión visualmente.

b) Haga una prueba de radio.

c) Proceda según lo acordado.

d) Compruebe y confirme la información indicada con el centro de origen o con sus instrumentos.

59. El Engelamiento en vuelo es más severo y acumula hielo de forma muy rápida en los bordes

de ataque cuando el avión atraviesa zonas de:

a) Lluvia engelante o gotas grandes de agua superenfriada con temperaturas entre 0°C y -10°C (a menudo

bajo un frente cálido u oclusión).

b) Nubes compuestas de cristales de hielo puro (cirros) a -40°C.

c) Lluvia normal a 15°C.

d) Tormentas de arena y polvo.
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60. ¿Cuál es la causa aerodinámica principal por la que se produce la pérdida (stall)?

a) Exceder el ángulo de ataque crítico, causando el desprendimiento de la capa límite.

b) Volar por debajo de una velocidad determinada por el peso.

c) Una disminución repentina de la potencia del motor.

d) Extender los flaps abruptamente a gran velocidad.

61. A efectos de realizar cálculos en la hoja de carga (Loadsheet), el peso estándar de una

persona adulta y su equipaje se puede estimar según tablas normativas. No obstante, en

aeronaves de menos de 6 plazas o ULM, el procedimiento legal y más seguro es:

a) Sumar siempre 85 kg por persona independientemente de su complexión.

b) Utilizar el peso real medido en báscula o declarado de cada pasajero y de su equipaje, dada la enorme

criticidad del margen de peso en aviación ligera.

c) Dejar el cálculo para el controlador de vuelo.

d) Omitir el equipaje de mano.

62. Si el pronóstico meteorológico TAF reporta el viento en altitud como '360/20KT', nos está

indicando que el viento viene desde:

a) El Norte verdadero (360° geográficos) soplando a una velocidad de 20 nudos.

b) El Sur magnético.

c) El Norte magnético a 20 km/h.

d) El Este verdadero.

63. La 'Zona de Parada' (Stopway / SWY) al final de una pista está diseñada estructuralmente

para:

a) Soportar el peso del avión sin causar daños estructurales en caso de un despegue abortado (frenada de

emergencia), sumándose a la TORA para calcular la ASDA.

b) Aterrizar helicópteros.

c) Mejorar la sustentación de la aeronave al sobrevolarla.

d) Rodar hacia la plataforma de aparcamiento.
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64. ¿Por qué las distancias medidas a lo largo de un 'Paralelo' de la Tierra (exceptuando el

ecuador) NUNCA representan la distancia más corta o Círculo Máximo entre dos puntos?

a) Porque el avión gasta más combustible volando al Este o al Oeste.

b) Porque todos los paralelos (salvo el ecuador) son 'Círculos Menores' cuyo plano no pasa por el centro de la

Tierra. El arco de un círculo menor siempre es más largo que el arco de un círculo máximo que una esos

mismos dos puntos.

c) Porque la fuerza de Coriolis frena a la aeronave.

d) Porque los paralelos varían de posición en invierno.

65. ¿Cuál de los siguientes documentos NO es estrictamente obligatorio llevar físicamente a

bordo durante la realización de un vuelo nacional en una aeronave ligera VFR civil según

OACI/EASA?

a) Certificado de Matrícula.

b) Licencias en vigor de los miembros de la tripulación de vuelo.

c) Certificado de Aeronavegabilidad.

d) El Libro del Motor y las facturas de mantenimiento del taller.

66. ¿Qué le ocurre a la resistencia parásita cuando aumenta la velocidad del avión?

a) Disminuye inversamente a la velocidad.

b) Se mantiene constante a cualquier régimen.

c) Aumenta proporcionalmente al cuadrado de la velocidad.

d) Aumenta solo si el ángulo de ataque supera los 15 grados.

67. En la mayoría de los aviones ligeros clásicos, ¿qué fuente de energía hace girar los rotores

internos del Horizonte Artificial y del Giro Direccional a altas revoluciones?

a) La batería eléctrica de 12V exclusivamente.

b) Un sistema neumático (una bomba de succión o vacío impulsada por el motor que extrae aire de los

instrumentos).

c) Un sistema hidráulico conectado al tren de aterrizaje.

d) El flujo de aire exterior entrando directamente en la cabina.
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68. La línea imaginaria que va desde la nariz del avión a la cola, pasando por el centro gravedad,

se denomina:

a) Eje longitudinal.

b) Eje lateral.

c) Eje vertical.

d) Eje transversal.

69. Una de las acciones para recuperar una pérdida es:

a) Aplicar plena potencia.

b) Disminuir la potencia.

c) Recuperar la pérdida bruscamente después de ganar velocidad.

d) Tirar del bastón de mando hacia atrás.

70. Las aeronaves ligeras equipan un indicador de Viraje y Ladeo (Turn Coordinator /

Inclinómetro). Este instrumento, que funciona con un giroscopio, nos indica:

a) La tasa o régimen angular de viraje (ej. 3 grados por segundo para un viraje estándar) y la coordinación

del mismo.

b) El ángulo exacto de inclinación de las alas respecto al horizonte.

c) La fuerza G exacta sufrida en el viraje.

d) El rumbo geográfico tras acabar el giro.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   A  03:   C  04:   A 

 05:   C  06:   B  07:   C  08:   C 

 09:   C  10:   B  11:   D  12:   D 

 13:   C  14:   A  15:   A  16:   A 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   C 

 21:   B  22:   C  23:   D  24:   B 

 25:   C  26:   C  27:   A  28:   B 

 29:   A  30:   B  31:   C  32:   B 

 33:   C  34:   D  35:   C  36:   B 

 37:   C  38:   B  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   D  43:   B  44:   A 

 45:   A  46:   B  47:   D  48:   A 

 49:   A  50:   B  51:   D  52:   C 

 53:   C  54:   C  55:   C  56:   C 

 57:   D  58:   D  59:   A  60:   A 

 61:   B  62:   A  63:   A  64:   B 

 65:   D  66:   C  67:   B  68:   A 

 69:   A  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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