
Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Comunicaciones

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Una 'Ilusión Oculogravíca' se desencadena típicamente por:

a) Aceleraciones o desaceleraciones lineales mantenidas sin referencias visuales externas claras.

b) Virajes prolongados a alta velocidad.

c) El ruido excesivo de la hélice.

d) Las luces de aproximación VASI o PAPI descalibradas.

02. Una 'Autorización' ATC (Clearance) comparada con una mera 'Información de vuelo', tiene el

carácter jurídico y operativo de:

a) Ser de obligado y estricto cumplimiento para el piloto una vez aceptada, a menos que seguirla

comprometa la seguridad del vuelo.

b) Ser una sugerencia puramente consultiva para la navegación.

c) Ser aplicable solo a vuelos comerciales IFR.

d) No eximir al piloto del pago de tasas en ruta.

03. La velocidad de planeo de máximo alcance (best glide speed) ocurre en el punto donde:

a) La resistencia inducida es nula.

b) La resistencia total de la aeronave es mínima.

c) La resistencia parásita alcanza su máximo.

d) La sustentación es igual al doble del peso.

04. Si una carta OACI VFR indica un espacio aéreo con la denominación 'Zona D' o 'Danger Area',

se informa al piloto de que:

a) Está totalmente prohibido entrar, bajo pena de interceptación.

b) Es un área donde solo pueden volar planeadores y paracaidistas.

c) Está reservado para tráfico a reacción intercontinental.

d) Pueden existir en ciertos momentos actividades peligrosas para el vuelo (ej. disparos de artillería,

explosivos, pruebas de vuelo). El piloto VFR no tiene prohibido entrar, pero lo hace bajo su total y extremo

riesgo.
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05. Si usted sufre un fallo total del sistema eléctrico en vuelo (batería y alternador caen a cero),

¿qué sucederá con el motor de pistón de la aeronave?

a) Al interrumpirse el circuito eléctrico general, el motor se apagará inmediatamente.

b) Las bujías dejarán de recibir chispa, perdiendo el motor el 50% de su potencia.

c) El motor continuará funcionando normalmente, ya que el sistema de encendido (magnetos) es

mecánicamente independiente del sistema eléctrico del avión.

d) Se activará la bomba de combustible auxiliar automáticamente para mantener el motor.

06. ¿Qué representa el 'Combustible de Rodaje' (Taxi Fuel) en el plan de vuelo?

a) El combustible gastado en el aire durante la espera.

b) El combustible que queda en los tanques al aparcar.

c) La cantidad esperada de combustible consumido desde la puesta en marcha del motor, incluyendo el

rodaje, comprobaciones previas al vuelo (run-up) y hasta el instante mismo en que inicia la carrera de

despegue.

d) El combustible de contingencia para desviaciones.

07. La técnica recomendada de 'Pensar antes de hablar' en radiotelefonía implica que el piloto:

a) Escriba todo el mensaje en un papel y se lo entregue al copiloto.

b) Tenga claro en su mente exactamente qué va a decir antes de pulsar el botón (PTT) para evitar dudar y

bloquear inútilmente la frecuencia.

c) Espere al menos un minuto desde que el controlador le hable.

d) Solo hable cuando esté en emergencia.

08. En medicina aeronáutica, se recomienda encarecidamente evitar las inyecciones

intramusculares (ej. anestesia dental severa) inmediatamente antes del vuelo porque:

a) Aumentan temporalmente la miopía.

b) Pudieran existir reacciones adversas inesperadas o una pérdida de sensibilidad y fuerza necesarias para

el control físico del avión.

c) Provocan obligatoriamente ilusiones somatogravícas.

d) Destruyen la membrana timpánica al ascender.
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09. ¿Cuáles de los siguientes se consideran sistemas de control de vuelo secundarios en un

avión ligero?

a) Aletas compensadoras (trim tabs) y flaps.

b) Timón de dirección y alerones.

c) Elevadores y freno de estacionamiento.

d) Pedales y palanca de mando.

10. El término legal de aeronavegabilidad 'MEL' (Minimum Equipment List) se refiere a:

a) La lista de piezas que se cambian cada año.

b) La Lista de Equipo Mínimo autorizada que especifica con exactitud qué instrumentos o equipos de la

aeronave pueden estar inoperativos, bajo ciertas condiciones, permitiendo que el vuelo se inicie de forma

legal.

c) El manual de vuelo básico.

d) La lista de pasajeros y carga.

11. La instrucción 'AUTORIZADO A ATERRIZAR PISTA 09' (Cleared to land runway 09) da permiso

al piloto para:

a) Cruzar la pista 09.

b) Despegar por la pista 09.

c) Realizar la toma de contacto y completar el aterrizaje en la pista 09.

d) Hacer un toque y despegue (Touch and go).

12. ¿Por qué motivo no se debe desconectar la batería (Master Switch OFF) con el motor en

marcha y el alternador funcionando, a menos que haya una emergencia eléctrica (ej. fuego)?

a) Porque la batería actúa como un estabilizador de voltaje; si se desconecta, el alternador puede sufrir

daños graves y emitir picos de sobrevoltaje que destruyan la aviónica.

b) Porque las magnetos se quedarían sin energía y el motor se pararía.

c) Porque se detendría de forma inmediata el flujo de combustible al motor.

d) Porque la hélice perdería su capacidad de variar el paso.
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13. ¿Quién tiene prioridad de aterrizaje si una aeronave declara estar corta de combustible,

frente a otra aeronave VIP comercial?

a) El vuelo comercial VIP porque paga más tasas.

b) Por orden estricto de llegada al circuito.

c) La aeronave en estado de emergencia o urgencia por escasez crítica de combustible, a la que el control

otorgará prioridad absoluta y apartará al resto del tráfico.

d) Tienen la misma prioridad.

14. Para prevenir episodios de hipoglucemia (bajada de azúcar) durante un vuelo de varias

horas, la dieta previa al vuelo del piloto debería basarse preferiblemente en:

a) Caramelos, chocolates y bebidas energéticas.

b) Ayunar completamente para mantener el cerebro alerta.

c) Carbohidratos complejos de lenta absorción (pasta, pan integral, arroz) combinados con proteínas, que

mantienen los niveles de azúcar estables.

d) Grandes cantidades de café negro sin azúcar.

15. ¿Qué tres instrumentos de vuelo forman el grupo estándar que funciona mediante principios

giroscópicos?

a) Altímetro, Anemómetro y Variómetro.

b) Tacómetro, Indicador de virajes y Brújula magnética.

c) Horizonte Artificial (Indicador de actitud), Giro Direccional y Coordinador de Virajes (o Bastón y Bola).

d) ADF, VOR y Transpondedor.

16. En los cálculos de centrado, el 'Brazo' (Arm) se define como:

a) La envergadura total de las alas.

b) El peso de los pasajeros multiplicado por el combustible.

c) La distancia vertical desde el suelo hasta el eje del motor.

d) La distancia horizontal existente entre el Datum (plano de referencia) y el centro de gravedad de un

elemento o compartimento de la aeronave.
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17. ¿Qué ocurre si compensamos (trimamos) el timón de profundidad hacia 'morro arriba' (nose

up)?

a) La aleta compensadora se moverá hacia arriba.

b) La aleta compensadora se moverá hacia abajo, forzando el timón de profundidad hacia arriba.

c) El centro de gravedad se desplazará hacia atrás.

d) La resistencia inducida desaparecerá.

18. ¿Cuál es la función aerodinámica del carenado del tren de aterrizaje y de las ruedas

(pantaloneras)?

a) Proteger los frenos de la lluvia y el barro.

b) Reducir la resistencia parásita (de forma y fricción), mejorando la velocidad de crucero.

c) Aumentar la resistencia parásita para ayudar en el frenado aerodinámico.

d) Generar sustentación adicional en la parte baja del fuselaje.

19. La Regla Semicircular de niveles de crucero VFR se aplica por encima de los 3.000 pies. Si su

Derrota Magnética es hacia el ESTE (ej. 090°), los niveles de vuelo VFR adecuados serán:

a) Pares (FL040, FL060, FL080).

b) Impares más 500 pies (ej. FL035, FL055, FL075).

c) Pares más 500 pies (ej. FL045, FL065).

d) Cualquier nivel autorizado por la torre.

20. ¿Cuál de los siguientes documentos NO es estrictamente obligatorio llevar físicamente a

bordo durante la realización de un vuelo nacional en una aeronave ligera VFR civil según

OACI/EASA?

a) Certificado de Matrícula.

b) Licencias en vigor de los miembros de la tripulación de vuelo.

c) Certificado de Aeronavegabilidad.

d) El Libro del Motor y las facturas de mantenimiento del taller.

21. Los flaps son unos:

a) Frenos aerodinámicos.

b) Dispositivos hipersustentadores.

c) Compensadores de dirección.

d) Generadores de capa límite.
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22. En el Síndrome de Adaptación General frente a una situación de supervivencia en un

accidente, la fase final a la que llega el cuerpo tras consumir sus reservas de energía luchando

contra el estrés se llama:

a) Fase de Alarma.

b) Fase de Resistencia.

c) Fase de Agotamiento (Exhaustion), donde los sistemas físicos y mentales colapsan.

d) Fase de Euforia.

23. ¿Qué es la 'Precisión Giroscópica' o 'Precesión' (Precession) que afecta a instrumentos como

el giro direccional o el horizonte artificial?

a) La exactitud con la que apuntan al norte verdadero.

b) Es el fenómeno físico por el cual una fuerza aplicada a un giroscopio giratorio no se manifiesta en el punto

de aplicación, sino 90 grados más adelante en la dirección de rotación.

c) La tendencia a congelarse con el frío extremo.

d) El fallo de los cojinetes internos.

24. ¿Qué instrumento basa su funcionamiento en la diferencia entre la Presión Total (dinámica +

estática) y la Presión Estática ambiental?

a) El Anemómetro (Airspeed Indicator).

b) El Altímetro.

c) El Horizonte Artificial.

d) El Variómetro.

25. En la reglamentación internacional, un 'Accidente de Aviación' es un suceso en el que:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a bordo, la aeronave sufre daños estructurales graves

o roturas que afectan a su rendimiento, o la aeronave desaparece.

b) Una maleta se pierde en bodega.

c) Un pasajero se enferma antes de subir al avión.

d) Se raya la pintura del fuselaje en el hangar.
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26. El antídoto psicológico contra la actitud peligrosa de 'Resignación' (Pensar '¿De qué sirve?

No puedo hacer nada') en medio de una emergencia es:

a) 'No estoy indefenso. Puedo hacer una diferencia'. Mantener el control positivo de la aeronave e insistir en

pilotar el avión hasta el suelo.

b) Dejar el mando al copiloto inexperto.

c) Hacer caso ciego a los pasajeros.

d) Tirar del paracaídas antes de intentar volar.

27. La Actitud Peligrosa definida como 'Macho' no tiene relación directa con el género, sino con

una mentalidad de exhibicionismo y toma de riesgos innecesarios ('Mira lo que puedo hacer'). Su

antídoto correcto es pensar:

a) Tomar riesgos es una tontería y no demuestra mi verdadera habilidad.

b) Las reglas son buenas para otros, pero no para mí.

c) De qué sirve intentarlo, nada cambiará.

d) Todo el mundo comete errores a veces.

28. Si una aeronave ya ha iniciado la carrera de despegue (acelerando por la pista) y surge un

peligro inminente (ej. otra aeronave cruzando), el controlador gritará:

a) CANCELE DESPEGUE.

b) MOTOR Y AL AIRE.

c) ¡ALTO INMEDIATAMENTE! (Stop immediately!).

d) PARE LA AERONAVE.

29. ¿Qué significado tiene en un avión, un coeficiente de planeo 8:1?

a) Baja planeando 8 metros en un minuto.

b) Recorre 8 metros en un segundo.

c) Recorre 8 metros en horizontal por cada metro de descenso en vertical.

d) Asciende 8 metros por cada nudo de velocidad.

30. En la resolución de problemas de carga y centrado, si usted mueve un objeto pesado desde

el maletero trasero hacia un asiento delantero en vuelo, el Peso Total de la aeronave:

a) Disminuirá proporcionalmente.

b) Permanecerá exactamente igual, pero el Centro de Gravedad (CG) se desplazará hacia adelante.

c) Aumentará su momento positivo.

d) Se mantiene igual y el Centro de Gravedad no varía.
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31. Un motor de inyección de combustible (Fuel Injected) Carece de tubo Venturi, de taza de

flotador y de mariposa de gases propia de un carburador; en su lugar, utiliza:

a) Válvulas termiónicas.

b) Sistema de carburación por gravedad pura.

c) Una unidad de dosificación que envía el combustible a presión, a través de unas líneas distribuidoras

(araña), directamente hasta los inyectores situados en los cilindros.

d) Gases de escape retroalimentados al cilindro.

32. Error de Viraje de la brújula (regla UNOS): En el Hemisferio Norte, si usted vuela con rumbo

NORTE y comienza a virar hacia el ESTE, el compás magnético:

a) Se adelantará al viraje marcando más de 090° rápidamente.

b) Indicará perfectamente los grados de viraje.

c) Se quedará rezagado o incluso indicará inicialmente un leve viraje hacia el Oeste antes de empezar a

sumar grados hacia el Este.

d) Dará una vuelta de 360 grados sobre sí mismo.

33. ¿Qué condición visual suele indicar claramente que el aire de las capas bajas de la atmósfera

en una región determinada es altamente estable?

a) Presencia prolongada de niebla, humo atrapado o calima que reduce notablemente la visibilidad a lo largo

del día.

b) Desarrollo inmenso de cúmulos blancos con bases oscuras.

c) Aparición frecuente de diablos de polvo (Dust devils) o torbellinos.

d) Visibilidad espectacular y cristalina sin nubes.

34. Una diferencia clave entre los síntomas de la hipoxia y los de la hiperventilación es que:

a) La hiperventilación causa cianosis (labios azules) y la hipoxia no.

b) La hiperventilación a menudo produce hormigueo, entumecimiento y espasmos musculares (tetania)

debido a la alcalinidad de la sangre, lo cual es raro en la hipoxia pura.

c) La hipoxia produce una frecuencia respiratoria muy baja.

d) No hay ninguna diferencia física observable.
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35. Si usted se aproxima a un aeropuerto controlado por VFR y no logra establecer contacto con

la Torre, pero ve una 'LUZ ROJA PIROTÉCNICA' (bengala roja) lanzada desde ella, esto significa:

a) A pesar de cualquier instrucción previa, no aterrice por el momento.

b) Pista cerrada para siempre.

c) Autorizado a aterrizar con precaución.

d) Peligro de misiles tierra-aire.

36. ¿Qué es la técnica del 'Frenado Diferencial' en aviación?

a) Frenar primero una rueda hasta que derrape y luego la otra.

b) Aplicar presión de frenado a una sola rueda principal para facilitar los giros cerrados (pivotar) sobre el

suelo durante el rodaje.

c) Frenar en el aire para perder velocidad antes de la pista.

d) Utilizar el freno aerodinámico junto con el freno de ruedas de manera coordinada.

37. Para realizar un viraje correcto a la derecha desde un vuelo nivelado, el piloto debe

inicialmente:

a) Pisar exclusivamente el pedal derecho sin tocar los alerones.

b) Mover el mando a la derecha y pisar el pedal izquierdo.

c) Mover el bastón de mando a la derecha y presionar el pedal derecho para coordinar.

d) Tirar hacia atrás y aplicar alerón opuesto.

38. La 'Tolerancia al Riesgo' de un piloto novato frente a un piloto muy experimentado se

diferencia a menudo en que:

a) El piloto experimentado puede ser más propenso a aceptar ciertos riesgos por 'complacencia' o rutina,

creyendo que su experiencia le salvará de cualquier problema.

b) El piloto novato nunca asume riesgos.

c) La experiencia elimina matemáticamente cualquier riesgo en vuelo.

d) El piloto experimentado siempre sigue al pie de la letra cada norma sin excepción.
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39. La regla mnemotécnica HALT se usa como herramienta de auto-chequeo básico para

identificar condiciones temporales que degradan el rendimiento del piloto. Estas siglas

significan:

a) Height, Altitude, Latitude, Temperature.

b) Health, Attitude, Learning, Time.

c) Hungry (Hambriento), Angry (Enfadado), Late (Apresurado/Retrasado), Tired (Cansado).

d) Hearing, Attention, Logic, Tension.

40. Sabiendo que un grado de latitud se divide en 60 minutos, ¿a qué distancia equivale

exactamente un minuto (1') de latitud medido a lo largo de un meridiano terrestre?

a) A 1 Kilómetro.

b) A 1 Milla Náutica (1 NM = 1.852 metros).

c) A 1 Milla Terrestre (Statute Mile).

d) A 60 Millas Náuticas.

41. ¿Por qué es tan peligroso el consumo de drogas recreativas ilegales (ej. cannabis, cocaína)

para los pilotos, incluso días después de su consumo?

a) Porque obligan a volar exclusivamente con reglas IFR.

b) Porque sus efectos residuales (como flashbacks, paranoia, deterioro cognitivo y letargo) pueden

reaparecer o prolongarse durante días, destruyendo la capacidad para pilotar con seguridad.

c) Porque alteran el funcionamiento magnético de los instrumentos del avión.

d) Porque aumentan la resistencia física al monóxido de carbono.

42. ¿Cuál es el propósito principal de las aletas compensadoras (trim tabs)?

a) Actuar como frenos aerodinámicos en vuelo.

b) Prevenir la formación de hielo en los mandos primarios.

c) Aliviar al piloto de mantener una presión continua sobre los mandos de vuelo.

d) Aumentar la resistencia parásita para facilitar el aterrizaje.

43. Durante un descenso para aterrizar, el punto exacto (expresado en Nivel de Vuelo) en el que

se debe cambiar el altímetro de QNE (estándar) a QNH local se llama:

a) Altitud de Transición.

b) Nivel de Transición (Transition Level).

c) Mínima de Sector.

d) Altitud de Decisión.
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44. La técnica del torcimiento (washout) en las alas consiste en diseñar las puntas del ala con un

ángulo de incidencia menor que la raíz. Esto se hace para:

a) Disminuir los costes de fabricación de los perfiles aerodinámicos.

b) Aumentar la resistencia parásita en aterrizajes cortos.

c) Lograr que la raíz del ala entre en pérdida antes que las puntas, manteniendo el control de los alerones.

d) Desplazar el centro de gravedad hacia atrás.

45. A nivel fisiológico, el cuerpo de un piloto sano recupera los niveles óptimos de glóbulos rojos

y volumen plasmático tras una donación de sangre estándar de 450 ml en:

a) Unas 4 horas.

b) 12 horas para todos los componentes.

c) El plasma se repone en unas 24-48 horas, pero la capacidad de transporte de oxígeno (glóbulos rojos)

puede tardar semanas en normalizarse por completo.

d) Más de un año.

46. El efecto de la 'fatiga crónica' en el piloto se manifiesta típicamente por:

a) Un cansancio muscular profundo tras realizar esfuerzos físicos.

b) Pérdida de motivación, irritabilidad continuada, lentitud de reacción e insomnio, problemas que no

mejoran tras una sola noche de descanso.

c) Dolores de cabeza tras 5 horas de vuelo VFR nocturno.

d) Un aumento temporal de la agudeza visual.

47. En caso de rampa de inspección o accidente en un aeropuerto nacional (SAFA / SANA), un

inspector de AESA tiene el derecho de exigir a los tripulantes la exhibición de:

a) Un certificado de penales.

b) El contrato de compra del avión exclusivamente.

c) No pueden exigir nada sin orden judicial.

d) La licencia de vuelo, el certificado médico en vigor, el documento de identidad oficial (DNI/Pasaporte) y la

documentación de aeronavegabilidad y legal de la aeronave.
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48. Si su aeronave sufre un fallo de radio en vuelo y el Controlador de la Torre le dirige una

señal luminosa VERDE FIJA (Luz verde constante), ¿qué significa?

a) Vuelva al aparcamiento.

b) Mantenga el rumbo.

c) Autorizado a cruzar el espacio aéreo.

d) Autorizado para Aterrizar.

49. Para cruzar una cresta montañosa de forma segura, se recomienda abordarla con un ángulo

de aproximación de aproximadamente 45 grados. ¿Cuál es el motivo operativo de esta técnica?

a) Permite al piloto realizar un viraje de escape (alejamiento) más rápido y con menos radio de giro si se

encuentra con una fuerte corriente descendente inesperada.

b) Disminuye el consumo de combustible.

c) Aumenta la fuerza de la corriente ascendente.

d) Es una norma obligatoria de control aéreo.

50. ¿Qué indican las líneas rojas aserradas (o con picos) en un mapa de superficie meteorológico

utilizado para el briefing del plan de vuelo?

a) La ubicación de la Corriente en Chorro (Jet Stream).

b) Zonas de tormentas extremas.

c) La presencia de un Frente Cálido que avanza por la zona.

d) Cadenas montañosas infranqueables.

51. La Inspección Pre-Vuelo (walk-around) de la aeronave constituye:

a) Una responsabilidad crítica y legal del piloto al mando, consistente en un examen visual sistemático para

determinar la aptitud técnica básica para el vuelo.

b) Una recomendación puramente opcional si el avión voló el día anterior.

c) Un trámite administrativo a cargo de los mecánicos de mantenimiento de la escuela.

d) Una labor asignada al servicio de handling del aeropuerto.
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52. El alcohol, si se consume la noche anterior a un vuelo, tiene el efecto adicional de perturbar

gravemente la calidad del descanso porque:

a) Suprime y desorganiza severamente la fase REM del sueño, causando que el piloto despierte fatigado y

con déficit cognitivo a pesar de haber dormido varias horas.

b) Aumenta en exceso la fase REM causando pesadillas.

c) Reduce la temperatura corporal impidiendo despertar temprano.

d) Bloquea los oídos causando dolor nocturno.

53. Al volar en VFR y realizar la comprobación de la carta, los llamados 'TMA' (Áreas de Control

Terminal) son espacios aéreos que:

a) Llegan siempre hasta el suelo (superficie).

b) Se sitúan por encima de los CTR y tienen un límite inferior especificado que NO toca el suelo (ej. desde

1.000 pies AGL en adelante), teniendo con frecuencia forma de escalones o capas de tarta invertidas.

c) Son exclusivamente militares.

d) Solo están operativos de noche.

54. Dentro del espacio aéreo No Controlado de Clase G, ¿qué tipo de servicio de tránsito aéreo

reciben habitualmente los vuelos VFR?

a) Servicio de control de aproximación.

b) No reciben control (no están sujetos a separación ATC), pero reciben Servicio de Información de Vuelo

(FIS) y Servicio de Alerta si el piloto establece comunicación.

c) Separación de radar garantizada obligatoria.

d) Están obligados a pedir permiso para todo cambio de rumbo.

55. El 'Ángulo de Deriva' (Drift Angle) producido por el viento es geométricamente el ángulo

comprendido entre:

a) El Norte Verdadero y el Norte Magnético.

b) El eje longitudinal del avión (Rumbo / Heading) y la trayectoria real que el avión traza sobre el suelo

(Derrota / Track).

c) La altitud de presión y la altitud de densidad.

d) La velocidad del viento y la TAS.
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56. Un 'Vuelo en formación' de aeronaves civiles bajo la normativa SERA:

a) Está prohibido en espacio aéreo controlado bajo cualquier circunstancia.

b) Requiere que todas las aeronaves sean militares.

c) Solo se permite a distancias mayores de 1 milla náutica.

d) Puede realizarse previo acuerdo de los pilotos al mando y, en espacio controlado, debe notificarse y

operarse como una sola aeronave para el control de tráfico.

57. Para poder operar en condiciones VFR en un espacio aéreo controlado (Clase C, D o E) por

DEBAJO de los 10.000 pies AMSL, los mínimos meteorológicos (VMC) exigidos son:

a) Visibilidad 8 km, separado 1000 pies verticalmente de las nubes.

b) Visibilidad de 5 km, y estar a una distancia de las nubes de al menos 1.500 m horizontalmente y 300 m

(1.000 pies) verticalmente.

c) Visibilidad de 3 km y fuera de las nubes.

d) Visibilidad libre de obstáculos y a la vista de tierra.

58. El tramo del circuito de aeródromo que es perpendicular a la pista, situado después de

'viento en cola' y antes de 'final', se llama:

a) Tramo de alejamiento.

b) Tramo base (Base leg).

c) Tramo de viento cruzado.

d) Tramo de intersección.

59. El 'factor de carga' (n) es matemáticamente la relación entre:

a) La sustentación total generada por las alas dividida por el peso total de la aeronave.

b) La velocidad al cuadrado dividida por la densidad del aire.

c) El peso total de la aeronave dividido por su superficie alar.

d) La tracción máxima dividida por la resistencia parásita.

60. ¿Cuál es la altura mínima de vuelo VFR requerida sobre aglomeraciones urbanas, ciudades y

grupos de personas al aire libre?

a) 500 pies sobre el suelo.

b) 1.000 pies por encima del obstáculo más alto en un radio de 600 metros desde la aeronave.

c) 3.000 pies sobre el nivel del mar.

d) No hay límite legal de altura.
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61. El concepto aerodinámico de 'Altitud de Densidad' (Density Altitude) es fundamental. Se

define como:

a) La altura sobre el nivel medio del mar medida con cinta métrica.

b) La presión atmosférica actual.

c) La altitud de presión corregida por las desviaciones de temperatura respecto a la atmósfera estándar

(ISA). Representa la densidad real del aire que el avión "siente".

d) La altitud a la que el agua se congela.

62. Si pierde la referencia visual sobre terreno nevado o helado, sin sombras ni contraste

(White-out), el procedimiento operativo demanda:

a) Quitarse las gafas de sol y abrir la ventana.

b) Tratar la situación como un vuelo instrumental, confiar y escanear inmediatamente los instrumentos de

vuelo (Horizonte, Altímetro) para mantener el control y la altitud adecuada.

c) Descender para tratar de ver el suelo de cerca.

d) Realizar maniobras bruscas de alabeo.

63. Al volar en condiciones de fuerte turbulencia convectiva o ráfagas intensas, el piloto debe

reducir la velocidad a:

a) La velocidad de diseño para maniobras (Va) o inferior.

b) La velocidad mínima de aproximación.

c) Una velocidad comprendida en el arco amarillo.

d) La velocidad de nunca exceder (Vne).

64. En la arquitectura fundamental del avión, el 'Empenaje' o conjunto de cola agrupa varias

superficies clave para el equilibrio y mando del avión. Estas son:

a) El estabilizador horizontal (con su timón de profundidad) y el estabilizador vertical o deriva (con su timón

de dirección).

b) Los flaps de borde de fuga y los alerones combinados.

c) El tren de aterrizaje y el cono de morro de las aeronaves.

d) El paracaídas balístico, las luces de flash traseras y el altímetro de radar inferior.
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65. Desde un punto de vista aerodinámico, despegar en un día con una Altitud de Densidad muy

alta implica que, para generar la misma fuerza de sustentación que a nivel del mar, las alas de

la aeronave necesitan:

a) Menor velocidad verdadera (TAS).

b) Menor carrera de despegue.

c) Desplazarse a una mayor Velocidad Verdadera (TAS) por el aire, lo que se traduce en una carrera de

despegue sobre la pista mucho más larga.

d) Volar con un ángulo de ataque negativo.

66. Para hablar de una correcta 'Conciencia Situacional' se establecen tres fases o niveles

fundamentales de procesamiento mental. Estos son, en orden:

a) Percepción de los elementos del entorno, Comprensión de su significado actual, y Proyección de su estado

en el futuro.

b) Visión, Audición y Respuesta motora.

c) Detección, Identificación de error y Corrección.

d) Lectura de manuales, Ejecución de Checklists y Colación de radio.

67. Una característica y limitación inherente del Variómetro (VSI) al iniciar un ascenso o

descenso brusco es:

a) Que se bloquea si la velocidad supera los 100 nudos.

b) Que invierte la lectura por la inercia.

c) Que deja de funcionar por encima de los 10.000 pies.

d) El retardo o 'lag'. Tarda unos segundos en reflejar e indicar la tendencia exacta y estabilizada del cambio

de presión.

68. El ajuste de potencia en un motor con hélice de paso fijo se verifica primariamente

utilizando:

a) El medidor de presión de admisión.

b) El termómetro de los gases de escape (EGT).

c) El tacómetro (RPM).

d) El medidor de succión de las bombas de vacío.
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69. Un avión con poca estabilidad estática longitudinal tenderá a:

a) Corregir automáticamente cualquier cambio de actitud de cabeceo.

b) Ser muy difícil de maniobrar ('pesado de mandos').

c) Entrar siempre en pérdida en los virajes.

d) No oponer gran resistencia inicial cuando el piloto mueva el morro hacia arriba o hacia abajo, facilitando

maniobras ágiles.

70. Regla de prevención de colisiones: Cuando dos aeronaves converjan aproximadamente al

mismo nivel, ¿quién debe ceder el paso?

a) La aeronave que vuele a mayor velocidad.

b) La aeronave que tenga a la otra a su derecha cederá el paso.

c) La aeronave que tenga a la otra a su izquierda cederá el paso.

d) El avión a motor tiene preferencia sobre los planeadores.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   A  03:   B  04:   D 

 05:   C  06:   C  07:   B  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   C  12:   A 

 13:   C  14:   C  15:   C  16:   D 

 17:   B  18:   B  19:   B  20:   D 

 21:   B  22:   C  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   C 

 29:   C  30:   B  31:   C  32:   C 

 33:   A  34:   B  35:   A  36:   B 

 37:   C  38:   A  39:   C  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   B  44:   C 

 45:   C  46:   B  47:   D  48:   D 

 49:   A  50:   C  51:   A  52:   A 

 53:   B  54:   B  55:   B  56:   D 

 57:   B  58:   B  59:   A  60:   B 

 61:   C  62:   B  63:   A  64:   A 

 65:   C  66:   A  67:   D  68:   C 

 69:   D  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

