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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La regla básica y más importante para sobreponerse a la desorientación espacial al entrar

inadvertidamente en condiciones instrumentales (IMC) es:

a) Mirar fijamente por la ventana hasta recuperar referencias externas.

b) Confiar plenamente en las sensaciones vestibulares del propio cuerpo (lo que uno 'siente').

c) Realizar maniobras bruscas para 'limpiar' los conductos semicirculares.

d) Ignorar por completo las sensaciones corporales falsas y confiar plenamente en las indicaciones de los

instrumentos de vuelo.

02. La unidad de velocidad utilizada universalmente en la aviación es el 'Nudo' (Knot o KT). Un

nudo equivale a una velocidad de:

a) 1 Milla Náutica por hora.

b) 1 Kilómetro por hora.

c) 1 Milla Terrestre por minuto.

d) 1 Milla Náutica por segundo.

03. ¿Qué condición física es absolutamente indispensable para que se produzca cualquier forma

de precipitación?

a) Que la temperatura ambiente a nivel del suelo sea elevada.

b) Que la presión atmosférica sea muy alta.

c) Que el aire esté saturado de humedad y existan núcleos de condensación.

d) Que el viento esté en calma absoluta.

04. El uso de los Flaps durante el despegue (en la posición recomendada por el manual, ej. 10°)

afecta al rendimiento de la siguiente manera:

a) Aumenta la carrera de despegue y mejora el ángulo de ascenso.

b) Reduce la distancia de carrera de despegue en el suelo (TORA), pero degrada el régimen inicial de

ascenso (Vy) debido al incremento de la resistencia parásita.

c) No afecta a la carrera de despegue en absoluto.

d) Aumenta drásticamente la velocidad de pérdida.
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05. En el contexto de la carga de trabajo en la cabina (workload management), se recomienda la

filosofía de 'Volar, Navegar y Comunicar' (Aviate, Navigate, Communicate). ¿Qué indica este

principio?

a) Que la máxima prioridad del piloto en cualquier situación (especialmente en emergencias) es mantener el

control físico y seguro del avión, seguido de conocer su posición y rumbo, y por último comunicarse por

radio.

b) Que lo más importante en una emergencia es declarar Mayday inmediatamente.

c) Que el piloto automático debe gestionar el avión mientras el piloto habla por radio.

d) Que volar y comunicar se deben hacer siempre simultáneamente.

06. La hipoxia estancada (stagnant hypoxia) se produce fundamentalmente cuando:

a) El flujo de sangre a los tejidos se ve comprometido o ralentizado, por ejemplo, debido a altas fuerzas G,

exposición al frío extremo o fallo cardíaco.

b) El aire en la cabina no se renueva adecuadamente.

c) El piloto hiperventila de forma voluntaria.

d) Hay monóxido de carbono en la calefacción de la cabina.

07. Por el contrario, si la pista en la que aterriza es inusualmente ESTRECHA (como una

carretera de campo), la ilusión visual generada le engañará haciéndole creer que:

a) La pista está muy mojada.

b) El viento es de cola.

c) Está más bajo de lo normal y le hará aproximar alto.

d) Está volando a una altitud MAYOR (más alto) de la real, provocando la peligrosa tendencia de picar el

morro y volar la aproximación demasiado BAJO, pudiendo impactar con los obstáculos o el terreno antes del

umbral.

08. Cuanto mayor sea el ángulo de ataque en un perfil alar, la fuerza aerodinámica será:

a) Menor.

b) Mayor.

c) Igual.

d) Nula.
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09. La Fuerza Aerodinámica Total es un vector generado por el ala. Su componente

perpendicular a la dirección del viento relativo es:

a) La Sustentación.

b) El Empuje.

c) La Resistencia.

d) El Momento de cabeceo.

10. Para poder evadir eficientemente la 'Turbulencia de Estela' (Wake Turbulence) generada por

un avión de aerolínea pesado que acaba de despegar por delante de nosotros, nuestro

procedimiento en aviación general exige:

a) Despegar a la misma velocidad que la aeronave precedente.

b) Rotar (levantar el vuelo) en un punto de la pista situado ANTES del punto donde rotó la aeronave pesada,

y tratar de ascender manteniendo una trayectoria por ENCIMA o desplazada al lado de viento de la suya.

c) Rotar por detrás del punto donde rotó la aeronave pesada y volar muy bajo.

d) No se puede evitar de ninguna manera lógica.

11. En un pronóstico TAF, el indicador 'BECMG' (Becoming) se utiliza para describir:

a) Un cambio regular o irregular de las condiciones meteorológicas que se espera que ocurra durante un

período de tiempo especificado.

b) Fluctuaciones temporales que duran menos de una hora.

c) El final del pronóstico.

d) La formación inminente de niebla densa.

12. Si por el contrario, frente a una emergencia, el campo está frente a nosotros pero sufrimos

un fuerte 'viento de cara' (en contra), para maximizar nuestro alcance debemos:

a) Volar ligeramente más rápido que la velocidad óptima de planeo para penetrar la masa de aire adversa y

minimizar el tiempo de exposición al viento.

b) Reducir la velocidad hasta casi la velocidad de pérdida.

c) Volar en constantes virajes a izquierda y derecha (resbales).

d) Desplegar el tren de aterrizaje para añadir estabilidad direccional.
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13. La resistencia total de un avión en vuelo es la suma fundamental de:

a) Resistencia inducida y resistencia de fricción únicamente.

b) Resistencia parásita y resistencia inducida.

c) Resistencia de forma y resistencia de perfil.

d) Resistencia aerodinámica total y la fuerza de gravedad.

14. La 'Fuerza de Coriolis' que afecta a la dirección general del viento a gran escala es máxima

en:

a) Los Polos y es nula en el Ecuador.

b) El Ecuador y es nula en los Polos.

c) Todas las latitudes por igual.

d) La superficie del mar, desapareciendo en altura.

15. ¿Qué instrumento proporciona la información necesaria para coordinar el avión y minimizar

la resistencia aerodinámica en los virajes (es decir, evitar derrapes y resbales)?

a) El horizonte artificial.

b) La bola del Inclinómetro (Coordinador de Virajes / Bastón y Bola).

c) El VSI (Variómetro).

d) El anemómetro de tubo Pitot.

16. Debido a que las señales del VOR operan en la banda de frecuencia VHF, su recepción a

bordo de la aeronave está físicamente condicionada por:

a) La cantidad de nubes en el cielo.

b) Las fases de la luna.

c) El reflejo en las ondas marinas.

d) La 'Línea de Visión' (Line of sight). Si hay obstáculos como grandes montañas entre el avión y la antena, o

se vuela muy bajo lejos de la estación, se perderá la señal.
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17. Si en su plan de vuelo VFR usted vuela desde una zona donde la presión barométrica (QNH)

es de 1030 hPa hacia una zona donde la presión baja a 990 hPa, y NO ajusta su altímetro, el

avión estará:

a) A la altitud exacta que marca el altímetro.

b) Volando físicamente a una altitud mucho más baja de la que marca el altímetro, acercándose

peligrosamente al relieve del terreno.

c) Volando a mayor altitud de la indicada.

d) Ganando velocidad aerodinámica (IAS) automáticamente.

18. En maniobras bruscas, una aeronave certificada bajo normativa deportiva o ultraligera suele

estar diseñada para soportar un factor de carga límite positivo de al menos:

a) +1 G.

b) +2 G.

c) +3.8 a +4 G (dependiendo de la certificación específica).

d) +10 G.

19. Si por motivos de emergencia imperiosa, el piloto al mando de una aeronave se desvía del

Reglamento del Aire, está obligado legalmente a:

a) Notificarlo inmediatamente a la autoridad competente (y presentar un informe escrito posteriormente si

se le requiere).

b) Entregar su licencia a la Policía al aterrizar.

c) Abonar una sanción administrativa automática.

d) Apagar el transpondedor para no ser detectado.

20. El barotrauma ótico (dolor severo en los oídos) que ocurre frecuentemente durante el

descenso es causado por:

a) La incapacidad de la Trompa de Eustaquio para abrirse y dejar pasar aire desde la garganta al oído medio,

provocando que el tímpano se curve hacia adentro debido al aumento de la presión exterior.

b) La expansión del nitrógeno atrapado en la cóclea.

c) La hipoxia hipóxica a baja altitud.

d) El ruido excesivo de la hélice en picado.
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21. El compás magnético (brújula) presenta un error conocido como 'Error de Viraje' (Turning

Error) que es más pronunciado cuando se vuela en rumbos Norte o Sur. En el Hemisferio Norte,

si usted vuela rumbo NORTE y comienza a virar hacia el Este o el Oeste, la brújula:

a) Se congelará en la indicación Norte.

b) Adelantará el viraje indicando más grados de los reales.

c) Indicará inmediatamente un viraje al Sur.

d) Se quedará rezagada o indicará inicialmente un viraje en sentido opuesto al real (Regla UNOS:

Undershoot North).

22. En el caso de adelantamiento (una aeronave se aproxima a otra por detrás desde un ángulo

de menos de 70 grados con respecto a su plano de simetría), ¿por dónde debe realizarse el

adelantamiento?

a) La aeronave que alcanza debe adelantar alterando su rumbo a la izquierda.

b) La aeronave que alcanza (la de atrás) cederá el paso y adelantará alterando su rumbo hacia la derecha.

c) Debe adelantar pasando por debajo de la aeronave alcanzada.

d) El adelantamiento está prohibido en vuelo VFR.

23. El sesgo de confirmación (Confirmation Bias) en la aviación es una peligrosa tendencia

cognitiva por la cual el piloto:

a) Ignora la radio intencionadamente.

b) Admite sus errores inmediatamente después de cometerlos.

c) Busca, interpreta y favorece activamente la información que confirma sus creencias o expectativas

previas, ignorando la evidencia que indica lo contrario.

d) Olvida las autorizaciones de la torre de control en menos de 5 segundos.

24. La definición oficial de 'Zona de Control' (CTR - Control Zone) corresponde a:

a) El espacio aéreo superior a nivel de crucero intercontinental.

b) El anillo de seguridad de un aeropuerto militar.

c) Un área de dimensiones definidas dentro de la cual se proporcionan solo avisos meteorológicos.

d) Un espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie terrestre hasta un límite

superior especificado (protegiendo el entorno del aeródromo).
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25. Si el Centro de Gravedad de un avión excede el límite DELANTERO permitido (muy pesado de

morro), una situación extremadamente crítica que podría darse es que:

a) El avión entre en una barrena invertida irreversible.

b) El timón de dirección pierda por completo su eficacia.

c) Durante la recogida (flare) en el aterrizaje, el timón de profundidad no tenga suficiente autoridad

aerodinámica (incluso con el mando tirado totalmente hacia atrás) para levantar el morro, resultando en un

impacto violento contra el tren delantero.

d) El combustible deje de fluir al motor.

26. En aerodinámica, la suma de las presiones estática y dinámica se conoce como:

a) Presión diferencial del tubo Venturi.

b) Presión total o presión de remanso (pitot).

c) Presión barométrica estándar.

d) Sustentación pura.

27. El idioma que ha de utilizarse en materia de comunicaciones es el idioma Español e Inglés de

acuerdo con las necesidades y requerimientos de los Usuarios según lo publicado en la AIP.

a) Verdadero.

b) Falso, solo se puede utilizar el inglés.

c) Falso, el idioma español es el único permitido.

d) Verdadero, pero solo para vuelos internacionales.

28. La estabilidad de la aeronave en su eje transversal (cabeceo) depende crítica y

principalmente de:

a) La distancia entre el Centro de Gravedad (CG) y el Centro de Presiones o Centro Aerodinámico.

b) El diseño de los alerones Frise.

c) El grado de flecha del empenaje vertical.

d) El peso del combustible contenido en las alas.

29. Las reglas para combatir la desorientación espacial establecen firmemente que:

a) El piloto debe guiarse siempre por el 'instinto del asiento' (seat of the pants).

b) Las sensaciones físicas de equilibrio del oído interno nunca engañan.

c) Es mejor cerrar los ojos unos segundos para resetear los canales semicirculares.

d) Las indicaciones de los instrumentos de vuelo fiables siempre tienen prioridad absoluta sobre las

percepciones sensoriales físicas del piloto.
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30. ¿Qué representa un 'Radial' en la navegación mediante estaciones VOR?

a) Una línea de posición o rumbo magnético irradiado que sale DESDE la propia estación terrestre del VOR

hacia el exterior (ej. el radial 090 se proyecta desde el faro hacia el Este).

b) La distancia en millas náuticas hasta la estación.

c) La altitud de seguridad de la zona.

d) El área de estacionamiento circular de los aviones.

31. La velocidad de planeo de máximo alcance (best glide speed) ocurre en el punto donde:

a) La resistencia inducida es nula.

b) La resistencia total de la aeronave es mínima.

c) La resistencia parásita alcanza su máximo.

d) La sustentación es igual al doble del peso.

32. ¿Cuál es la autoridad final respecto a la disposición de la aeronave durante el tiempo que se

encuentre al mando de la misma?

a) El Piloto al Mando (PIC).

b) El controlador de tránsito aéreo asignado al sector.

c) El propietario registral de la aeronave.

d) La AESA o la autoridad aeronáutica del Estado.

33. Las magnetos del motor son pequeños generadores eléctricos de alta tensión accionados

mecánicamente por el cigüeñal. ¿Hacia dónde envían exclusivamente esa corriente generada?

a) A la batería para recargarla en vuelo.

b) Al motor de arranque eléctrico.

c) A la barra colectora de aviónica (Avionics Bus).

d) Directamente al sistema de encendido (hacia los distribuidores y las bujías).

34. Delante de un frente frío, la presión:

a) Sube bruscamente.

b) Baja de forma continua.

c) Se mantiene constante.

d) Desaparece.
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35. En caso de interceptación militar, si el piloto de un caza interceptor se sitúa por delante y a

la izquierda de su aeronave y comienza a balancear (alabear) las alas, la señal significa:

a) Ha sido interceptado. Sígame.

b) Puede proseguir su ruta.

c) Aterrice inmediatamente en el campo que está debajo.

d) Encienda las luces de aterrizaje.

36. El camino seguido por un avión durante su desplazamiento en el seno del aire, se denomina:

a) Aerovía.

b) Viento relativo.

c) Trayectoria de vuelo.

d) Corriente de estela.

37. En el Alfabeto Fonético Aeronáutico de la OACI, la letra 'U' corresponde a:

a) Uncle.

b) Union.

c) Uniform.

d) United.

38. En el área de señales de un aeródromo, un panel cuadrado rojo brillante con una sola

diagonal amarilla indica a las aeronaves en vuelo:

a) Prohibición absoluta de aterrizar (aeródromo cerrado).

b) Que la torre de control está inoperativa.

c) Zona exclusiva para el uso de helicópteros.

d) Que debido al mal estado del área de maniobras, o por cualquier otra razón, deben tomarse precauciones

especiales durante la aproximación y el aterrizaje.

39. El número de Mach se define como:

a) La relación entre la Velocidad Verdadera (TAS) de la aeronave y la velocidad del sonido en el aire

circundante.

b) La velocidad del aire medida directamente por el tubo de Pitot en nudos.

c) La diferencia entre la presión dinámica y la presión estática.

d) La máxima velocidad permitida en aire turbulento.
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40. La reglamentación de vuelo visual prohíbe taxear, despegar o aterrizar en la pista activa de

un aeropuerto si el viento:

a) Es de 5 nudos.

b) Viene por la derecha.

c) Su componente cruzado o de cola EXCEDE absolutamente los límites de viento certificado y demostrado

en el Manual de Vuelo o las limitaciones personales del operador/piloto.

d) Sopla desde el Noreste.

41. El meridiano principal, o 'Primer Meridiano', que sirve de origen internacional (0 grados)

para medir la longitud geográfica terrestre, pasa por la ciudad de:

a) Greenwich (Inglaterra).

b) París (Francia).

c) Washington D.C. (EEUU).

d) Madrid (España).

42. En el área de señales de un aeródromo, una flecha de color llamativo doblada hacia la

DERECHA indica:

a) Que la zona de aparcamiento está a la derecha.

b) Que los virajes antes del aterrizaje y después del despegue (el circuito de tránsito) deben hacerse por la

derecha.

c) Que el viento viene desde la derecha.

d) Obligación de salir de la pista por la primera calle de rodaje a la derecha.

43. ¿Qué significa que el controlador declare 'TRÁFICO A LAS 12 EN PUNTO, 5 MILLAS' (Traffic 12

o'clock, 5 miles)?

a) Que hay otra aeronave directamente por delante de su morro a una distancia de 5 millas náuticas.

b) Que a las 12:00 horas despegarán 5 aviones.

c) Que el avión detrás suyo le alcanzará en 5 millas.

d) Que tiene que volar 5 millas a las 12 de la noche.
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44. La dependencia de 'DESPACHO' o 'AUTORIZACIONES' (Clearance Delivery) en un aeropuerto

de gran tamaño se encarga de:

a) Entregar las autorizaciones de ruta IFR a las aeronaves antes de que comiencen el rodaje.

b) Controlar el tráfico en el circuito visual.

c) Despachar el combustible a los aviones.

d) Autorizar exclusivamente los despegues.

45. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'G' se pronuncia:

a) Gamma.

b) Golf.

c) George.

d) Gato.

46. El tramo del circuito de aeródromo que es perpendicular a la pista, situado después de

'viento en cola' y antes de 'final', se llama:

a) Tramo de alejamiento.

b) Tramo base (Base leg).

c) Tramo de viento cruzado.

d) Tramo de intersección.

47. En la teoría aerodinámica fundamental, la presión dinámica (q) depende directamente de la

densidad del fluido y:

a) El factor de carga.

b) La inversa de la temperatura ambiente.

c) El cuadrado de la velocidad del flujo.

d) La presión estática al nivel del mar.

48. ¿A qué se denomina meteorológicamente 'techo de nubes' (ceiling) en la normativa

aeronáutica?

a) A la altura sobre el terreno o el agua de la base de la capa de nubes más baja (por debajo de 20.000 pies)

que cubre MÁS DE LA MITAD del cielo (BKN u OVC).

b) A cualquier nube visible en el cielo.

c) A la altitud máxima que puede alcanzar una nube de tormenta (Cumulonimbus).

d) A la nube más baja, independientemente de la cantidad de cielo que cubra.
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49. En el cálculo de la deriva, si usted suma la Deriva al Rumbo, obtiene:

a) La Derrota (Track), que es la dirección real del movimiento respecto a la Tierra.

b) El Rumbo Verdadero.

c) La Declinación Magnética.

d) La Altitud de presión.

50. El código 'NOSIG' al final de un mensaje METAR significa:

a) No se esperan cambios significativos (No significant change) en las condiciones meteorológicas durante

las próximas 2 horas.

b) No hay señales de radio (No signal).

c) Niebla significativa (Noticeable Smog).

d) Tormenta no severa inminente.

51. A medida que una aeronave asciende y gana altitud (disminuye la densidad del aire), ¿qué

ocurre matemáticamente con las velocidades de mejor ángulo de ascenso (Vx) y mejor régimen

de ascenso (Vy)?

a) Ambas velocidades aumentan constantemente.

b) La Vx indicada (IAS) tiende a aumentar ligeramente, mientras que la Vy indicada (IAS) disminuye. Ambas

velocidades convergen y se igualan al alcanzar el techo absoluto.

c) Ambas velocidades disminuyen hasta llegar a cero.

d) Permanecen inalterables independientemente de la altitud.

52. En caso de un 'Incendio Eléctrico en Vuelo' (olor a plástico/cable quemado, humo blanco), el

procedimiento estándar de emergencia establece que el piloto debe:

a) Apagar inmediatamente el Interruptor Principal (Master Switch - BAT/ALT) para aislar el cortocircuito,

cerrar las entradas de aire y la calefacción para evitar avivar el fuego, y aterrizar lo antes posible.

b) Rociar agua sobre el panel de instrumentos.

c) Acelerar el motor para que el alternador funda el cable cortocircuitado.

d) Cerrar la válvula de combustible.
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53. Durante el vuelo, usted chequea el amperímetro y observa que la aguja indica una fuerte

deflexión hacia el lado positivo (+). Esto significa:

a) Que el alternador ha dejado de funcionar completamente.

b) Que la energía se está extrayendo exclusivamente de la batería (descarga).

c) Que el alternador está generando energía por encima del consumo actual y recargando la batería.

d) Que hay un cortocircuito en el motor de arranque.

54. Al aproximarse a un aeródromo en vuelo y ver una señal de LUZ ROJA FIJA de la torre, usted

debe:

a) Aterrizar con extrema precaución.

b) Ceder el paso a otras aeronaves y seguir dando vueltas en el circuito de tráfico.

c) Regresar al punto de partida.

d) Apagar el motor y planear.

55. Un NOTAM (Notice To Airmen) emitido por los servicios de información aeronáutica es un

aviso que contiene:

a) Mapas meteorológicos a largo plazo.

b) Información relativa a la creación, condición o modificación temporal o imprevista de cualquier instalación

aeronáutica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para las operaciones

de vuelo.

c) La lista de pasajeros VIP del día.

d) El manual técnico del radar.

56. ¿Qué efecto principal tiene la acumulación de hielo o escarcha en el borde de ataque del ala?

a) Aumenta la sustentación al hacer el perfil más grueso.

b) Disminuye la resistencia parásita por el alisamiento del flujo.

c) Destruye el flujo laminar, reduciendo la sustentación y aumentando la velocidad de pérdida.

d) Desplaza el centro de presiones hacia el borde de fuga.
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57. ¿Qué indica una doble cruz blanca (o dos cruces simples) pintada en los extremos de una

pista asfaltada?

a) Umbral desplazado por ruido.

b) Aeropuerto internacional.

c) Que la pista o la calle de rodaje sobre la que se encuentra pintada está CERRADA al uso de todas las

aeronaves.

d) Punto de frenado máximo.

58. ¿Por qué es sumamente aconsejable y necesario anotar rigurosamente el 'Tiempo o Hora

Real' cada vez que el avión sobrevuele un Punto de Control o Checkpoint de su ruta planificada?

a) Para calcular y revisar la 'Ground Speed' real comprobada en vuelo, verificar si el viento coincide con el

pronóstico, y actualizar o corregir el Tiempo Estimado de Llegada (ETA) al destino.

b) Para poder presentarlo al aeropuerto a la llegada y que no cobren recargos.

c) Para saber cuándo apagar el motor.

d) Para demostrar legalmente la hora de salida del Sol.

59. ¿Cuál es la acción correctiva inmediata si un piloto sospecha que ha encontrado una

cizalladura severa o microrráfaga a baja altitud en aproximación?

a) Aplicar máxima potencia de despegue (Go-around/Motor y al aire), mantener la actitud óptima de ascenso

y evitar configuraciones que aumenten la resistencia (no recoger tren/flaps hasta estar seguro).

b) Reducir la potencia al ralentí para aterrizar rápido.

c) Picar el morro bruscamente para ganar velocidad.

d) Apagar el motor e iniciar un planeo.

60. El sistema de inyección de combustible (Fuel Injection) instalado en lugar de un carburador

ofrece la importante ventaja de:

a) Permitir el uso de combustible de coche.

b) Anular la necesidad de usar bujías.

c) Proporcionar un reparto más uniforme de la mezcla a cada cilindro individual y estar prácticamente libre

del riesgo de engelamiento por evaporación.

d) Funcionar sin necesidad de bomba de combustible mecánica.
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61. Según el Anexo 2, cuando un vuelo VFR operado como vuelo controlado sufra un fallo total

de radiocomunicaciones en el espacio aéreo, el piloto deberá:

a) Pasar a volar bajo las reglas IFR.

b) Apagar todas las luces de la aeronave.

c) Continuar en condiciones meteorológicas visuales (VMC), aterrizar en el aeródromo adecuado más

próximo e informar al servicio de tránsito aéreo sin demora.

d) Ascender al nivel de vuelo mínimo del sector.

62. En las inmediaciones de un aeródromo, si dos aeronaves se aproximan al mismo tiempo para

aterrizar, ¿quién tiene preferencia de paso?

a) La aeronave más rápida.

b) La aeronave de mayor tamaño comercial.

c) La aeronave que se encuentre a mayor altitud.

d) La aeronave que se encuentre a menor altitud o nivel, pero sin aprovechar esta regla para cruzarse por

delante de otra que esté en la fase final de aproximación.

63. Si el Centro de Gravedad (CG) de un avión se encuentra demasiado RETRASADO (Aft CG),

más allá del límite trasero certificado, ¿cuál es el peligro más inminente?

a) El avión no podrá elevar el morro para despegar.

b) La estabilidad longitudinal se reducirá drásticamente, el avión será muy sensible al control de cabeceo y

la recuperación de una pérdida o barrena será extremadamente difícil o imposible.

c) La velocidad de entrada en pérdida aumentará enormemente.

d) Se requerirá mucha más potencia para mantener la velocidad de crucero.

64. En el Procedimiento Operativo de una 'Aproximación Frustrada' (Motor y al aire / Go-around),

las primeras acciones críticas y simultáneas del piloto deben ser:

a) Subir los flaps de golpe y luego meter motor.

b) Avisar por radio y recoger el tren de aterrizaje.

c) Bajar el morro y frenar.

d) Aplicar máxima potencia de despegue de inmediato, establecer la actitud de morro arriba correcta (para

detener el descenso) y posteriormente recoger gradualmente los flaps y el tren según indique el manual.
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65. El combustible de aviación AVGAS 100LL (Low Lead) contiene plomo tetraetilo. Su función

principal como aditivo químico es:

a) Evitar que la gasolina se congele.

b) Aumentar el índice de octano para elevar la resistencia antidetonante del combustible a altas presiones y

temperaturas, lubricando a su vez los asientos de válvulas.

c) Dar color a la gasolina.

d) Reducir la contaminación ambiental.

66. La señal de 'BLANCO INTERMITENTE' (destellos blancos) dirigida a una aeronave en tierra

significa:

a) Autorizado a cruzar la pista.

b) Alto inmediato.

c) Vuelva al punto de partida del aeródromo.

d) Autorizado a aterrizar.

67. ¿Qué tipo particular de generador o suministro de energía independiente utiliza típicamente

la bujía o el sistema eléctrico de un ultraligero propulsado por un motor sencillo de 2 tiempos

sin arranque eléctrico?

a) Una enorme batería de plomo-ácido.

b) Un pequeño volante magnético (plato magnético) acoplado al cigüeñal que genera corriente alterna

directamente para la bobina de encendido.

c) Un panel solar en el ala.

d) Un grupo de turbina de gas.

68. Las aletas de borde de ataque o 'Slats' permiten al avión:

a) Aumentar la velocidad máxima de picado sin entrar en flameo.

b) Volar con ángulos de ataque mucho mayores antes de entrar en pérdida.

c) Generar más empuje desde la corriente de estela.

d) Reducir la resistencia parásita en vuelo de crucero.
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69. Una 'Línea de Turbonada' (Squall Line) se define meteorológicamente como:

a) El límite exacto donde la nieve se convierte en lluvia.

b) La banda de nubosidad suave que precede a un frente cálido.

c) Una línea de isobaras muy juntas alrededor de un anticiclón.

d) Una banda estrecha y no frontal de tormentas activas (cumulonimbos) de gran extensión, a menudo

desarrollándose por delante de un frente frío de avance rápido.

70. Para contrarrestar la guiñada adversa al iniciar un viraje, el piloto debe:

a) Aplicar presión sobre el pedal (timón de dirección) en el mismo sentido del alabeo.

b) Aplicar presión sobre el pedal en sentido opuesto al alabeo.

c) Aumentar rápidamente la potencia del motor.

d) Empujar el bastón de mando hacia adelante.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   A  06:   A  07:   D  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   A  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   B  16:   D 

 17:   B  18:   C  19:   A  20:   A 

 21:   D  22:   B  23:   C  24:   D 

 25:   C  26:   B  27:   A  28:   A 

 29:   D  30:   A  31:   B  32:   A 

 33:   D  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   C  38:   D  39:   A  40:   C 

 41:   A  42:   B  43:   A  44:   A 

 45:   B  46:   B  47:   C  48:   A 

 49:   A  50:   A  51:   B  52:   A 

 53:   C  54:   B  55:   B  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   A  60:   C 

 61:   C  62:   D  63:   B  64:   D 

 65:   B  66:   C  67:   B  68:   B 

 69:   D  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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