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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El engelamiento en vuelo o acumulación de hielo (Icing) es especialmente crítico en qué tipo

de nubes, debido a su enorme contenido de gotas de agua superenfriada?

a) En los Cirros finos a -40°C.

b) En los Estratos de niebla matinal.

c) En los Cirrocúmulos.

d) En nubes cumuliformes de gran desarrollo vertical, como Cúmulos potentes y Cumulonimbos (Cb), donde

las fuertes corrientes ascendentes suspenden gotas grandes.

02. En la anotación de Coordenadas Geográficas de un punto, por ejemplo 'N 40° 25' W 003° 45',

el orden de lectura estándar universal establece que primero se lee:

a) La longitud y luego la latitud.

b) La Latitud (Norte o Sur del ecuador) y seguidamente la Longitud (Este u Oeste del meridiano de

Greenwich).

c) La altitud y luego la longitud.

d) La desviación y el rumbo.

03. ¿Cuál es la función del ángulo de incidencia de las palas de una hélice en relación con el

viento relativo?

a) Al igual que el ala, crear sustentación (tracción) al generar una diferencia de presiones.

b) Cortar el aire para enfriar los cilindros frontalmente.

c) Aumentar la resistencia parásita para evitar excesos de velocidad del motor.

d) Solamente estética visual en rotación.

04. ¿Qué efecto principal tiene la acumulación de hielo o escarcha en el borde de ataque del ala?

a) Aumenta la sustentación al hacer el perfil más grueso.

b) Disminuye la resistencia parásita por el alisamiento del flujo.

c) Destruye el flujo laminar, reduciendo la sustentación y aumentando la velocidad de pérdida.

d) Desplaza el centro de presiones hacia el borde de fuga.
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05. Si se produce un 'Fuego en el Motor en Vuelo' (Engine fire in flight), la prioridad absoluta del

piloto para extinguirlo es:

a) Abrir las ventanas para ventilar el humo.

b) Cortar inmediatamente la fuente de combustible: cerrar la válvula selectora, tirar de la mezcla a 'Idle

Cut-Off', apagar la bomba de combustible, cerrar la calefacción de cabina y realizar un aterrizaje de

emergencia.

c) Aumentar la velocidad al máximo para apagarlo por el viento.

d) Apagar el interruptor principal (Master Switch) y seguir volando.

06. Según las normativas operacionales europeas (EASA), un piloto debe suspender todas las

obligaciones de vuelo si ha donado una cantidad significativa de sangre. El tiempo de

suspensión médica habitual mínimo es:

a) 12 horas o hasta que coma sólidos.

b) 24 horas (y consultar la normativa específica del centro aeromédico).

c) Una semana completa.

d) Inmediatamente después de salir de la clínica si se siente bien.

07. Cuando la 'carga de trabajo mental' de un piloto excede su capacidad máxima de

procesamiento (sobrecarga), una de las primeras reacciones psicológicas peligrosas es:

a) El 'estrechamiento de la atención' (tunneling) y el descarte de tareas importantes (task shedding),

enfocándose obsesivamente en un solo problema menor.

b) Un aumento milagroso de la memoria a corto plazo que resuelve la situación.

c) La curación espontánea de cualquier tipo de hipoxia.

d) El deseo inmediato de dormir profundamente.

08. Dentro del estudio de factores humanos, una 'Violación' (Violation) se diferencia de un

'Error' en que:

a) La violación siempre causa un accidente.

b) El error es reportable al ATC y la violación no.

c) El error es involuntario, mientras que la violación implica un desvío deliberado, consciente e intencional

de las normas, procedimientos o prácticas seguras de operación.

d) La violación se comete exclusivamente por fatiga.
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09. En el plan de vuelo, el 'Combustible de Contingencia' se calcula habitualmente (salvo

especificación local distinta) como:

a) El 100% del Trip Fuel.

b) 15 litros fijos por vuelo.

c) El 5% del combustible planificado para el viaje (Trip Fuel), o la cantidad para volar 5 minutos a la

velocidad de espera, lo que resulte mayor, para cubrir desvíos imprevistos de ruta o viento.

d) Combustible para llegar a un aeropuerto en otro país.

10. Si una aeronave declara una situación de emergencia en la que está amenazada por un

peligro grave e inminente, y necesita asistencia inmediata, iniciará su transmisión de voz

repitiendo tres veces la palabra:

a) MAYDAY.

b) PAN PAN.

c) EMERGENCY.

d) URGENCY.

11. La expresión 'CONTACTE SALIDAS' (Contact departures) requiere que el piloto:

a) Llame a la compañía aérea.

b) Apague su radio.

c) Cambie a la frecuencia de emergencia.

d) Cambie a la frecuencia del Control de Salidas (Control de Aproximación) y establezca comunicación con

ellos.

12. Si en la hoja de carga se debe mover una masa desde la estación A hasta la estación B (ej.

mover un equipaje del asiento delantero al maletero trasero), la fórmula para averiguar el

desplazamiento del Centro de Gravedad es:

a) Masa desplazada / Masa total del avión = Cambio del CG / Distancia entre las dos estaciones.

b) Masa desplazada multiplicada por el Momento total.

c) Masa total dividida por la distancia de las alas.

d) El Centro de gravedad no varía si la masa sigue a bordo del avión.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Legislación aeronáutica

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

13. El 'Nivel de Condensación' en la atmósfera se define como:

a) El nivel de altitud al cual los cristales de hielo de los cirros se convierten en lluvia.

b) La altitud a la cual una burbuja de aire en ascenso se enfría hasta alcanzar su punto de rocío, marcando

generalmente la base de las nubes.

c) La altitud a la cual el agua líquida se transforma repentinamente en vapor de agua.

d) La isoterma de los 0 ºC.

14. En los TAF o partes meteorológicos en altitud, ¿qué unidad se emplea internacionalmente

para expresar la velocidad del viento?

a) Nudos (Knots - KT).

b) Kilómetros por hora (Km/h).

c) Millas terrestres por hora (MPH).

d) Metros por segundo (m/s).

15. El ángulo de incidencia es:

a) El ángulo formado entre la cuerda del ala y el viento relativo.

b) El ángulo fijo formado por la cuerda del ala y el eje longitudinal del avión.

c) Variable constantemente durante el vuelo mediante el bastón de mando.

d) Exactamente el mismo concepto que el ángulo de ataque.

16. En la gestión de errores, un 'Error de Omisión' (Omission) ocurre cuando el piloto:

a) Olvida realizar una acción o paso requerido en un procedimiento.

b) Realiza una acción correcta en el momento equivocado.

c) Realiza una acción incorrecta creyendo que es la correcta.

d) Viola intencionadamente una norma de vuelo.

17. ¿Cómo se relaciona matemáticamente el factor de carga (G) con el incremento de la

velocidad de pérdida?

a) La velocidad de pérdida aumenta en proporción directa al factor de carga (el doble de G = el doble de

velocidad).

b) La velocidad de pérdida disminuye con la raíz cuadrada del factor de carga.

c) La velocidad de pérdida aumenta en proporción a la raíz cuadrada del factor de carga.

d) La velocidad de pérdida no se ve afectada por el factor de carga, solo por la densidad.
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18. ¿Cuál es la norma referente al lanzamiento de objetos o rociado desde una aeronave en

vuelo?

a) Está permitido siempre que sea basura biodegradable.

b) Solo se permite sobre el agua.

c) No se lanzará ni rociará nada desde una aeronave en vuelo de forma que pueda crear un riesgo para las

personas o los bienes, salvo en los casos autorizados (fumigación, salvamento) y según las condiciones

fijadas por la Autoridad.

d) Está totalmente prohibido sin excepción bajo penas de prisión.

19. En aerodinámica, la suma de las presiones estática y dinámica se conoce como:

a) Presión diferencial del tubo Venturi.

b) Presión total o presión de remanso (pitot).

c) Presión barométrica estándar.

d) Sustentación pura.

20. Al referirnos a un 'Tramo Base' (Base Leg) en un patrón de navegación de circuito visual de

aeródromo, estamos ocupando la posición:

a) Volando paralelos y en sentido opuesto a la pista de aterrizaje.

b) Sobrevolando la pista antes de tocar.

c) Perpendicular a la pista extendida de aterrizaje, sirviendo de transición entre el tramo de viento en cola y

la aproximación final.

d) En el despegue inicial perpendicular.

21. ¿Qué efecto tiene sobre la lectura del altímetro volar hacia una masa de aire

significativamente MÁS FRÍA que la Atmósfera Estándar (ISA), si no se corrige la altitud?

a) El avión volará más alto de lo indicado.

b) El aire frío es más denso y la presión disminuye más rápidamente con la altura; por tanto, el avión volará

MÁS BAJO de lo que indica el altímetro (riesgo de colisión con el terreno).

c) El altímetro se congela y deja de marcar.

d) La temperatura no afecta en absoluto al error altimétrico.
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22. Las especificaciones puras y fundamentales del modelo de la Atmósfera Estándar

Internacional (ISA) al nivel del mar prescriben:

a) Temperatura de +15 ºC y Presión Atmosférica de 1.013,25 hPa (o milibares).

b) Temperatura de +20 ºC y Presión de 1.000 hPa.

c) Temperatura de 0 ºC y Presión de 1.025 hPa.

d) Temperatura de +15 ºC y Presión atmosférica de 999 mb.

23. La humedad relativa alta, típica de días bochornosos de verano en zonas costeras, afecta al

rendimiento del motor porque:

a) Aumenta la densidad del aire aportando más empuje.

b) Refrigera los cilindros evitando el sobrecalentamiento.

c) El vapor de agua es más ligero que el aire seco y desplaza moléculas de oxígeno. Al haber menos oxígeno

por volumen, el motor produce menos potencia y la aeronave pierde rendimiento.

d) Mejora el consumo específico del carburador.

24. El 'factor de carga' (n) es matemáticamente la relación entre:

a) La sustentación total generada por las alas dividida por el peso total de la aeronave.

b) La velocidad al cuadrado dividida por la densidad del aire.

c) El peso total de la aeronave dividido por su superficie alar.

d) La tracción máxima dividida por la resistencia parásita.

25. El fenómeno del 'Aquaplaning (Hidroplaneo) Dinámico' resulta muy peligroso al aterrizar a

altas velocidades en pistas con agua estancada. Aerodinámicamente se produce porque:

a) Los frenos de disco se llenan de agua y pierden fricción hidráulica.

b) El viento lateral levanta un ala de forma brusca.

c) La presión del agua estancada bajo el neumático supera el peso soportado por este, elevando físicamente

la rueda sobre una 'cuña de agua', provocando pérdida total de frenado y control direccional.

d) El líquido hidráulico hierve por las altas presiones.
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26. Si usted se ve obligado a realizar un 'Ammaraje' (Ditching - aterrizaje forzoso en el agua), la

técnica general si existe fuerte oleaje (mar de fondo o Swell) dicta que debe amarar:

a) A lo largo de las olas (paralelo a la cresta del oleaje) para evitar chocar de frente contra el muro de agua,

aceptando el viento cruzado si es necesario.

b) Directamente perpendicular a las olas, contra la cresta.

c) Con el tren de aterrizaje completamente bajado.

d) A la máxima velocidad posible.

27. El despliegue de los flaps de las alas permite al piloto:

a) Exclusivamente aumentar la velocidad máxima de la aeronave.

b) Aumentar el ángulo de entrada en pérdida sin generar resistencia.

c) Aumentar la sustentación y la resistencia aerodinámica, disminuyendo así la velocidad de entrada en

pérdida (stall speed) del avión.

d) Volar en régimen de crucero consumiendo menos combustible.

28. En la superficie, el viento fluye naturalmente de las zonas de baja presión hacia las zonas de

alta presión.

a) Verdadero.

b) Falso, el aire siempre fluye de las áreas de alta presión hacia las áreas de baja presión.

c) Verdadero, pero solo en el hemisferio sur.

d) Depende totalmente del nivel de humedad relativa.

29. Si durante un vuelo en condiciones de engelamiento el orificio principal del tubo Pitot se

obstruye completamente por hielo, pero las tomas estáticas permanecen despejadas, ¿qué

instrumento fallará directamente?

a) El Anemómetro, cuya aguja caerá a cero si también se bloquea el drenaje, o actuará como un altímetro al

ascender o descender.

b) El Altímetro, que se quedará congelado en una altitud.

c) El Horizonte Artificial, que comenzará a cabecear.

d) El Variómetro, que indicará un descenso constante.
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30. Para asegurar que el 'Combustible No Utilizable' (Unusable Fuel) no entra en los cálculos

operativos, este volumen de combustible:

a) Debe purgarse antes de cada vuelo.

b) Se contabiliza como combustible de reserva final.

c) Se suma al combustible de viaje.

d) Ya está incluido permanentemente dentro del Peso en Vacío Básico (Basic Empty Weight) del avión y los

indicadores de combustible de la cabina marcan cero cuando solo queda este remanente.

31. Si en su plan de vuelo VFR usted vuela desde una zona donde la presión barométrica (QNH)

es de 1030 hPa hacia una zona donde la presión baja a 990 hPa, y NO ajusta su altímetro, el

avión estará:

a) A la altitud exacta que marca el altímetro.

b) Volando físicamente a una altitud mucho más baja de la que marca el altímetro, acercándose

peligrosamente al relieve del terreno.

c) Volando a mayor altitud de la indicada.

d) Ganando velocidad aerodinámica (IAS) automáticamente.

32. ¿Qué significa la 'LUZ BLANCA INTERMITENTE' en vuelo según los códigos de señales

luminosas?

a) Autorizado a aterrizar.

b) Abandone el circuito.

c) Peligro de colisión.

d) Aterrice en este aeródromo y diríjase a la plataforma (nota: a menudo esta señal se usa con la verde fija,

pero el destello blanco puro significa regresar al punto de partida/plataforma).

33. Al descender para la aproximación, una vez que la aeronave pasa hacia abajo del Nivel de

Transición (Transition Level), el procedimiento exige que el piloto cambie el reglaje de su

altímetro:

a) De QNH local a presión estándar 1013.

b) De QNE a QFE de forma exclusiva.

c) De presión estándar (1013,2 hPa / QNE) a la presión QNH notificada por la estación, para leer así la altitud

real respecto al nivel del mar.

d) Mantener 1013 hPa hasta tocar la pista.
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34. En el espacio aéreo de la Unión Europea (y por tanto en España), el Reglamento del Aire está

armonizado y publicado bajo la normativa conocida como:

a) Una norma operacional nacional aislada, sin armonización europea.

b) Reglamento de Circulación Aérea (RCA) original.

c) Ley de Navegación Aérea.

d) SERA (Standardised European Rules of the Air).

35. Las responsabilidades del Comandante incluyen:

a) Solo la seguridad de la aeronave en vuelo.

b) La dirección de todas las personas a bordo y la responsabilidad absoluta por la seguridad de los pasajeros,

de la tripulación, de la carga y de la propia aeronave.

c) Exclusivamente la navegación; el mantenimiento es cosa del mecánico.

d) La venta de los billetes.

36. El Tiempo de Consciencia Útil (TUC) frente a una descompresión rápida o exposición a

hipoxia a 18.000 pies de altitud es de aproximadamente:

a) 10 a 15 segundos.

b) 20 a 30 minutos.

c) 1 a 2 horas.

d) El TUC no se ve afectado hasta superar la tropopausa.

37. ¿Qué significa la instrucción de la torre 'AUTORIZADO A LA ESPERA' (Cleared to the holding

fix)?

a) Que debe apagar el motor en la pista.

b) Que está autorizado a aterrizar.

c) Que está autorizado a volar hasta un punto de referencia específico (fijo de espera) y realizar el patrón de

espera publicado o instruido allí.

d) Que debe abandonar el espacio aéreo.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
ULM - Test Piloto Ultraligero - Legislación aeronáutica

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

38. Al volar cerca de grandes ciudades, el piloto general de aeronaves VFR debe evitar:

a) Contactar por radio con la torre comercial.

b) Las autopistas.

c) Volar con el tren de aterrizaje subido.

d) Descender por debajo de la altura mínima de seguridad dictada por SERA (generalmente 1.000 pies sobre

el obstáculo más alto en 600 metros de radio) y tratar de no provocar molestias acústicas ni volar rutas

acrobáticas encima de núcleos habitados.

39. Se denomina centro de presiones, al punto donde:

a) Más presión tienen las alas.

b) Debe estar colocado el piloto.

c) Se aplica la resultante de las fuerzas aerodinámicas.

d) Se genera la resistencia parásita.

40. ¿Qué técnica de operación es muy recomendable durante descensos o planeos prolongados

con el motor reducido al mínimo (ralentí o idle) para evitar la parada súbita o sobreenfriamiento

del mismo?

a) Bajar el tren de aterrizaje para frenar el avión.

b) Cortar el encendido de las magnetos intermitentemente.

c) Tirar totalmente de la mezcla hacia la posición 'idle cut-off'.

d) Aplicar un toque de potencia al acelerador esporádicamente cada cierto tiempo (aclarar motor) para

mantener el calor y asegurar que responde.

41. Señal luminosa de la torre: Si está EN VUELO aproximándose al aeródromo y el controlador

le hace luces BLANCAS intermitentes (Destellos Blancos), esto le indica:

a) Aterrice en este aeródromo y diríjase a la plataforma.

b) Peligro de colisión en pista.

c) Autorizado para aterrizar de inmediato.

d) Regrese al parking.
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42. El Peso en Rampa (Ramp Weight) o Peso Máximo de Rodaje (Maximum Taxi Weight) suele

ser ligeramente superior al Peso Máximo Autorizado de Despegue (MTOM). ¿A qué se debe esa

pequeña diferencia permitida?

a) A la concesión de peso para el combustible consumido durante la puesta en marcha, rodaje al punto de

espera y pruebas de motor (Run-up), tras lo cual la aeronave estará en o por debajo del MTOM al iniciar la

carrera.

b) A que el avión soporta mejor los golpes rodando.

c) Al peso del tren de aterrizaje extendido.

d) A la inercia rotacional de los neumáticos.

43. ¿Qué ocurre con la Velocidad de Pérdida (Vs) de un avión ligero si el piloto entra en un viraje

coordinado de 60 grados de alabeo (2 G)?

a) Disminuye a cero.

b) Aumenta un 41% aproximadamente (la velocidad de pérdida aumenta con la raíz cuadrada del factor de

carga).

c) Permanece idéntica a la pérdida en vuelo recto y nivelado.

d) Disminuye un 10%.

44. El servicio 'VOLMET' difiere del ATIS en que el VOLMET:

a) Se emite en frecuencia UHF exclusivamente para militares.

b) Proporciona información de rodaje en plataforma.

c) Es una emisión continua de informes meteorológicos (METAR y TAF) de varios aeropuertos principales en

una ruta extensa, diseñada para aeronaves en vuelo de crucero, no solo del aeropuerto local.

d) Transmite autorizaciones IFR.

45. ¿Qué significado operativo tiene el arco AMARILLO en la escala del anemómetro de una

aeronave ligera?

a) Rango en el que el tren de aterrizaje puede bajar de forma segura.

b) Velocidad óptima para el ahorro máximo de combustible.

c) Es el rango donde el avión corre peligro inminente de desintegración aerodinámica.

d) Margen de precaución. Solo debe volarse a estas velocidades en aire en calma o suave, y con extremo

cuidado, sin realizar maniobras bruscas.
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46. Para que un Plan de Vuelo VFR sea obligatorio según el SERA, se debe cumplir alguna de las

siguientes condiciones:

a) Volar en fin de semana en cualquier espacio aéreo.

b) Cualquier vuelo que vaya a cruzar fronteras internacionales, vuele de noche o vaya a operar en un

espacio aéreo en el que deba prestarse servicio de Control de Tránsito Aéreo (ej. Clase B, C, o D).

c) Solo vuelos de instrucción.

d) Exclusivamente para operar en el circuito de tráfico de aeródromos no controlados.

47. Para poder determinar la posición EXACTA de su aeronave sobre la carta aeronáutica

mediante el uso de Líneas de Posición (LOP), comúnmente llamado obtener un 'Fijo' o 'Fix', el

piloto necesita cruzar o intersecar al menos:

a) Una sola LOP y adivinar la distancia.

b) Dos (y preferiblemente tres) Líneas de Posición (LOPs) que se corten en un ángulo adecuado al mismo

tiempo (ej. la visual de un puente con la de una montaña).

c) Cuatro LOPs en paralelo.

d) Ninguna, la posición siempre la da la brújula por sí sola.

48. ¿Cómo afecta la presencia de viento, independientemente de que sea de cara o de cola a la

ida, a la posición del Punto de No Retorno (PNR)?

a) Cualquier componente longitudinal de viento (ya sea en contra o a favor a la ida) reduce siempre la

distancia desde el origen al PNR en comparación con una situación de viento en calma.

b) El viento de cola a la ida aumenta la distancia del PNR.

c) El viento no afecta a la distancia del PNR, solo al tiempo.

d) El viento desplaza el PNR fuera de la ruta planificada.

49. En el caso de aviones propulsados por motores de 2 tiempos con engrase por mezcla

separada (Oil injection), ¿qué riesgo asume el piloto si se queda sin aceite en el depósito del

mezclador automático en vuelo?

a) Gripaje inminente del motor por falta de lubricación en pistones y cojinetes.

b) El motor aumentará su potencia.

c) Nada, el motor tomará aceite del cárter.

d) Se congelará el radiador.
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50. Cuando se consultan las tablas y gráficas de rendimiento publicadas por el fabricante en el

manual del avión (POH), se debe tener en cuenta que los valores declarados asumen que:

a) El avión está en perfectas condiciones, el motor rinde como nuevo, y el piloto ejecuta la maniobra con una

técnica exacta y perfecta sin fallos.

b) El piloto es novato y cometerá errores graves.

c) El avión vuela siempre bajo la lluvia.

d) El asfalto está congelado.

51. Al volar de noche o en condiciones de escasa visibilidad, la aeronave debe mostrar las luces

de navegación reglamentarias. ¿Cuáles son los colores y la disposición estándar de estas luces?

a) Luz roja en el ala izquierda, luz verde en el ala derecha y luz blanca en la cola.

b) Luz verde en el ala izquierda, roja en la derecha.

c) Todas blancas intermitentes.

d) Luz roja en el morro, blanca en las alas.

52. Si durante un vuelo nocturno usted se expone repentinamente a un destello de luz blanca y

brillante en la cabina (ej. linterna o flash de un teléfono), ¿qué ocurrirá con su visión escotópica?

a) Se mejorará temporalmente permitiendo ver detalles finos en la oscuridad.

b) No se verá afectada si cierra un ojo.

c) La rodopsina (púrpura visual) de los bastones se destruirá inmediatamente (blanqueamiento), perdiendo

la adaptación a la oscuridad, la cual tardará unos 30 minutos en recuperarse completamente.

d) El ojo cambiará a utilizar las células ciegas del nervio óptico.

53. Usted planea un aterrizaje VFR y el ATIS indica una temperatura exterior de 35°C (un día

inusualmente caluroso). En términos de performance para el aterrizaje, usted debe prever que:

a) La velocidad de aproximación indicada (IAS) debe reducirse un 20%.

b) La distancia de frenado se reducirá gracias al asfalto caliente.

c) El motor tenderá a apagarse en final.

d) La Velocidad Verdadera (TAS) de aproximación será notablemente mayor que la Indicada (IAS), lo que

resultará en un contacto a mayor velocidad sobre el terreno y una carrera de aterrizaje más larga.
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54. En el área de señales, un panel CUADRADO ROJO con UNA CRUZ AMARILLA significa:

a) Zona de paracaidismo.

b) Que el aeródromo es totalmente inutilizable para el movimiento de aeronaves (prohibido aterrizar).

c) Vientos peligrosos.

d) Se autorizan maniobras de entrenamiento.

55. ¿Cuál es el mejor indicador fisiológico para un piloto de que su ritmo respiratorio ha vuelto a

la normalidad después de sufrir hiperventilación por ansiedad?

a) Comienza a sentirse somnoliento.

b) Los labios se tornan azules.

c) Desaparece la sensación de hormigueo en las extremidades y el ritmo de la respiración es más lento y

natural.

d) Siente un dolor agudo en el pecho.

56. Una capa nubosa grisácea, uniforme, de base muy baja, que suele cubrir todo el cielo y que

frecuentemente produce llovizna (DZ) o cinarra, se clasifica como:

a) Cumulonimbo (Cb).

b) Altocúmulo (Ac).

c) Estrato (St).

d) Cirrostrato (Cs).

57. Aerodinámicamente, la 'Capa Límite' (Boundary Layer) se define como:

a) La capa de hielo que se forma sobre las alas en invierno.

b) La finísima capa de aire adyacente a la superficie del avión que, debido a la fricción y la viscosidad, se ve

frenada respecto a la corriente de aire libre no perturbada.

c) La zona del espacio aéreo por encima de 10.000 pies.

d) El flujo de aire impulsado directamente por la hélice.

58. La 'Niebla Frontal' se forma principalmente cuando:

a) La lluvia cálida cae a través de una masa de aire frío cercana a la superficie, el agua se evapora y satura

el aire frío originando la niebla.

b) El viento sopla fuerte en un valle.

c) El cielo está despejado por la noche en un anticiclón.

d) El aire frío cruza sobre la superficie cálida del océano.
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59. La presión que empuja el oxígeno a través de las membranas pulmonares hacia los glóbulos

rojos disminuye a medida que ganamos altitud. A este fenómeno físico se debe la aparición de:

a) Hipoxia Estancada.

b) Hipoxia Hipóxica.

c) Enfermedad por Descompresión.

d) Hiperventilación compensatoria crónica.

60. El Tiempo Universal Coordinado (UTC), esencial para evitar errores por husos horarios en los

planes de vuelo, coincide con la Hora Solar Media de un meridiano fundamental. ¿Cuál es ese

meridiano?

a) El meridiano 180° o Línea Internacional de Cambio de Fecha.

b) El meridiano de París.

c) El ecuador terrestre.

d) El meridiano de Greenwich (Longitud 000°).

61. Volar con una mezcla de combustible excesivamente RICA (Rich) durante períodos

prolongados provocará problemas operativos como:

a) Sobrecalentamiento extremo de las culatas (CHT).

b) Mejora del alcance máximo (Range) del avión.

c) Detonación violenta.

d) Temperaturas de motor más frías, consumo excesivo de combustible, humo negro en escape, pérdida de

potencia y bujías sucias (comunicadas) por hollín/carbón.

62. Un motor moderno que utiliza 'FADEC' (Full Authority Digital Engine Control) se caracteriza

porque:

a) No posee magnetos convencionales ni mando de mezcla manual; un ordenador digital con sensores

optimiza de manera autónoma el flujo de combustible, la chispa electrónica y el encendido en todas las

fases de vuelo.

b) Es un motor eléctrico puro con baterías de litio.

c) El piloto debe controlar mecánicamente cuatro válvulas independientes de aire.

d) Usa mandos por cable de acero para el encendido.
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63. ¿Qué acción y procedimiento aerodinámico, conocido como las 'C's' (Climb, Communicate,

Confess, Comply, Conserve), debe llevar a cabo un piloto de VFR que se da cuenta de que está

COMPLETAMENTE PERDIDO y no reconoce el terreno?

a) Descender al nivel de los árboles para leer las señales de las carreteras.

b) Ascender (Climb) para mejorar el alcance de la radio y la visibilidad, Confesar (Confess) la situación,

Comunicar (Communicate) con el ATC, Cumplir (Comply) instrucciones, y Conservar (Conserve) combustible.

c) Apagar la radio y volar en espiral descendente.

d) Aterrizar de inmediato en el primer campo abierto.

64. Si usted se aproxima a la revisión periódica anual o de 100 horas de su avión, ¿quién es el

responsable legal final de garantizar que el mantenimiento se realiza y que los certificados

(como el ARC) siguen en vigor?

a) El Propietario o Explotador de la aeronave.

b) El último piloto que la voló.

c) El mecánico del aeródromo de forma proactiva.

d) La AESA.

65. Un señalero hace un gesto cruzando las manos (o varillas) por encima de su cabeza de forma

muy lenta. ¿Qué significa?

a) Corte de motores.

b) Parada normal (Stop).

c) Acelere los motores.

d) Libere el freno de estacionamiento.

66. ¿En qué circunstancias está permitido y es aconsejable el 'Vuelo en Formación' para las

aeronaves de aviación general civil?

a) Solo tras un acuerdo previo entre los comandantes de todas las aeronaves implicadas y, si es en espacio

aéreo controlado, bajo conocimiento y autorización como 'un único vuelo' por parte del ATC.

b) Es ilegal en todos los casos para pilotos privados.

c) Siempre que vuelen por debajo de 1.000 pies.

d) Cuando se comunique previamente por la frecuencia 121.5.
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67. En altitudes elevadas y días calurosos (baja densidad del aire), un piloto notará que para

mantener una misma velocidad verdadera (TAS), el anemómetro de su panel (IAS) indicará una

velocidad:

a) Mayor a la TAS.

b) Igual a la TAS.

c) Menor a la TAS (es decir, el avión viaja más rápido de lo que marca el instrumento).

d) Se pondrá a cero.

68. En la carátula de un anemómetro estándar, el arco de color BLANCO indica al piloto:

a) El margen de velocidades seguro para volar en turbulencia.

b) La velocidad a la que se debe desplegar el paracaídas de emergencia.

c) El margen de operación de los flaps. Su límite inferior es Vso (pérdida con flaps) y el superior es Vfe

(velocidad máxima con flaps).

d) El régimen de velocidad exclusivo para el despegue.

69. En un viraje nivelado y coordinado con un ángulo de alabeo (bank) de 60 grados, el factor de

carga (G) al que se somete la estructura es de:

a) 1 G.

b) 1.5 G.

c) 2 G.

d) 3.8 G.

70. El ángulo crítico de ataque (ángulo de pérdida) de un perfil alar determinado:

a) Permanece constante independientemente del peso o la velocidad del avión.

b) Aumenta a medida que aumenta el peso del avión.

c) Disminuye en virajes pronunciados.

d) Varía según la densidad del aire.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   B  03:   A  04:   C 

 05:   B  06:   B  07:   A  08:   C 

 09:   C  10:   A  11:   D  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   B  16:   A 

 17:   C  18:   C  19:   B  20:   C 

 21:   B  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   C  26:   A  27:   C  28:   B 

 29:   A  30:   D  31:   B  32:   D 

 33:   C  34:   D  35:   B  36:   B 

 37:   C  38:   D  39:   C  40:   D 

 41:   A  42:   A  43:   B  44:   C 

 45:   D  46:   B  47:   B  48:   A 

 49:   A  50:   A  51:   A  52:   C 

 53:   D  54:   B  55:   C  56:   C 

 57:   B  58:   A  59:   B  60:   D 

 61:   D  62:   A  63:   B  64:   A 

 65:   B  66:   A  67:   C  68:   C 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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