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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Las señales electromagnéticas del VOR se transmiten en la banda de frecuencia VHF (Very

High Frequency), lo que significa que viajan en 'línea de vista' (Line-of-Sight). ¿Qué ventaja

tiene esto respecto a los NDB (banda LF/MF)?

a) Pueden ser recibidas en el otro lado del planeta rebotando en la ionosfera.

b) Funcionan bajo el agua.

c) Están prácticamente libres de interferencias atmosféricas estáticas, tormentas eléctricas y errores de

refracción costera o nocturna.

d) Penetran las montañas sólidas sin perder intensidad.

02. El siguiente informe local: MET REPORT LEVD 172000Z WIND RWY 02 TDZ 200/10KT END

210/9KT VIS RWY 02 TDZ 9KM END ////M CLD T18 DP11 QNH 1014HPA QFE RWY 02 1010HPA= Es

un informe que por definición y normativa:

a) Solo se emite cuando hay emergencias declaradas.

b) Se emite ordinariamente a intervalos regulares (frecuentemente cada hora o media hora) para la

planificación y gestión de las operaciones de tráfico aéreo en ese aeropuerto específico.

c) Se emite cada 6 horas exclusivamente.

d) Se emite en forma especial solo si hay polvo en suspensión.

03. Los helicópteros con rotores semirrígidos tienen un rango de variación del centro de

gravedad más pequeño, ya que la sustentación del rotor actúa aproximadamente a lo largo del

mástil para evitar actitudes de cabeceo peligrosas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

04. En meteorología, ¿cuál es el factor físico determinante principal que limita y establece la

cantidad MÁXIMA de vapor de agua que una parcela de aire puede llegar a contener antes de

saturarse?

a) La velocidad del viento local.

b) La temperatura del aire (el aire caliente puede contener mucha más humedad invisible que el aire frío).

c) La densidad de polvo y núcleos de condensación.

d) La fuerza de Coriolis.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

05. En un diagrama de cargas, la 'Línea de Referencia del Fabricante' (Manufacturer's Datum) a

partir de la cual se miden los brazos de momento, puede desplazarse o cambiarse a voluntad del

piloto o mecánico para cada vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El Datum es una posición Fija e invariable establecida en el diseño y en el Certificado Tipo del

Helicóptero, y jamás puede cambiarse por el usuario).

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

06. Medidas previas al vuelo (Acción previa al vuelo) que debe efectuar el Piloto al Mando según

el SERA:

a) Antes de iniciar un vuelo, debe conocer toda la información disponible apropiada al vuelo proyectado.

b) Para los vuelos que se alejen de las inmediaciones de un aeródromo, comprenderá el estudio minucioso

de informes y pronósticos meteorológicos, cálculo de combustible y previsión de alternativas.

c) Comprobará que el equipo de emergencia está a bordo y se asegurará de que los pasajeros han recibido

instrucciones (briefing) sobre el uso de los equipos.

d) Todas las alternativas anteriores son obligaciones previas al vuelo.

07. ¿Qué efecto aerodinámico directo experimentará el piloto si carga el helicóptero de manera

que el Centro de Gravedad (CG) exceda el límite longitudinal DELANTERO (Forward CG Limit)?

a) El morro tenderá a elevarse incontrolablemente en vuelo.

b) El helicóptero volará más rápido sin consumir combustible.

c) El morro tenderá a inclinarse hacia abajo (Nose down). El piloto necesitará aplicar cíclico hacia atrás

constantemente, y podría carecer de suficiente recorrido del cíclico hacia atrás para detener el helicóptero

(flare) o realizar una autorrotación segura.

d) La velocidad de pérdida del rotor disminuirá.

08. Al realizar la comprobación pre-vuelo del motor de pistón (Mag drop check), el piloto

selecciona temporalmente la magneto izquierda o derecha de forma individual. Si se observa

una caída de RPM superior a la tolerada por el manual, podría ser síntoma de:

a) Bujías sucias/empozadas de plomo, un cable de encendido suelto o un fallo en el ajuste del tiempo de la

propia magneto.

b) Hielo masivo en el carburador.

c) Combustible contaminado con agua.

d) Alternador sobrecargado.
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09. El desarrollo térmico y convectivo de una célula de tormenta durante su ciclo de vida

progresa a través de tres etapas definidas, que son:

a) Etapa de formación (Cúmulo).

b) Etapa de Madurez (con aparición de yunque y precipitaciones).

c) Etapa de Disipación.

d) Todas las anteriores.

10. El ritmo circadiano es el reloj biológico interno del cuerpo humano. Su ciclo natural suele ser

de aproximadamente:

a) 12 horas.

b) 24 horas, controlando los picos y valles de alerta, temperatura corporal y sueño. Es el principal causante

del 'Jet Lag' al cruzar múltiples husos horarios.

c) 7 días.

d) 8 horas.

11. En la teoría y planificación del vuelo, el factor aerodinámico singular más limitante y

absoluto del diseño de los helicópteros de ala rotatoria tradicional respecto a su capacidad para

batir récords de máxima velocidad supersónica (impidiendo que vuelen a la velocidad del sonido

como los jets), se debe a un infranqueable problema físico llamado:

a) Pérdida de combustible de aviación por fricción.

b) Efecto suelo infinito.

c) La disimetría de sustentación y el problema dual e invencible que combina el 'Stall' de la pala que

retrocede (debido al aire relativo nulo en el avance), junto con la 'Compresibilidad' supersónica de la punta

de la pala que avanza.

d) Incapacidad del piloto para controlar el pedal izquierdo en cruceros.

12. De acuerdo con el siguiente reporte: MET REPORT LEMD 162000Z WIND RWY 32L TDZ

170/7KT END 180/8KT RWY 32R TDZ 160/10KT END 160/11KT VIS RWY 32L TDZ 8KM RWY 32R

TDZ 10KM CLD RWY 32L OVC 15000FT RWY 32R OVC 15000FT T14 DP08 QNH 1017HPA TREND

NOSIG=. La visibilidad observada en la pista 32R es:

a) Ilimitada.

b) Menos de 10 km.

c) 8 km.

d) Exactamente 10 km.
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13. Para informar a la torre que su helicóptero está listo para efectuar el despegue

inmediatamente tras la autorización, la frase estándar es:

a) Taking off now.

b) Ready to go.

c) Clear to depart.

d) READY FOR DEPARTURE (Listo para la salida).

14. La arquitectura del sistema eléctrico de corriente continua (DC) en la mayoría de aeronaves

y helicópteros ligeros (como un Robinson R44 o Cabri G2) está tipificada para operar a unas

tensiones estándar de:

a) Tensión de 115V CA monofásica exclusivamente.

b) Un sistema de 14 Voltios (con batería de 12V) o, de forma más prevalente en diseños recientes, de 28

Voltios (con batería de 24V).

c) Tensión de alto amperaje trifásico a 400 Hz (solo usado por sistemas rotativos en modelos ligeros).

d) Baterías en serie de 5 Voltios controladas mediante FADEC.

15. El Plano de Referencia (Datum) es establecido arbitrariamente por el fabricante del

helicóptero. Frecuentemente se localiza en el morro del helicóptero o a una distancia específica

por delante de él para asegurar que todos los brazos (Arms) calculados sean valores positivos.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

16. El velocímetro (anemómetro) es un instrumento que basa su principio de operación en la

medición de la presión dinámica, obtenida calculando la diferencia entre la presión total (de

impacto) y la presión estática. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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17. Si su objetivo en una misión de Búsqueda y Salvamento (SAR) es permanecer en el aire

durante la mayor cantidad de TIEMPO posible consumiendo la menor cantidad de combustible

(Maximum Endurance), usted debe volar a:

a) La velocidad Vne.

b) La velocidad de mínima potencia requerida (Generalmente Vy o cercana a ella, comúnmente unos 50-60

nudos en helicópteros ligeros).

c) La velocidad de crucero máximo.

d) Un vuelo estacionario.

18. El 'Estrés Crónico', a diferencia del estrés agudo, se define como:

a) Una reacción repentina de adrenalina ante una emergencia en vuelo (ej. fallo de motor).

b) Una acumulación a largo plazo de presiones vitales, emocionales, de estilo de vida o laborales, que

merma la salud del piloto y su capacidad general de rendimiento.

c) Un aumento temporal de la visión.

d) El estrés provocado únicamente por la hipoxia.

19. El ciclo termodinámico de cuatro tiempos (Ciclo Otto) de un motor de pistón convencional de

aviación consta, en orden, de las siguientes fases:

a) Compresión, Admisión, Escape, Explosión/Expansión.

b) Admisión, Compresión, Explosión/Expansión (Carrera de potencia) y Escape.

c) Ignición, Compresión, Admisión, Escape.

d) Admisión, Escape, Compresión, Potencia.

20. ¿Cuál es la definición correcta de AERONAVE según la OACI?

a) Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no sean las reacciones

de la misma contra la superficie de la tierra.

b) Exclusivamente los vehículos con motor que transportan personas en el espacio aéreo.

c) Cualquier vehículo que se desplace por el aire, incluyendo los aerodeslizadores (hovercraft).

d) Ninguna de las anteriores es correcta.
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21. Al volar en montañas sobre laderas muy empinadas y expuestas a altos vientos, se generan

fuertes corrientes descendentes (downdrafts) en el lado de sotavento. El piloto que calcule la

Performance de ascenso de su máquina y descubra que es marginal (ej. 300 fpm) DEBE evitar

cruzar a sotavento, porque las corrientes hundirán la aeronave a tasas muy superiores a las que

el motor puede superar. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

22. El 'Punto Ciego' (Blind Spot) anatómico en cada ojo humano está provocado por:

a) La falta de conos en la fóvea durante la noche.

b) Una cicatriz en la córnea.

c) La ausencia total de células fotorreceptoras (conos y bastones) en el punto donde el nervio óptico se une

a la retina (disco óptico).

d) La fatiga del músculo ciliar tras largos vuelos.

23. El mensaje 'AIRMET' (Airmen's Meteorological Information) proporciona información sobre la

evolución prevista de determinados fenómenos meteorológicos en ruta que NO se incluyeron en

los pronósticos de área para vuelos a baja altura (GAMET), pero que pueden afectar a la

seguridad operacional por debajo del Nivel de Vuelo 100 (o 150). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

24. ¿Qué ocurre si en un helicóptero equipado con un embrague centrífugo automático (sin

correas motorizadas manualmente) el piloto acelera repentinamente el motor por encima de las

RPM de engrane del embrague estando el rotor frenado o sujeto?

a) El motor se parará por seguridad.

b) El rotor de cola girará independientemente.

c) El embrague sufrirá un calentamiento y desgaste catastrófico instantáneo (patinamiento de zapatas),

pudiendo originar fuego y la rotura de la transmisión.

d) Las palas se desplegarán por inercia magnética.
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25. En el compartimento de equipaje, además del límite de peso máximo establecido para ese

compartimento, el piloto debe verificar el 'Límite de Carga sobre el Suelo' (Floor Loading Limit).

Este límite expresa:

a) El centro de gravedad de la bodega.

b) El número máximo de maletas permitidas.

c) La presión máxima permitida que una carga puede ejercer sobre el suelo de la cabina, expresada en libras

por pie cuadrado (lbs/sq.ft) o kg por metro cuadrado, para no hundir o romper la estructura del suelo.

d) El peso del combustible bajo la bodega.

26. En un mensaje METAR, el modificador especial 'FZ' (Freezing / Engelante o Congelante) se

utiliza combinado con el código de un tipo de precipitación o niebla (ej. FZRA, FZFG) para alertar

al piloto de que:

a) Las gotas de agua líquida están subfundidas (a temperaturas bajo cero) y se congelarán

instantáneamente al impactar contra el helicóptero o la pista.

b) Está nevando intensamente.

c) Hay pedrisco y granizo masivo que destrozará el parabrisas.

d) La pista está congelada pero el aire está caliente.

27. Al volar un helicóptero sobrecargado (excediendo la Masa Máxima al Despegue - MTOM), las

consecuencias aerodinámicas y de rendimiento directas incluyen:

a) Mayor recorrido de despegue necesario, menor régimen de ascenso (Rate of Climb), techo de estacionario

OGE/IGE más bajo y reducción dramática de la maniobrabilidad.

b) Mejor planeo en caso de autorrotación.

c) Aumento del techo de servicio.

d) Menor consumo de combustible.

28. Según EASA Part-FCL, para obtener una Licencia de Piloto Privado de Helicóptero PPL(H), el

aspirante debe completar un mínimo de horas de instrucción de vuelo en helicóptero

equivalente a:

a) 35 horas.

b) 150 horas.

c) 45 horas.

d) 100 horas.
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29. Al planificar un vuelo, es importante saber que la presencia de un fuerte VIENTO DE CARA

(Headwind) afectará al rendimiento de la siguiente manera:

a) Disminuirá el tiempo máximo de permanencia en el aire (Endurance).

b) Aumentará la distancia máxima que se puede recorrer (Range).

c) Disminuirá la distancia máxima que se puede recorrer sobre el suelo (Alcance / Range), pero NO afectará

al tiempo máximo que el helicóptero puede mantenerse en el aire (Autonomía / Endurance).

d) Obligará al motor a consumir más combustible por hora.

30. El término SERVICIOS DE TRÁNSITO AÉREO (ATS) es una expresión genérica que se aplica,

según el caso, a:

a) Solo al servicio de control de aeródromo.

b) Al control de aduanas y meteorología.

c) Los servicios de información de vuelo (FIS), servicio de alerta (ALRS), servicio de asesoramiento y servicio

de control de tránsito aéreo (ACC, APP, TWR).

d) Ninguna de las anteriores es correcta.

31. El mareo cinético (Cinetosis o Motion Sickness) es común en pasajeros y pilotos alumnos. Se

produce fundamentalmente por:

a) Las bajas presiones de oxígeno en la cabina.

b) El ruido excesivo de la transmisión del helicóptero.

c) Un conflicto o desajuste sensorial continuo entre la información de movimiento percibida por el sistema

vestibular (oído interno) y la percibida por el sistema visual.

d) La ingesta de cafeína antes del vuelo.

32. En las cartas de navegación VFR OACI 1:500.000, los Espacios Aéreos Restringidos

(Restricted), Peligrosos (Danger) y Prohibidos (Prohibited) se delimitan típicamente mediante

líneas o sombreados y se identifican con la letra de nacionalidad seguida de:

a) La letra R, D o P, y su número designador oficial (ej. LER73, LED14).

b) Las siglas CTR.

c) Las siglas TMA.

d) Círculos rojos intermitentes.
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33. Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, el aire

húmedo (alta humedad relativa) es menos denso que el aire seco (baja humedad relativa). Por

tanto, un helicóptero necesitará menos potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo

que uno seco. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

34. Como quiera que la densidad del aire disminuye al aumentar la altitud, la deflexión del aire

hacia abajo al atravesar el rotor debe aumentar para mantener una sustentación suficiente. Por

tanto hay que aumentar los ángulos de ataque del rotor. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

35. La sustentación varía directamente con la densidad del aire. Si esta aumenta, la

sustentación y la resistencia aumentan; cuando la densidad del aire disminuye, también la

sustentación y la resistencia se reducen. ¿Cuál es el efecto de la densidad del aire?

a) Cuanto mayor es la altitud, menor es la densidad del aire, por lo que a menor presión, menor es la

densidad del aire, y por la misma razón menor es la potencia necesaria para mantener vuelo estacionario.

b) Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, un helicóptero necesitará

más potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo que uno seco.

c) A 10.000 pies, la densidad del aire es solamente un tercio de la que tiene a nivel del mar.

d) A y C son correctas.

36. La 'Curva del hombre muerto' (Diagrama Altura-Velocidad o H-V) proporciona al piloto

información vital que define:

a) Las zonas de vuelo con la mayor eficiencia de consumo de combustible.

b) Las combinaciones específicas de altitud y velocidad desde las cuales resulta muy difícil o imposible

realizar un aterrizaje seguro en autorrotación tras un fallo de motor.

c) El límite de velocidad de nunca exceder (Vne) ajustado según la densidad del aire.

d) El tiempo máximo de reacción permitido para activar el gobernador manual.
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37. En el gráfico de 'Curva de Potencia' del helicóptero, el punto más bajo (valle) de la curva de

potencia total requerida corresponde generalmente a:

a) La velocidad de nunca exceder (Vne).

b) La condición de vuelo estacionario.

c) La velocidad de máxima autonomía (mayor tiempo en el aire).

d) La velocidad de máximo alcance y máxima tasa de ascenso (Vy).

38. Después de donar sangre, la recomendación médica estandarizada para el personal de vuelo

es no pilotar ninguna aeronave durante al menos:

a) 24 horas.

b) 48 horas.

c) 8 horas.

d) 1 semana.

39. ¿Qué ocurre con el sistema ADF cuando la aeronave vuela en las proximidades de una

tormenta eléctrica (Cumulonimbo)?

a) La aguja del ADF sufrirá un 'Error de Tormenta' (Thunderstorm effect), desviándose fuertemente para

apuntar al centro de los relámpagos de la tormenta en lugar de a la estación NDB, ya que el rayo emite

energía LF/MF.

b) El equipo se apaga automáticamente.

c) La precisión mejora un 50%.

d) La aguja se bloquea señalando al Norte Magnético.

40. El ángulo de ataque es:

a) El ángulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y el plano de rotación del rotor.

b) El ángulo formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

c) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) A y C son correctas.

41. El ángulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el ángulo de paso. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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42. Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos

(IFR), se seleccionará y especificará al menos un aeródromo de alternativa de destino en el plan

de vuelo, a no ser que:

a) La duración del vuelo y las condiciones meteorológicas prevalecientes sean tales que exista certidumbre

razonable de que a la hora prevista de llegada (y por un período razonable antes y después), la

aproximación y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones VMC.

b) El aeródromo de aterrizaje previsto está aislado y no exista ningún aeródromo de alternativa de destino

apropiado.

c) El helicóptero cuente con piloto automático de dos ejes.

d) Las alternativas A y B son correctas.

43. El error de 'inclinación' (Dip Error) del compás magnético consiste en la tendencia del imán a

apuntar hacia abajo siguiendo las líneas de fuerza magnética a medida que nos acercamos a los

polos. Esto produce principalmente errores durante:

a) El viraje y la aceleración/deceleración (Errores UNOS/ANDS).

b) La oscilación y la instalación.

c) La calibración en tierra.

d) El ascenso en vertical exclusivamente.

44. Los fuertes 'baches' o sacudidas que experimentan los pilotos y pasajeros en un día soleado

al volar sobre terrenos de distinto calentamiento se deben a las aceleraciones verticales

causadas por:

a) Las corrientes convectivas (térmicas ascendentes).

b) Las corrientes horizontales de cizalladura.

c) El flujo advectivo de los frentes fríos.

d) La estela de los motores.

45. Cuando a una aeronave en vuelo VFR se le transfiere a una dependencia de Servicio de

Información de Vuelo (FIS - Flight Information Service), el indicativo de llamada en tierra para

este servicio suele tener el sufijo:

a) RADAR.

b) INFORMATION (Información).

c) CONTROL.

d) DELIVERY.
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46. Una 'Aeronotificación Especial' (Special Air-Report / ARS) corresponde a:

a) Reportes de rutina en los puntos ATS/MET obligatorios.

b) Los pronósticos TAF.

c) Un informe de seguridad crítico emitido por una aeronave cuando se encuentra con fenómenos

meteorológicos peligrosos que no estaban previstos o reportados previamente (ej. turbulencia severa o

engelamiento fuerte).

d) El plan de vuelo presentado por el piloto.

47. En caso de necesitar utilizar un extintor portátil dentro de la cabina de vuelo de un

helicóptero cerrado para apagar un fuego eléctrico, ¿qué tipo de extintor NO debería utilizar

nunca debido a que su polvo sofocante y ciego arruinaría la visibilidad y la capacidad de respirar

del piloto?

a) Extintor de polvo químico seco (Dry Chemical).

b) Extintor de gas Halón.

c) Extintor de gases limpios equivalentes al Halón (Ej. FM-200).

d) Extintor de CO2 purificado.

48. Con los siguientes datos de un vuelo de travesía: Combustible total consumido: 70 US Gal.

Tiempo de vuelo: 150 Minutos. Determinar la razón de consumo horario (Fuel Flow):

a) 20 G.P.H.

b) 28 G.P.H.

c) 30 G.P.H.

d) 32 G.P.H.

49. Si usted no ha entendido una instrucción del controlador y necesita que se la repita

completamente, debe decir:

a) REPEAT.

b) SAY AGAIN (Repita).

c) WHAT?

d) CONFIRM.
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50. En el sistema de transmisión del helicóptero, la función de la 'Unidad de Rueda Libre' (Sprag

Clutch / Freewheeling Unit) es crítica porque:

a) Evita que el rotor principal gire más rápido que el rotor de cola.

b) Permite arrancar el motor sin que las palas empiecen a girar inmediatamente.

c) Sincroniza la velocidad del motor de pistón.

d) Permite desacoplar automáticamente el sistema del rotor respecto al motor cuando las RPM del motor

caen por debajo de las del rotor, posibilitando la autorrotación.

51. Si su helicóptero experimenta una FALLA DE MOTOR (Engine Failure) durante el vuelo de

crucero, la reacción vital e instantánea (en menos de 1 o 2 segundos) que debe realizar el piloto

para evitar la caída catastrófica de las RPM del rotor es:

a) Aplicar máxima potencia residual.

b) Tirar del cíclico hacia atrás.

c) BAJAR completamente la palanca de Paso Colectivo (Down Collective) para entrar en autorrotación, y

ajustar los pedales.

d) Cerrar la válvula de combustible y rezar.

52. El alfabeto fonético de OACI asigna una palabra específica a cada letra. La pronunciación de

la letra 'W' es:

a) Washington.

b) Water.

c) Whiskey (Uis-ki).

d) William.

53. Según el siguiente fragmento de vientos y temperaturas de la Sección II de un GAMET:

WIND/T: 020HFT AMSL 180/10KT PS15 -- 050HFT AMSL 090/02KT PS15 -- 070HFT AMSL 060/02KT

PS14 -- 100HFT AMSL 120/10KT PS10. ¿Cuál es el viento previsto a 5.000 pies de altitud

(050HFT)?

a) Del rumbo 180° con 10 nudos.

b) Del rumbo 120° con 10 nudos.

c) Proveniente de 090° geográficos con una intensidad de apenas 2 nudos (090/02KT).

d) Del rumbo 060° con 2 nudos.
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54. En presencia de un fuerte VIENTO DE CARA (Headwind) en ruta, la técnica operativa

recomendada para maximizar el alcance (Best Range) sobre el suelo es:

a) AUMENTAR ligeramente la velocidad aerodinámica de crucero (Vbro) para pasar menos tiempo expuesto

al efecto frenador del viento en contra.

b) Reducir la velocidad al máximo para ahorrar combustible.

c) Mantener exactamente la misma Vbro del manual de vuelo porque el viento no afecta al rendimiento de la

aeronave en el aire.

d) Entrar en autorrotación para planear.

55. En la codificación de un pronóstico de aeródromo (TAF) o en un METAR, ¿cuáles son los

ÚNICOS tipos de nubosidad a los que se les añade obligatoriamente la abreviatura del tipo de

nube después de la altura?

a) Altocúmulos (AC).

b) Cumulonimbos (CB) y Cúmulos de gran desarrollo vertical / acastillados (TCU).

c) Cúmulos (CU).

d) Estratos (ST).

56. De acuerdo con el Reglamento del Aire (SERA), los vuelos VFR no se efectuarán por encima

del nivel de vuelo FL 195, ni a velocidades transónicas o supersónicas, a menos que:

a) El piloto considere que el clima es óptimo.

b) El helicóptero tenga oxígeno a bordo.

c) Exista una autorización explícita de la autoridad ATS competente y se reciba el permiso del Control de

Tránsito Aéreo (ATC).

d) Nunca pueden volar por encima de FL 100.

57. La molestia por expansión de gases gastrointestinales atrapados corresponde a uno de los

disbarismos más frecuentes en altitudes elevadas no presurizadas. Al ascender, la presión

externa cae, por lo que el gas interno se expande, pudiendo provocar dolores cólicos severos.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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58. El 'Norte Magnético' (Magnetic North), al cual apuntan los compases de todas las aeronaves

y en función del cual se numeran las pistas de todos los aeropuertos del mundo (ej. Pista 27,

09), es una ubicación fija e inmutable en el mapa terrestre. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El polo norte magnético se desplaza constantemente de año en año, lo que obliga a las cartas

aeronáuticas a actualizar periódicamente su declinación/variación).

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

59. A diferencia de la mayoría de los aviones ligeros, en los helicópteros el cálculo del Centro de

Gravedad LATERAL (Lateral CG) es sumamente crítico y de obligado cumplimiento. Un

desequilibrio lateral severo (ej. un pasajero muy pesado en un lado y sin contrapeso en el otro)

puede agotar el recorrido lateral del cíclico y provocar el vuelco de la aeronave al despegar.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

60. ¿Cuál es la pronunciación correcta de la letra 'J' en el alfabeto fonético de la OACI?

a) Japan.

b) Juliett.

c) Juliet.

d) Jupiter.

61. Dentro de las señales visuales internacionales SAR, una letra 'Y' (Yes) grande formada en el

suelo significa:

a) Requerimos alimentos y agua.

b) Tenemos heridos graves.

c) Sí (Afirmativo).

d) Aterrice aquí.
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62. Se considera 'Personal Aeronáutico' a aquel que desempeña a bordo de las aeronaves o en

tierra funciones técnicas esenciales para la seguridad del vuelo, incluyendo pilotos, mecánicos

de mantenimiento (LAME), y controladores de tránsito aéreo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

63. En un helicóptero equipado con motor de pistón, el mando de 'Mezcla' (Mixture control) se

utiliza primariamente para:

a) Ajustar y empobrecer (lean) la cantidad de combustible mezclada con el aire a medida que la altitud

aumenta y el aire se vuelve menos denso, manteniendo la eficiencia correcta de combustión.

b) Enriquecer la mezcla sistemáticamente a altitudes extremas para obtener mayor potencia máxima.

c) Ajustar las revoluciones de ralentí del motor durante el encendido en frío.

d) Mezclar aceite y combustible internamente (motores de 2 tiempos).

64. En operaciones con motores turboeje (Turboshaft), el término 'Flameout' (Apagado de llama)

define concretamente a:

a) La inyección del fluido de extinción del sistema contra incendios en el carenado.

b) La pérdida imprevista de la combustión estable en la cámara de combustión, provocando que el motor se

detenga de forma repentina. Puede darse por ingestión masiva de agua, hielo, falta de combustible o

disrupción del aire inducido.

c) Un exceso de combustión inyectada fuera de tiempo (Afterburner/Postcombustión no deseada).

d) El sobrecalentamiento y la posterior desintegración termomecánica de las palas del compresor primario

(N1).

65. Un factor de carga sostenido de 2G en un helicóptero durante una maniobra significa que:

a) Las RPM del rotor se han duplicado.

b) El peso aparente de la aeronave que deben soportar las palas es el doble de su peso real.

c) La velocidad del helicóptero es el doble de la Vne.

d) El motor está entregando la mitad de su potencia.
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66. Si después de aterrizar en un área externa o de campo no hay amarres disponibles

(Tie-downs), para asegurar las palas del rotor del helicóptero contra ráfagas fuertes de viento

que puedan causar daños por 'flapeo' de la pala en tierra (Blade sailing), la mejor acción es

estacionar la aeronave protegida del viento y usar las fundas y cuerdas de sujeción (Blade

tie-downs) originales del fabricante. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

67. Se denomina Fase de Alerta (ALERFA) a la situación que existe:

a) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas no se consigan noticias de

la aeronave.

b) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos

siguientes a la hora prevista, y no se pueda restablecer la comunicación.

c) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento no son normales (pero

no hasta el extremo de un aterrizaje forzoso), o cuando se sospeche que es objeto de interferencia ilícita.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

68. Autorrotación:

a) Es un término usado para designar la condición de vuelo durante la cual el motor no suministra potencia y

el rotor principal es accionado únicamente por la acción del viento relativo.

b) Es una condición de descenso controlado cuando el motor no suministra potencia.

c) Condición de vuelo en que el aire fluye libremente hacia arriba, a través del disco del rotor ante una falla

del suministro de potencia.

d) Todas las anteriores.

69. Debido a que el DME mide la distancia oblicua (Slant Range), el mayor error (donde el DME

indicará una distancia sustancialmente mayor que la distancia horizontal real sobre el suelo)

ocurrirá cuando la aeronave se encuentre:

a) A muy baja altitud y muy lejos de la estación.

b) Volando a más de 100 NM de distancia.

c) Volando a gran altitud, directamente en la vertical (por encima) de la estación DME (donde indicará su

altitud en millas náuticas en lugar de cero).

d) En tierra antes del despegue.
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70. Al volar en zonas costeras o sobre el mar, ¿qué tipo de niebla se forma de manera masiva

cuando una masa de aire relativamente cálida y húmeda es empujada por el viento sobre una

superficie de mar/tierra significativamente más fría, enfriándose el aire por contacto por debajo

de su punto de rocío?

a) Niebla de radiación profunda.

b) Niebla orográfica de ascenso.

c) Niebla de Advección (Advection Fog).

d) Humo industrial costero.

71. En el intercambio de gases en los alvéolos pulmonares, el oxígeno pasa a la sangre donde se

une químicamente a una proteína transportadora presente en los glóbulos rojos, llamada:

a) Glucosa.

b) Plaquetas.

c) Melatonina.

d) Hemoglobina.

72. Resonancia de Suelo: Ocurre cuando el helicóptero hace contacto con el suelo durante el

aterrizaje o mientras está en contacto con el suelo durante un intento de despegue. Cuando una

de las ruedas del helicóptero golpea con el suelo antes que las otras, el choque es transmitido al

rotor a través del fuselaje, pudiendo originar un desplazamiento de las palas de su posición

produciendo una disimetría geométrica en su plano de giro. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

73. En el desafortunado caso de tener que realizar un amaraje de emergencia (Ditching) en el

agua con un helicóptero sin flotadores, el procedimiento general recomienda:

a) Realizar una autorrotación normal, pero justo antes de que el rotor principal golpee el agua tras la toma,

abandonar la aeronave o prepararse para que esta se invierta (se dé la vuelta) muy rápidamente por el peso

de los motores superiores.

b) Aterrizar con morro empicado bajo el agua.

c) Entrar verticalmente a máxima velocidad.

d) Acelerar hasta la Vne en el impacto.
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74. En referencia a la configuración del rotor de cola de un helicóptero, el sistema tipo

'Fenestron' se caracteriza por:

a) Suprimir completamente el rotor de cola dirigiendo el escape de la turbina hacia el botalón.

b) Utilizar dos rotores principales coaxiales superpuestos contrarrotatorios.

c) Estar montado libremente y muy expuesto en la punta del cono de cola.

d) Consistir en un rotor multipala entubado o carenado y embutido en la estructura de la deriva vertical, lo

cual disminuye la resistencia aerodinámica y aumenta la seguridad del personal en tierra.

75. En la terminología de esfuerzos estructurales aeronáuticos, el esfuerzo de 'Torsión' (Torsion)

se define como:

a) La fuerza que tiende a retorcer un material, típica en el eje del rotor principal o de cola cuando el motor

aplica potencia contra la resistencia aerodinámica.

b) La fuerza que tiende a estirar o alargar un componente.

c) La fuerza que tiende a aplastar o comprimir un componente.

d) El deterioro progresivo de un material debido a vibraciones continuas.

76. Un radiofaro NDB (Non-Directional Beacon) transmite una onda de radio de baja y media

frecuencia. La estación a bordo que recibe, procesa y marca la dirección de esta señal hacia la

antena en tierra es:

a) El Transpondedor.

b) El receptor ADF (Automatic Direction Finder).

c) El equipo DME.

d) El marcador intermedio (MM).

77. La Velocidad de 'Nunca Exceder' (Vne) en un helicóptero está marcada en el anemómetro

con una línea roja. Debido a las leyes de la aerodinámica y la compresibilidad en las palas, el

valor límite de la Vne:

a) Se mantiene constante en todas las altitudes.

b) Aumenta a medida que el helicóptero gana altitud.

c) Disminuye progresivamente a medida que aumenta la altitud de densidad. (A mayor altitud, la TAS es

mayor que la IAS, acercando la punta de la pala a la barrera del sonido y la pala que retrocede a la pérdida).

d) Solo depende de la temperatura del aceite.
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78. La expresión 'Plan de Vuelo' (FPL) se aplica:

a) A la información completa (formulario FPL) que comprende la totalidad de la ruta de un vuelo.

b) Exclusivamente a los vuelos que cruzan fronteras internacionales.

c) A la información limitada o 'plan de vuelo abreviado' que se transmite por radio al ATC para obtener un

permiso para una parte menor del vuelo, como ingresar a una zona de control (CTR).

d) Las alternativas A y C son correctas según el contexto.

79. En el caso de tomar medicación de venta libre (sin receta) para un simple resfriado (como

antihistamínicos o descongestionantes), la regla EASA para un piloto es:

a) No volar. Estos medicamentos pueden causar somnolencia severa, mareos y reducción del tiempo de

reacción (efectos que se multiplican con la altitud). Se debe consultar a un Examinador Médico Aéreo (AME)

antes de volar.

b) Se puede volar siempre que la dosis sea la mitad.

c) No hay restricciones para la medicación sin receta.

d) Solo afecta si el vuelo es nocturno.

80. La 'Ley de Yerkes-Dodson' describe la relación entre el nivel de alerta (arousal) o estrés, y el

rendimiento humano. Según esta ley:

a) El rendimiento siempre aumenta a medida que aumenta el estrés.

b) El rendimiento máximo se alcanza en un nivel intermedio de estrés (estrés óptimo o eustrés). Si el estrés

es demasiado bajo hay aburrimiento, y si es demasiado alto hay pánico y reducción de la capacidad.

c) El rendimiento disminuye linealmente a medida que aumenta el estrés.

d) El nivel de estrés no tiene ningún efecto comprobable en tareas motoras complejas.

81. En la transmisión de horas, en aviación se utiliza habitualmente el Tiempo Universal

Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estándar de

comunicaciones de OACI el piloto transmitirá habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusión sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.

c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.
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82. En el caso de que la comunicación por radio se establezca en un idioma distinto al inglés (ej.

español), los números se transmitirán pronunciando cada dígito por separado, excepto cuando

se trata de centenas y miles de números redondos (ej. altitud de 5.000 pies o visibilidad de

3.000 metros). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

83. Si el meteorólogo determina que NO se prevé la ocurrencia de NINGÚN fenómeno

meteorológico peligroso correspondiente a la Sección I en un GAMET, entonces el informe

indicará:

a) En EASA, normalmente se omitirá la línea de fenómeno en el texto, o se insertará explícitamente el

término 'HAZARDOUS WX NIL' (A veces solo se usa NIL para parámetros sin incidencias).

b) Con un grupo de diagonales (////).

c) Mediante una línea de ceros contiguos.

d) El GAMET se anulará.

84. El 'Vuelco Dinámico' (Dynamic Rollover) requiere tres elementos para producirse: un punto

de pivote (ej. patín atascado), una fuerza de balanceo, y:

a) Viento de cola extremo que desestabiliza el rotor.

b) Pérdida total de la eficacia del rotor de cola.

c) Sustentación del rotor principal (casi igual al peso del helicóptero).

d) Falla inminente del gobernador del motor.

85. En aviación, la causa más frecuente y desencadenante de la hiperventilación en un piloto,

independientemente de su experiencia, suele ser:

a) Respirar oxígeno puro de la mascarilla.

b) Factores emocionales agudos: estrés grave, ansiedad, miedo o pánico ante una emergencia (carga de

trabajo extrema).

c) La ingesta de alcohol previa al vuelo.

d) La falta estricta de oxígeno a 5.000 pies.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

86. Al entrar en autorrotación tras un fallo de motor a altitud de crucero, la primera acción

inmediata e instintiva del piloto debe ser:

a) Bajar el paso colectivo completamente para evitar la caída irreversible de las RPM del rotor.

b) Aumentar el paso colectivo para ganar algo de altura antes de planear.

c) Tirar del cíclico hacia atrás bruscamente para detener el helicóptero.

d) Empujar el pedal derecho a fondo.

87. En el caso excepcional de que un controlador emita una instrucción general a 'TODAS LAS

ESTACIONES' (ALL STATIONS), no se espera que ninguna aeronave acuse recibo a menos que el

mensaje lo solicite expresamente. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

88. Según las recomendaciones de la medicina aeronáutica de EASA respecto al buceo autónomo

(Scuba diving), debido a la acumulación de nitrógeno en la sangre y el riesgo de enfermedad

descompresiva al volar:

a) No se debe volar hasta pasadas 4 horas.

b) Un piloto no debe volar antes de 12 horas tras bucear sin paradas de descompresión, y debe esperar al

menos 24 horas si las inmersiones requirieron paradas de descompresión.

c) Se puede volar inmediatamente siempre que no se superen los 8.000 pies.

d) Hay que esperar 48 horas sin excepción.

89. En un mapa meteorológico de altura o superficie, una línea 'Isoterma' se define como:

a) Línea que une puntos con igual velocidad del viento.

b) Línea que une puntos de igual presión barométrica.

c) Línea imaginaria que une puntos geográficos que tienen la misma temperatura.

d) Línea que indica la dirección del campo magnético.
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90. El error mecánico inherente al compás magnético de su aeronave, provocado por la

interferencia de los campos magnéticos del motor, radios y metales del propio helicóptero,

recibe el nombre de:

a) Inclinación (Dip).

b) Variación o Declinación (Variation).

c) Desviación (Deviation).

d) Deriva (Drift).

91. Existe una fórmula empírica para calcular aproximadamente la altura de la base de los

cúmulos convectivos conociendo la temperatura en superficie (T) y el punto de rocío (Td). Si

T=20°C y Td=12°C (Diferencia o Spread = 8°C), la base de las nubes estará aproximadamente a:

a) 800 pies AGL.

b) 1.200 pies AGL.

c) 3.200 pies AGL. (La diferencia se multiplica por 400 pies/ºC).

d) 8.000 pies AGL.

92. Al informar de su altitud por radio, si su altímetro está ajustado a la presión estándar de

1013,2 hPa (QNE), usted debe notificar su altitud utilizando el término:

a) Altitud (Altitude).

b) Altura (Height).

c) Elevación (Elevation).

d) Nivel de Vuelo (Flight Level - FL).

93. La Altitud de Transición (Transition Altitude - TA) marca el límite vertical superior en el que

una aeronave deja de volar referenciada al QNH local y cambia su altímetro a QNE (1013 hPa).

La TA en Europa:

a) Es siempre 18.000 pies fijos como en Estados Unidos.

b) Es de 5.000 pies en todos los países.

c) Varía según el país e incluso según la región de información de vuelo (FIR) o el aeropuerto específico (ej.

en España suele ser 6.000 pies, en Reino Unido 3.000 pies, en Alemania 5.000 pies).

d) Solo aplica a vuelos IFR, los VFR nunca cambian el QNH.
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94. La articulación de arrastre o avance-retroceso (Lead-Lag hinge) en un cubo de rotor

completamente articulado tiene la función específica de:

a) Permitir que las palas se inclinen hacia arriba formando el cono durante el vuelo.

b) Absorber las variaciones de velocidad de la pala en el plano de rotación, las cuales son producidas por el

Efecto de Coriolis al realizar el batimiento.

c) Permitir al piloto cambiar el ángulo de paso de cada pala de forma individual mediante el cíclico.

d) Evitar la transmisión de fuerzas aerodinámicas al rotor de cola.

95. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.

96. Según el TAF: LEBB 140350Z 1406/1506 27016G27KT 9999 SCT018 BECMG 1408/1410

30013G25KT BKN080 TN00/1408Z BECMG 1412/1414 35010KT TX05/1418Z PROB30 TEMPO

1418/1500 02015KT PROB30 TEMPO 1421/1502 7000 SHRA BKN015 BECMG 1504/1506 VRB03KT=

¿En qué periodo se espera que pueda haber precipitación en Bilbao (LEBB)?:

a) Entre las 06Z y las 10Z de la mañana.

b) Probablemente (PROB30) de forma temporal entre las 21:00 UTC del día 14 y las 02:00 UTC del día 15, en

forma de chubascos de lluvia (SHRA).

c) No se pronostica ninguna precipitación.

d) Exclusivamente después de las 06:00 UTC del día 15.

97. En el diseño de turbinas aeronáuticas, el compresor encargado de introducir grandes flujos

de aire comprimido a la cámara de combustión puede ser, constructivamente, de dos tipos

principales:

a) Axial (haces longitudinales con múltiples etapas de álabes) y Centrífugo (rodete expulsor radial). En

pequeños helicópteros es común encontrar una combinación de ambos.

b) Rotatorio simple y de engranaje fijo planetario.

c) De aspersión directa y compresor libre inyectado.

d) Doble cámara de bujías incandescentes en tándem y radial asimétrico.
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98. La presencia de tormentas (nubes Cumulonimbos) es el indicador visual más fiable y seguro

de la existencia de un aire extremadamente inestable y turbulento. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

99. En el caso de que usted escuche una baliza de emergencia ELT transmitiendo de forma

continua y desatendida en la frecuencia 121.5 MHz durante un vuelo, su responsabilidad es

notificarlo a la torre o centro de control más próximo, indicando su posición, altitud y el

momento en que escuchó la señal por primera y última vez. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

100. Usted está sintonizando una estación VOR. El selector omnidireccional (OBS) está ajustado

a 090° y el indicador To/From muestra 'FROM' con la barra del CDI centrada. Su aeronave se

encuentra volando hacia el norte (Rumbo Magnético 360°). ¿En qué radial se encuentra usted

físicamente respecto a la estación?

a) En el radial 090°. El rumbo actual de la aeronave no afecta la indicación posicional del VOR.

b) En el radial 270°.

c) En el radial 360°.

d) En el QDM 090°.

101. Si un helicóptero tiene depósitos de combustible de tamaño estándar y depósitos auxiliares

de largo alcance (Aux tanks), la regla fundamental al consumir el combustible en vuelo es

quemar siempre primero el de los depósitos auxiliares o aquellos que tiendan a desplazar el CG

fuera de los límites deseados. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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102. La velocidad 'Vy' marcada en el manual de vuelo (RFM) del helicóptero se define como:

a) La velocidad de mejor Régimen o Tasa de ascenso (Best Rate of Climb). Proporciona la mayor ganancia de

altitud en el menor tiempo posible.

b) La velocidad de mejor Ángulo de ascenso (Vx).

c) La velocidad máxima de planeo en autorrotación.

d) La velocidad mínima de control.

103. Efecto de Flujo Transversal: El aumento de la velocidad hacia abajo del aire en la parte

trasera del disco, origina una disminución del ángulo de ataque y de la sustentación de la pala,

lo que unido al efecto de precesión giroscópica hace que el disco del rotor se incline hacia la

derecha (lado de la pala que avanza). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

104. El sistema anticolisión de a bordo TCAS I (Traffic Collision Avoidance System I) proporciona

exclusivamente:

a) Avisos de Resolución evasiva (Resolution Advisories - RA).

b) Avisos de Tráfico (Traffic Advisories - TA) visuales y auditivos que ayudan al piloto a buscar el tráfico, pero

NO tiene capacidad para generar avisos o comandos de resolución sobre cómo esquivarlo.

c) Comandos de piloto automático para evasión lateral.

d) Alertas de proximidad contra el terreno (EGPWS).

105. La sustentación en la punta de la pala en flecha se sitúa por detrás del eje elástico de la

pala. Si la pala que avanza llega a adquirir un ángulo de ataque negativo a gran velocidad, la

sustentación en la punta hará retorcerse el borde de ataque de la pala hacia arriba, y reducirá la

pérdida de sustentación y el aumento de resistencia debidos a la sustentación negativa. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.
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106. El 'Estado de Anillo de Vórtice' (Vortex Ring State) es una condición aerodinámica peligrosa

que se desarrolla cuando:

a) El helicóptero vuela a alta velocidad (Vne) en vuelo recto y nivelado.

b) Se desciende a baja velocidad horizontal (casi nula) con potencia aplicada y una alta tasa de descenso,

haciendo que el rotor recicle sus propios vórtices.

c) Se realiza una autorrotación perfecta con el motor desacoplado.

d) El helicóptero entra en el efecto suelo de manera repentina.

107. Los requisitos básicos obligatorios para el otorgamiento de una Licencia de Piloto Privado

de Helicóptero (PPL(H)) bajo EASA son:

a) Edad mínima (17), Certificado Médico Clase 2, Curso de instrucción teórica y práctica en una ATO/DTO,

Exámenes teóricos aprobados y Prueba de Pericia (Skill Test) aprobada.

b) Edad mínima 18 años y 100 horas de vuelo.

c) Solo la opción A detalla los requisitos correctos.

d) Certificado Médico Clase 1 y experiencia comercial.

108. La 'Carga alar' o 'Carga del disco del rotor' (Disc Loading) se define matemáticamente

como:

a) El peso total dividido por la longitud de una pala.

b) El Peso Bruto total del helicóptero dividido por el Área total descrita por el disco del rotor principal.

c) La velocidad del rotor dividida por el peso.

d) El peso en vacío del helicóptero.

109. En el sistema eléctrico, un 'Relé' (Relay) o 'Contactor' se emplea principalmente para:

a) Aumentar el voltaje de la batería para el arranque.

b) Actuar como un interruptor controlado remotamente, permitiendo que un circuito de bajo amperaje (como

el interruptor en el panel) conecte o desconecte un circuito de alto amperaje (como el motor de arranque),

evitando llevar cables gruesos y peligrosos hasta la cabina.

c) Rectificar la corriente AC en DC.

d) Proteger los equipos electrónicos de picos de tensión al fundirse internamente.
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110. PLAN DE VUELO ACTUALIZADO (CPL) es el plan de vuelo que comprende las modificaciones,

si las hay, que resultan de incorporar autorizaciones posteriores emitidas por el ATC. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

111. Si una aeronave mantiene un viraje coordinado constante durante más de 20 segundos, la

endolinfa de los canales semicirculares alcanza la misma velocidad que el propio canal y los

cilios capilares vuelven al centro. ¿Qué percibirá falsamente el sistema vestibular en este

estado?

a) Sensación de ascenso incontrolable.

b) Sensación de estar virando cada vez más rápido.

c) Percibirá que la aeronave ya no está virando, dando la falsa sensación de vuelo recto y nivelado.

d) Sensación de pérdida de potencia del motor.

112. En la anatomía del sistema vestibular, los 'Órganos Otolíticos' (sáculo y utrículo) contienen

pequeños cristales de calcio llamados otolitos. Estos son los responsables biológicos de

detectar:

a) La gravedad y las aceleraciones/deceleraciones LINEALES (movimientos hacia adelante, atrás, arriba y

abajo).

b) Exclusivamente las aceleraciones angulares o giros.

c) Las altas frecuencias sonoras.

d) Los cambios de presión atmosférica.

113. Al volar utilizando el instrumento indicador de un ADF con la rosa de rumbos FIJA en el

Norte (0° en la parte superior), la aguja apunta a la estación. ¿Qué nombre recibe la lectura

directa que hacemos en el borde exterior del instrumento donde apunta la aguja?

a) Marcación Relativa (Relative Bearing), que es el ángulo medido en sentido horario desde el morro de la

aeronave hasta la estación.

b) Rumbo Magnético.

c) Marcación Magnética (QDM).

d) QDR.
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114. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), respecto a los cambios en el Plan de Vuelo en la

velocidad de crucero:

a) Si la velocidad verdadera (TAS) varía en un 2%, se notificará al ATC.

b) Si el promedio de la velocidad verdadera (TAS) al nivel de crucero entre puntos de notificación varía, o se

espera que varíe, en un 5% (en más o en menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificará

al ATC.

c) Si la velocidad varía en un 15%, se notificará al ATC.

d) No es necesario notificar variaciones de velocidad a menos que superen el 25%.

115. Según la información de un pronóstico de área GAMET, en la Sección II (Sistemas de

Presión), usted lee: SECN II PSYS 06 L 1004 HPA N46 W05. El símbolo 'L' significa:

a) Lluvia y chubascos en disminución.

b) Hielo Ligero a moderado en nubes CB.

c) Localizado a las 06:00 UTC.

d) Un centro de Baja Presión (Low pressure system / Borrasca) con presión central de 1004 hPa.

116. De acuerdo con el alfabeto fonético internacional de la OACI, la matrícula 'EC-YRK' debe

pronunciarse en radiotelefonía como:

a) Echo Charlie - Yankee Romeo Kilo.

b) Echo Charlie - Yellow Romeo Kilogram.

c) Espana Charlie - Yankee Romeo Kilo.

d) Echo Charlie - Yankee Romeo Kilo. (Nota: en la pronunciación estandarizada OACI, la K es Kilo).

117. Durante una autorrotación estabilizada, si el piloto tira del cíclico hacia atrás para realizar

un 'flare' (ensanchamiento), ¿qué ocurre inmediatamente con las RPM del rotor principal?

a) Disminuyen debido al aumento del ángulo de ataque colectivo.

b) Aumentan debido al mayor volumen de flujo de aire ascendente que atraviesa el disco del rotor.

c) Se mantienen completamente constantes gracias a la unidad de rueda libre.

d) Disminuyen debido a la pérdida de velocidad aerodinámica.
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118. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (tracción) de la zona

propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y de pérdida son

iguales. Si las RPM aumentan por una corriente de aire ascendente, el resultado es:

a) Una disminución global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tenderá a disminuir su velocidad hasta

encontrar su equilibrio.

b) Un aumento continuo en las RPM del rotor.

c) Una aceleración en el retraso del rotor hasta sobrepasar sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

119. Si la tracción y la sustentación son menores que el peso y la resistencia, el helicóptero

desciende verticalmente, y si son mayores que el peso y la resistencia, el helicóptero sube

verticalmente. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

120. Una limitación estructural vital del helicóptero es el 'Peso Máximo al Despegue' (MTOM).

¿Existe un 'Peso Máximo al Aterrizaje' (MLM - Maximum Landing Mass) estructural que pueda ser

diferente al MTOM?

a) Verdadero. En algunas aeronaves comerciales o grandes, el MLM es menor que el MTOM, exigiendo

quemar combustible antes de aterrizar para no sobrecargar el tren de aterrizaje. En helicópteros ligeros

suelen ser idénticos.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   A  04:   B 

 05:   B  06:   D  07:   C  08:   A 

 09:   D  10:   B  11:   C  12:   D 

 13:   D  14:   B  15:   A  16:   A 

 17:   B  18:   B  19:   B  20:   A 

 21:   A  22:   C  23:   A  24:   C 

 25:   C  26:   A  27:   A  28:   C 

 29:   C  30:   C  31:   C  32:   A 

 33:   B  34:   A  35:   D  36:   B 

 37:   D  38:   A  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   D  43:   A  44:   A 

 45:   B  46:   C  47:   A  48:   B 

 49:   B  50:   D  51:   C  52:   C 

 53:   C  54:   A  55:   B  56:   C 

 57:   A  58:   B  59:   A  60:   B 

 61:   C  62:   A  63:   A  64:   B 

 65:   B  66:   A  67:   D  68:   D 

 69:   C  70:   C  71:   D  72:   A 

 73:   A  74:   D  75:   A  76:   B 

 77:   C  78:   D  79:   A  80:   B 

 81:   B  82:   A  83:   A  84:   C 
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 85:   B  86:   A  87:   A  88:   B 

 89:   C  90:   C  91:   C  92:   D 

 93:   C  94:   B  95:   C  96:   B 

 97:   A  98:   A  99:   A  100:   A 

 101:   A  102:   A  103:   A  104:   B 

 105:   A  106:   B  107:   C  108:   B 

 109:   B  110:   A  111:   C  112:   A 

 113:   A  114:   B  115:   D  116:   D 

 117:   B  118:   A  119:   A  120:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70:  71:  72: 

 73:  74:  75:  76: 

 77:  78:  79:  80: 

 81:  82:  83:  84: 
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 105:  106:  107:  108: 

 109:  110:  111:  112: 

 113:  114:  115:  116: 
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