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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la cartografía topográfica VFR, las variaciones de elevación del terreno (el relieve) se

representan visualmente mediante curvas de nivel (contour lines), cotas de elevación (spot

elevations) y, frecuentemente, mediante el uso de 'Tintas hipsométricas', que son:

a) Patrones de colores progresivos (ej. verde para llanuras, pasando a marrón y blanco) que rellenan el

espacio entre curvas de nivel para mostrar rápida e intuitivamente las bandas de altitud del relieve.

b) Líneas que unen puntos de igual variación magnética.

c) Sombreados negros que marcan solo las áreas prohibidas.

d) Las líneas de profundidad del agua (batimetría).

02. En un mensaje de aeródromo METAR, ¿cuándo utiliza el observador el descriptor 'BR' (Mist -

Neblina) en lugar de 'FG' (Fog - Niebla) en el grupo de tiempo presente?

a) Se usa BR cuando llueve y FG cuando nieva.

b) Se usa BR solo en aeródromos costeros.

c) Se utiliza BR (Neblina) cuando la visibilidad meteorológica está restringida por gotitas de agua

suspendidas pero permanece entre 1.000 metros y 5.000 metros. Si baja de 1.000 metros, se califica como

FG.

d) BR indica neblina de arena y FG niebla química.

03. La presión barométrica (atmosférica) que puede medirse con un barómetro es, físicamente,

el peso que ejerce una columna de aire sobre una unidad de superficie determinada, desde ese

punto hasta el límite superior de la atmósfera. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

04. El proceso de adaptación total de los ojos a la oscuridad (regeneración de la rodopsina en los

bastones) requiere aproximadamente 30 minutos. Evitar luces blancas intensas y usar

iluminación de cabina atenuada o roja ayuda a preservar esta adaptación nocturna. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

05. Aparte del factor emocional, la hiperventilación puede ser inducida de manera subconsciente

o refleja por otras causas, tales como:

a) Dolor severo.

b) Mareo cinético (Motion Sickness).

c) La propia hipoxia hipóxica (el cuerpo hiperventila intentando captar más oxígeno).

d) Todas las anteriores.

06. En la navegación, la fórmula matemática básica para encontrar el Tiempo (T) requerido para

un vuelo es:

a) Tiempo = Distancia x Velocidad.

b) Tiempo = Distancia / Velocidad (Ground Speed).

c) Tiempo = Velocidad / Distancia.

d) Tiempo = Distancia + Viento.

07. Si el Centro de Gravedad de la aeronave está perfectamente en el centro del límite durante

el despegue, no hay forma de que se desplace fuera del límite trasero (Aft Limit) durante el

vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (A medida que el combustible se consume en vuelo, el Centro de Gravedad 'migra' y se mueve. Si

el tanque de combustible está situado por delante del mástil del rotor, al quemar peso delantero, el CG se

desplazará hacia atrás y podría exceder el límite trasero antes del aterrizaje).

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

08. La elevada altitud de densidad reduce la capacidad de estacionario del helicóptero. Con una

condición dada de carga, cuanto mayor es la altitud de densidad más bajo es el techo de

estacionario, es decir, la altura a la cual el helicóptero tiene capacidad para hacer vuelo

estacionario disminuye cuando la altitud de densidad aumenta. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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09. Si calamos el altímetro con el QFE local antes del despegue, el altímetro indicará cero en la

pista, y en vuelo indicará la altura sobre dicho aeródromo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

10. La palabra 'OUT' (Terminado / Fuera) se utiliza en radiotelefonía para indicar: 'Este

intercambio de transmisiones ha terminado y NO se espera ninguna respuesta'. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

11. Las instrucciones operativas detalladas acerca de las medidas que la tripulación debe

adoptar en caso de que surjan situaciones de emergencia con mercancías peligrosas están

incluidas en:

a) El Manual de Vuelo del Helicóptero (RFM).

b) El certificado médico del piloto.

c) El Manual de Operaciones (OM) del explotador aéreo.

d) El certificado de aeronavegabilidad.

12. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'Q' se pronuncia correctamente como:

a) Queen.

b) Quebec (Ké-bec).

c) Quito.

d) Quasar.
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13. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), respecto a los cambios en el Plan de Vuelo en la

velocidad de crucero:

a) Si la velocidad verdadera (TAS) varía en un 2%, se notificará al ATC.

b) Si el promedio de la velocidad verdadera (TAS) al nivel de crucero entre puntos de notificación varía, o se

espera que varíe, en un 5% (en más o en menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificará

al ATC.

c) Si la velocidad varía en un 15%, se notificará al ATC.

d) No es necesario notificar variaciones de velocidad a menos que superen el 25%.

14. El código de Transpondedor genérico para vuelos VFR no controlados en Europa (salvo

regulaciones específicas de países o zonas concretas) es el:

a) 7000.

b) 1200. (Típico en EEUU, no el estándar EASA).

c) 2000.

d) 0000.

15. La línea imaginaria y recta que une el borde de ataque y el borde de salida de un perfil

aerodinámico se denomina:

a) Línea de curvatura media.

b) Espesor relativo.

c) Viento relativo.

d) Cuerda (Chord line).

16. El 'Techo de Estacionario' (Hover Ceiling) documentado en el Manual de Vuelo (RFM) indica

la Altitud de Densidad máxima absoluta a la cual el helicóptero es capaz de mantener un vuelo

estacionario a un peso bruto determinado, usando la potencia máxima de despegue. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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17. Según la Parte-NCO de EASA, los helicópteros que realicen vuelos VFR diurnos llevarán

obligatoriamente como equipo básico:

a) Un compás magnético.

b) Un sistema de indicación de la hora fiable (reloj) que indique horas, minutos y segundos.

c) Un altímetro sensible a la presión y un indicador de velocidad (anemómetro).

d) Todas las alternativas anteriores conforman el equipo mínimo requerido.

18. Las nubes altas de tipo Cirros (CI) tienen un aspecto fibroso, sedoso y blanco brillante.

Debido a la gran altitud a la que se encuentran (generalmente por encima de los 20.000 pies),

están compuestas casi exclusivamente por:

a) Gotas de agua superenfriadas gigantes.

b) Vapor de agua caliente.

c) Cristales de hielo sólido.

d) Humo y cenizas.

19. Efecto Suelo (IGE). Cuando el helicóptero vuela cerca de la superficie, la velocidad hacia

abajo de la corriente de aire creada por las palas del rotor no puede progresar debido a la

proximidad de la superficie. Esta condición produce:

a) Cuando se reduce la velocidad hacia abajo de la corriente de aire, el ángulo de ataque inducido en cada

pala del rotor se reduce también y el vector sustentación total se hace más vertical.

b) Cuando el ángulo de ataque inducido disminuye, el ángulo de ataque que produce la sustentación

aumenta.

c) La compresión de aire bajo el disco del rotor genera una sustentación adicional, disminuyendo el

requerimiento de potencia para esa condición de vuelo.

d) A y B son correctas.

20. El término 'Estrés Medioambiental' incluye a todos aquellos estímulos externos en la cabina

que demandan energía física y mental del piloto, elevando su nivel de fatiga. Son ejemplos de

estresores medioambientales:

a) El ruido y las vibraciones continuas.

b) Las temperaturas extremas (frío o calor) y la mala ventilación.

c) El deslumbramiento solar y la baja humedad.

d) Todas las alternativas son estresores medioambientales.
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21. Si el helicóptero está equipado con patines bajos (Low Skid Gear), el espacio libre entre el

rotor de cola y el suelo es crítico en la planificación del rendimiento. Al aterrizar en campos de

hierba o nieve no preparada de consistencia desconocida, el piloto debe prever que los patines

pueden hundirse, provocando el riesgo catastrófico de:

a) Quemar la hierba alta.

b) Impacto o colisión del Rotor de Cola (Tail rotor strike) contra la superficie o rocas ocultas, perdiendo la

capacidad de control direccional.

c) Romper las ventanas de la cabina por hundimiento de presión.

d) Que la cabina se infle como un globo.

22. En la cartografía, las escalas de los mapas expresan la relación entre la distancia en el mapa

y la distancia real en la Tierra. Una escala 'Grande' (ej. 1:250.000) muestra:

a) Una porción pequeña de la Tierra, pero con gran cantidad de detalles topográficos (ideal para VFR a baja

altura).

b) Una porción enorme de la Tierra sin detalles (ej. mapa mundial).

c) Únicamente las radioayudas IFR.

d) Los husos horarios.

23. El tiempo transcurrido desde el momento en que un tripulante se presenta para el servicio

con el objeto de preparar, realizar y finalizar un vuelo, hasta que es relevado de toda función, se

define en la normativa europea como:

a) Tiempo de Vuelo.

b) Tiempo de calzos (Block time).

c) Período de Actividad de Vuelo (FDP - Flight Duty Period).

d) Período de descanso obligatorio.

24. El campo magnético que rodea a la Tierra tiene líneas de fuerza que están dirigidas de un

polo magnético a otro, fluyendo de manera continua y sin cruzarse nunca entre sí. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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25. ¿Qué tipo de sistema de navegación es el Sistema de Navegación Inercial (INS / IRS)?

a) Un computador de navegación que proporciona la posición a partir de la información del compás

magnético, tubo pitot y datos de viento introducidos manualmente.

b) Un sistema que proporciona la posición a partir de sensores tipo radar Doppler que miden la velocidad

terrestre y el ángulo de deriva.

c) Un sistema completamente autónomo que calcula la posición, velocidad y actitud mediante la integración

de señales provenientes de giróscopos (láser o mecánicos) y acelerómetros de precisión.

d) Un sistema dependiente de la triangulación de 3 estaciones VOR.

26. El flujo supersónico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentación local en la punta

de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentación de la

pala. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

27. En un circuito de tráfico de aeródromo estándar, la posición en vuelo que es paralela a la

pista en uso, pero volando en la dirección opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).

b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximación final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

28. Durante un vuelo de crucero en invierno, el tubo pitot del helicóptero se bloquea totalmente

debido al hielo, pero los orificios de presión estática permanecen limpios y abiertos. Si el piloto

inicia un ascenso a mayor altitud, ¿qué indicará erróneamente el velocímetro?

a) Caerá repentinamente a cero nudos.

b) La indicación de velocidad aumentará erróneamente durante el ascenso (reaccionando como si fuera un

altímetro), porque la presión estática disminuye frente a la presión de impacto atrapada.

c) Disminuirá lentamente a medida que se gane altitud.

d) Permanecerá congelado en la misma indicación sin importar los cambios de actitud o altitud.
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29. Durante un despegue normal, a medida que el helicóptero acelera hacia adelante

(típicamente al cruzar los 15-24 nudos), el rotor abandona su propio vórtice y comienza a volar

en aire limpio e inalterado, lo que produce un aumento súbito y marcado de la sustentación sin

necesidad de aumentar la potencia. Este fenómeno aerodinámico se denomina:

a) Efecto Suelo (Ground effect).

b) Sustentación Traslacional Efectiva (ETL - Effective Translational Lift).

c) Autorrotación transversal.

d) Sobrevelocidad del rotor (Overspeed).

30. Si al intentar hacer vuelo estacionario OGE (Out of Ground Effect) para un rescate con grúa,

usted nota que la Potencia Requerida por el rotor es MAYOR que la Potencia Máxima Disponible

del motor a esa altitud, usted sufrirá:

a) Una caída irreversible (Droop) de las revoluciones del rotor (RPM), perdiendo sustentación y hundiéndose

hacia el suelo, a menos que adquiera velocidad aerodinámica.

b) Una aceleración violenta del rotor principal.

c) Un incendio inmediato en la turbina.

d) Ningún problema si mantiene los pedales centrados.

31. El tubo pitot debe estar ubicado normalmente en zonas que no sufran distorsión o

alteraciones aerodinámicas severas del flujo del aire de impacto, como el morro del helicóptero

o mástiles prolongados. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

32. La definición oficial de 'Peso Operativo en Vacío' (Operating Empty Weight - OEW) o masa

operativa de la aeronave incluye la Masa Vacía Básica de la máquina (BEM), más el

equipamiento operativo habitual extra y el peso de la tripulación con su equipaje de vuelo

estándar, pero SIN incluir el combustible utilizable ni la carga de pago. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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33. En la Atmósfera Estándar Internacional (ISA) definida por OACI, la variación constante

(gradiente) de la temperatura con la altura es de -2°C por cada 1.000 pies, o exactamente -6,5°

C por cada kilómetro, y esto se mantiene constante hasta la tropopausa (aprox. 11 km). ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

34. Si el inicio de una línea de la sección de fenómenos de un GAMET o SIGMET comienza con la

abreviatura 'MTW', entonces la información a continuación se refiere al pronóstico de:

a) Turbulencia moderada en estelas.

b) Cizalladura transversal por tormenta.

c) Ondas de montaña (Mountain Waves) de intensidad moderada o fuerte, un peligro crítico para vuelos VFR

en zonas de cordillera.

d) Mínimos meteorológicos bajo la nube.

35. Si su objetivo en una misión de Búsqueda y Salvamento (SAR) es permanecer en el aire

durante la mayor cantidad de TIEMPO posible consumiendo la menor cantidad de combustible

(Maximum Endurance), usted debe volar a:

a) La velocidad Vne.

b) La velocidad de mínima potencia requerida (Generalmente Vy o cercana a ella, comúnmente unos 50-60

nudos en helicópteros ligeros).

c) La velocidad de crucero máximo.

d) Un vuelo estacionario.

36. En un informe meteorológico codificado tipo METAR o MET REPORT local, el grupo final

'TREND' (que incluye abreviaturas como BECMG, TEMPO o NOSIG) se refiere a:

a) Un pronóstico de ruta para las siguientes 12 horas.

b) La velocidad prevista de la corriente de chorro en las proximidades.

c) Un 'Pronóstico de Aterrizaje' o de tendencia a muy corto plazo (usualmente para las 2 horas siguientes a

la observación), destinado a indicar a los pilotos las condiciones inminentes de aproximación y toma de

contacto.

d) Un pronóstico exclusivo de actividad de cenizas volcánicas.
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37. En el encabezado de un pronóstico de área, usted lee: GAMET VALID 150600/151200 LEMD

MADRID FIR BLW FL150. De esta línea se deduce que:

a) El informe afecta solo al aeropuerto de Madrid y se retransmitirá a las 06:00.

b) Habrá un cambio de las condiciones meteorológicas exactamente a las 12:00 UTC.

c) La información es válida para toda la Región de Información de Vuelo (FIR) de Madrid, por debajo del Nivel

de Vuelo 150, desde el día 15 a las 06:00 UTC hasta las 12:00 UTC.

d) El vuelo solo está autorizado a FL150.

38. FACTOR DE CARGA (Load Factor):

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicóptero en cualquiera de sus puntos.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto.

c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave dividido por la velocidad y el peso bruto.

d) Es la carga sobre las palas de los rotores, multiplicada por el peso bruto.

39. En el intercambio de gases en los alvéolos pulmonares, el oxígeno pasa a la sangre donde se

une químicamente a una proteína transportadora presente en los glóbulos rojos, llamada:

a) Glucosa.

b) Plaquetas.

c) Melatonina.

d) Hemoglobina.

40. Al realizar una aproximación muy pronunciada (ángulo muy vertical) y con viento de cola o

en calma, el riesgo aerodinámico más inminente a vigilar es:

a) La pérdida de la pala que retrocede.

b) El efecto de flujo transversal.

c) El Estado de Anillo de Vórtice (Vortex Ring State).

d) El flameo de la pala.

41. Para salir del 'Efecto Suelo' (IGE) y pasar a vuelo estacionario 'Fuera de Efecto Suelo' (OGE),

manteniendo la altitud, el piloto necesita:

a) Disminuir el paso colectivo, ya que la sustentación natural aumenta.

b) Solo mover el cíclico hacia adelante.

c) Aumentar la potencia aplicada mediante el colectivo, dado que se pierde el colchón de aire presurizado y

aumenta la resistencia inducida.

d) Aumentar las RPM del rotor principal con los pedales.
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42. El Certificado Médico de Clase 2 debe estar siempre a bordo y en vigor cuando el piloto

ejerce los privilegios de una licencia PPL(H). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

43. Durante un vuelo de ruta visual (VFR), si las condiciones meteorológicas se deterioran por

debajo de los mínimos requeridos para VFR, el piloto de un helicóptero debe en primera

instancia:

a) Declarar emergencia y volar a ciegas por instrumentos.

b) Continuar la ruta intentando volar a 10 pies del suelo.

c) Apagar las radios.

d) Dar media vuelta (viraje de 180°) hacia una zona de buen tiempo comprobado, desviarse a una ruta libre,

o realizar un aterrizaje de precaución (Precautionary Landing) en un lugar seguro antes de perder las

referencias visuales por completo.

44. Los peligrosos vórtices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela turbulenta

se generan en el aire únicamente cuando la aeronave precedente está:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.

b) Con los motores a máxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentación aerodinámica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el

despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

45. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en aviación se define como:

a) La percepción de los elementos en el entorno en un volumen de tiempo y espacio, la comprensión de su

significado y la proyección de su estado en el futuro cercano.

b) La habilidad exclusiva de volar la aeronave mediante instrumentos en condiciones meteorológicas

adversas.

c) El conocimiento exacto de las leyes físicas de la aerodinámica del helicóptero.

d) Saber de memoria el contenido de la carta de navegación VFR local.
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46. En un evento de despresurización o pérdida de oxígeno, el Tiempo Útil de Conciencia (TUC)

disminuye rápidamente al ganar altitud. A modo de referencia aproximada, a 18.000 pies el TUC

es de unos 20-30 minutos, mientras que a 30.000 pies se reduce a:

a) 5 a 10 minutos.

b) 10 a 15 minutos.

c) 3 a 5 minutos.

d) 1 a 2 minutos.

47. En un motor de pistón de aviación, la función principal de los magnetos es:

a) Generar electricidad para cargar la batería de la aeronave.

b) Proveer energía eléctrica a los instrumentos de navegación en caso de fallo del alternador.

c) Generar e independientemente suministrar impulsos de corriente de alta tensión a las bujías para el

encendido, sin depender del sistema eléctrico principal.

d) Regular el paso de combustible hacia los cilindros.

48. En la navegación VFR, el término 'Línea Isogónica' en el mapa topográfico se define como:

a) Una línea que une todos los puntos de la superficie terrestre que comparten exactamente la misma

Variación o Declinación Magnética.

b) Una línea que une puntos con la misma altitud sobre el nivel del mar.

c) La línea imaginaria que marca el paralelo del Ecuador.

d) Una línea que divide el espacio aéreo controlado del no controlado.

49. Al realizar los cálculos de performance pre-vuelo en un día muy caluroso en un helipuerto de

alta montaña, usted comprueba en la gráfica que el peso de su aeronave supera el 'Límite

Máximo de Estacionario OGE' (Hover OGE Limit), pero está por debajo del 'Límite de Estacionario

IGE'. ¿Qué significa esto de cara a la operación?

a) Que el helicóptero es legalmente inoperable y no puede encenderse.

b) Que podrá volar normalmente pero consumirá más combustible.

c) Que puede despegar verticalmente hasta 1.000 pies sin problemas.

d) Que la aeronave tiene potencia para despegar manteniéndose muy cerca del suelo (efecto suelo), pero si

el piloto intenta subir en vertical alto o pierde el efecto suelo (ej. al salir por un precipicio o esquivar un

obstáculo alto a baja velocidad) el rotor caerá de vueltas y se hundirá.
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50. Comparado con un carburador de flotador tradicional, un motor equipado con inyección de

combustible (Fuel Injection) ofrece como principal ventaja:

a) No requerir magnetos para el encendido.

b) Consumir cualquier tipo de combustible, incluido el diésel.

c) Ser inmune a los fallos de la bomba de combustible accionada por el motor.

d) Estar prácticamente libre de los problemas de formación de hielo por caída de temperatura de

vaporización (hielo de carburador), además de ofrecer una mezcla más uniforme a todos los cilindros.

51. Los Transpondedores modernos operan en 'Modo S' (Mode Select). Una de las ventajas

fundamentales del Modo S frente a los antiguos Modos A/C es que:

a) Solo transmiten cuando están en tierra.

b) Poseen una dirección ICAO de 24 bits única mundial e inalterable asignada a la aeronave, permitiendo

interrogaciones selectivas, evitando el solapamiento de señales en áreas densas y permitiendo la operación

avanzada del sistema TCAS.

c) Miden la altitud barométrica sin necesidad de altímetro.

d) Transmiten voz digitalizada en lugar de datos.

52. La regla de oro para probar el transmisor de emergencia (ELT) de su aeronave indica que

dichas pruebas solo pueden realizarse en la frecuencia 121.5 MHz:

a) En cualquier momento del día.

b) Durante los primeros cinco minutos de cada hora, y limitando la transmisión a no más de tres barridos de

audio.

c) Exclusivamente en vuelo.

d) Solo cuando se lo pida el controlador.

53. El combustible de turbina de aviación comercial y helicópteros propulsados por turboeje,

conocido como JET-A1, se caracteriza por tener un color visual:

a) Azul intenso.

b) Verde fluorescente.

c) Transparente o un ligero tono amarillo pajizo (Clear to straw color).

d) Rojo.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

54. Como quiera que la densidad del aire disminuye al aumentar la altitud, la deflexión del aire

hacia abajo al atravesar el rotor debe aumentar para mantener una sustentación suficiente. Por

tanto hay que aumentar los ángulos de ataque del rotor. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

55. ¿Por qué es un procedimiento estándar (SOP) y normativo purgar/drenar (sumping) una

muestra de los tanques de combustible antes del primer vuelo del día o tras repostar?

a) Para verificar la ausencia de agua (que puede haberse condensado durante la noche en el tanque o

provenir del surtidor) y de impurezas mecánicas sólidas.

b) Para reducir ligeramente el peso bruto.

c) Para evitar que la presión se acumule por encima de los límites estructurales.

d) Para lubricar las válvulas de derivación cruzada.

56. Si la Masa al Despegue planificada supera la MTOM (Masa Máxima Certificada al Despegue)

indicada en el Manual de Vuelo, pero la altitud de densidad es muy baja y el helicóptero tiene

mucha potencia sobrante (Hover IGE holgado), el piloto está legalmente autorizado a despegar

asumiendo el riesgo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Volar por encima del peso máximo certificado o fuera de la envolvente del CG es siempre ilegal e

invalida la aeronavegabilidad y los seguros de la aeronave, independientemente de la potencia atmosférica

sobrante, ya que somete a los componentes a tensiones estructurales fatales).

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

57. En el caso de que la Autoridad Nacional requiera el uso de señales de intercepción en forma

de series de bengalas rojas disparadas desde tierra a una aeronave intrusa, esta señal significa

'Usted se encuentra en las proximidades de una zona restringida, prohibida o de peligro y debe

alterar el rumbo'. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.
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58. Para tratar a un pasajero (o al propio piloto) que muestra síntomas evidentes de

hiperventilación por ansiedad en vuelo, la acción correctiva más efectiva a bordo es:

a) Suministrar oxígeno al 100% de presión.

b) Calmar al individuo y pedirle que disminuya su ritmo respiratorio (ej. hablando en voz alta, respirando

dentro de una bolsa de papel, o contando mentalmente).

c) Aumentar la altitud del helicóptero para que el aire sea menos denso.

d) Administrar un analgésico.

59. Algunos errores asociados al sistema estático-pitot son:

a) De costa, nocturno, de viraje.

b) De instalación (posición), de reverso, de compresibilidad.

c) De montaña, de impacto, estático.

d) De aceleración y de paralaje.

60. El desarrollo térmico y convectivo de una célula de tormenta durante su ciclo de vida

progresa a través de tres etapas definidas, que son:

a) Etapa de formación (Cúmulo).

b) Etapa de Madurez (con aparición de yunque y precipitaciones).

c) Etapa de Disipación.

d) Todas las anteriores.

61. Si un pasajero pesa 80 Kg, ¿cuál es su peso aproximado en Libras para incluirlo en la hoja de

carga americana?

a) 150 Lbs.

b) 176 Lbs.

c) 200 Lbs.

d) 100 Lbs.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

62. Una de las utilidades vitales de la Sección II de la clave GAMET para la planificación prevuelo

de un helicóptero VFR es saber la base y la cobertura en el techo de vuelo, es decir, informar de

la nubosidad tipo BKN u OVC que se encuentra interponiéndose entre los 1.000 pies y el FL150.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Falso.

b) Verdadero.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

63. Casi todos los helicópteros ligeros (como el R22 o R44) están equipados con un sistema de

alarma que emite un fuerte sonido de bocina y enciende una luz ámbar en el panel: la alarma de

'Bajas RPM de Rotor' (Low RPM Horn). ¿A qué régimen salta típicamente esta alarma?

a) Al alcanzar el 104% de las RPM, indicando sobrevuelo.

b) Al caer las RPM del rotor principal por debajo de un margen seguro (típicamente alrededor del 97% o

95%, dependiendo del modelo), advirtiendo al piloto antes de que se produzca una pérdida catastrófica de

sustentación y un cono extremo (blade stall/fold).

c) Cuando las RPM del motor superan a las del rotor durante el encendido.

d) Cuando el rotor de cola se detiene.

64. Durante un vuelo nocturno VFR o sobre el mar sin luna, el fenómeno de 'Confusión de fondo'

o falso horizonte es común. El piloto puede confundir las luces de una autopista o de barcos con

las estrellas del cielo, induciéndolo a volar en actitudes peligrosas si no revisa el horizonte

artificial. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

65. Según la normativa EASA (SERA), las mínimas meteorológicas VFR para helicópteros volando

en espacio aéreo clase G, a menos de 140 kts de velocidad y por debajo de 3000 ft AMSL o 1000

ft AGL, exigen permanecer libre de nubes y en contacto visual con el terreno, con una visibilidad

mínima de:

a) 5 km.

b) 3 km.

c) 800 metros.

d) 1.500 metros, pudiendo ser menor en operaciones específicas permitidas por la autoridad (ej. 800m)

siempre que se vuele a una velocidad que permita ver el tráfico y cualquier obstáculo.
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66. Las cajas de transmisión principales (MGB) de los helicópteros a menudo emplean sistemas

de 'Engranajes Planetarios' o epicicloidales para la etapa final de reducción. La ventaja de este

diseño mecánico es:

a) Que permite que el rotor gire en ambos sentidos a voluntad.

b) Que no requieren lubricación por aceite.

c) Que proporcionan una gran reducción de velocidad en un espacio muy compacto, distribuyendo las

enormes cargas de torsión a lo largo de varios piñones simultáneamente.

d) Que actúan directamente como unidad de rueda libre sin componentes adicionales.

67. En un mapa sinóptico o de análisis meteorológico, las líneas 'Isotermas' se definen como:

a) Las líneas con un gradiente de temperatura acusado.

b) Las líneas que unen puntos de diferente presión.

c) Las líneas que unen los puntos de igual temperatura.

d) Las líneas que unen los puntos de igual térmica.

68. Si usted se encuentra rodando EN TIERRA (On the ground) con un fallo de radio y la torre le

hace señales con una luz VERDE INTERMITENTE (Flashing Green), esto significa:

a) Autorizado para rodar (Cleared to taxi).

b) Autorizado para despegar.

c) Deténgase.

d) Regrese al punto de partida en el aeródromo.

69. Según EASA Part-MED, ¿cuál es el período de validez de un Certificado Médico Clase 2 para

un titular de licencia PPL(H) menor de 40 años?

a) 60 meses.

b) 24 meses.

c) 12 meses.

d) 36 meses.
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70. En España, la investigación técnica de las causas de un accidente o incidente grave de

aviación civil será efectuada por:

a) La CIAIAC (Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil), de forma

independiente a cualquier investigación judicial.

b) AESA exclusivamente.

c) Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

d) EASA de forma directa desde Colonia.

71. Con su E6B (Computador de Vuelo): Usted viaja a una Velocidad sobre el suelo (GS) de 150

Nudos. ¿Qué distancia recorrerá en un tiempo exacto de 12 minutos?

a) 15 NM.

b) 20 NM.

c) 30 NM. (Cálculo: A 150 kt recorre 2.5 NM por minuto. 2.5 x 12 = 30 NM).

d) 40 NM.

72. Si su helicóptero tiene un fallo del equipo transmisor/receptor (Fallo de radio VFR) y se está

aproximando a un aeródromo controlado bajo luz del día, usted puede intentar llamar la

atención de la torre de control y acusar recibo de las señales luminosas mediante la siguiente

acción visual:

a) Haciendo círculos continuos de 360 grados a la izquierda.

b) Aterrizando directamente en la calle de rodaje.

c) Bamboleando fuertemente la aeronave (alabeando las alas/rotor) si es de día, o encendiendo y apagando

los faros de aterrizaje dos veces (o las luces de navegación) si es de noche.

d) Volando a la máxima velocidad posible sobre la torre.

73. La regla general de aerodinámica establece que la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) es

mayor que la Velocidad Calibrada (CAS) a medida que aumenta la altitud porque el aire es

menos denso, por lo que el tubo pitot recibe menos impacto de moléculas para marcar la misma

velocidad en el reloj. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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74. El radio de giro de un helicóptero depende del factor de carga y la velocidad. A factor de

carga constante, el radio aumenta con el cuadrado de la velocidad. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

75. En física aerodinámica, un helicóptero es capaz de despegar en vuelo estacionario vertical

(Hover) si tiene 'Reserva de Potencia' (Power Margin). Este margen es la diferencia entre:

a) La presión estática y la presión dinámica.

b) La potencia a nivel del mar y la potencia en altitud.

c) La potencia del rotor principal y la del rotor de cola.

d) La Potencia Máxima Disponible (Power Available) proporcionada por el motor a esa altitud de densidad, y

la Potencia Requerida (Power Required) por el rotor para levantar el peso bruto de la aeronave.

76. Los polos magnéticos de la tierra no coinciden con los polos geográficos verdaderos. Esta

diferencia angular entre el norte verdadero y el norte magnético se llama:

a) Desviación del compás.

b) Variación magnética (o Declinación magnética).

c) Inclinación geográfica (Dip).

d) Línea agónica.

77. ¿Por qué es fundamental que un piloto aplique una técnica de 'visión periférica' (mirar

ligeramente a un lado de un objeto) durante la observación en un vuelo nocturno?

a) Porque los conos centrales son daltónicos de noche.

b) Para reducir la carga de trabajo del nervio óptico.

c) Porque la fóvea (centro de la retina) no tiene bastones, lo que crea un 'punto ciego central' fisiológico por

la noche. Si se mira directamente a un objeto poco iluminado, este desaparecerá.

d) Para evitar el destello de las luces anticolisión.
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78. Si usted se encuentra en una situación incipiente de Volcamiento Dinámico (Dynamic

Rollover) (por ejemplo, el patín está atascado en el lodo o en hielo y la aeronave empieza a

pivotar al elevarse), la ÚNICA reacción salvadora efectiva es:

a) Empujar el cíclico fuertemente hacia el lado contrario.

b) Bajar suave y rápidamente la palanca de Paso Colectivo para suprimir el empuje del rotor y asentar el

helicóptero de nuevo firmemente en el suelo.

c) Tirar a tope del colectivo para salir volando.

d) Pisar los pedales del rotor de cola al fondo.

79. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

80. En navegación VFR, utilizando la Regla del 1 en 60: Tras volar 40 Millas Náuticas a lo largo

de su ruta, usted comprueba su posición en el mapa y descubre que está desplazado 2 Millas

Náuticas a la izquierda de su línea trazada. Su Error de Derrota (Track Error - TE) es:

a) 1 grado.

b) 3 grados. (Cálculo: (2 / 40) x 60 = 3°).

c) 5 grados.

d) 6 grados.

81. El 'Ángulo Crítico de Volcamiento' (Critical Rollover Angle) es el ángulo máximo de

inclinación a partir del cual el centro de gravedad del helicóptero sobrepasa el punto de pivote

(patín o rueda) y la recuperación mediante el cíclico es físicamente imposible. Este ángulo:

a) Es fijo y es de 15 grados en todos los helicópteros.

b) Es el mismo que el ángulo estático de vuelco.

c) Se reduce peligrosamente si hay viento cruzado desde arriba de la ladera, o si hay un movimiento de

balanceo (rolling moment) en curso.

d) No se aplica a helicópteros con tren de ruedas.
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82. En la evaluación visual del examen médico EASA, es un requisito estricto no padecer

anomalías como el 'Daltonismo severo', debido a que el piloto necesita distinguir luces de

navegación, cartografía y balizas PAPI/VASI. El tipo más común de daltonismo es la incapacidad

para distinguir entre:

a) Los colores rojo y verde.

b) Los colores blanco y negro.

c) Los colores azul y amarillo.

d) Todas las longitudes de onda visuales.

83. La 'Regla de 1 en 60' es una aproximación mental muy útil en la navegación a estima.

Establece que si después de haber volado una distancia de 60 Millas Náuticas usted se

encuentra desviado 1 Milla Náutica fuera de su curso deseado (Track Error), el error de derrota

angular es de aproximadamente:

a) 1 grado.

b) 6 grados.

c) 60 grados.

d) 0.1 grados.

84. La separación obligatoria por Estela Turbulenta recomendada por OACI para una aeronave

Ligera (Light) que aterriza detrás de una Pesada (Heavy) es típicamente de:

a) 1 minuto.

b) 2 a 3 minutos.

c) 5 minutos.

d) 10 minutos.

85. Si usted tiene que realizar una 'Autorrotación' debido a un fallo de motor, un helicóptero que

va cargado hasta su peso máximo legal (MTOM) en comparación con el mismo helicóptero

volando muy ligero de peso, experimentará:

a) Una tasa de descenso mucho menor.

b) Imposibilidad de mantener las RPM del rotor.

c) Una tasa de descenso vertical (Rate of Descent) MAYOR, pero las palas acumularán más inercia (energía

cinética), lo que facilitará una recogida (Flare) final más efectiva.

d) La aeronave se detendrá en el aire.
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86. En el Hemisferio Norte, en el centro de un sistema de Alta Presión (Anticiclón), el aire se

mueve:

a) Ascendiendo y convergiendo hacia el centro en sentido antihorario.

b) Ascendiendo y divergiendo.

c) Descendiendo y convergiendo.

d) Descendiendo (subsidencia) y divergiendo desde el centro hacia afuera en sentido horario.

87. La regla de seguridad 'Ver y Evitar' (See and Avoid) implica que la tripulación debe realizar

una exploración visual sistemática del cielo circundante en todo momento durante el vuelo VFR.

Esto se aplica:

a) Solo en espacio aéreo no controlado.

b) Solo de día.

c) Solo cuando no hay cobertura de radar.

d) En todas las condiciones, durante el día y la noche, independientemente de que se reciba asistencia por

radar de un controlador ATC.

88. Para realizar el cálculo inicial de la Masa Total y el Momento Total en un problema de Carga

y Centrado (Weight and Balance), la fórmula a utilizar en cada estación (Station) es:

a) Restar el Brazo de la Masa.

b) Dividir el Brazo por la Masa.

c) Multiplicar el Peso Individual de cada elemento (ej. piloto, asiento trasero) por su Brazo respectivo

(distancia al datum) para hallar el Momento individual de esa estación, y luego sumar todas las masas y

todos los momentos.

d) Sumar el brazo de todos los pasajeros.

89. Una 'Línea Ágónica' (Agonic line) en una carta aeronáutica indica una ruta o meridiano

donde:

a) El norte magnético es de 15 grados.

b) La variación magnética es exactamente cero (0°), lo que significa que el Norte Magnético y el Norte

Verdadero están temporalmente alineados sobre esa línea.

c) No hay cobertura radar.

d) Es el paralelo del ecuador.
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90. La 'Miopía de Campo Vacío' (Empty-field myopia) es un problema visual que experimentan

los pilotos al volar sobre el agua en calma, nieve continua o dentro de la niebla. Se caracteriza

por:

a) La ceguera total temporal.

b) Incapacidad para ver los instrumentos del panel.

c) Al no tener objetos distantes sobre los que enfocar, los músculos del ojo se relajan y el enfoque focal se

ajusta automáticamente a una distancia muy corta (1 a 2 metros). Esto dificulta enormemente detectar

otros tráficos que se acercan.

d) Visión de doble contorno.

91. Los orificios estáticos tienen por objeto proporcionar ____________ a los instrumentos del

sistema estático-pitot.

a) Presión de impacto.

b) Presión alterna.

c) Presión estática.

d) Presión de vacío.

92. Se denomina Servicio de Información de Vuelo de Aeródromo (AFIS) al:

a) Servicio ATC que proporciona separación en aeródromos.

b) Servicio de vigilancia por radar de superficie.

c) Servicio de información de vuelo y alerta que se provee al tránsito de un aeródromo en el que no se

dispone de servicio de control (aeródromos no controlados designados AFIS).

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta.

93. Para compensar el error de Desviación, toda aeronave certificada debe llevar instalada cerca

de la brújula una 'Tarjeta de Compensación' (Compass Correction Card) elaborada por

mantenimiento, que indica al piloto qué rumbo de brújula volar para conseguir un rumbo

magnético deseado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.
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94. En el espacio aéreo Clase C se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a todos los vuelos

servicio de control de tránsito aéreo; los vuelos IFR están separados de otros IFR y VFR. Los

vuelos VFR están separados de los vuelos IFR y reciben información de tránsito respecto a otros

vuelos VFR. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

95. Debido al principio de línea de visión (Line of Sight) de la banda VHF, el alcance de las

comunicaciones de radio de un helicóptero:

a) Es exactamente el mismo a 500 pies que a 10.000 pies.

b) Disminuye a medida que la aeronave gana altitud.

c) Aumenta a medida que la aeronave gana altitud.

d) Depende exclusivamente de la potencia de la batería.

96. Durante un vuelo normal con los equipos de radio encendidos, el amperímetro muestra una

indicación de descarga (o flujo negativo) constante y persistente. Esto significa que:

a) El alternador/generador ha fallado o se ha desconectado, y toda la demanda eléctrica está siendo

suministrada únicamente por la batería, la cual se está agotando.

b) El sistema funciona normalmente y la batería está completamente cargada.

c) El alternador está proporcionando un exceso de carga peligroso a los sistemas.

d) El regulador de voltaje está sobrecargando la batería.

97. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el

helicóptero entra de forma inadvertida en una situación incontrolable o la carga externa

enganchada en las montañas amenaza con volcar o derribar al helicóptero, la acción del piloto

debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rápida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el

helicóptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancía.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y cíclico.

d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta rápida.
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98. Para poder planificar un vuelo seguro VFR, un piloto debe conocer el concepto de 'Elevación

del Aeródromo' (Aerodrome Elevation). Este término define:

a) La altura de la torre de control sobre el terreno.

b) La elevación topográfica exacta del punto más alto del área de aterrizaje del aeródromo, referida al nivel

medio del mar (MSL).

c) El umbral de la pista principal exclusivamente.

d) La altura de las antenas ILS.

99. Durante operaciones de invierno, si un helicóptero ha estado aparcado y sus palas tienen

nieve, hielo o escarcha, es completamente lícito y legal arrancar el rotor para que la fuerza

centrífuga arroje y limpie el hielo de las palas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Las palas deben limpiarse mecánicamente antes del encendido. La escarcha degrada la

sustentación y el hielo desprendido asimétricamente puede destruir la aeronave por vibración severa).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

100. Con los siguientes datos: Distancia a recorrer de 270 NM, y un Tiempo estimado en ruta de

01:40 Hrs. Determine la velocidad sobre el suelo (Ground Speed - GS) necesaria:

a) 150 KTS.

b) 162 KTS.

c) 180 KTS.

d) 170 KTS.

101. En la cartografía aeronáutica, la proyección cartográfica más utilizada para las cartas de

navegación visual (VFR) de escala 1:500.000, ya que los meridianos convergen y las líneas

rectas en la carta representan casi exactamente Rutas de Círculo Máximo (Orthodromic tracks),

es la proyección:

a) Cónica Conforme de Lambert.

b) Cilíndrica de Mercator.

c) Azimutal Polar.

d) Topográfica de Gauss.
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102. Ninguna aeronave civil será autorizada para el vuelo sin la previa expedición de un

certificado de aeronavegabilidad (o un certificado de aeronavegabilidad restringido/permiso de

vuelo) por parte de la autoridad aeronáutica. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

103. El peligroso 'Hielo de Carburador' (Carburetor Icing) en un helicóptero de motor de pistón

puede formarse perfectamente en aire claro (Clear Air), sin que haya nubes ni precipitaciones

visibles, si la humedad relativa del ambiente es alta. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

104. A efectos operacionales, el beneficio aerodinámico del 'Efecto Suelo' (IGE) se disipa

rápidamente a medida que el helicóptero gana altura y se considera funcionalmente nulo (OGE)

cuando el rotor alcanza una altura aproximada de:

a) 10 pies independientemente del tamaño.

b) 5 veces el tamaño del helicóptero.

c) Un (1) diámetro del rotor principal por encima de la superficie.

d) 300 pies AGL.

105. En autorrotación, las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas

(tracción) de la zona propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y

de la zona de pérdida son iguales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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106. El Plano de Referencia (Datum) es establecido arbitrariamente por el fabricante del

helicóptero. Frecuentemente se localiza en el morro del helicóptero o a una distancia específica

por delante de él para asegurar que todos los brazos (Arms) calculados sean valores positivos.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

107. En el marco de las señales visuales de Búsqueda y Salvamento (SAR) de superficie a aire, si

los supervivientes en tierra colocan en el suelo una gran tela o marcas formando la letra 'V',

están indicando:

a) Requerimos asistencia médica inmediata.

b) Todo está bien (All is well).

c) Requerimos asistencia.

d) Procedemos en esta dirección.

108. Si un helicóptero tiene depósitos de combustible de tamaño estándar y depósitos auxiliares

de largo alcance (Aux tanks), la regla fundamental al consumir el combustible en vuelo es

quemar siempre primero el de los depósitos auxiliares o aquellos que tiendan a desplazar el CG

fuera de los límites deseados. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

109. Según el SERA, las condiciones meteorológicas visuales (VMC) mínimas exigidas en un

espacio aéreo de Clase C, por debajo de 10.000 pies (3.050 m) AMSL, son:

a) Visibilidad de vuelo de 5 km, separación de las nubes de 1.500 m horizontalmente y 1.000 pies (300 m)

verticalmente.

b) Visibilidad de 8 km y libre de nubes.

c) Visibilidad de 3 km y a la vista de la superficie.

d) Visibilidad de 5 km y libre de nubes.
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110. De acuerdo con el siguiente mensaje local: MET REPORT LEAM 162000Z WIND RWY 17 TDZ

VRB2KT END VRB3KT VIS RWY 17 TDZ 7KM END 5KM CLD RWY 17 SKC T17 DP11 QNH 1016 HPA.

La nubosidad reportada para la pista en uso es:

a) SCT a 2.000 pies.

b) SCT a 1.500 pies.

c) BKN a 1.500 pies.

d) Cielo despejado (SKC - Sky Clear).

111. La 'Ilusión de Coriolis' ocurre típicamente cuando:

a) El piloto vuela en una senda de planeo demasiado plana.

b) El piloto, encontrándose en un viraje prolongado (donde la endolinfa ya se ha estabilizado), mueve

repentinamente la cabeza en un eje diferente (ej. para recoger un mapa del suelo), provocando una

sensación de alabeo o caída incontrolable muy fuerte.

c) Mira fijamente una luz roja estática.

d) Acelera y decelera repetidamente.

112. ¿Qué ilusión óptica clásica se produce al realizar una aproximación para aterrizar en una

pista de aeródromo que tiene una pendiente ascendente (cuesta arriba)?

a) La pista parecerá más ancha de lo normal.

b) El piloto sentirá que se aproxima demasiado bajo, llevándolo a sobrevolar la pista demasiado alto.

c) La ilusión visual hará que el piloto crea que está demasiado alto, llevándolo instintivamente a bajar el

morro y volar una aproximación peligrosamente baja.

d) La pista desaparecerá visualmente.

113. Durante un viraje pronunciado ('Steep turn') en vuelo horizontal a velocidad constante con

60 grados de inclinación (Bank angle), el Factor de Carga (fuerza G) que soporta la estructura de

las palas del helicóptero aumenta drásticamente a:

a) Sigue siendo de 1 G.

b) Aproximadamente 2.0 Gs (el helicóptero pesa el doble aerodinámicamente).

c) 0.5 Gs.

d) Exactamente 4 Gs.
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114. Gran parte de las limitaciones inherentes del compás magnético flotante (errores de giro,

aceleración y oscilación) han sido eliminadas tecnológicamente mediante los sistemas de

compases esclavizados (Slaved Gyro / HSI), utilizando un giróscopo estabilizado que se actualiza

continuamente mediante una válvula de flujo magnética situada en la cola. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

115. En el sistema de combustible, la bomba de refuerzo auxiliar (boost pump) de accionamiento

eléctrico se utiliza principalmente para:

a) Sustituir a la bomba accionada por el motor durante el vuelo de crucero.

b) Inyectar combustible directamente en los cilindros.

c) Transferir combustible entre depósitos para ajustar el centro de gravedad.

d) Proporcionar presión de combustible para el arranque del motor y actuar como respaldo (backup) de

seguridad en caso de fallo de la bomba principal accionada por el motor.

116. Según la normativa europea (EASA), el documento principal que regula la concesión,

mantenimiento y requisitos de las licencias de tripulación de vuelo es:

a) El Reglamento SERA.

b) La normativa EASA Part-FCL (Parte-FCL).

c) El Anexo 14 de OACI.

d) La normativa EASA Part-NCO.

117. El Briefing de seguridad a los pasajeros debe incluir siempre la instrucción obligatoria de

NO llevar puestas prendas holgadas o gorras sueltas al acercarse a la aeronave, y de asegurar

todos los objetos, ya que pueden volar y ser ingeridos por las tomas de aire del motor del

helicóptero (FOD - Foreign Object Damage). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.
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118. Bajo las reglas operacionales, si usted nota daños considerables en el helicóptero que

ocurrieron estando estacionado en la plataforma (por ejemplo, el impacto del camión de

combustible en la cabina o un golpe en las palas), este evento se clasifica normalmente a nivel

regulatorio como:

a) Un Accidente Aéreo (Aircraft Accident).

b) Un Incidente Aéreo o incidente en tierra, ya que para que la OACI lo clasifique legalmente como

'Accidente' de aviación, debe ocurrir cuando haya personas a bordo con intención de volar.

c) Una colisión en vuelo.

d) Una emergencia nacional SAR.

119. ¿Qué es el síntoma de 'Cianosis' que puede presentarse en un piloto o pasajero bajo efectos

severos de la altitud?

a) Pérdida de la visión cromática.

b) Sudoración fría y pálida extrema en las palmas de las manos.

c) Enrojecimiento extremo de los ojos debido a capilares rotos.

d) La coloración azulada o amoratada de la piel, lechos ungueales (uñas) y labios debido a la falta de

oxígeno en la sangre (Hipoxia).

120. El conjunto del 'Plato Oscilante' (Swashplate) consta de dos partes principales: la estrella

fija (non-rotating) y la estrella móvil (rotating). La función de este montaje es esencialmente:

a) Absorber las vibraciones verticales del motor.

b) Soportar el peso del helicóptero en vuelo.

c) Engranar la transmisión con el motor de forma progresiva.

d) Transmitir las órdenes de control de vuelo lineales (no rotatorias) desde los mandos del piloto en la

cabina, hacia el buje del rotor que se encuentra girando a altas revoluciones, alterando el paso de las palas.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   C  03:   A  04:   A 

 05:   D  06:   B  07:   B  08:   A 

 09:   A  10:   A  11:   C  12:   B 

 13:   B  14:   A  15:   D  16:   A 

 17:   D  18:   C  19:   C  20:   D 

 21:   B  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   C  26:   A  27:   D  28:   B 

 29:   B  30:   A  31:   A  32:   A 

 33:   A  34:   C  35:   B  36:   C 

 37:   C  38:   B  39:   D  40:   C 

 41:   C  42:   A  43:   D  44:   C 

 45:   A  46:   D  47:   C  48:   A 

 49:   D  50:   D  51:   B  52:   B 

 53:   C  54:   A  55:   A  56:   B 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   D 

 61:   B  62:   B  63:   B  64:   A 

 65:   D  66:   C  67:   C  68:   A 

 69:   A  70:   A  71:   C  72:   C 

 73:   A  74:   A  75:   D  76:   B 

 77:   C  78:   B  79:   A  80:   B 

 81:   C  82:   A  83:   A  84:   B 
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 85:   C  86:   D  87:   D  88:   C 

 89:   B  90:   C  91:   C  92:   C 

 93:   A  94:   A  95:   C  96:   A 

 97:   B  98:   B  99:   B  100:   B 

 101:   A  102:   A  103:   A  104:   C 

 105:   A  106:   A  107:   C  108:   A 

 109:   A  110:   D  111:   B  112:   C 

 113:   B  114:   A  115:   D  116:   B 

 117:   A  118:   B  119:   D  120:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70:  71:  72: 

 73:  74:  75:  76: 

 77:  78:  79:  80: 

 81:  82:  83:  84: 
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