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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La lluvia engelante (FZRA) y la presencia de cumulonimbos (CB) a temperaturas entre 0°C y

-10°C generan gotas de agua grandes que tardan más en congelarse al chocar, provocando la

formación severa de:

a) Escarcha.

b) Hielo Claro (Clear ice).

c) Hielo Opaco (Rime ice).

d) Nieve seca.

02. La precipitación asociada a un frente cálido suele caer por DELANTE del frente en superficie

y suele ser continua, cubriendo áreas muy extensas y reduciendo severamente la visibilidad.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

03. La línea imaginaria y recta que une el borde de ataque y el borde de salida de un perfil

aerodinámico se denomina:

a) Línea de curvatura media.

b) Espesor relativo.

c) Viento relativo.

d) Cuerda (Chord line).

04. La fuerza y el peligro de los vórtices de estela turbulenta alcanzan su punto máximo, siendo

extremadamente letales para aeronaves ligeras, cuando la aeronave generadora es:

a) Ligera, limpia y rápida.

b) Pesada, con el tren bajado y rápida.

c) Ligera, en configuración de aterrizaje y lenta.

d) Pesada, en configuración limpia (sin flaps ni tren extendido) y volando a baja velocidad.
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05. El sistema de Equipo Medidor de Distancias (DME) opera en la banda de frecuencias de:

a) VHF (Very High Frequency).

b) LF (Low Frequency).

c) HF (High Frequency).

d) UHF (Ultra High Frequency), entre 960 MHz y 1215 MHz.

06. Si, una vez autorizado a despegar por la Torre, usted no puede iniciar el despegue de forma

inmediata por cualquier razón (ej. tráfico en la pista, chequeos incompletos), debe contestar:

a) WILCO.

b) NEGATIVE.

c) HOLDING (Mantengo) u otra indicación que aclare que no procede al despegue, para que el ATC esté al

tanto.

d) ROGER.

07. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

08. Si el caza militar que lo ha interceptado realiza una maniobra de rotura brusca

('Breakaway'), virando fuertemente en ascenso para alejarse de usted, esta señal significa:

a) Aterrice en este aeródromo.

b) Voy a disparar.

c) Usted puede proseguir su camino (You may proceed).

d) Fallo de motor en la aeronave militar.
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09. La fuerza que inicia el movimiento horizontal del aire (viento) es siempre originada por:

a) La fuerza de Coriolis.

b) La fricción con la superficie.

c) La fuerza centrífuga.

d) La fuerza del gradiente de presión (Diferencia de presiones entre dos puntos).

10. Según el siguiente TAF de Palma de Mallorca: LEPA 140350Z 1406/1506 27016G27KT 9999

SCT018 BECMG 1408/1410 30013G25KT BKN080 TN00/1408Z BECMG 1412/1414 35010KT

TX05/1418Z... La temperatura máxima esperada (TX) es de:

a) 0° C a las 08:00Z.

b) 5° C y se espera que ocurra a las 18:00Z del día 14 (TX05/1418Z).

c) 8° C.

d) 18° C.

11. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.

b) Se entra en nubes sin certificación IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) está roto, pero cree que su transmisor funciona. El

piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisión a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

12. En el sistema de posicionamiento global GNSS/GPS, ¿qué elemento conforma el 'Segmento

Espacial'?

a) La red o constelación de satélites operativos orbitando la Tierra.

b) Las estaciones de seguimiento radar en tierra.

c) El receptor con antena instalado en el helicóptero.

d) La ionosfera.

13. En pulgadas de mercurio, ¿cuál es la presión atmosférica estándar (ISA) a nivel medio del

mar?

a) 760 inHg.

b) 29.92 pulgadas de Hg (equivalente a 1013.25 hPa).

c) 1023 inHg.

d) 28.50 pulgadas de Hg.
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14. Un 'Vuelo de Familiarización' de un piloto en un modelo nuevo, o el entrenamiento de

autorrotaciones al suelo (Touchdown autorotations), requieren que el helicóptero esté lo más

ligero posible. Por tanto, es prudente:

a) Planificar el vuelo con la cantidad de combustible justa más las reservas legales, sin tanques llenos, para

reducir peso bruto e inercia.

b) Llevar los tanques llenos a tope para tener más inercia.

c) Colocar lastre en la cola para levantar el morro en la recogida.

d) Hacerlas siempre a máxima temperatura exterior (ISA+20).

15. Al volar, la capacidad para resistir los efectos de la hipoxia DISMINUYE (es decir, la hipoxia

afecta más rápidamente) si el piloto:

a) Fuma habitualmente.

b) Consume alcohol antes del vuelo.

c) Padece sobrepeso, fatiga o realiza un esfuerzo físico en cabina.

d) Todas las anteriores disminuyen la tolerancia a la altitud.

16. La Altitud de Transición (Transition Altitude - TA) marca el límite vertical superior en el que

una aeronave deja de volar referenciada al QNH local y cambia su altímetro a QNE (1013 hPa).

La TA en Europa:

a) Es siempre 18.000 pies fijos como en Estados Unidos.

b) Es de 5.000 pies en todos los países.

c) Varía según el país e incluso según la región de información de vuelo (FIR) o el aeropuerto específico (ej.

en España suele ser 6.000 pies, en Reino Unido 3.000 pies, en Alemania 5.000 pies).

d) Solo aplica a vuelos IFR, los VFR nunca cambian el QNH.

17. Las 'Operaciones Comerciales' son aquellas que se realizan a cambio de una remuneración u

otra contraprestación económica, y requieren licencias y certificados específicos de operador

(AOC), a diferencia de las operaciones privadas sin fines de lucro. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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18. Por el contrario, si su Derrota Magnética es hacia el ESTE (de 000° a 179°), la Regla

Semicircular VFR le exige volar a altitudes correspondientes a niveles:

a) Impares más 500 pies (ej. 3.500, 5.500, 7.500).

b) Pares más 500 pies.

c) Cualquier altitud elegida por el piloto.

d) Solo altitudes por debajo de 1.000 pies.

19. La aeronáutica comercial es la que tiene por objeto prestar servicios de transporte aéreo

(pasajeros o carga) y de trabajos aéreos especializados, con fines de lucro. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

20. En vuelo hacia adelante, la velocidad local del aire que impacta en la punta de la pala que

avanza es igual a:

a) La velocidad de rotación de la punta de la pala más la velocidad de avance del helicóptero.

b) La velocidad de rotación de la punta de la pala menos la velocidad de avance del helicóptero.

c) Solo la velocidad de rotación.

d) La velocidad de avance multiplicada por dos.

21. Excepto cuando sea necesario para despegar o aterrizar, o cuando se tenga permiso de la

autoridad, las aeronaves VFR no deben volar sobre aglomeraciones de edificios, ciudades o

lugares habitados a menos que:

a) Vuelen a una altura mínima de 1.000 pies (300 m) sobre el obstáculo más alto en un radio de 600 metros,

y a una altitud que permita aterrizar sin peligro en caso de emergencia.

b) Vuelen por encima de 500 pies.

c) Vuelen por debajo de la capa de nubes sin límite mínimo.

d) Estén realizando fotografías.
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22. Un viraje se produce inclinando lateralmente el helicóptero, permitiendo así que la

sustentación del disco rotor empuje el helicóptero de su trayectoria de vuelo rectilínea. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

23. El centro de presión de un perfil aerodinámico simétrico:

a) Se desplaza dramáticamente hacia el borde de ataque con grandes ángulos.

b) Se desplaza hacia el borde de salida en ángulos bajos.

c) Causa fuertes fuerzas de torsión en la raíz de la pala.

d) Permanece relativamente estacionario con los cambios en el ángulo de ataque, eliminando momentos de

torsión indeseados en la pala.

24. La Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) exige que, en caso de accidente aéreo,

la protección y custodia de la aeronave destrozada, de su contenido y de las pruebas recae en

primera instancia sobre:

a) El piloto al mando superviviente.

b) La compañía de seguros.

c) El fabricante de la aeronave.

d) El Estado en el que ha ocurrido el accidente (State of Occurrence), a través de sus autoridades policiales o

de investigación.

25. En la planificación del rendimiento, volar a la velocidad 'Vy' (Mejor tasa de ascenso) en un

helicóptero equivale también a volar a la velocidad donde se requiere la MÍNIMA potencia para

mantener el vuelo nivelado (el valle de la curva de potencia requerida), obteniendo por tanto la

máxima autonomía (Maximum Endurance). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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26. Según EASA Part-FCL, para que un piloto privado (PPL) pueda transportar pasajeros, debe

haber completado como piloto a los mandos en el mismo tipo o clase de helicóptero el siguiente

requisito de 'experiencia reciente':

a) Al menos 5 horas de vuelo en los últimos 6 meses.

b) Al menos 1 despegue y aterrizaje en los 30 días precedentes.

c) Al menos 3 despegues, aproximaciones y aterrizajes en los 90 días precedentes.

d) Un vuelo de verificación con instructor (Proficiency Check) anual.

27. El tipo de nube caracterizada por un gran desarrollo vertical, fuertemente asociada con

tornados, pedrisco, engelamiento y turbulencia violenta es:

a) Cumulonimbo (CB).

b) Lenticular estacionaria (ACSL).

c) Estrato-cúmulo (SC).

d) Cúmulo humilis (CU).

28. La entrada en pérdida de la pala que retrocede (Retreating Blade Stall) puede ser retrasada:

a) Torsionando hacia abajo la pala cerca de la punta (Washout).

b) Aumentando las revoluciones del rotor.

c) Torsionando hacia arriba la pala cerca de la punta.

d) A y B son correctas.

29. En el contexto de la carga de trabajo y el error humano, un 'Error Activo' frente a un 'Error

Latente' se distingue en que:

a) El error activo es cometido por el operador en primera línea (ej. el piloto tira del interruptor equivocado)

con consecuencias inmediatas. El error latente es sistémico, oculto en la organización, diseño o

mantenimiento.

b) El error latente es siempre intencionado.

c) El error activo ocurre solo en tierra.

d) Ambos son exactamente iguales.
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30. Una vez establecido el contacto inicial satisfactorio (comunicación bidireccional) entre el ATC

y una aeronave con matrícula completa, el indicativo de llamada de la aeronave puede ser

abreviado. Esta abreviación la debe iniciar siempre:

a) La dependencia de control de tráfico aéreo (ATC). El piloto no puede abreviar su propio indicativo hasta

que el ATC lo haya hecho primero.

b) El piloto.

c) Cualquiera de los dos, indistintamente.

d) El indicativo nunca puede ser abreviado.

31. En la psicología de aviación, se identifican cinco 'Actitudes Peligrosas' que pueden afectar el

juicio del piloto. La actitud que se caracteriza por pensar 'No me digas lo que tengo que hacer' o

'Las reglas no se aplican a mí' se denomina:

a) Impulsividad.

b) Antiautoridad.

c) Macho.

d) Invulnerabilidad.

32. En la teoría y planificación del vuelo, el factor aerodinámico singular más limitante y

absoluto del diseño de los helicópteros de ala rotatoria tradicional respecto a su capacidad para

batir récords de máxima velocidad supersónica (impidiendo que vuelen a la velocidad del sonido

como los jets), se debe a un infranqueable problema físico llamado:

a) Pérdida de combustible de aviación por fricción.

b) Efecto suelo infinito.

c) La disimetría de sustentación y el problema dual e invencible que combina el 'Stall' de la pala que

retrocede (debido al aire relativo nulo en el avance), junto con la 'Compresibilidad' supersónica de la punta

de la pala que avanza.

d) Incapacidad del piloto para controlar el pedal izquierdo en cruceros.

33. La temperatura a la cual una parcela de aire a presión constante debe enfriarse para

alcanzar el punto de saturación (100% de humedad) sin añadir ni quitar vapor de agua, se

denomina:

a) Punto de sublimación.

b) Punto de rocío (Dew Point).

c) Temperatura de ebullición.

d) Punto de condensación adiabático.
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34. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotación permitirá al piloto inclinar

el disco del rotor hacia atrás (flare), produciendo así un frenado.

a) La sustentación adicional inducida restringe la velocidad hacia delante así como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementará las RPM del rotor

durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba

disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.

35. La palabra de la fraseología 'CONFIRM' (Confirme) se utiliza por el piloto o el controlador

para:

a) Autorizar un plan de vuelo.

b) Pedir que se repita el mensaje completo.

c) Solicitar la verificación de una autorización, instrucción, acción o información que genera duda. (Ej:

'Confirme QNH 1014').

d) Confirmar que el tren de aterrizaje está bajado.

36. Según la Parte-NCO de EASA, los helicópteros que realicen vuelos VFR diurnos llevarán

obligatoriamente como equipo básico:

a) Un compás magnético.

b) Un sistema de indicación de la hora fiable (reloj) que indique horas, minutos y segundos.

c) Un altímetro sensible a la presión y un indicador de velocidad (anemómetro).

d) Todas las alternativas anteriores conforman el equipo mínimo requerido.

37. Para realizar el cálculo inicial de la Masa Total y el Momento Total en un problema de Carga

y Centrado (Weight and Balance), la fórmula a utilizar en cada estación (Station) es:

a) Restar el Brazo de la Masa.

b) Dividir el Brazo por la Masa.

c) Multiplicar el Peso Individual de cada elemento (ej. piloto, asiento trasero) por su Brazo respectivo

(distancia al datum) para hallar el Momento individual de esa estación, y luego sumar todas las masas y

todos los momentos.

d) Sumar el brazo de todos los pasajeros.
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38. En el caso de un fallo completo de radio en vuelo VFR en espacio aéreo Clase G, el piloto

debe ajustar el código de transpondedor a 7600 y aterrizar en el aeródromo adecuado más

cercano, manteniendo una estricta vigilancia visual. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

39. El término legal 'Tripulante de vuelo' (Flight Crew Member) incluye bajo la normativa

europea EASA, por ejemplo, al copiloto que ayuda activamente con las tareas de navegación y

comunicación, así como al especialista médico o gruista si su papel interfiere directamente con

la maniobra segura de la máquina (Ej. indicando alturas en un estacionario). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

40. La 'Ceguera por inatención' (Inattentional blindness) ocurre cuando la carga de trabajo en un

helicóptero es muy alta y el piloto enfoca toda su atención en un solo estímulo (ej. un fallo del

motor), dejando de ver u oír otras advertencias obvias del entorno que caen directamente en su

campo visual. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

41. Como parte de la inspección pre-vuelo rutinaria, el piloto debe operar las válvulas de purga

o drenaje rápido (Drain valves) situadas en la parte más baja de los depósitos de combustible

del helicóptero. ¿Qué se busca identificar al tomar estas muestras?

a) Evaluar la fluidez y volatilidad exacta de la mezcla.

b) Asegurarse de que el sistema de escape funciona.

c) Comprobar la posible presencia de condensación (agua), la cual es más pesada y se asienta en el fondo,

así como de polvo, partículas u otros sedimentos contaminantes.

d) Eliminar el aire caliente o vapores excesivos dentro del tanque de combustible presurizado.
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42. En terminología de mapas sinópticos, una 'Vaguada' (Trough) es una extensa área elongada

de BAJA presión, asociada generalmente con aire ascendente, frentes, nubes y mal tiempo.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

43. En caso de que exista peligro de colisión entre dos aeronaves en rodaje en el área de

movimiento, se aplicará lo siguiente:

a) Cuando se aproximen de frente, ambas se detendrán o alterarán su rumbo hacia la derecha para

mantenerse a suficiente distancia.

b) En rumbos convergentes, la que tenga a la otra a su derecha cederá el paso.

c) La aeronave que sea alcanzada tendrá el derecho de paso.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

44. Si su helicóptero tiene una MASA MÁXIMA EN VACÍO (BEM) de 1.400 Lbs. El piloto y pasajero

suman 380 Lbs y el combustible pesa 120 Lbs. El manual certifica su MTOM en 2.500 Lbs. Su

Carga Útil (Useful Load) REMANENTE que todavía podría cargar (ej. maletas o equipamiento

atado) sin sobrepasar los límites es de:

a) 600 Lbs. (Cálculo: 1.400 + 380 + 120 = 1.900 Lbs cargados. La diferencia hasta el límite legal de 2.500 es

de 600 libras).

b) 1.000 Lbs.

c) 1.100 Lbs.

d) 200 Lbs.

45. Al inspeccionar una muestra de combustible purgada desde el tanque, si se observa agua

condensada, esta se presentará visualmente de la siguiente manera:

a) El agua flotará sobre el combustible aeronáutico en forma de espuma blanca.

b) El agua, al ser más densa (más pesada) que el combustible, se decantará y depositará en el fondo del

recipiente formando burbujas claras o una capa transparente separada.

c) El agua se disolverá completamente volviendo el combustible opaco y lechoso.

d) El agua se evaporará instantáneamente al contacto con el aire ambiente.
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46. Si su altímetro está calado con el QNH local o regional, la distancia vertical que usted

notifica al controlador se denomina:

a) Altitud (Altitude).

b) Altura (Height).

c) Nivel de Vuelo (Flight Level).

d) QFE.

47. Para compensar el error de Desviación, toda aeronave certificada debe llevar instalada cerca

de la brújula una 'Tarjeta de Compensación' (Compass Correction Card) elaborada por

mantenimiento, que indica al piloto qué rumbo de brújula volar para conseguir un rumbo

magnético deseado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

48. En condiciones de hielo severo u operaciones en la nieve bajo temperaturas bajo cero, los

motores de turbina requieren activar el sistema 'Anti-Ice' o sangrado de calefacción de motor. Al

activar este sistema neumático en vuelo:

a) Se congela la entrada del compresor.

b) Aumenta enormemente la potencia sobrante de la turbina para poder ascender por encima de las nubes.

c) El rotor de cola aumenta sus RPM para compensar.

d) Habrá una caída inmediata y muy notable en la Potencia Máxima Disponible (Power Available), ya que se

roba aire caliente purgado del compresor del motor, lo que degradará de forma crítica el límite de

estacionario OGE/IGE y la capacidad de ascenso.

49. Según EASA Part-FCL, dentro de las horas de vuelo en solitario exigidas para el PPL(H), el

alumno debe completar un vuelo de travesía (cross-country) en solitario de al menos:

a) 100 millas náuticas (185 km), realizando aterrizajes con parada completa en al menos dos aeródromos

distintos del aeródromo de partida.

b) 50 millas náuticas.

c) 150 millas náuticas en tres aeródromos diferentes.

d) No se exige vuelo de travesía en solitario para helicópteros.
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50. Al aumentar la altitud, la presión atmosférica disminuye, lo que provoca que la densidad del

aire también:

a) Aumente proporcionalmente.

b) Disminuya.

c) Permanezca constante independientemente de la altitud.

d) Permanezca constante si la temperatura exterior se mantiene estable.

51. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'Y' se pronuncia correctamente como:

a) Yellow.

b) York.

c) Yacht.

d) Yankee (Yang-ki).

52. Según la normativa EASA (SERA), las mínimas meteorológicas VFR para helicópteros volando

en espacio aéreo clase G, a menos de 140 kts de velocidad y por debajo de 3000 ft AMSL o 1000

ft AGL, exigen permanecer libre de nubes y en contacto visual con el terreno, con una visibilidad

mínima de:

a) 5 km.

b) 3 km.

c) 800 metros.

d) 1.500 metros, pudiendo ser menor en operaciones específicas permitidas por la autoridad (ej. 800m)

siempre que se vuele a una velocidad que permita ver el tráfico y cualquier obstáculo.

53. Una de las recomendaciones para mejorar la comunicación en la cabina y reducir los errores

es usar 'Lenguaje Asertivo', lo cual significa:

a) Imponer tu voluntad usando un tono agresivo.

b) Expresar opiniones, preocupaciones o soluciones de forma clara, respetuosa, directa y sin ambigüedades,

asumiendo la responsabilidad del mensaje.

c) Ceder siempre la razón al piloto al mando.

d) Hablar únicamente cuando se solicita explícitamente.
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54. La 'preignición' en un motor de pistón ocurre cuando:

a) La mezcla de combustible y aire se enciende antes de que la bujía emita la chispa normal, a menudo

debido a un punto caliente en el cilindro (como carbonilla incandescente).

b) La mezcla explota en lugar de arder de forma uniforme.

c) Se enciende el motor antes de encender la batería.

d) Se bombea demasiado combustible antes del arranque.

55. El SERVICIO DE ALERTA (ALRS) es el:

a) Servicio suministrado para vigilar exclusivamente a los aviones comerciales.

b) Servicio suministrado por aduanas en los aeropuertos.

c) Servicio suministrado para notificar a los organismos pertinentes respecto a aeronaves que necesitan

ayuda de búsqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos, según convenga.

d) Servicio encargado del flujo de tráfico en el área de maniobras.

56. Dentro de las señales visuales internacionales SAR, una letra 'Y' (Yes) grande formada en el

suelo significa:

a) Requerimos alimentos y agua.

b) Tenemos heridos graves.

c) Sí (Afirmativo).

d) Aterrice aquí.

57. El siguiente mensaje de advertencia: WS WRNG 01 091558 VALID TL 091958 UTC WS FCST

APCH AND TKOF BLW 500 M (1500FT): SFC WIND THR24 24015G25KT AND THR06 24010G20KT

AND 1500FT (500M) WIND 23030KT= Corresponde a:

a) Un pronóstico GAMET de engelamiento.

b) Un SIGMET especial por actividad convectiva.

c) Una Alerta de Cizalladura del viento (Wind Shear Warning - WS WRNG) prevista para la aproximación y

despegue por debajo de 1.500 pies.

d) Un Informe de accidente aéreo.

58. La 'Carga alar' o 'Carga del disco del rotor' (Disc Loading) se define matemáticamente como:

a) El peso total dividido por la longitud de una pala.

b) El Peso Bruto total del helicóptero dividido por el Área total descrita por el disco del rotor principal.

c) La velocidad del rotor dividida por el peso.

d) El peso en vacío del helicóptero.
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59. La elevada altitud de densidad reduce la capacidad de estacionario del helicóptero. Con una

condición dada de carga, cuanto mayor es la altitud de densidad más bajo es el techo de

estacionario, es decir, la altura a la cual el helicóptero tiene capacidad para hacer vuelo

estacionario disminuye cuando la altitud de densidad aumenta. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

60. El Sistema Circulatorio es un sistema hidráulico cerrado con una bomba (corazón) y una red

de vasos. Su función principal es transportar oxígeno y nutrientes a las células, y conducir

productos de desecho (como el CO2) a los sitios de eliminación (pulmones y riñones). ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

61. Las directrices europeas recomiendan a los helicópteros que operan en áreas urbanas

mantener la máxima altura posible para minimizar la exposición al peligro en caso de fallo de

motor y para reducir la contaminación acústica a los residentes. Además, se prohíbe realizar

sobrevuelos a menos de 1000 pies sobre los techos de grandes aglomeraciones. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

62. Del mismo modo, una pista que es inusualmente ESTRECHA en comparación con las pistas a

las que el piloto está acostumbrado, provocará la falsa ilusión visual de estar volando:

a) Demasiado bajo.

b) Demasiado alto, induciendo al piloto a realizar una aproximación más baja de lo normal.

c) Con exceso de velocidad.

d) Alineado a la derecha.
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63. La Altitud de Densidad es el parámetro meteorológico que el helicóptero 'siente'

aerodinámicamente. A medida que la Altitud de Densidad AUMENTA (aire menos denso), el

rendimiento general (Performance) del helicóptero:

a) Aumenta considerablemente.

b) Se mantiene igual si el piloto acelera el motor.

c) Disminuye y empeora significativamente. Las palas del rotor generan menos sustentación, el motor

produce menos potencia (al aspirar menos moléculas de oxígeno) y el rotor de cola pierde autoridad.

d) Disminuye la distancia de despegue.

64. En presencia de un fuerte VIENTO DE CARA (Headwind) en ruta, la técnica operativa

recomendada para maximizar el alcance (Best Range) sobre el suelo es:

a) AUMENTAR ligeramente la velocidad aerodinámica de crucero (Vbro) para pasar menos tiempo expuesto

al efecto frenador del viento en contra.

b) Reducir la velocidad al máximo para ahorrar combustible.

c) Mantener exactamente la misma Vbro del manual de vuelo porque el viento no afecta al rendimiento de la

aeronave en el aire.

d) Entrar en autorrotación para planear.

65. Al utilizar una carta aeronáutica escala 1:500.000, usted mide una línea de ruta con su regla

y obtiene exactamente 4 centímetros. ¿A cuántos kilómetros reales sobre el terreno equivale

esta distancia?

a) 10 kilómetros.

b) 5 kilómetros.

c) 20 kilómetros. (1 cm en el mapa equivale a 500.000 cm = 5 km. Por lo tanto, 4 cm = 20 km).

d) 40 kilómetros.

66. El 'Nivel de Congelación' o Isoterma Cero (Freezing level) reportado en la Sección II del

GAMET (FZLVL) es la altitud más baja a la cual la temperatura del aire libre alcanza los 0°C.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.
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67. Sabiendo la definición estándar, la equivalencia de 1 Milla Náutica (NM) en el sistema

métrico internacional es de exactamente:

a) 1.609 metros.

b) 1.852 metros.

c) 1.500 metros.

d) 2.000 metros.

68. Sobre mar abierto o extensiones llanas, al operar bajo la influencia de una zona de altas

presiones (Anticiclón subtropical), la nubosidad es típicamente:

a) Escasa o inexistente (estabilidad atmosférica).

b) Abundante en forma de CBs.

c) Alta y turbulenta.

d) En forma de nimbostratos lluviosos continuos.

69. Para indicar que una autorización transmitida previamente queda anulada y ya no tiene

validez, el ATC utilizará la palabra:

a) DISREGARD.

b) NEGATIVE.

c) VOID.

d) CANCEL (Cancele).

70. ¿Por qué es fundamental que un piloto aplique una técnica de 'visión periférica' (mirar

ligeramente a un lado de un objeto) durante la observación en un vuelo nocturno?

a) Porque los conos centrales son daltónicos de noche.

b) Para reducir la carga de trabajo del nervio óptico.

c) Porque la fóvea (centro de la retina) no tiene bastones, lo que crea un 'punto ciego central' fisiológico por

la noche. Si se mira directamente a un objeto poco iluminado, este desaparecerá.

d) Para evitar el destello de las luces anticolisión.
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71. La tercera ley de movimiento de Newton establece que: 'A toda acción hay una reacción

igual y opuesta'. Cuando el rotor principal de un helicóptero gira en un sentido, el fuselaje

tiende a girar en sentido contrario. Esta tendencia del fuselaje se denomina:

a) Par de torsión.

b) Par de reacción (Torque).

c) Par de tracción.

d) Par del fuselaje.

72. El sistema respiratorio está formado por tres partes funcionales diferentes, que son:

a) Las vías respiratorias superiores (fosas nasales, faringe, laringe) que filtran, calientan y humedecen el

aire.

b) Las vías de conducción (tráquea, bronquios y bronquiolos) que transportan el aire.

c) Los alvéolos pulmonares, donde se produce el intercambio gaseoso con los capilares sanguíneos.

d) Todas las anteriores describen el sistema respiratorio.

73. El viento relativo es la dirección del flujo del aire con respecto al perfil.

a) Si un perfil se mueve hacia delante y hacia arriba, el viento relativo incide hacia atrás y hacia abajo.

b) Si un perfil se mueve hacia atrás y hacia abajo, el viento relativo incide hacia delante y hacia abajo.

c) Si un perfil se mueve horizontalmente hacia delante, el viento relativo incide horizontalmente hacia atrás

y hacia abajo o arriba, dependiendo del ángulo de ataque.

d) Todas las anteriores.

74. El peligroso 'Hielo de Carburador' (Carburetor Icing) en un helicóptero de motor de pistón

puede formarse perfectamente en aire claro (Clear Air), sin que haya nubes ni precipitaciones

visibles, si la humedad relativa del ambiente es alta. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.
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75. La principal limitación de propagación geométrica de las señales VOR y DME (que operan en

las bandas VHF y UHF respectivamente) es que:

a) Rebotan en la ionosfera y tienen un alcance global.

b) Están limitadas al alcance de línea de visión directa (Line-of-Sight), por lo que las montañas y la curvatura

de la Tierra bloquean la señal a baja altitud.

c) Se ven severamente afectadas por tormentas eléctricas.

d) Solo funcionan de día.

76. En el análisis de toma de decisiones, muchos operadores utilizan el modelo estructurado

'DODAR'. ¿Qué significan estas siglas?

a) Danger, Obstacles, Direction, Altitude, Radio.

b) Diagnose (Diagnosticar), Options (Opciones), Decide (Decidir), Assign (Asignar tareas), Review

(Revisar/Evaluar).

c) Decision, Orient, Descend, Approach, Recover.

d) Detect, Organize, Drop, Avoid, Return.

77. El Indicador de Situación Horizontal (HSI) es una combinación visual de un indicador de

razón de viraje, razón de descenso y un variómetro tradicional. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El HSI es la combinación de un compás giro-direccional y las indicaciones del VOR/ILS en un solo

instrumento panorámico).

c) Correcta solo si el equipo está alimentado eléctricamente.

d) Correcta solo en helicópteros multimotor.

78. Un 'Waypoint' de reporte obligatorio en una aerovía (compulsory reporting point) se

representa en la carta de navegación IFR mediante:

a) Un triángulo sin relleno (blanco).

b) Un triángulo completamente relleno (sólido negro).

c) Una estrella de cinco puntas.

d) Un cuadrado rojo.
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79. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde a una REGIÓN DE INFORMACIÓN DE VUELO

(FIR)?

a) Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de información de vuelo

y de alerta.

b) Espacio aéreo dentro del cual se facilitan únicamente servicios de control de aproximación.

c) Espacio aéreo de dimensiones definidas reservado exclusivamente para la aviación militar.

d) Espacio aéreo nacional restringido.

80. Si un helicóptero que transporta una eslinga externa entra en pérdida de control y el piloto

acciona el gancho de suelta rápida (Quick Release), liberando la carga y esta cae sobre una zona

habitada causando daños, el responsable legal será el controlador aéreo de turno. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (La responsabilidad final recae en el Piloto al Mando o el Operador, ya que las operaciones HESLO

prohíben sobrevolar zonas habitadas con cargas externas que no puedan ser arrojadas de forma segura).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

81. Bajo la normativa EASA de Operaciones No Comerciales (Part-NCO), en aeronaves pequeñas

(como helicópteros de 4 plazas), el piloto debe realizar el cálculo de peso y centrado utilizando

SIEMPRE los pesos REALES de los pasajeros y su equipaje, estando prohibido el uso de tablas de

'pesos estándar' de pasajeros. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

82. Las cartas de navegación IFR y VFR modernas están confeccionadas utilizando el sistema

geodésico de coordenadas satelitales estándar internacional adoptado por OACI, conocido como:

a) ED50 (European Datum 1950).

b) NAD27 (North American Datum).

c) Local Datum.

d) WGS-84 (World Geodetic System 1984).
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83. Si una aeronave mantiene un viraje coordinado constante durante más de 20 segundos, la

endolinfa de los canales semicirculares alcanza la misma velocidad que el propio canal y los

cilios capilares vuelven al centro. ¿Qué percibirá falsamente el sistema vestibular en este

estado?

a) Sensación de ascenso incontrolable.

b) Sensación de estar virando cada vez más rápido.

c) Percibirá que la aeronave ya no está virando, dando la falsa sensación de vuelo recto y nivelado.

d) Sensación de pérdida de potencia del motor.

84. Al cruzar una cadena montañosa o cresta (Ridgeline) en condiciones de vientos fuertes, el

procedimiento más seguro exige:

a) Cruzar en un ángulo de 90° exactos para minimizar el tiempo de exposición.

b) Cruzar en un ángulo de 45° respecto a la cresta, para poder virar hacia terreno más bajo y escapar

rápidamente si se encuentra una corriente descendente severa.

c) Volar por la ladera de sotavento.

d) Cruzar en vuelo estacionario.

85. En la navegación por radioayudas VOR, ¿qué indica la abreviatura 'QDM' en radiotelefonía y

orientación magnética?

a) La presión barométrica al nivel del mar local.

b) El rumbo geográfico o verdadero de la aeronave hacia la estación VOR.

c) La marcación (demora) magnética DESDE la estación hacia la aeronave (también llamado radial o QDR).

d) El rumbo magnético que una aeronave, con cero viento, debe mantener para dirigirse HACIA la estación.

86. El Director de Vuelo (Flight Director) es un sistema electrónico que calcula y proporciona al

piloto una presentación visual en forma de barras de mando (comandos de actitud) que le

indican cómo mover los controles para mantener un rumbo deseado, interceptar un localizador

ILS, o seguir una senda de planeo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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87. La Regulación EASA obliga al piloto al mando de un vuelo comercial o de transporte de

pasajeros a garantizar la disponibilidad a bordo de cartas de navegación en vigor. En caso de los

vuelos privados ligeros (PPL VFR local), volar sin cartas aeronáuticas actualizadas es

recomendable pero legal si el piloto conoce la zona. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (La normativa exige que se lleven a bordo las cartas actuales y apropiadas para la ruta proyectada

y cualquier otra ruta en la que sea razonablemente probable que el vuelo deba desviarse, incluso en vuelos

PPL locales).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

88. ¿Cuál de las siguientes instituciones es la Autoridad Aeronáutica Competente en España

para la aviación civil?

a) El Ministerio del Interior.

b) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

c) El Ejército del Aire y del Espacio.

d) Eurocontrol.

89. La parte del circuito de aeródromo que consiste en volar en dirección perpendicular al eje de

pista extendido, justo antes de interceptar la aproximación final, se llama 'Tramo Base' (Base

Leg). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

90. Las ilusiones visuales durante la aproximación a una pista pueden causar accidentes graves.

Si usted se aproxima a una pista que tiene pendiente ascendente (cuesta arriba), usted tendrá

la falsa ilusión óptica de estar volando:

a) Más alto de lo que realmente está, lo que le llevará instintivamente a volar una aproximación

peligrosamente BAJA.

b) Más bajo de lo real, volando demasiado alto.

c) Demasiado rápido.

d) Ladeado hacia la izquierda.
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91. En la misma escala de legibilidad de 5 puntos de la OACI, si la torre le informa 'Legibilidad 5'

(Readability 5), esto significa que su transmisión es:

a) Perfectamente legible (Perfectly readable).

b) Legible con ruido de fondo.

c) Ilegible.

d) Señal portadora sin voz.

92. Dentro del mismo código SAR, si los supervivientes dibujan en el suelo una gran letra 'X', el

significado internacional para las aeronaves de rescate es:

a) Requerimos asistencia médica.

b) Prohibido aterrizar aquí.

c) No (Negativo).

d) Necesitamos combustible.

93. La expresión 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una petición

('Dado que la comunicación es difícil, le ruego envíe cada palabra dos veces') o como una

información ('Como la comunicación es difícil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos

veces'). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

94. Para el vuelo hacia atrás, el plano de la senda de las puntas se inclina hacia atrás,

inclinándose igualmente hacia atrás la resultante sustentación/tracción. La componente de

tracción actúa hacia atrás y la resistencia hacia adelante en dirección opuesta al vuelo. La

sustentación actúa directamente hacia arriba y el peso directamente hacia abajo. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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95. Según la normativa EASA, la habilitación de tipo para helicópteros monomotores

(Single-Engine) tiene un período de validez de:

a) 24 meses.

b) 6 meses.

c) 12 meses.

d) 36 meses.

96. Usted está volando en la aerovía y cruza la longitud 015° Este a las 10:00 UTC (Zulú). La

'Hora Local' (Mean Local Time) en la superficie debajo de usted es diferente al UTC debido a la

rotación de la Tierra. Si el sol sale por el Este, su hora local en 15° E será:

a) 09:00 (Una hora menos).

b) Exactamente las 10:00.

c) 12:00.

d) 11:00. (El Este está adelantado. 15 grados = 1 hora de diferencia, por tanto UTC + 1 hora).

97. Al volar en zonas de turbulencia fuerte donde su helicóptero da violentas sacudidas arriba y

abajo, usted experimenta variaciones transitorias de G negativa y positiva. Esta turbulencia

hace físicamente inestable el aire en las palas y AUMENTA bruscamente la velocidad umbral a la

que el rotor puede entrar en 'Pérdida de la pala que retrocede' (Retreating Blade Stall). ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

98. Un perfil es cualquier superficie diseñada para producir sustentación o tracción cuando pasa

aire sobre y debajo de ella. Las alas y las hélices de los aviones son perfiles. Las palas del rotor

de los helicópteros son perfiles. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.
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99. ¿Qué es la 'Válvula Selectora de Combustible' (Fuel Selector Valve) y cuál es el

procedimiento de emergencia básico si el motor se para en vuelo debido a la falta de suministro

a los inyectores o carburador?

a) Es la válvula que corta o permite el paso de combustible desde los depósitos al motor. En caso de fallo o

ahogo sin causa mecánica, el protocolo básico indica verificar que esté completamente en posición 'ON' o

seleccionar un depósito lleno.

b) Es una válvula de ventilación del depósito; no sirve para seleccionar el suministro al motor.

c) Es el interruptor que cambia el combustible Jet A1 por AVGAS.

d) Es una bomba manual que el piloto debe accionar constantemente durante todo el vuelo.

100. En un mapa de Tiempo Significativo (SIGWX) o en las cartas sinópticas, un 'Frente Cálido'

en superficie se representa gráficamente con:

a) Una línea azul continua con triángulos sólidos apuntando hacia la dirección del movimiento.

b) Una línea alterna roja y azul con triángulos y semicírculos en lados opuestos.

c) Una línea de color morado con semicírculos.

d) Una línea roja continua adornada con semicírculos sólidos del mismo color, apuntando hacia la dirección

de avance del frente.

101. En la geometría de la Tierra, el 'Ecuador' se define como:

a) Un círculo menor paralelo al eje de rotación.

b) El único círculo máximo de la Tierra cuyo plano es perpendicular al eje polar, dividiendo el globo en los

hemisferios Norte y Sur.

c) El meridiano que pasa por Greenwich.

d) La línea que une los polos magnéticos.

102. En caso de un fallo total de radio, la Torre de Control puede utilizar señales luminosas

(Light gun signals) para comunicarse con la aeronave. Si usted está EN VUELO y observa una luz

VERDE FIJA (Steady Green) proveniente de la torre, significa:

a) Regrese para aterrizar.

b) Autorizado para aterrizar (Cleared to land).

c) Ceda el paso a otras aeronaves y siga en el circuito.

d) Aeródromo peligroso, no aterrice.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

103. El pronóstico de área meteorológico estructurado en texto claro abreviado,

específicamente destinado para vuelos a baja altitud (típicamente por debajo de FL100/FL150),

se prepara en formato:

a) GAMET.

b) TAF.

c) TREND.

d) SIGWX.

104. En cuanto al transporte de botiquines de primeros auxilios (First-Aid Kits), la regulación

establece que debe ser fácilmente accesible para la tripulación, mantenerse actualizado e

inspeccionado, y estar protegido del polvo y la humedad. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

105. Toda sustancia que se presente para el transporte y sea capaz de producir una emanación

peligrosa de calor o de gas en las condiciones normales propias del transporte aéreo, está

prohibida. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

106. El 'Estrés Crónico', a diferencia del estrés agudo, se define como:

a) Una reacción repentina de adrenalina ante una emergencia en vuelo (ej. fallo de motor).

b) Una acumulación a largo plazo de presiones vitales, emocionales, de estilo de vida o laborales, que

merma la salud del piloto y su capacidad general de rendimiento.

c) Un aumento temporal de la visión.

d) El estrés provocado únicamente por la hipoxia.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

107. Durante un vuelo de travesía, si el piloto se encuentra en una situación donde necesita

solicitar permiso para abandonar temporalmente la escucha de la radio (por ejemplo, para

escuchar el ATIS de otro aeropuerto), la frase correcta es:

a) 'Request leave frequency' (Solicito abandonar frecuencia).

b) 'Radio off'.

c) 'Say again'.

d) 'Break Break'.

108. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde a PILOTO AL MANDO (PIC - Pilot in

Command)?

a) Piloto con más horas de vuelo a bordo de la aeronave.

b) Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviación general, para estar al

mando y encargarse de la realización segura del vuelo.

c) Cualquier piloto que esté manipulando los controles en ese instante.

d) El piloto que ocupa el asiento derecho del helicóptero obligatoriamente.

109. En un pronóstico TAF, si el meteorólogo utiliza la abreviatura de cambio 'BECMG 1012'

(Becoming), significa:

a) Un cambio brusco y repentino a las 10:12 UTC.

b) Un cambio gradual, regular o irregular, de las condiciones meteorológicas, que se espera que comience a

las 10:00 UTC y se complete a las 12:00 UTC.

c) Fluctuaciones temporales entre las 10 y las 12 UTC.

d) Un descenso de visibilidad a 1.012 metros.

110. Indique los nombres de las Regiones de Información de Vuelo (FIR) de España:

a) Madrid, Sevilla, Barcelona, Canarias.

b) Madrid, Barcelona y Canarias.

c) Galicia, Madrid, Baleares, Canarias.

d) Madrid y Canarias exclusivamente.
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111. Un sistema de rotor 'Rígido' (Rigid Rotor), común en los diseños de MBB/Airbus como el

Bo105 o EC135, carece de bisagras mecánicas de batimiento y de avance-retroceso. ¿Cómo

compensa las fuerzas aerodinámicas?

a) Utilizando un complejo sistema de contrapesos hidráulicos externos.

b) Mediante el uso exclusivo de un sistema FADEC que cambia el paso de las palas por ordenador.

c) Mediante la flexión elástica y torsión del material de la raíz de las palas (generalmente composites/titanio)

y del propio cuello del mástil (buje rígido).

d) Limitando la velocidad de avance del helicóptero a menos de 50 nudos.

112. La separación mínima requerida por Estela Turbulenta (Wake Turbulence) dictada por ATC

para una aeronave Ligera que despega de la misma pista (o de una pista paralela a menos de

760 m) INMEDIATAMENTE DETRÁS de una aeronave Pesada (Heavy) es de:

a) 1 minuto.

b) 2 minutos (y 3 minutos si despega desde una intersección intermedia de la misma pista).

c) 5 minutos.

d) No hay separación en VFR.

113. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.

114. Según el SERA, las condiciones meteorológicas visuales (VMC) mínimas exigidas en un

espacio aéreo de Clase C, por debajo de 10.000 pies (3.050 m) AMSL, son:

a) Visibilidad de vuelo de 5 km, separación de las nubes de 1.500 m horizontalmente y 1.000 pies (300 m)

verticalmente.

b) Visibilidad de 8 km y libre de nubes.

c) Visibilidad de 3 km y a la vista de la superficie.

d) Visibilidad de 5 km y libre de nubes.
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115. La velocidad 'Vy' marcada en el manual de vuelo (RFM) del helicóptero se define como:

a) La velocidad de mejor Régimen o Tasa de ascenso (Best Rate of Climb). Proporciona la mayor ganancia de

altitud en el menor tiempo posible.

b) La velocidad de mejor Ángulo de ascenso (Vx).

c) La velocidad máxima de planeo en autorrotación.

d) La velocidad mínima de control.

116. NIVEL DE VUELO (Flight Level) está definido como la superficie de presión atmosférica

constante relacionada con determinada referencia de presión, 1013,2 hectopascales (o mb), y

que está separada de otras superficies análogas por determinados intervalos de presión. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

117. Por el contrario, el 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) de una aeronave, un parámetro

mucho más útil en la operación diaria, se define como la altitud de densidad máxima a la que el

helicóptero todavía es capaz de mantener un régimen de ascenso sostenido de:

a) 500 pies por minuto.

b) 100 pies por minuto (fpm).

c) 1.000 pies por minuto.

d) 0 pies por minuto.

118. No se debe hacer ningún lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo (salvo lastre o

agua en condiciones normales de vuelo), excepto en las condiciones prescritas por:

a) Las respectivas dependencias de los Servicios de Tránsito Aéreo exclusivamente.

b) La autoridad aeronáutica competente (AESA) y con la debida autorización (ej. trabajos aéreos).

c) La autoridad militar de la zona.

d) El piloto al mando a su entera discreción.
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119. Si al final de un mensaje METAR lee la palabra clave 'NOSIG' (No Significant Change),

significa que:

a) La estación no emite pronósticos de aterrizaje.

b) Las comunicaciones han fallado.

c) No se pronostica ningún cambio significativo en las condiciones meteorológicas reportadas durante las

siguientes 2 horas.

d) Las nubes no son significativas.

120. Si un helicóptero vuela con un Rumbo Verdadero (True Heading) de 360° (Norte) y el viento

reportado sopla desde los 270° (Oeste), la deriva provocada por el viento será hacia la:

a) Izquierda, y la Ground Speed aumentará.

b) Izquierda, y la Derrota será menor de 360°.

c) No habrá deriva, solo viento de cola.

d) Derecha, y la Derrota real (Track) será mayor de 360° (ej. 005°).
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   D  04:   D 

 05:   D  06:   C  07:   A  08:   C 

 09:   D  10:   B  11:   C  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   D  16:   C 

 17:   A  18:   A  19:   A  20:   A 

 21:   A  22:   A  23:   D  24:   D 

 25:   A  26:   C  27:   A  28:   D 

 29:   A  30:   A  31:   B  32:   C 

 33:   B  34:   D  35:   C  36:   D 

 37:   C  38:   A  39:   A  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   D  44:   A 

 45:   B  46:   A  47:   A  48:   D 

 49:   A  50:   B  51:   D  52:   D 

 53:   B  54:   A  55:   C  56:   C 

 57:   C  58:   B  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   B  63:   C  64:   A 

 65:   C  66:   A  67:   B  68:   A 

 69:   D  70:   C  71:   B  72:   D 

 73:   D  74:   A  75:   B  76:   B 

 77:   B  78:   B  79:   A  80:   B 

 81:   A  82:   D  83:   C  84:   B 
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 85:   D  86:   A  87:   B  88:   B 

 89:   A  90:   A  91:   A  92:   A 

 93:   A  94:   A  95:   C  96:   D 

 97:   A  98:   A  99:   A  100:   D 

 101:   B  102:   B  103:   A  104:   A 

 105:   A  106:   B  107:   A  108:   B 

 109:   B  110:   B  111:   C  112:   B 

 113:   C  114:   A  115:   A  116:   A 

 117:   B  118:   B  119:   C  120:   D 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70:  71:  72: 

 73:  74:  75:  76: 

 77:  78:  79:  80: 

 81:  82:  83:  84: 
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 85:  86:  87:  88: 

 89:  90:  91:  92: 

 93:  94:  95:  96: 

 97:  98:  99:  100: 

 101:  102:  103:  104: 

 105:  106:  107:  108: 

 109:  110:  111:  112: 

 113:  114:  115:  116: 

 117:  118:  119:  120: 
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