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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Un sistema de rotor 'Rígido' (Rigid Rotor), común en los diseños de MBB/Airbus como el

Bo105 o EC135, carece de bisagras mecánicas de batimiento y de avance-retroceso. ¿Cómo

compensa las fuerzas aerodinámicas?

a) Utilizando un complejo sistema de contrapesos hidráulicos externos.

b) Mediante el uso exclusivo de un sistema FADEC que cambia el paso de las palas por ordenador.

c) Mediante la flexión elástica y torsión del material de la raíz de las palas (generalmente composites/titanio)

y del propio cuello del mástil (buje rígido).

d) Limitando la velocidad de avance del helicóptero a menos de 50 nudos.

02. Los orificios estáticos tienen por objeto proporcionar ____________ a los instrumentos del

sistema estático-pitot.

a) Presión de impacto.

b) Presión alterna.

c) Presión estática.

d) Presión de vacío.

03. Por el contrario, si usted vuela con un fuerte VIENTO DE COLA (Tailwind), para optimizar el

consumo de combustible y maximizar su alcance geográfico usted debe:

a) Volar a la Vne.

b) Aumentar la velocidad aerodinámica.

c) DISMINUIR ligeramente su velocidad aerodinámica por debajo de la Vbro normal, aprovechando el

'empuje' gratuito del viento y reduciendo la potencia y consumo del motor.

d) Subir a la tropopausa.

04. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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05. En la navegación, la fórmula matemática básica para encontrar el Tiempo (T) requerido para

un vuelo es:

a) Tiempo = Distancia x Velocidad.

b) Tiempo = Distancia / Velocidad (Ground Speed).

c) Tiempo = Velocidad / Distancia.

d) Tiempo = Distancia + Viento.

06. La 'Fuerza de Coriolis', que desvía el viento debido a la rotación de la Tierra, es máxima en

los polos geográficos y se reduce a medida que la latitud disminuye, llegando a ser nula (cero)

exactamente sobre el Ecuador. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

07. ¿Cómo afecta la fatiga de manera directa al rendimiento cognitivo y motor del piloto de

helicóptero?

a) Aumenta los tiempos de reacción ante estímulos.

b) Disminuye la memoria a corto plazo y la concentración.

c) Reduce la coordinación fina necesaria para el control del vuelo estacionario.

d) Todas las alternativas son efectos directos y peligrosos de la fatiga en vuelo.

08. ¿Cuál es la principal ventaja operativa de la tecnología GPS/GNSS al ser implementada en

aeronaves de ala rotatoria (Helicópteros)?

a) Permite volar aproximaciones a bases de hospital o plataformas petrolíferas en rutas directas (RNAV), sin

requerir el costoso mantenimiento de grandes infraestructuras de radioayudas en tierra (como VOR/ILS) en

esas zonas remotas.

b) Proporciona información de posición continua y de alta precisión (3D), vital para misiones SAR (Búsqueda

y Salvamento).

c) Mejora dramáticamente la conciencia situacional (Moving Map) y permite aproximaciones instrumentales

APV (Aproximaciones con Guía Vertical LPV) basándose en aumentación por satélite (SBAS/EGNOS).

d) Todas las alternativas anteriores.
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09. Básicamente, todas las nubes que se encuentran a temperaturas por debajo de 0°C

(temperaturas de subfusión) contienen gotas de agua subfundida y, por tanto, son

potencialmente productoras de:

a) Turbulencia en aire claro.

b) Inversión térmica.

c) Engelamiento (Hielo en la aeronave).

d) Rayos gamma.

10. ¿Cuáles son las TRES condiciones meteorológicas absolutamente indispensables para la

formación y desarrollo de una Tormenta (TS - Thunderstorm)?

a) Humedad elevada, una masa de aire inestable, y un mecanismo de elevación o disparo inicial (como el

calentamiento del suelo, un frente o ascenso orográfico).

b) Temperaturas bajo cero, lluvia fuerte y vientos cortantes.

c) Cielo cubierto (OVC), baja humedad y una inversión térmica.

d) Presiones muy altas, aire seco y corrientes descendentes.

11. No se embarcará a bordo de ninguna aeronave ningún bulto con mercancías peligrosas a

menos que se haya inspeccionado previamente y comprobado que no hay trazas de pérdidas o

averías. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

12. Excepto cuando lo autorice el ATC (VFR Especial), los vuelos VFR no deben despegar ni

aterrizar en un aeródromo dentro de una zona de control (CTR), ni entrar en la zona de tránsito

(ATZ), si:

a) El techo de nubes es inferior a 450 metros (1.500 pies) o la visibilidad en tierra es inferior a 5 kilómetros.

b) El techo de nubes es inferior a 1.000 pies o la visibilidad inferior a 3 km.

c) La temperatura es bajo cero.

d) El viento supera los 15 nudos.
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13. Con los siguientes datos: Distancia a recorrer de 270 NM, y un Tiempo estimado en ruta de

01:40 Hrs. Determine la velocidad sobre el suelo (Ground Speed - GS) necesaria:

a) 150 KTS.

b) 162 KTS.

c) 180 KTS.

d) 170 KTS.

14. Durante una Autorrotación, la maniobra de 'Flare' (recogida) que el piloto realiza cerca del

suelo tirando del cíclico hacia atrás, tiene el efecto aerodinámico múltiple de:

a) Disminuir la velocidad de avance, disminuir la tasa de descenso vertical y aumentar temporalmente las

RPM del rotor por el flujo de aire incrementado desde abajo.

b) Aumentar la tasa de descenso y disminuir las RPM del rotor.

c) Detener el rotor principal por completo.

d) Aumentar la velocidad de avance para aterrizar deslizando.

15. En la anatomía del sistema vestibular, los 'Órganos Otolíticos' (sáculo y utrículo) contienen

pequeños cristales de calcio llamados otolitos. Estos son los responsables biológicos de

detectar:

a) La gravedad y las aceleraciones/deceleraciones LINEALES (movimientos hacia adelante, atrás, arriba y

abajo).

b) Exclusivamente las aceleraciones angulares o giros.

c) Las altas frecuencias sonoras.

d) Los cambios de presión atmosférica.

16. A diferencia de la mayoría de los aviones ligeros, en los helicópteros el cálculo del Centro de

Gravedad LATERAL (Lateral CG) es sumamente crítico y de obligado cumplimiento. Un

desequilibrio lateral severo (ej. un pasajero muy pesado en un lado y sin contrapeso en el otro)

puede agotar el recorrido lateral del cíclico y provocar el vuelco de la aeronave al despegar.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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17. En relación al registro de horas (Logbook) bajo EASA Part-FCL, el tiempo de vuelo en el que

un piloto recibe instrucción de vuelo en doble mando con un instructor se registrará como:

a) Tiempo de vuelo como Piloto al Mando (PIC).

b) Tiempo de vuelo como Copiloto (COP).

c) Tiempo de vuelo en doble mando (Dual o PUT - Pilot Under Training).

d) Tiempo de vuelo de crucero.

18. En el contexto del sistema de posicionamiento satelital (GNSS), la 'Ionósfera' produce una

distorsión en la señal que viaja desde el satélite hasta el receptor. Para mitigar este error crítico

y aumentar la precisión, los sistemas modernos en aviación utilizan redes terrestres locales

(SBAS) para comparar y corregir los datos ionosféricos en tiempo real. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

19. En la aviación, la velocidad del viento reportada en los METAR, TAF y pronósticos de área de

bajo nivel (GAMET) está dada internacionalmente en:

a) Kilómetros por hora.

b) Nudos (Knots - KT).

c) Millas estatutarias (Statute miles).

d) Metros por segundo exclusivamente.

20. En un informe METAR, la abreviatura 'NSC' (Nil Significant Cloud) se utiliza para indicar que

NO hay nubes por debajo de 5.000 pies o de la altitud mínima de sector (la mayor de las dos),

NO hay presencia de CB ni TCU a ninguna altura, y además no se cumplen los requisitos de

visibilidad absoluta para utilizar la abreviatura CAVOK. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.
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21. Una maniobra de 'Gravedad Baja' (Low-G), producida al empujar el cíclico bruscamente hacia

adelante desde un ascenso o vuelo nivelado, es extremadamente peligrosa en helicópteros de

rotor semi-rígido porque el rotor pierde empuje (sustentación) y el helicóptero experimenta:

a) Un fuerte momento de encabritamiento (pitch up).

b) Un descenso vertical plano.

c) Un fuerte y repentino alabeo (roll) incontrolado hacia la derecha (en rotores antihorarios) causado por el

empuje residual del rotor de cola por encima del centro de gravedad.

d) Una parada de motor por falta de combustible.

22. Los equipos GPS (GNSS) debidamente certificados para vuelos IFR, ¿pueden ser usados como

sustitutos de receptores ADF y DME en cierto tipo de operaciones de aproximación y ruta

(operaciones PBN)?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

23. Para que el helicóptero se mantenga en vuelo estacionario, la suma de las fuerzas de

sustentación y tracción es igual a la suma de las fuerzas de resistencia y peso. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

24. Anatómicamente, las células de la retina llamadas 'Conos', que se concentran en la mácula y

la fóvea (centro del ojo), son responsables de la visión diurna (fotópica). Permiten ver los

colores y los detalles visuales de alta resolución. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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25. Según EASA Part-FCL, para que un piloto privado (PPL) pueda transportar pasajeros, debe

haber completado como piloto a los mandos en el mismo tipo o clase de helicóptero el siguiente

requisito de 'experiencia reciente':

a) Al menos 5 horas de vuelo en los últimos 6 meses.

b) Al menos 1 despegue y aterrizaje en los 30 días precedentes.

c) Al menos 3 despegues, aproximaciones y aterrizajes en los 90 días precedentes.

d) Un vuelo de verificación con instructor (Proficiency Check) anual.

26. Al realizar una aproximación muy pronunciada (ángulo muy vertical) y con viento de cola o

en calma, el riesgo aerodinámico más inminente a vigilar es:

a) La pérdida de la pala que retrocede.

b) El efecto de flujo transversal.

c) El Estado de Anillo de Vórtice (Vortex Ring State).

d) El flameo de la pala.

27. El fenómeno aerodinámico por el cual un rotor empuja más en su mitad posterior que en la

anterior cuando vuela hacia adelante, provocando inicialmente un ligero encabritamiento, se

denomina Efecto de Flujo Transversal. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

28. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.
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29. El 'Collado' (Col) en un mapa de superficie es la región intermedia, a menudo de vientos

flojos o en calma y tiempo variable, situada entre:

a) Dos frentes fríos sucesivos.

b) Dos zonas de altas presiones y dos zonas de bajas presiones dispuestas en cruz.

c) Una vaguada y una borrasca.

d) El ecuador y los trópicos.

30. El servicio de comunicaciones denominado 'UNICOM' (Universal Communications) o Radio de

Aeródromo proporciona:

a) Control de tráfico aéreo por radar.

b) Información de asesoramiento a las aeronaves (como pista en uso, viento o tráficos conocidos) en

aeródromos NO controlados, a menudo operado por personal de tierra del aeródromo que no son

controladores.

c) Planes de vuelo IFR internacionales.

d) Avisos de tormentas oceánicas.

31. Un helicóptero que transporta Carga Externa colgante en eslinga (Sling Load) a menudo ve

drásticamente reducida su Velocidad de Nunca Exceder (Vne) respecto a la Vne normal

estipulada para el fuselaje limpio. Esta limitación está descrita en la sección de Límites

Suplementarios (Supplement) del Manual de Vuelo del fabricante. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

32. Como la sustentación es proporcional al cuadrado de la velocidad, es asimismo proporcional

al cuadrado de las revoluciones del rotor. Una pérdida de RPM del rotor origina, por lo tanto,

una rápida disminución de la sustentación. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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33. Bajo la normativa EASA de Operaciones No Comerciales (Part-NCO), en aeronaves pequeñas

(como helicópteros de 4 plazas), el piloto debe realizar el cálculo de peso y centrado utilizando

SIEMPRE los pesos REALES de los pasajeros y su equipaje, estando prohibido el uso de tablas de

'pesos estándar' de pasajeros. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

34. El fenómeno destructivo conocido como 'Resonancia de Suelo' (Ground Resonance) ocurre

típicamente, y casi en exclusiva, en helicópteros equipados con:

a) Rotores semirrígidos (bipala).

b) Rotores principales completamente articulados (de tres o más palas con articulación de arrastre).

c) Rotores rígidos sin ningún tipo de articulación en la raíz de la pala.

d) Sistemas de rotor de cola tipo Fenestron empotrados en la deriva.

35. Al realizar la inspección prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de

caducidad del botiquín de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Según la normativa europea

Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea

legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

36. En el establecimiento de contacto inicial con una estación terrestre, el formato estándar y

ordenado correcto es:

a) A quién se llama, Quién llama. (Ej: 'Madrid Torre, EC-ABC').

b) Quién llama, A quién se llama. (Ej: 'EC-ABC llama a Madrid Torre').

c) El mensaje directamente, seguido del indicativo.

d) Hola, EC-ABC en frecuencia.
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37. Un helicóptero con un sistema de rotor principal 'Totalmente Articulado' (Fully Articulated)

que aterriza de forma brusca o tiene los amortiguadores del tren defectuosos, es

particularmente susceptible a un fenómeno destructivo en tierra llamado:

a) Pérdida de pala que retrocede.

b) Volcamiento Dinámico.

c) Resonancia de Tierra (Ground Resonance), que puede destruir la aeronave en segundos debido a

vibraciones laterales acopladas.

d) Vortex Ring State.

38. De acuerdo al reglamento europeo SERA (Standardised European Rules of the Air), ¿quién

tiene la autoridad definitiva en cuanto a la disposición y uso seguro de la aeronave durante el

vuelo, pudiendo desviarse de las reglas estándar en caso de emergencia absoluta?

a) El propietario o la empresa alquiladora.

b) El Piloto al Mando (Pilot-in-Command - PIC).

c) El controlador de tráfico aéreo.

d) El pasajero de mayor rango.

39. La 'Hipoxia Hipóxica' es un estado de deficiencia de oxígeno en las células y tejidos. En el

ámbito aeronáutico, su causa principal al ganar altitud se debe a la reducción de la presión

atmosférica, lo que a su vez provoca una disminución directa de la 'presión parcial de oxígeno'

(Ley de Dalton). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

40. Al volar, la capacidad para resistir los efectos de la hipoxia DISMINUYE (es decir, la hipoxia

afecta más rápidamente) si el piloto:

a) Fuma habitualmente.

b) Consume alcohol antes del vuelo.

c) Padece sobrepeso, fatiga o realiza un esfuerzo físico en cabina.

d) Todas las anteriores disminuyen la tolerancia a la altitud.
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41. Gran parte de las limitaciones inherentes del compás magnético flotante (errores de giro,

aceleración y oscilación) han sido eliminadas tecnológicamente mediante los sistemas de

compases esclavizados (Slaved Gyro / HSI), utilizando un giróscopo estabilizado que se actualiza

continuamente mediante una válvula de flujo magnética situada en la cola. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

42. De acuerdo con el orden de prioridad de los mensajes de telecomunicaciones aeronáuticas

(OACI), ¿cuál de los siguientes mensajes tiene prioridad absoluta sobre todos los demás?

a) Mensajes meteorológicos.

b) Mensajes de regularidad de los vuelos.

c) Mensajes de urgencia (PAN PAN).

d) Mensajes de Socorro / Peligro (MAYDAY).

43. Manteniendo constantes la temperatura y las demás condiciones, aumentar las RPM del

rotor reduce la velocidad de avance del helicóptero a la que la punta de la pala que avanza

alcanza condiciones transónicas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

44. De todos los géneros nubosos descritos por la Organización Meteorológica Mundial (OMM),

¿qué nube es capaz de abarcar todos los pisos (bajo, medio y alto) al tener el mayor desarrollo

vertical extremo?

a) El Nimbostrato (NS).

b) El Cumulonimbo (CB).

c) El Altocúmulo Lenticular (ACSL).

d) El Cúmulo de buen tiempo (CU humilis).
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45. En el manejo del estrés y la carga de trabajo en cabina (Workload), si un piloto se enfrenta a

múltiples tareas simultáneas o a una emergencia, el principio básico de gestión prioritaria

establece que debe:

a) Atender la radio primero, navegar después.

b) Apagar el motor e iniciar autorrotación como medida precautoria.

c) Primero volar el helicóptero (Aviate), segundo navegar (Navigate) y tercero comunicar por radio

(Communicate).

d) Delegar el vuelo a un pasajero.

46. Si, por el contrario, los orificios de presión ESTÁTICA se bloquean completamente, pero el

tubo pitot permanece libre, ¿cuál será el efecto en el Altímetro y en el Variómetro (VSI)?

a) Ambos empezarán a indicar la velocidad aérea.

b) El altímetro caerá a cero y el variómetro marcará descenso máximo.

c) No tendrán ningún error.

d) El altímetro quedará congelado marcando la altitud a la que se produjo el bloqueo, y el VSI indicará cero

independientemente de los ascensos o descensos.

47. Sabiendo la definición estándar, la equivalencia de 1 Milla Náutica (NM) en el sistema

métrico internacional es de exactamente:

a) 1.609 metros.

b) 1.852 metros.

c) 1.500 metros.

d) 2.000 metros.

48. Según la normativa europea EASA Part-NCO, para un vuelo VFR diurno en helicóptero, el

combustible de Reserva Final (Final Reserve Fuel) requerido al llegar al aeródromo de destino

debe ser suficiente para volar durante al menos:

a) 30 minutos a velocidad de crucero normal.

b) 20 minutos a la velocidad de mejor alcance (Best Range Speed).

c) 45 minutos a velocidad de espera.

d) 10 minutos.
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49. El lanzamiento de objetos o sustancias pulverizadas (como insecticidas) desde un

helicóptero civil en vuelo está estrictamente prohibido según las Reglas del Aire (SERA), A

MENOS QUE:

a) Se haga desde menos de 50 pies.

b) El objeto pese menos de 1 kg.

c) Se tenga la autorización pertinente de la Autoridad Competente y se cumpla con la normativa de

Operaciones Especializadas (SPO - Specialised Operations).

d) Se haga sobre terreno privado del piloto.

50. La categoría de Estela Turbulenta 'PESADA' (Heavy - H) se asigna a todas aquellas aeronaves

que tienen una masa máxima certificada de despegue (MTOM) de:

a) 136.000 kg o más.

b) Entre 7.000 kg y 136.000 kg.

c) Más de 500.000 kg.

d) Más de 40.000 kg.

51. La 'Ilusión Somatogravítica' es una de las ilusiones vestibulares más peligrosas durante los

despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleración lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engaña a los órganos

otolíticos, haciendo creer al piloto que el helicóptero está encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atrás,

llevándolo a empujar el cíclico hacia abajo.

b) Una deceleración hace creer al piloto que está ascendiendo.

c) El helicóptero vira sin que el piloto lo note.

d) La ilusión es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.

52. Admitiendo que el motor y todos los componentes funcionan satisfactoriamente, las

actuaciones del helicóptero dependen de tres factores principales: Altitud de Densidad, Peso

Bruto y Velocidad del Viento durante el despegue, estacionario y aterrizaje. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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53. La baliza de emergencia ELT (Emergency Locator Transmitter) montada en el helicóptero, en

caso de impacto violento, se activa por fuerzas inerciales y transmite simultáneamente en las

frecuencias:

a) 118.0 MHz y 122.8 MHz.

b) Solo en 406 MHz satelital.

c) 121.5 MHz (civil analógica) y 406 MHz (digital satelital codificada Cospas-Sarsat).

d) 121.5 MHz y 243.0 MHz militar exclusivamente.

54. Si el caza militar que lo ha interceptado realiza una maniobra de rotura brusca

('Breakaway'), virando fuertemente en ascenso para alejarse de usted, esta señal significa:

a) Aterrice en este aeródromo.

b) Voy a disparar.

c) Usted puede proseguir su camino (You may proceed).

d) Fallo de motor en la aeronave militar.

55. En la escala de legibilidad (Readability scale) utilizada para las pruebas de radio, ¿qué

significa un reporte de 'Legibilidad 1' (Readability 1)?

a) Perfectamente legible.

b) Legible por momentos.

c) Legible con dificultad.

d) Ilegible (Unreadable).

56. ¿Cuál es la función principal del estabilizador vertical de un helicóptero durante el vuelo de

crucero hacia adelante?

a) Mantener la altitud de la cola constante.

b) Evitar que las palas del rotor principal golpeen el cono de cola.

c) Mejorar la estabilidad direccional y descargar parte del trabajo y la potencia requerida por el rotor de cola.

d) Aumentar la resistencia parásita para mayor estabilidad.
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57. En un mensaje de emergencia o urgencia, después de la palabra 'MAYDAY' o 'PAN PAN'

(dicha 3 veces) y el indicativo de llamada, el piloto debe intentar transmitir la siguiente

información estructurada:

a) Velocidad, rumbo, altitud y destino.

b) Naturaleza de la emergencia, intenciones del piloto, posición actual, nivel de vuelo (o altitud) y rumbo.

c) Autonomía de combustible y número de pasajeros exclusivamente.

d) El tiempo de vuelo total desde el despegue.

58. Cuando sea evidente que no será factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con

su plan de vuelo actualizado, un vuelo VFR que se realice como controlado deberá:

a) Solicitar una autorización enmendada que le permita continuar en VMC hasta el punto de destino o hasta

un aeródromo de alternativa, o salir del espacio aéreo.

b) Si no puede obtener la autorización, continuar en VMC y notificar al ATC las medidas que se toman (ej.

aterrizar en el aeródromo más próximo).

c) Si vuela dentro de una zona de control (CTR), solicitar autorización para operar como VFR Especial, o

solicitar autorización para volar IFR si está habilitado.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas según el SERA.

59. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), respecto a los cambios en el Plan de Vuelo en la

velocidad de crucero:

a) Si la velocidad verdadera (TAS) varía en un 2%, se notificará al ATC.

b) Si el promedio de la velocidad verdadera (TAS) al nivel de crucero entre puntos de notificación varía, o se

espera que varíe, en un 5% (en más o en menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificará

al ATC.

c) Si la velocidad varía en un 15%, se notificará al ATC.

d) No es necesario notificar variaciones de velocidad a menos que superen el 25%.

60. En un sistema de control cíclico, al empujar la palanca hacia adelante en un rotor

antihorario, el cambio mecánico del ángulo de paso de las palas se aplica con máxima eficacia

cuando la pala se encuentra en qué posición para lograr que el disco se incline hacia adelante

(precesión giroscópica):

a) El paso disminuye a los 90 grados a la derecha (pala que avanza) y aumenta a los 90 grados a la

izquierda (pala que retrocede).

b) El paso disminuye directamente en la nariz.

c) El paso aumenta sobre la cola y disminuye sobre la nariz.

d) Todas las palas aumentan de paso a la vez.
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61. La arquitectura del sistema eléctrico de corriente continua (DC) en la mayoría de aeronaves

y helicópteros ligeros (como un Robinson R44 o Cabri G2) está tipificada para operar a unas

tensiones estándar de:

a) Tensión de 115V CA monofásica exclusivamente.

b) Un sistema de 14 Voltios (con batería de 12V) o, de forma más prevalente en diseños recientes, de 28

Voltios (con batería de 24V).

c) Tensión de alto amperaje trifásico a 400 Hz (solo usado por sistemas rotativos en modelos ligeros).

d) Baterías en serie de 5 Voltios controladas mediante FADEC.

62. ¿Qué ocurre mecánicamente con el ángulo de conicidad si, manteniendo la misma

sustentación requerida, disminuyen abruptamente las RPM del rotor?

a) El ángulo disminuye porque hay menos aire desplazado.

b) El ángulo aumenta pronunciadamente debido a la reducción de la fuerza centrífuga que mantiene las

palas planas.

c) Las palas se invierten hacia abajo.

d) El ángulo de conicidad no tiene relación con las RPM.

63. Debido a la Conservación del Momento Angular (Efecto Coriolis), cuando una pala de un rotor

articulado bate hacia arriba (flaps up), el centro de gravedad de la pala se acerca al eje de

rotación, lo que provoca que la pala:

a) Tienda a acelerar en su plano de rotación, adelantándose (leading).

b) Tienda a desacelerar, retrasándose (lagging).

c) Aumente su ángulo de paso automáticamente.

d) Disminuya drásticamente su sustentación.

64. Durante una autorrotación estabilizada, si el piloto tira del cíclico hacia atrás para realizar

un 'flare' (ensanchamiento), ¿qué ocurre inmediatamente con las RPM del rotor principal?

a) Disminuyen debido al aumento del ángulo de ataque colectivo.

b) Aumentan debido al mayor volumen de flujo de aire ascendente que atraviesa el disco del rotor.

c) Se mantienen completamente constantes gracias a la unidad de rueda libre.

d) Disminuyen debido a la pérdida de velocidad aerodinámica.
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65. PLAN DE VUELO ACTUALIZADO (CPL) es el plan de vuelo que comprende las modificaciones,

si las hay, que resultan de incorporar autorizaciones posteriores emitidas por el ATC. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

66. Al entrar en autorrotación tras un fallo de motor a altitud de crucero, la primera acción

inmediata e instintiva del piloto debe ser:

a) Bajar el paso colectivo completamente para evitar la caída irreversible de las RPM del rotor.

b) Aumentar el paso colectivo para ganar algo de altura antes de planear.

c) Tirar del cíclico hacia atrás bruscamente para detener el helicóptero.

d) Empujar el pedal derecho a fondo.

67. En un problema de Centrado, el helicóptero está sobre su peso máximo certificado (MTOM)

por 30 libras, pero el Centro de Gravedad está dentro de límites. ¿Qué acción debe tomar el

piloto para estar legal?

a) Descargar 30 libras de peso (equipaje, combustible o pasajeros) de una estación que no desplace el CG

fuera de límites, y recalcular todo.

b) Puede volar legalmente porque el CG está bien.

c) Mover peso de la parte trasera a la delantera.

d) Cargar 30 libras más en el lado opuesto.

68. ¿Qué componente mecánico de un rotor principal articulado o con articulación de batimiento

asegura que las palas, que son muy pesadas y largas, no caigan (pivando hacia abajo) y golpeen

la estructura del helicóptero o a las personas cuando el rotor está detenido o gira muy lento?

a) Los amortiguadores de avance y retroceso.

b) Los estabilizadores de precesión giroscópica.

c) Los topes de caída (Droop stops). Son topes físicos que se retraen por fuerza centrífuga en vuelo, pero

engranan a bajas RPM para sujetar la pala.

d) El cíclico retenido hacia atrás mediante correas elásticas.
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69. La 'Toma de Decisiones Aeronáuticas' (ADM) es un proceso sistemático mental utilizado por

los pilotos para determinar de forma consistente la mejor línea de acción en respuesta a un

conjunto dado de circunstancias. Requiere identificar los peligros, evaluar los riesgos y aplicar

mitigaciones. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

70. Según el Reglamento del Aire, toda aeronave obligada a apartarse de la trayectoria de otra:

a) Debe evitar pasar por encima, por debajo o cruzar por delante de ella, a menos que lo haga a suficiente

distancia y teniendo en cuenta los efectos de la estela turbulenta.

b) Debe ascender bruscamente.

c) Ignorará la estela turbulenta en espacio aéreo no controlado.

d) Debe obligar a la otra aeronave a apartarse mediante señales luminosas.

71. La expresión 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una petición

('Dado que la comunicación es difícil, le ruego envíe cada palabra dos veces') o como una

información ('Como la comunicación es difícil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos

veces'). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

72. La fuerza centrífuga en un rotor de helicóptero en vuelo es de vital importancia porque:

a) Es la única fuerza que genera la sustentación hacia arriba.

b) Permite inclinar el disco del rotor sin usar el cíclico.

c) Proporciona la rigidez estructural necesaria a las palas flexibles para que soporten el peso del helicóptero

sin doblarse excesivamente.

d) Aumenta la altitud de densidad.
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73. ¿Cuáles de las siguientes definiciones meteorológicas o de reglaje altimétrico son correctas?

i. QNE es la presión a la altura de la estación. ii. Isobara es la línea que une puntos de presión

barométrica igual. iii. Si un aeropuerto está sobre el nivel del mar, su QNH será menor que el

QFE. iv. Isótaca es la línea que une puntos de igual temperatura. v. QFE es la presión

atmosférica al nivel del aeródromo (hace que el altímetro marque cero en pista).

a) Alternativas ii, iii e iv.

b) Alternativas i, iii y v.

c) Alternativas i, ii, iv y v.

d) Solo las alternativas ii y v son correctas. (Nota: QNE es altitud de presión estándar 1013; Si el AD está por

encima del nivel del mar, el QNH siempre es MAYOR que el QFE; Isótaca une puntos de igual velocidad de

viento).

74. En operaciones invernales o en desiertos, el fenómeno visual conocido como 'Whiteout'

(Blanqueo) o 'Brownout' (Tormenta de arena inducida por el rotor) es extremadamente peligroso

durante el vuelo estacionario o aterrizaje porque:

a) El piloto pierde por completo las referencias visuales del horizonte y la percepción de profundidad,

pudiendo sufrir desorientación espacial severa y estrellar la aeronave.

b) Los filtros de aire del motor se congelan al instante.

c) Aumenta la sustentación de forma incontrolable.

d) La radio VHF deja de funcionar por la estática.

75. Si durante la interceptación nocturna el caza militar enciende y apaga repetidamente sus

luces de aterrizaje o de rodaje mientras le precede, le está indicando que:

a) Aterrice en este aeródromo (Land at this aerodrome).

b) Encienda su transpondedor.

c) Baje su tren de aterrizaje.

d) Peligro de tormenta inminente.

76. En la cámara de combustión de un motor de turbina, la gran mayoría del flujo de aire que

entra (hasta el 75%) NO se quema, sino que se utiliza principalmente para:

a) Enfriar la cámara de combustión y centrar/dar forma a la llama, evitando que el metal se derrita.

b) Producir sustentación aerodinámica directamente.

c) Expulsar los gases de escape a velocidad supersónica para generar empuje a reacción.

d) Alimentar los sistemas hidráulicos.
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77. En la mayoría de los helicópteros de turbina, la función del Gobernador de Turbina (o

sistema FADEC) es:

a) Permitir al piloto realizar aceleraciones bruscas en vacío.

b) Monitorear la velocidad del rotor y ajustar automáticamente el flujo de combustible para mantener unas

RPM (N2/Np) constantes y estables independientemente de los movimientos de carga del colectivo que haga

el piloto.

c) Cortar el suministro de combustible de inmediato en caso de pérdida de presión de aceite.

d) Reducir la altitud de presión barométrica en cámara de combustión.

78. ¿En qué región de la pala se produce el mayor empuje y tracción para mantener las RPM en

una autorrotación estabilizada?

a) En el 25% más cercano a la raíz (zona de pérdida).

b) En la región central o propulsora (Driving region).

c) En la punta extrema de la pala (zona propulsada).

d) Toda la pala produce tracción por igual.

79. La 'Curva del hombre muerto' (Diagrama Altura-Velocidad o H-V) proporciona al piloto

información vital que define:

a) Las zonas de vuelo con la mayor eficiencia de consumo de combustible.

b) Las combinaciones específicas de altitud y velocidad desde las cuales resulta muy difícil o imposible

realizar un aterrizaje seguro en autorrotación tras un fallo de motor.

c) El límite de velocidad de nunca exceder (Vne) ajustado según la densidad del aire.

d) El tiempo máximo de reacción permitido para activar el gobernador manual.

80. En los cálculos aerodinámicos de la sección 'Performance' de cualquier manual de vuelo, el

término 'Viento en calma' o 'Calm wind' está definido oficialmente como velocidades de viento

reportadas en superficie de:

a) Menos de 10 nudos.

b) Menos de 3 nudos (o no registrables operativamente).

c) Menos de 5 nudos.

d) 0 nudos perfectos siempre.
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81. En presencia de un fuerte VIENTO DE CARA (Headwind) en ruta, la técnica operativa

recomendada para maximizar el alcance (Best Range) sobre el suelo es:

a) AUMENTAR ligeramente la velocidad aerodinámica de crucero (Vbro) para pasar menos tiempo expuesto

al efecto frenador del viento en contra.

b) Reducir la velocidad al máximo para ahorrar combustible.

c) Mantener exactamente la misma Vbro del manual de vuelo porque el viento no afecta al rendimiento de la

aeronave en el aire.

d) Entrar en autorrotación para planear.

82. FACTOR DE CARGA (Load Factor):

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicóptero en cualquiera de sus puntos.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto.

c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave dividido por la velocidad y el peso bruto.

d) Es la carga sobre las palas de los rotores, multiplicada por el peso bruto.

83. Físicamente, ¿por qué la ALTA HUMEDAD afecta negativamente al rendimiento del

helicóptero (aumenta la altitud de densidad)?

a) Porque el agua pesa más que el aire y hace la aeronave más pesada.

b) Porque las moléculas de vapor de agua son más ligeras y menos densas que las moléculas de aire seco

(oxrógeno/nitrógeno) a las que desplazan, haciendo que el aire húmedo total sea menos denso y

proporcionando menos masa para los motores y rotores.

c) Porque el agua enfría el motor evitando que alcance temperatura operativa.

d) La humedad no afecta al rendimiento en absoluto.

84. En el diseño de turbinas aeronáuticas, el compresor encargado de introducir grandes flujos

de aire comprimido a la cámara de combustión puede ser, constructivamente, de dos tipos

principales:

a) Axial (haces longitudinales con múltiples etapas de álabes) y Centrífugo (rodete expulsor radial). En

pequeños helicópteros es común encontrar una combinación de ambos.

b) Rotatorio simple y de engranaje fijo planetario.

c) De aspersión directa y compresor libre inyectado.

d) Doble cámara de bujías incandescentes en tándem y radial asimétrico.
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85. El servicio suministrado con el fin de prevenir colisiones entre aeronaves en vuelo, y en el

área de maniobras entre aeronaves y obstáculos, acelerando y manteniendo ordenadamente el

movimiento del tránsito aéreo, se denomina:

a) Servicio de Control de Tránsito Aéreo (ATC).

b) Servicio de Información de Vuelo (FIS).

c) Control de Radar meteorológico.

d) Servicio de Alerta.

86. En la cartografía topográfica VFR, las variaciones de elevación del terreno (el relieve) se

representan visualmente mediante curvas de nivel (contour lines), cotas de elevación (spot

elevations) y, frecuentemente, mediante el uso de 'Tintas hipsométricas', que son:

a) Patrones de colores progresivos (ej. verde para llanuras, pasando a marrón y blanco) que rellenan el

espacio entre curvas de nivel para mostrar rápida e intuitivamente las bandas de altitud del relieve.

b) Líneas que unen puntos de igual variación magnética.

c) Sombreados negros que marcan solo las áreas prohibidas.

d) Las líneas de profundidad del agua (batimetría).

87. Efecto Suelo (IGE). Cuando el helicóptero vuela cerca de la superficie, la velocidad hacia

abajo de la corriente de aire creada por las palas del rotor no puede progresar debido a la

proximidad de la superficie. Esta condición produce:

a) Cuando se reduce la velocidad hacia abajo de la corriente de aire, el ángulo de ataque inducido en cada

pala del rotor se reduce también y el vector sustentación total se hace más vertical.

b) Cuando el ángulo de ataque inducido disminuye, el ángulo de ataque que produce la sustentación

aumenta.

c) La compresión de aire bajo el disco del rotor genera una sustentación adicional, disminuyendo el

requerimiento de potencia para esa condición de vuelo.

d) A y B son correctas.

88. En meteorología, ¿cuál es el factor físico determinante principal que limita y establece la

cantidad MÁXIMA de vapor de agua que una parcela de aire puede llegar a contener antes de

saturarse?

a) La velocidad del viento local.

b) La temperatura del aire (el aire caliente puede contener mucha más humedad invisible que el aire frío).

c) La densidad de polvo y núcleos de condensación.

d) La fuerza de Coriolis.
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89. En el código METAR, la presencia de granizo pequeño y/o nieve granulada (diámetro inferior

a 5 mm) se representa con el acrónimo 'GS'. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

90. Si se recurriera a la interceptación de una aeronave civil (OACI/SERA), la aeronave

interceptora se limitará a:

a) Determinar la identidad de la aeronave.

b) Guiarla fuera de una zona prohibida, restringida o peligrosa.

c) Darle instrucciones u orientarla para que aterrice en un aeródromo designado seguro.

d) Todas las alternativas anteriores son acciones correctas de interceptación.

91. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

92. La 'Enfermedad por Descompresión' (Decompression Sickness - DCS) es causada por la

liberación de burbujas de nitrógeno en los tejidos y la sangre (Ley de Henry) tras una exposición

a gran altitud o tras bucear. Sus síntomas clásicos incluyen:

a) Dolores articulares muy agudos ('Bends').

b) Síntomas respiratorios y tos seca ('Chokes').

c) Síntomas neurológicos o picor en la piel ('Creeps').

d) Todos los anteriores.
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93. En un circuito de tráfico de aeródromo estándar, la posición en vuelo que es paralela a la

pista en uso, pero volando en la dirección opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).

b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximación final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

94. Para indicar que una autorización transmitida previamente queda anulada y ya no tiene

validez, el ATC utilizará la palabra:

a) DISREGARD.

b) NEGATIVE.

c) VOID.

d) CANCEL (Cancele).

95. Una 'Línea Loxodrómica' (Rhumb Line) es aquella ruta que corta a todos los meridianos con

el mismo ángulo. Esto permite al piloto volar manteniendo un rumbo constante, aunque NO sea

la distancia más corta entre dos puntos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

96. En terminología de mapas sinópticos, una 'Dorsal' o Cuña (Ridge) es un área elongada de

ALTA presión, asociada generalmente con aire en descenso (subsidencia), cielos despejados y

buen tiempo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.
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97. Un pronóstico de área a baja cota se presenta con el siguiente encabezado: GAMET VALID

161800/170000 LECB BARCELONA FIR BLW FL150. Esto significa que el pronóstico es válido:

a) El día 15 del mes en curso.

b) Desde las 18:00 UTC del día 16, hasta las 00:00 UTC del día 17.

c) A partir de las 17:00 UTC del día 16.

d) Para vuelos realizados exclusivamente en el meridiano 16.

98. Cuando se vuela en aire turbulento severo (Turbulence), la velocidad recomendada de

penetración en turbulencia (Va o Velocidad máxima para vuelo en aire agitado) tiene como

propósito principal aerodinámico:

a) Proteger la estructura del rotor de sobrecargas de fuerzas G (sobreesfuerzos), asegurando que las palas

entren en pérdida aerodinámica (Stall) y liberen la presión ANTES de que las piezas estructurales del cubo

del rotor se rompan o doblen.

b) Volar lo más rápido posible para salir de las nubes.

c) Reducir el consumo de aceite de transmisión.

d) Evitar que los pasajeros se mareen con los baches.

99. En el caso de tener que suspender una aproximación y aterrizaje por motivos de seguridad o

por orden del ATC, la instrucción que emite la torre (o la acción que anuncia el piloto) es:

a) PULL UP.

b) ABORT.

c) REJECT LANDING.

d) GO AROUND (Motor y al aire).

100. La pérdida del control del helicóptero debido al fenómeno de 'Ceguera por nieve/arena'

(Whiteout/Brownout) es una de las principales causas de accidentes en áreas hostiles. La forma

preventiva más eficaz para abordar un área de polvo o nieve no preparada es:

a) Realizar una aproximación final con una trayectoria de descenso pronunciada y mantener un avance

constante y una ligera velocidad aerodinámica hasta el contacto, evitando el vuelo estacionario prolongado

dentro de la nube de polvo.

b) Entrar muy plano y hacer estacionario durante un minuto para dispersar la nieve.

c) Aterrizar con viento de cola.

d) Cerrar los ojos durante la toma de contacto.
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101. Si el helicóptero está equipado con 'Flotadores de emergencia' (Emergency Pop-up Floats),

la aerodinámica del vuelo cambia de manera significativa. El manual de vuelo dictamina que un

helicóptero con flotadores HINCHADOS en vuelo:

a) Es más rápido por la forma hidrodinámica.

b) Puede volar sin límites de maniobra.

c) Tiene exactamente el mismo rendimiento de ascenso.

d) Tiene una enorme resistencia parasita (Parasite Drag), lo que reduce bruscamente la velocidad de

crucero, limita la Vne permitida (a menudo a 60-80 nudos) y degrada seriamente el alcance del combustible

y la tasa de autorrotación.

102. Cuando un helicóptero monorrotor (con giro de las palas principales en sentido antihorario

visto desde arriba) aumenta drásticamente la potencia colectiva para ascender, el piloto debe:

a) Presionar el pedal derecho para compensar el aumento de par motor.

b) Presionar el pedal izquierdo para compensar el aumento del par motor (torque) que hace girar el morro a

la derecha.

c) Tirar del cíclico hacia atrás.

d) No utilizar los pedales, ya que el rotor de cola se compensa automáticamente.

103. La presencia de vibraciones de BAJA frecuencia (típicamente 1 a 6 golpes por revolución) se

debe generalmente a problemas de desequilibrio o desalineación en:

a) El rotor principal.

b) El rotor de cola.

c) El ventilador de refrigeración (cooling fan) del motor.

d) Los engranajes internos de la caja de transmisión principal (MGB).

104. Si su helicóptero tiene un fallo del equipo transmisor/receptor (Fallo de radio VFR) y se

está aproximando a un aeródromo controlado bajo luz del día, usted puede intentar llamar la

atención de la torre de control y acusar recibo de las señales luminosas mediante la siguiente

acción visual:

a) Haciendo círculos continuos de 360 grados a la izquierda.

b) Aterrizando directamente en la calle de rodaje.

c) Bamboleando fuertemente la aeronave (alabeando las alas/rotor) si es de día, o encendiendo y apagando

los faros de aterrizaje dos veces (o las luces de navegación) si es de noche.

d) Volando a la máxima velocidad posible sobre la torre.
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105. Al enfrentarse a cizalladura de viento severa (Windshear) o a una micro-ráfaga durante la

aproximación final a un aeródromo, la mejor y más prudente técnica operativa es:

a) Reducir la potencia y aumentar la tasa de descenso.

b) Bajar la nariz bruscamente hacia la pista.

c) Girar 180 grados a baja altitud.

d) Aplicar máxima potencia de despegue permitida, mantener una actitud de ascenso segura y realizar una

aproximación frustrada (Go-Around) para salir del área afectada lo antes posible.

106. ¿Cuál alternativa describe correctamente las características del espacio aéreo Clase G?

a) Se permiten solo vuelos IFR y reciben servicio de información de vuelo.

b) Está prohibido el vuelo VFR.

c) Se permiten vuelos IFR y VFR. Ambos reciben separación ATC.

d) Se permiten vuelos IFR y VFR. Es espacio aéreo no controlado y reciben servicio de información de vuelo

(FIS) si lo solicitan.

107. ¿Qué representa la cuadrícula o 'Grid' en una carta aeronáutica VFR 1:500.000?

a) Las líneas de presión meteorológica.

b) La red de Meridianos de Longitud (Verticales) y Paralelos de Latitud (Horizontales) de la Tierra.

c) Los sectores de búsqueda y salvamento.

d) Las divisiones de control militar.

108. Si usted comete un error en su transmisión, debe utilizar la palabra 'CORRECTION'

(Corrección) seguida inmediatamente de:

a) La versión correcta o repetida a partir de la última palabra transmitida correctamente.

b) La palabra DISREGARD.

c) Su indicativo de llamada completo.

d) El mensaje entero desde el principio.

109. Según la normativa europea (SERA), en vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero, las

derrotas magnéticas hacia el Este (000° a 179°) corresponden a niveles de vuelo:

a) Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65).

b) Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).

c) Solo Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Impares (Ej. FL 50, 70).
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110. La zona interior hasta el 25% de la pala, conocida como la zona de pérdida, opera por

encima de su ángulo de ataque máximo (ángulo de pérdida), por eso contribuye muy poco a la

sustentación, pero ofrece una considerable resistencia que tiende a disminuir la velocidad de

giro de las palas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

111. En el Servicio de Alerta, el estado de emergencia designado con la palabra 'INCERFA' (Fase

de Incertidumbre) se declara cuando:

a) Se sabe que a la aeronave le falta combustible inminentemente.

b) La aeronave ha sido secuestrada.

c) Se tiene constancia de que la aeronave se ha accidentado.

d) Existe duda acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, por ejemplo, cuando no hay

comunicación después de un cierto tiempo tras la hora en que debería haberse reportado.

112. En la aviación comercial o corporativa (AOC), a la hora de determinar la masa total al

despegue, los reglamentos EASA permiten a los operadores usar 'Pesos Estándar' para los

pasajeros si la aeronave dispone de más de un número determinado de asientos y se cumplen

las estadísticas, para simplificar el proceso antes del vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

113. Las cartas de navegación IFR y VFR modernas están confeccionadas utilizando el sistema

geodésico de coordenadas satelitales estándar internacional adoptado por OACI, conocido como:

a) ED50 (European Datum 1950).

b) NAD27 (North American Datum).

c) Local Datum.

d) WGS-84 (World Geodetic System 1984).
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114. La caja de transmisión principal de un helicóptero (Main Gearbox - MGB) tiene como

propósito fundamental:

a) Aumentar las RPM provenientes del motor para que las palas giren más rápido que este.

b) Aislar las vibraciones de alta frecuencia del motor respecto a la cabina.

c) Reducir mecánicamente las altas RPM de salida del motor (miles de RPM) a las revoluciones operativas,

mucho más bajas, que requiere el rotor principal (cientos de RPM), y cambiar el eje de rotación.

d) Generar presión hidráulica para los mandos de vuelo de emergencia.

115. El término OACI 'SELCAL' se refiere a un sistema de Llamada Selectiva (Selective Calling)

que emite tonos de audio para alertar automáticamente a la tripulación de un avión en vuelos

oceánicos o muy largos de que la estación terrestre desea hablar con ellos, evitándoles

mantener escucha constante en el ruidoso radio HF. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

116. ¿Qué significa el código QTE en las comunicaciones VDF?

a) Marcación magnética hacia la estación.

b) Rumbo magnético hacia la estación.

c) La marcación VERDADERA o geográfica (True Bearing) DESDE la estación hacia la aeronave.

d) Elevación del aeródromo.

117. El fenómeno de sobrecalentamiento destructivo y cíclico conocido como 'Desembalamiento

Térmico' (Thermal Runaway) es un peligro asociado de forma característica a un tipo específico

de baterías aeronáuticas. ¿Cuáles?

a) Baterías de plomo-ácido.

b) Baterías de gel selladas.

c) Baterías de Níquel-Cadmio (NiCd).

d) Celdas de combustible de hidrógeno.
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118. Durante un vuelo prolongado en ruta en invierno con alta humedad, las aspas del rotor de

cola (Tail Rotor) son muy propensas a acumular hielo severo mucho antes y en mayor cantidad

que las palas del rotor principal. ¿Por qué ocurre este fenómeno aerodinámico?

a) Porque el rotor de cola está cerca del escape del motor.

b) Porque están hechas de un material que atrae el agua.

c) Porque las palas del rotor de cola tienen una 'Cuerda' (Chord) mucho más estrecha, tienen un perfil más

delgado y giran a muchas más RPM, haciéndolas recolectoras de hielo (catch rate) extremadamente

eficientes.

d) El rotor de cola nunca acumula hielo porque el aire de avance lo limpia.

119. Al calcular la Altitud de Densidad (Density Altitude) de un aeródromo, si la temperatura

real del aire es MAYOR que la temperatura estándar ISA para esa elevación, la Altitud de

Densidad será:

a) Mayor que la Altitud de Presión (el helicóptero rendirá como si estuviera a mayor altitud).

b) Menor que la Altitud de Presión.

c) Igual a la Altitud de Presión.

d) Cero.

120. La agudeza visual permite identificar nítidamente detalles a distancia; la visión de

profundidad permite el aterrizaje o ubicación en el espacio; y la visión periférica es esencial

para advertir el movimiento y orientarse (especialmente útil de noche). ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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