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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El siguiente informe local: MET REPORT LEVD 172000Z WIND RWY 02 TDZ 200/10KT END

210/9KT VIS RWY 02 TDZ 9KM END ////M CLD T18 DP11 QNH 1014HPA QFE RWY 02 1010HPA= Es

un informe que por definicién y normativa:

a) Solo se emite cuando hay emergencias declaradas.

b) Se emite ordinariamente a intervalos regulares (frecuentemente cada hora o media hora) para la
planificacién y gestién de las operaciones de trafico aéreo en ese aeropuerto especifico.

c) Se emite cada 6 horas exclusivamente.
d) Se emite en forma especial solo si hay polvo en suspensién.

02. Se denomina 'aeronave que alcanza':

a) A la que se aproxima a otra por detrds, siguiendo una linea que forme un angulo menor de 70° con el
plano de simetria de la que va delante.

b) A la que se aproxima a otra por detrds, siguiendo una linea que forme un angulo menor de 140°.
c) A la que se aproxima a otra por detras, siguiendo una linea de 35° a cada lado con el plano de simetria.
d) A la que se aproxima formando un angulo de 90° exactos.

03. Las senales electromagnéticas del VOR se transmiten en la banda de frecuencia VHF (Very
High Frequency), lo que significa que viajan en 'linea de vista' (Line-of-Sight). ¢Qué ventaja
tiene esto respecto a los NDB (banda LF/MF)?

a) Pueden ser recibidas en el otro lado del planeta rebotando en la ionosfera.
b) Funcionan bajo el agua.

c) Estan practicamente libres de interferencias atmosféricas estaticas, tormentas eléctricas y errores de
refraccion costera o nocturna.

d) Penetran las montaias sélidas sin perder intensidad.

04. ¢Qué ilusidon dptica cldsica se produce al realizar una aproximaciéon para aterrizar en una
pista de aerédromo que tiene una pendiente ascendente (cuesta arriba)?

a) La pista parecerd mas ancha de lo normal.
b) El piloto sentird que se aproxima demasiado bajo, llevandolo a sobrevolar la pista demasiado alto.

c) La ilusién visual hara que el piloto crea que esta demasiado alto, llevandolo instintivamente a bajar el
morro y volar una aproximacién peligrosamente baja.

d) La pista desaparecerd visualmente.
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05. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), respecto a los cambios en el Plan de Vuelo en la
velocidad de crucero:

a) Si la velocidad verdadera (TAS) varia en un 2%, se notificara al ATC.

b) Si el promedio de la velocidad verdadera (TAS) al nivel de crucero entre puntos de notificacién varia, o se
espera que varie, en un 5% (en mas o en menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificara
al ATC.

c) Si la velocidad varia en un 15%, se notificara al ATC.
d) No es necesario notificar variaciones de velocidad a menos que superen el 25%.

06. Si usted despega desde un aerédromo a nivel del mar (MSL), donde el aire es mas denso, el
requerimiento de potencia y su carrera de despegue horizontal sera en comparacion a
un despegue desde un aerédromo que tiene una elevaciéon de 1.000 pies o mas.

a) Mayor.

b) Menor (La aeronave tiene mucho mejor rendimiento al nivel del mar).
c) Exactamente igual.

d) El doble de larga.

07. En el caso extremo en que su aeronave es secuestrada (Interferencia ilicita), ademas de
sintonizar el Squawk 7500, si las circunstancias le impiden hablar abiertamente por la radio,
usted debe intentar mantener los micréfonos abiertos o usar frases ocultas que hayan sido
preestablecidas con su compania u operador para alertar de su situacién. éComo debe evaluarse
esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.
)

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

08. Ademas de la 'Variacion Magnética' (declinacidén), la brujula de a bordo sufre un error de
lectura propio causado por los campos magnéticos del metal y la avidnica de la propia aeronave.
Este error se denomina:

a) Inclinacién magnética (Dip).

b) Desviacién del compds (Deviation).
c) Deriva del viento.

d) Precesién aparente.

)
)
)
)
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09. Analizando la siguiente secuencia meteoroldgica, identifique las condiciones en el
aerédromo de Palma de Mallorca (LEPA) a las 15:00 UTC: LEMD 161500Z 01004KT 9999 OVC025
19/11 Q1018= LEBL 161500Z 36003KT 5000 HZ OVC023 17/13 Q1019= LEPA 161500Z 20008KT
180V240 7000 SKC 15/09 Q1019= GCXO 161500Z 26009KT 2000 -SHRA SCT010 BKN020 21/20
Ql016=

a) Nubosidad dispersa, viento de los 230 grados con una intensidad de 3 nudos y 6.000 pies de visibilidad.
b) Cielo despejado, visibilidad de 6.000 metros y viento calma.

c) Viento de 200° a 8 nudos (variable entre 180° y 240°), 7 km de visibilidad y cielo despejado (SKC).

d) Lluvia y chubascos ligeros con techo fragmentado.

)
)
)
)

10. Usted mide en la carta de navegaciéon una Derrota Verdadera (True Track) de 090°. La
Variaciéon magnética local indicada en la carta es de 10° Este (10° E). Con viento calma, el
Rumbo Magnético (MH) que debe volar es:

080° (MH = TH - Var E).
100°.
090°.
270°.

a
b
C
d

11. Durante un despegue normal, a medida que el helicéptero acelera hacia adelante
(tipicamente al cruzar los 15-24 nudos), el rotor abandona su propio vértice y comienza a volar
en aire limpio e inalterado, lo que produce un aumento subito y marcado de la sustentacion sin
necesidad de aumentar la potencia. Este fendmeno aerodinamico se denomina:

a) Efecto Suelo (Ground effect).

b) Sustentacién Traslacional Efectiva (ETL - Effective Translational Lift).
c) Autorrotacién transversal.

d) Sobrevelocidad del rotor (Overspeed).

12. En un sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) estandar (Categoria 1), la altura a la que
la antena de la aeronave cruza fisicamente el umbral de la pista si se vuela perfectamente
centrado en la Senda de Planeo (Glide Slope), conocida como TCH (Threshold Crossing Height),
es tipicamente de:

15 Pies.

Aproximadamente 50 Pies (entre 40 y 60 pies).
100 Pies.

200 Pies.

a
b
c

)
)
)
d)
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13. Los vuelos VFR deben observar las disposiciones sobre autorizaciones de ATC establecidas
en el SERA:

a) Cuando se realicen en el espacio aéreo de Clase B, Cy D.

b) Cuando formen parte del trdnsito de aerédromo en aerédromos controlados.
c) Cuando operen con caracter de vuelos VFR Especiales (SVFR).

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

14. La acumulacién severa de hielo en el rotor de cola durante el vuelo degradara
progresivamente su empuje, provocando que el helicéptero tienda a guiiar involuntariamente, a
menudo obligando al piloto a agotar el recorrido del pedal opuesto para intentar mantener el
vuelo recto. ¢éComo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.
d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

a

)
)
)
)

15. Cuando se vuela en aire turbulento severo (Turbulence), la velocidad recomendada de
penetracién en turbulencia (Va o Velocidad maxima para vuelo en aire agitado) tiene como
propdésito principal aerodinamico:

a) Proteger la estructura del rotor de sobrecargas de fuerzas G (sobreesfuerzos), asegurando que las palas
entren en pérdida aerodindmica (Stall) y liberen la presién ANTES de que las piezas estructurales del cubo
del rotor se rompan o doblen.

b) Volar lo mas rapido posible para salir de las nubes.
c) Reducir el consumo de aceite de transmisién.
d) Evitar que los pasajeros se mareen con los baches.

16. La planificacion y realizaciéon de toda actividad potencialmente peligrosa para las aeronaves
civiles, sea sobre el territorio nacional o sobre alta mar, se coordinara obligatoriamente con:

a
b
c
d

La autoridad ATS competente.

El Ministerio de Defensa exclusivamente.

Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado local.

La oficina de aeronavegabilidad del aeropuerto mas cercano.

—_ ~ ~— ~
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17. En el espacio aéreo Clase E, se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a los vuelos IFR
servicio de control de transito aéreo y estdn separados de otros vuelos IFR. Todos los vuelos
(IFR y VFR) reciben servicio de informacion de vuelo y, en la medida de lo factible, informacién
de transito. éCé6mo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

a

)
)
)
)

18. En la cadmara de combustion de un motor de turbina, la gran mayoria del flujo de aire que
entra (hasta el 75%) NO se quema, sino que se utiliza principalmente para:

a) Enfriar la cdmara de combustién y centrar/dar forma a la llama, evitando que el metal se derrita.
b) Producir sustentacién aerodindmica directamente.

c) Expulsar los gases de escape a velocidad supersénica para generar empuje a reaccién.

d) Alimentar los sistemas hidraulicos.

)
)
)
)

19. Las fuerzas G negativas (-Gz) empujan la sangre hacia la cabeza (produciendo el fenémeno
visual de la 'visién roja' o Red-out). La maxima tolerancia humana para estas fuerzas negativas
sin sufrir danos severos o pérdida de consciencia es de:

a) Aproximadamente -3 Gz por un lapso muy breve de tiempo (menos de 5 segundos).
b) 2 G por 10 segundos.

c) 4 G en forma instantanea o sostenida.

d) El ser humano tolera infinitas G negativas.

20. Una regla empirica (Rule of thumb) util en navegacidon estima es que la Velocidad Aérea
Verdadera (TAS) es aproximadamente igual a la Velocidad Calibrada (CAS), incrementada en un
porcentaje de la propia CAS por cada 1.000 pies de altitud ganada. éCudl es ese porcentaje de
incremento aproximado?

5% por cada 1.000 pies.

2% por cada 1.000 pies. (Por ejemplo, a 5.000 pies, la TAS es un 10% mayor que la CAS).
10% por cada 1.000 pies.

1% por cada 1.000 pies.
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21. En autorrotacion, las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas
(tracciéon) de la zona propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y
de la zona de pérdida son iguales. ¢Coémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

22. El 'Bloqueo Otico' (Barotitis Media) corresponde al dolor o inflamacién del timpano producido
por los cambios de presion. Durante el ascenso, el aire del oido medio se expande y sale
facilmente; sin embargo, al descender, el conducto de la Trompa de Eustaquio puede actuar
como valvula, dificultando que el aire vuelva a entrar para igualar la presiéon. ¢Cémo debe
evaluarse esta afirmaciéon?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

23. En un pronéstico TAF, el acrénimo 'PROB30' seguido de un grupo de tiempo indica que existe
una probabilidad del 30% de que ocurra ese fendmeno, lo cual se considera una baja
probabilidad (por debajo del umbral que obligaria a cancelar un plan de vuelo bajo normas EASA
estrictas para ciertos operadores). Si la probabilidad fuera del 40%, se indicaria 'PROB40'.
¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmésfera ISA.
)

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

24. En navegacion, 1 Milla Nautica (NM) se define internacionalmente y de forma matematica
basandose en la geometria terrestre como:

a) 1.000 metros exactos.
b) 1 minuto de arco de longitud medido en cualquier paralelo.

c) La longitud de 1 minuto de arco de un Circulo Maximo (por ejemplo, 1 minuto de latitud a lo largo de un
meridiano).

d) La distancia recorrida por el sonido en el agua en 1 segundo.
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25. No se debe hacer ningiin lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo (salvo lastre o
agua en condiciones normales de vuelo), excepto en las condiciones prescritas por:

Las respectivas dependencias de los Servicios de Transito Aéreo exclusivamente.

La autoridad aerondutica competente (AESA) y con la debida autorizacién (ej. trabajos aéreos).
La autoridad militar de la zona.

El piloto al mando a su entera discrecién.

a
b
C
d

26. Se denomina Fase de Alerta (ALERFA) a la situaciéon que existe:

a) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas no se consigan noticias de
la aeronave.

b) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos
siguientes a la hora prevista, y no se pueda restablecer la comunicacién.

c) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento no son normales (pero
no hasta el extremo de un aterrizaje forzoso), o cuando se sospeche que es objeto de interferencia ilicita.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

27. En el contexto de la carga de trabajo y el error humano, un 'Error Activo' frente a un 'Error
Latente' se distingue en que:

a) El error activo es cometido por el operador en primera linea (ej. el piloto tira del interruptor equivocado)
con consecuencias inmediatas. El error latente es sistémico, oculto en la organizacion, disefio o
mantenimiento.

b) El error latente es siempre intencionado.
¢) El error activo ocurre solo en tierra.
d) Ambos son exactamente iguales.

28. Si por circunstancias de buen tiempo en un dia soleado no se prevé la ocurrencia de NINGUN
fenomeno meteoroldgico peligroso dentro del area, el meteordlogo, al rellenar la Seccién | de
GAMET, simplemente omitira mencionar los fendmenos y anadira la frase estandar 'HAZARDOUS
WX NIL'. éComo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en atmdsfera ISA.

Correcta solo durante la validez de un TAF.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

29. El Sistema Circulatorio es un sistema hidraulico cerrado con una bomba (corazén) y una red
de vasos. Su funcién principal es transportar oxigeno y nutrientes a las células, y conducir
productos de desecho (como el CO2) a los sitios de eliminacién (pulmones y rifiones). éCémo
debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a

)
)
)
)

30. En la anatomia del sistema vestibular, los 'Organos Otoliticos' (saculo y utriculo) contienen
pequenos cristales de calcio llamados otolitos. Estos son los responsables bioldgicos de
detectar:

a) La gravedad y las aceleraciones/deceleraciones LINEALES (movimientos hacia adelante, atras, arriba y
abajo).

b) Exclusivamente las aceleraciones angulares o giros.
c) Las altas frecuencias sonoras.
d) Los cambios de presiéon atmosférica.

31. Si usted, como piloto, experimenta sintomas severos de desorientaciéon espacial (Spatial
Disorientation) al entrar inadvertidamente en una nube o en pérdida de referencias (IMC), su
accion inmediata e innegociable debe ser:

a) Ignorar las falsas sensaciones corporales (‘asiento de los pantalones') y confiar absoluta y exclusivamente
en la informacién que proporcionan los instrumentos de vuelo.

b) Sacar la cabeza por la ventanilla para intentar ver el suelo.
C
d

Bajar el colectivo inmediatamente y entrar en autorrotacion.
Confiar en sus instintos y sentido del equilibrio fisico.

)
)

32. Si durante un vuelo IFR/VFR la toma de presién PITOT (y su drenaje) se obstruye por
completo debido a la formacién de hielo, pero los orificios estaticos permanecen abiertos y
libres, el anemdémetro (indicador de velocidad) se comportara de manera peculiar al variar la
altitud:

a) Actuara como un altimetro: si el helicéptero asciende, la velocidad indicada aumentara erréneamente; si
desciende, disminuira.

b) Marcara cero constantemente.
c) Marcaré la velocidad real (TAS) de forma exacta.
d) Quedard bloqueado permanentemente en la velocidad que llevaba al congelarse.
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33. Al realizar un aterrizaje en un TERRENO INCLINADO (Sloping ground), el procedimiento
operativo seguro en un helicéptero dicta que:

a) El patin que esta en el lado descendente (valle abajo) debe tocar primero.

b) El patin que estd en el lado ascendente (ladera arriba) debe tocar el suelo primero. A medida que se baja
el colectivo, el piloto debe mover suavemente el ciclico HACIA la pendiente (cuesta arriba) para mantener la
aeronave estabilizada contra el terreno hasta que el patin inferior toque.

c) La cola del helicéptero debe estar siempre apuntando hacia arriba en la pendiente.
d) Los dos patines deben tocar el suelo al mismo tiempo mediante un aterrizaje fuerte.

34. De acuerdo con las regulaciones de la OACI/EASA, si un piloto recibe un Aviso de Resolucién
(RA) del TCAS que contradice una instruccion del Controlador de Transito Aéreo (ATC), el piloto
debe:

a) Ignorar el TCAS y seguir estrictamente la orden del controlador ATC.
b) Solicitar confirmacion al ATC antes de iniciar la maniobra evasiva.

c) Sequir la maniobra de Resolucién del TCAS inmediatamente, notificar al ATC de la desviacién tan pronto
como sea posible, y una vez que el conflicto se haya resuelto (Clear of Conflict), retornar a la autorizacién
ATC original notificandolo.

d) Apagar el transpondedor.

35. La precipitacion asociada a un frente calido suele caer por DELANTE del frente en superficie
y suele ser continua, cubriendo areas muy extensas y reduciendo severamente la visibilidad.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

36. Un motor de turbina tipico de helicéptero (turboeje/turboshaft) consta fundamentalmente de
las siguientes secciones en orden de flujo de aire:

a) Seccién de entrada, seccién del compresor, camara de combustidn, seccidn de la turbina y escape.
b) Seccién de combustién, compresor, turbina y escape.

c) Entrada de aire, magnetos, cilindros, turbina libre y escape.

d) Entrada, rueda libre, combustién, compresor de potencia.

)
)
)
)
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37. En el cédigo visual internacional de Busqueda y Salvamento (SAR), si los equipos de rescate
ven en tierra un gran simbolo formado por las letras 'LL', esto significa:

a) Requerimos alimentos.

b) Necesitamos combustible y aceite.
c) Todo esta bien (All is well).

d) Nuestra aeronave estda destruida.

)
)
)
)

38. La expresion 'GO AHEAD' histéricamente se utilizaba para dar permiso a un piloto para
transmitir su mensaje. Debido al riesgo de que se confundiera con la autorizacion de avanzar o
rodar, la OACI ha sustituido esta frase por:

a
b
C
d

'PASS YOUR MESSAGE' (Transmita su mensaje).
'PROCEED".

'START TRANSMISSION'.

'READY".

39. Debe expedirse un Informe Meteorolégico Especial Seleccionado (SPECI) siempre que
ocurran cambios operativamente significativos. Uno de los criterios para el viento de superficie
es:

a) Cuando la direccion media del viento haya cambiado en 60° o mas respecto a la indicada en el ultimo
informe, siendo la velocidad media de 10 kt 0 mas antes o después del cambio.

b) Cuando la velocidad media cambie en 1 kt.
c) Cuando las rafagas aumenten en 5 kt.
d) Cuando cese el viento.

40. En el sistema eléctrico, un 'Relé' (Relay) o 'Contactor’' se emplea principalmente para:

a) Aumentar el voltaje de la bateria para el arranque.

b) Actuar como un interruptor controlado remotamente, permitiendo que un circuito de bajo amperaje (como
el interruptor en el panel) conecte o desconecte un circuito de alto amperaje (como el motor de arranque),
evitando llevar cables gruesos y peligrosos hasta la cabina.

¢) Rectificar la corriente AC en DC.
d) Proteger los equipos electrénicos de picos de tensién al fundirse internamente.
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41. En el sistema de combustible, la bomba de refuerzo auxiliar (boost pump) de accionamiento
eléctrico se utiliza principalmente para:

a) Sustituir a la bomba accionada por el motor durante el vuelo de crucero.
b) Inyectar combustible directamente en los cilindros.
c) Transferir combustible entre depdsitos para ajustar el centro de gravedad.

d) Proporcionar presién de combustible para el arranque del motor y actuar como respaldo (backup) de
seguridad en caso de fallo de la bomba principal accionada por el motor.

42. En un mapa sindéptico o de anadlisis meteoroldégico, las lineas 'Isotermas' se definen como:

a) Las lineas con un gradiente de temperatura acusado.
b) Las lineas que unen puntos de diferente presién.
c) Las lineas que unen los puntos de igual temperatura.
d) Las lineas que unen los puntos de igual térmica.

)
)
)
)

43. Como la sustentacion es proporcional al cuadrado de la velocidad, es asimismo proporcional
al cuadrado de las revoluciones del rotor. Una pérdida de RPM del rotor origina, por lo tanto,
una rapida disminucidn de la sustentacion. éCémo debe evaluarse esta afirmaciéon?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
)

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

44. Los VOR (VHF Omnidirectional Range) proporcionan navegacion direccional a través de la
emision de 360 radiales. Los radiales de un VOR siempre indican una direccion:

a) Magnética HACIA la estacién.

b) Magnética DESDE la estacién (QDR).

c) Geogréfica o Verdadera (True) hacia la estaciodn.
d) Relativa al morro del avién.

)
)
)
)

45. Para transmitir el rumbo de '100 grados', el piloto debe decir por la radio:

a
b
C
d

Heading One Hundred.
Heading Ten Zero.
Heading Wun Zero Zero.
Heading One Double Zero.

~—_ ~ ~— ~—
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46. éCual es la conversion estandar que debe aplicar si el manual de su aeronave indica los
pesos maximos en Libras (Lbs) pero la carga o los pasajeros se la han dictado en Kilogramos
(Kg)?

a) Dividir los Kilogramos entre 2.5.
b) Multiplicar los Kilogramos por 3.14.
¢) Multiplicar los Kilogramos (Kg) por 2.205 para obtener Libras (Lbs).

)
)
)
d) Dividir los Kilogramos entre 2.205.

47. En las comunicaciones en inglés, la palabra estandar OACI para indicar 'Comprendo su
mensaje y procederé de acuerdo con él' (I understand your message and will comply with it) es:

ROGER.

AFFIRM.

WILCO (Will Comply).
COPY.

a
b
C

)
)
)
d)

48. El piloto al mando (PIC) es designado por:

a) La Autoridad de Aviacién Civil.
b) El explotador (operator), o por el propietario en el caso de la aviacién general, antes del vuelo.
c) El controlador de tréafico aéreo.
d) El personal de mantenimiento.

49. Si su velocidad calibrada (CAS) es de 120 Nudos y usted esta volando en la costa a nivel del
mar (Presion Estandar y Temperatura 15°C), su Velocidad Aérea Verdadera (TAS) sera:

a) Mucho mayor que 120 nudos.
b) Mucho menor que 120 nudos.

c) Exactamente o muy cercana a 120 nudos (ya que a altitud de densidad nula en ISA, la TAS es igual a la
CAS).

d) 0 nudos.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

-

(=135 =]

=

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros), 120 preguntas en 120 minutos!

Quizvds.it

50. La expresion 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una peticiéon
('Dado que la comunicacioén es dificil, le ruego envie cada palabra dos veces') o como una
informacion ('Como la comunicacidn es dificil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos
veces'). éComo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

51. En la mayoria de los motores de turbina, existe una 'Valvula de Sangrado' o purga (Bleed
Valve) en el compresor que se abre y cierra automaticamente. éPor qué el compresor necesita
expulsar parte del aire presurizado a bajas RPM (durante el arranque o el ralenti)?

a) Para evitar que el motor explote por sobrepresiéon de combustible.
b) Para suministrar calefaccién obligatoria a la cabina en todo momento.

c) Para evitar la pérdida del compresor (Compressor Stall). A bajas RPM, las ultimas etapas del compresor no
pueden tragar el volumen de aire inducido por las primeras etapas; la valvula expulsa el exceso de presion
para estabilizar el flujo.

d) Para limpiar los detectores de particulas magnéticas.

52. El explotador de toda aeronave en la cual se transporten mercancias peligrosas
proporcionara al piloto al mando, antes de la salida, la informacién escrita (NOTOC - Notice to
Captain) sobre dicha mercancia que se exige en las Instrucciones Técnicas. ¢Coémo debe
evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

53. En el caso de un pasajero insubordinado o conflictivo a bordo de una aeronave de aviacion
general, el Piloto al Mando tiene la autoridad legal absoluta para denegar el embarque o
desembarcarlo en cualquier aerédromo, e incluso inmovilizarlo si supone un peligro para la
seguridad del vuelo. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en operaciones comerciales.
Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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54. En operaciones invernales o en desiertos, el fenédmeno visual conocido como 'Whiteout'
(Blanqueo) o 'Brownout' (Tormenta de arena inducida por el rotor) es extremadamente peligroso
durante el vuelo estacionario o aterrizaje porque:

a) El piloto pierde por completo las referencias visuales del horizonte y la percepcién de profundidad,
pudiendo sufrir desorientacién espacial severa y estrellar la aeronave.

b) Los filtros de aire del motor se congelan al instante.
c) Aumenta la sustentacién de forma incontrolable.
d) La radio VHF deja de funcionar por la estatica.

55. Un 'Reporte de Posicion' (Position Report) estandar VFR transmitido al servicio de
informacion de vuelo debe contener, en orden, los siguientes elementos basicos:

a) Velocidad, rumbo, combustible y nombre del piloto.

b) Identificacién de la aeronave, Posicién, Hora a la que se sobrevolé la posicién, y Altitud (o Nivel de Vuelo).
c) Solo la posicién y la altitud.

d) Identificacién, Pistas requeridas y QNH.

)
)
)
)

56. Un piloto sufre de presbicia (vista cansada), que es una condicion natural asociada a la
edad. ¢En qué consiste?

a) Aumento de la sensibilidad al deslumbramiento.
b) Dificultad para ver objetos distantes (miopia).

c) Pérdida de elasticidad del cristalino, lo que dificulta el enfoque de objetos cercanos (como leer cartas de
navegacion en la cabina o instrumentos).

d) Falta de vision de colores.

57. La intoxicacién por Mondéxido de Carbono (CO) es extremadamente peligrosa en aviacién
porque este gas es inodoro, incoloro e insipido. El CO tiene una afinidad por la hemoglobina
(para formar carboxihemoglobina) que es:

a) Inferior a la del oxigeno, pero mas duradera.
b) Igual a la del oxigeno.

c) Aproximadamente 200 a 250 veces mayor que la del oxigeno, bloqueando el transporte de 02 en la
sangre.

d) Aproximadamente 10 veces mayor.
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58. Durante un vuelo de travesia VFR, la estacion en tierra le dice 'QNH 1015'. Usted debe
colacionar:

a) 'QNH 1015, [su indicativo]'. (Los ajustes de altimetro deben colacionarse siempre).
b) 'Roger, [su indicativo]'.

¢) 'Wilco, [su indicativo]'.

d) No es necesario responder.

)
)
)
)

59. A efectos legales de navegacién VFR, las horas de salida y puesta del sol (Ortos y Ocasos) y
los periodos de vuelo nocturno oficial, se determinan y miden haciendo referencia obligatoria a:

a) La hora del meridiano del aeropuerto de salida (Hora Local pura sin UTC).
b) El Tiempo Sidéreo (Sidereal Time).

c) El Tiempo Universal Coordinado (UTC), corregido o ajustado usando el almanaque para la latitud y
longitud exactas de la aeronave en ese momento.

d) El horario de verano de la regién (DST).

60. La 'Hiperventilacion' se produce por un aumento anormal en la frecuencia y profundidad
respiratoria, lo que provoca una eliminacion excesiva de diéxido de carbono (CO2) de la sangre.
Esto altera el equilibrio acido-base (produciendo 'alcalosis respiratoria') y puede llevar al
sincope (desmayo). éComo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

61. La definicion de 'Vuelo VFR Especial' (SVFR) es: un vuelo VFR al que el control de transito
aéreo ha concedido autorizaciéon para operar dentro de una Zona de Control (CTR) en
condiciones meteoroldgicas inferiores a las condiciones meteoroldgicas visuales normales
(VMC). éComo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en operaciones comerciales.
Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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62. El botdén 'IDENT' del transpondedor, que resalta el eco radar de la aeronave en la pantalla del
controlador, debe ser presionado por el piloto:

a) Continuamente cada 5 minutos en espacios no controlados.
b) Antes de despegar.

c) Unica y exclusivamente cuando el controlador de trafico aéreo (ATC) lo solicite explicitamente mediante la
instruccién 'ldent'.

d) Justo antes de apagar el equipo.

63. El Indicador de Situaciéon Horizontal (HSI) es una combinacién visual de un indicador de
razon de viraje, razén de descenso y un variometro tradicional. ¢Cmo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El HSI es la combinacién de un compés giro-direccional y las indicaciones del VOR/ILS en un solo
instrumento panordmico).

c) Correcta solo si el equipo esta alimentado eléctricamente.
d) Correcta solo en helicépteros multimotor.

64. Se designaran como areas de control (CTA) o zonas de control (CTR) aquellas partes del
espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de control de transito aéreo SOLO a los
vuelos IFR. ¢éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (También se provee control a vuelos VFR en espacios B, C y D).
c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matricula de la aeronave.

65. Los helicépteros con rotores semirrigidos tienen un rango de variacion del centro de
gravedad mas pequeno, ya que la sustentacion del rotor actua aproximadamente a lo largo del
mastil para evitar actitudes de cabeceo peligrosas. ¢Coémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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66. La pérdida del control del helicéptero debido al fenémeno de 'Ceguera por nieve/arena’
(Whiteout/Brownout) es una de las principales causas de accidentes en areas hostiles. La forma
preventiva mas eficaz para abordar un area de polvo o nieve no preparada es:

a) Realizar una aproximacién final con una trayectoria de descenso pronunciada y mantener un avance
constante y una ligera velocidad aerodinamica hasta el contacto, evitando el vuelo estacionario prolongado
dentro de la nube de polvo.

b) Entrar muy plano y hacer estacionario durante un minuto para dispersar la nieve.
C) Aterrizar con viento de cola.
d) Cerrar los ojos durante la toma de contacto.

67. El viento 'Geostroéfico' es aquel viento tedrico en altura que fluye paralelo a las isobaras
rectas. Se produce por el equilibrio exacto entre:

a) La fuerza del gradiente de presién y la friccién.

b) La fuerza centrifuga y la friccién.

c) La fuerza del gradiente de presién y la fuerza de Coriolis.
d) La gravedad y la fuerza de sustentacién.

)
)
)
)

68. La palabra 'OUT' (Terminado / Fuera) se utiliza en radiotelefonia para indicar: 'Este
intercambio de transmisiones ha terminado y NO se espera ninguna respuesta’'. éCé6mo debe
evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

69. Si su helicéptero es interceptado en vuelo por aviones militares, y el avion interceptor se
coloca delante y a su izquierda, y comienza a balancear sus alas (Rocking wings), esta senal
visual significa internacionalmente:

Usted esta autorizado a continuar su vuelo.
Ha sido interceptado, SIGAME (Follow me).
Frecuencia de radio incorrecta.

Aterrice en un campo abierto.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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70. En la cartografia aeronautica, la proyeccion cilindrica de Mercator tiene una caracteristica
matematica particular que es muy util para la navegacion tradicional, ¢cudl es?

a) Las rutas de circulo méaximo (ortodrémicas) se representan siempre como lineas rectas.

b) Las lineas loxodrémicas (rutas de rumbo constante) se representan como lineas rectas, cruzando todos
los meridianos exactamente con el mismo angulo.

c) La escala de distancias es perfectamente constante en todo el mapa, desde el ecuador hasta los polos.
d) Los polos magnéticos se representan en el centro del mapa.

71. La presencia de vibraciones de ALTA frecuencia en un helicéptero suele estar relacionada
generalmente con:

a) Un desequilibrio en las palas del rotor principal.

b) Componentes que giran muy rapido, como el motor, el eje de transmisién de alta velocidad o el rotor de
cola.

c) El batimiento excesivo del rotor principal al pasar por la sustentacién traslacional.
d) La oscilacién de los amortiguadores del tren de aterrizaje.

72. Durante un vuelo normal con los equipos de radio encendidos, el amperimetro muestra una
indicacion de descarga (o flujo negativo) constante y persistente. Esto significa que:

a) El alternador/generador ha fallado o se ha desconectado, y toda la demanda eléctrica esta siendo
suministrada Unicamente por la bateria, la cual se estd agotando.

b) El sistema funciona normalmente y la bateria estd completamente cargada.
c) El alternador esta proporcionando un exceso de carga peligroso a los sistemas.
d) El regulador de voltaje estd sobrecargando la bateria.

73. En la geometria de la Tierra, el 'Ecuador' se define como:

a) Un circulo menor paralelo al eje de rotacioén.

b) El Unico circulo maximo de la Tierra cuyo plano es perpendicular al eje polar, dividiendo el globo en los
hemisferios Norte y Sur.

c) El meridiano que pasa por Greenwich.
d) La linea que une los polos magnéticos.
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74. Segun la normativa europea (SERA), en vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero, las
derrotas magnéticas hacia el Oeste (180° a 359°) corresponden a niveles de vuelo:

a) Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65, 85).
b) Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75).
c) Solo Pares.

d) Solo Impares.

)
)
)
)

75. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'Q' se pronuncia correctamente como:

a) Queen.

b) Quebec (Ké-bec).
c) Quito.

d) Quasar.

76. En la radionavegacion VOR/ADF, el 'QDR' (Marcacion Magnética DESDE la estaciéon) y el 'QDM'
(Marcacion Magnética HACIA la estacion) estdn separados siempre por exactamente 180 grados.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

77. En el manual de vuelo (RFM), la velocidad 'Vx' se define como la velocidad de MEJOR ANGULO
de ascenso. Esto significa que proporciona:

a) La mayor ganancia de altitud en el menor tiempo posible.

b) La mayor ganancia de altitud en la menor DISTANCIA horizontal recorrida sobre el suelo (util para el
franqueamiento de obstaculos cercanos tras el despegue).

c) La méxima velocidad en crucero.
d) La velocidad de mejor planeo.
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78. Conicidad: Es la inclinacion hacia arriba de las palas del rotor principal motivada por la
accion combinada de las fuerzas de sustentacidn y centrifuga. ¢Como debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

a

)
)
)
)

79. El lanzamiento de objetos o sustancias pulverizadas (como insecticidas) desde un
helicéptero civil en vuelo esta estrictamente prohibido segtin las Reglas del Aire (SERA), A
MENOS QUE:

a) Se haga desde menos de 50 pies.
b) El objeto pese menos de 1 kg.

c) Se tenga la autorizacién pertinente de la Autoridad Competente y se cumpla con la normativa de
Operaciones Especializadas (SPO - Specialised Operations).

d) Se haga sobre terreno privado del piloto.

80. Un punto en el mapa se define con las coordenadas N 40° 30' 00", W 003° 45' 00". El simbolo
de los minutos (') representa:

a) 1/60 parte de un grado angular.

b) 1/100 parte de un grado angular.

c) La distancia equivalente a 1 milla estatutaria.
d) El tiempo de vuelo.

81. En el indicador CDI (Course Deviation Indicator) de un VOR estandar, la deflexion completa
(Full-scale deflection) de la aguja a un lado de la caratula representa un desvio fuera de curso
de:

a) 5 grados.

b) 10 grados.
¢) 15 grados.
d) 2.5 grados.
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82. En el sistema eléctrico de la aeronave, los fusibles (fuses) y los disyuntores (Circuit Breakers
- CB) tienen la mision de:

a) Reducir el voltaje que reciben los equipos de 28V a 14V.
b) Evitar que la bateria se descargue cuando el motor estd apagado.

c) Proteger los componentes eléctricos y el cableado contra dafios por sobrecargas, sobreintensidades o
cortocircuitos interrumpiendo el flujo de corriente.

d) Arrancar los instrumentos giroscépicos.

83. En terminologia de mapas sindépticos, una 'Vaguada' (Trough) es una extensa drea elongada
de BAJA presion, asociada generalmente con aire ascendente, frentes, nubes y mal tiempo.
¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presién estandar 1013 hPa.
d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

a

)
)
)
)

84. ¢Cudl es la funcidn principal del estabilizador vertical de un helicoptero durante el vuelo de
crucero hacia adelante?

a) Mantener la altitud de la cola constante.

b) Evitar que las palas del rotor principal golpeen el cono de cola.

c) Mejorar la estabilidad direccional y descargar parte del trabajo y la potencia requerida por el rotor de cola.
d) Aumentar la resistencia pardasita para mayor estabilidad.

85. Al usar la regla 1 en 60: Su destino esta a 120 NM y esta desplazado 4 NM de la ruta correcta
cuando lleva recorridas 40 NM (Track Error = 6°). Ademas, le quedan 80 NM para llegar al
destino (Closing Angle = 3°). Para dirigirse directamente al destino, écuantos grados totales
debera corregir en su rumbo?

a) 6 grados.

b) 3 grados.

c) 9 grados. (Se suma el Track Error de 6° mas el Closing Angle de 3°).
d) 12 grados.
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86. ¢Como se indica mediante radiotelefonia que el mensaje que va a transmitir requiere
maxima prioridad porque se refiere a la SEGURIDAD DE LOS VUELOS (por ejemplo, notificar una
cizalladura severa o un bache en pista)?

a) Diciendo PAN PAN.
b) Diciendo MAYDAY.

c) La fraseologia estandar utiliza el prefijo 'SECURITE, SECURITE, SECURITE' (Seguridad) para estos mensajes
relativos a la seguridad operativa, aunque en la practica diaria es mas comun hacer un AIREP Especial
(Special Air-Report).

d) Diciendo URGENT.

87. Un helicéoptero con un sistema de rotor principal 'Totalmente Articulado' (Fully Articulated)
que aterriza de forma brusca o tiene los amortiguadores del tren defectuosos, es
particularmente susceptible a un fenémeno destructivo en tierra llamado:

a) Pérdida de pala que retrocede.
b) Volcamiento Dindmico.

c) Resonancia de Tierra (Ground Resonance), que puede destruir la aeronave en segundos debido a
vibraciones laterales acopladas.

d) Vortex Ring State.

88. Volando con el Centro de Gravedad (CG) por detras del limite TRASERO autorizado (Aft CG
Limit), el morro de la aeronave tendera a encabritarse. El riesgo critico en helicépteros es que el
piloto puede agotar el recorrido del ciclico hacia adelante (Forward cyclic), imposibilitando la
recuperacion de una actitud de morro alto o impidiendo ganar velocidad. ¢Cémo debe evaluarse
esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

89. Los rotores 'Semirrigidos' (tipicamente de dos palas, como los del Robinson o Bell) se
caracterizan estructuralmente por:

a) Tener amortiguadores de arrastre y bisagras individuales para cada pala.

b) Estar rigidamente unidas al buje (yugh) que pivota como un balancin completo (teetering hinge) en el
mastil. Carecen de articulaciones independientes de batimiento y arrastre vertical.

c) Estar compuestos integramente de fibra de carbono flexible sin piezas méviles.
d) Permitir solo el cambio de paso; el batimiento lo realiza el fuselaje.
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90. La aparicion de la hipoxia es insidiosa porque habitualmente NO produce dolor ni malestar
fisico. Progresa de forma desapercibida causando un estado de euforia falsa, hasta la total
incapacitacion. Ningun piloto, sin importar su experiencia, es inmune a ella. éCoémo debe
evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

a

)
)
)
)

91. El indicador de trayectoria de aproximacion de precisiéon (PAPI), al igual que el VASI,
proporciona guia visual de pendiente de planeo. Su alcance visual efectivo en condiciones VMC
diurnas suele ser de hasta 5 millas nauticas, y nocturnas de hasta 20 millas nauticas, estando su
angulo de elevacion ajustado para el franqueamiento seguro de obstaculos. éCémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacion IFR.

a

)
)
)
)

92. Los helicopteros medianos y grandes suelen utilizar un tren de aterrizaje de ruedas
equipado con amortiguadores oleoneumaticos (Oleo struts). Estos componentes absorben la
energia del impacto al aterrizar mediante:

a) El aplastamiento temporal de gruesos bloques de caucho sélido.
b) El uso exclusivo de potentes muelles de acero enrollado.

c) La transferencia de fluido hidraulico (aceite) a través de un orificio calibrado, combinada con la
compresiéon de un gas (como el nitrégeno).

d) Friccién electromagnética en los discos de freno.

93. El flujo supersdnico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentacidon local en la punta
de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentacion de la
pala. éCoémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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94. iQué tipo especifico de nubes esta asociado meteorolégicamente con una masa de aire
ESTABLE que es forzada a elevarse lentamente a gran escala, originando a menudo llovizna o
precipitaciéon continua?

a) Cumulonimbos (CB).

b) Cdmulos en torre (TCU).

¢) Nubes estratiformes extensas (Estratos y Nimbostratos).
d) Cirrocimulos (CC).

)
)
)
)

95. De todos los géneros nubosos descritos por la Organizacién Meteorolégica Mundial (OMM),
Zqué nube es capaz de abarcar todos los pisos (bajo, medio y alto) al tener el mayor desarrollo
vertical extremo?

a) El Nimbostrato (NS).

b) El Cumulonimbo (CB).

c) El Altocumulo Lenticular (ACSL).

d) El Cdmulo de buen tiempo (CU humilis).

)
)
)
)

96. El 'Punto Ciego' (Blind Spot) anatémico en cada ojo humano esta provocado por:

a) La falta de conos en la fovea durante la noche.
b) Una cicatriz en la cérnea.

c) La ausencia total de células fotorreceptoras (conos y bastones) en el punto donde el nervio dptico se une
a la retina (disco 6ptico).

d) La fatiga del mudsculo ciliar tras largos vuelos.

97. Dentro de las senales visuales internacionales SAR, una letra 'Y' (Yes) grande formada en el
suelo significa:

a) Requerimos alimentos y agua.
b) Tenemos heridos graves.

c) Si (Afirmativo).

d) Aterrice aqui.

)
)
)
)
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98. En el contexto estructural del fuselaje, la 'Fatiga del Material' es un factor critico en el
diseno de alas y rotores. Se define como:

a) La pérdida de pintura y aerodindmica exterior.

b) El debilitamiento progresivo y propagacién de grietas microscépicas en un material sometido a repetidos
y continuos esfuerzos ciclicos, incluso si estos esfuerzos estdn muy por debajo de la resistencia maxima de
rotura del material.

c) El sobrecalentamiento del aluminio al volar rapido.
d) El desgaste de los frenos neumaticos.

99. El mensaje 'PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN' es la senal internacional de radiotelefonia que
indica:

a) Emergencia grave con peligro inminente para la vida (Distress).

b) Urgencia. Significa que la aeronave o un pasajero tienen una situacién de urgencia, pero NO existe peligro
inmediato ni requiere asistencia inmediata.

¢) Prueba de radio general.
d) Fallo de comunicaciones bidireccionales.

100. Al realizar la inspeccion prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de
caducidad del botiquin de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Segun la normativa europea
Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¢Cémo debe
evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea
legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.
d) No puede evaluarse sin una autorizacién operacional especial.

101. En un circuito de trafico de aerédromo estandar, la posicion en vuelo que es paralela a la
pista en uso, pero volando en la direccidon opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).
b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximacién final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).
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102. Una vez establecido el vuelo de crucero por encima de la Capa de Transicién, la aeronave
vuela en 'Niveles de Vuelo' (Flight Levels). El Nivel de Vuelo FLO85 corresponde a:

85.000 pies de altitud de presion.

8.500 pies de altitud de presién (calaje estdandar 1013,2 hPa).
850 pies de altura sobre el terreno.

85 metros de altitud de presién.

103. La 'Hipoxia Anémica' o Hipémica se produce por la incapacidad de la sangre para
transportar el oxigeno (afectando a la hemoglobina). Las causas aeronauticas o cotidianas mas
frecuentes son:

a) Intoxicaciéon por monéxido de carbono (el CO se une a la hemoglobina 200 veces mas facil que el
oxigeno).

b) Pérdida severa de sangre (hemorragia) o anemia crénica.
c) El tabaquismo.
d) Todas las anteriores.

104. La 'Ceguera por inatencion' (Inattentional blindness) ocurre cuando la carga de trabajo en
un helicéptero es muy alta y el piloto enfoca toda su atencién en un solo estimulo (ej. un fallo
del motor), dejando de ver u oir otras advertencias obvias del entorno que caen directamente en
su campo visual. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

105. La linea imaginaria y recta que une el borde de ataque y el borde de salida de un perfil
aerodinamico se denomina:

) Linea de curvatura media.
b) Espesor relativo.
¢) Viento relativo.
d) Cuerda (Chord line).

a
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106. Durante un vuelo visual de aproximacion, una ilusién visual comun ocurre cuando la pista
es significativamente MAS ESTRECHA o MAS LARGA que las pistas a las que el piloto esta
acostumbrado. Esta ilusion hace que el piloto sienta que esta:

a) Mas alto de lo que realmente estd, llevandolo a realizar una aproximacién peligrosamente baja.

b) Mas bajo de lo que realmente estd, llevandolo a realizar una aproximacién muy alta y a sobrepasar el
umbral.

c) Desviado hacia la derecha del eje de pista.
d) En pérdida inminente de velocidad.

107. Los peligrosos vértices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela
turbulenta se generan en el aire inicamente cuando la aeronave precedente esta:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.
b) Con los motores a maxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentacién aerodinamica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el
despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

108. Los informes meteoroldgicos especiales locales (SPECIAL) se transmitiran a las
dependencias de los servicios de transito aéreo (ATC/TWR) locales de forma inmediata y tan
pronto como ocurran las condiciones de deterioro o mejora especificadas. éCo6mo debe evaluarse
esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmésfera ISA.
)

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

109. En Espana, la investigacion técnica de las causas de un accidente o incidente grave de
aviacion civil sera efectuada por:

a) La CIAIAC (Comisidn de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil), de forma
independiente a cualquier investigacion judicial.

b) AESA exclusivamente.
c) Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.
d) EASA de forma directa desde Colonia.
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110. En la transmisidén de horas, en aviacidon se utiliza habitualmente el Tiempo Universal
Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estandar de
comunicaciones de OACI el piloto transmitira habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusién sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.
c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.

111. Como norma general de OACI/EASA, los prondsticos de area de bajo nivel (GAMET) se
emiten cada seis horas con un periodo de validez de seis horas. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presién estandar 1013 hPa.
d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

a

)
)
)
)

112. El IVSI (Instantaneous Vertical Speed Indicator) es un variémetro que utiliza pequeios
acelerometros (bombas de aceleracion) para eliminar el retardo de indicacidén tipico del
variometro convencional. éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.
d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

113. A diferencia del TCAS I, el sistema avanzado TCAS Il (obligatorio en muchas aeronaves
comerciales) proporciona:

a) Avisos de Resolucion (RA) con instrucciones de mando verbales y visuales en el plano vertical (ej. 'Climb,
Climb' o 'Descend'), ademas de los Avisos de Trafico (TA).

b) Resoluciones evasivas en el plano horizontal (virajes automatizados).
c) Exclusivamente informacién meteoroldgica.
d) Una alarma del sistema de tren de aterrizaje.
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114. Para el vuelo hacia atrds, el plano de la senda de las puntas se inclina hacia atras,
inclinandose igualmente hacia atras la resultante sustentacion/tracciéon. La componente de
traccidn actua hacia atrds y la resistencia hacia adelante en direcciéon opuesta al vuelo. La
sustentacidén actua directamente hacia arriba y el peso directamente hacia abajo. ¢Cémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
C

)
)
)
d)

115. La pérdida de sustentacidon se produce:

a) Cuando el angulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presién
sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

b) Cuando el 4ngulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminucién de
presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

c) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una
brusca disminucién de presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

d) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco
aumento de presién sobre la superficie superior.

116. En la audicidn, la pérdida auditiva inducida por el ruido (Sensorineural hearing loss), muy
comun en pilotos de helicéptero a largo plazo si no utilizan buena proteccién (ANR o tapones),
afecta primeramente a:

a) Las frecuencias altas de sonido (por encima de 4000 Hz).

b) Las frecuencias bajas exclusivamente.

c) La capacidad para escuchar frecuencias medias vocales.
)

d) El oido externo Unicamente.
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117. En vuelo recto y nivelado hacia delante y no acelerado, la sustentacidn es igual al peso y la
traccién es igual a la resistencia. éC6mo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

118. En el manual de vuelo (RFM), los graficos de rendimiento distinguen entre vuelo
estacionario IGE (In Ground Effect) y OGE (Out of Ground Effect). El efecto suelo (IGE) mejora la
sustentaciéon debido a que:

a) La proximidad del terreno restringe la disipacién del flujo de aire descendente (downwash), creando un
colchén de aire denso bajo el rotor y reduciendo drasticamente la resistencia inducida y los vértices de
punta de pala.

b) La friccidn de las palas contra el aire caliente es menor.
c) El motor aspira aire mas caliente del asfalto.
d) La gravedad es menor cerca del suelo.

119. Una ilusion somatogravitica que ocurre al DECELERAR bruscamente (por ejemplo, al reducir
velocidad usando el ciclico en helicéptero o al bajar potencia) hara que el piloto sienta
falsamente que la aeronave esta:

a) Encabritdndose (morro arriba).

b) Inclindndose hacia abajo (morro abajo / pitch down), lo que podria inducirle a tirar peligrosamente del
ciclico hacia atras.

c) Entrando en una barrena plana.
d) Virando a la izquierda.

120. La fuerza de rotacidn o palanca que ejerce un peso alrededor del Datum se denomina
'Momento’' (Moment). El Momento se calcula mediante la formula:

Masa (Peso) x Brazo (Arm).
Brazo / Masa.

Masa / Brazo.

Masa + Brazo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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