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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Hablamos de una 'Inversión Térmica' en la troposfera cuando se invierte la regla normal y la

temperatura del aire aumenta a medida que se gana altitud. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

02. Durante el rodaje por el área de maniobras, si el ATC instruye al piloto 'Mantenga fuera de la

pista' (Hold short of the runway), el piloto deberá detener su helicóptero:

a) A no menos de 100 metros de la pista.

b) De manera que ninguna parte física de la aeronave (especialmente el disco del rotor principal) sobrepase

o franquee la línea doble amarilla de punto de espera pintada en la calle de rodaje.

c) Exclusivamente donde la torre de control se lo indique por una señal luminosa roja.

d) Sobre los números pintados de la cabecera.

03. Los 4 tipos principales de Hipoxia definidos en la fisiología de aviación son:

a) Hipoxia Hipóxica (por altitud).

b) Hipoxia Anémica o Hipémica (por monóxido de carbono o pérdida de sangre).

c) Hipoxia por Estancamiento e Hipoxia Histotóxica.

d) Todas las anteriores.

04. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde a una REGIÓN DE INFORMACIÓN DE VUELO

(FIR)?

a) Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de información de vuelo

y de alerta.

b) Espacio aéreo dentro del cual se facilitan únicamente servicios de control de aproximación.

c) Espacio aéreo de dimensiones definidas reservado exclusivamente para la aviación militar.

d) Espacio aéreo nacional restringido.
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05. Conocida la Desviación ISA (+10°C del problema anterior) y la Altitud de Presión (PA = 8.000

pies), podemos calcular la 'Altitud de Densidad' (Density Altitude - DA) teórica aproximada

sumando 120 pies por cada grado de desviación ISA. La DA será:

a) 8.000 pies.

b) 9.200 pies. (Cálculo: 8.000 + (10 x 120) = 8.000 + 1.200 = 9.200 pies).

c) 6.800 pies.

d) 10.000 pies.

06. En el Indicador de Desviación de Curso (CDI) clásico o en el HSI, cuando se utiliza sintonizado

a una estación VOR, cada punto circular (dot) en la escala lateral de desviación indica

normalmente 10° de desviación respecto a la derrota seleccionada. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (En modo VOR, la desviación a fondo de escala suele ser de 10°, por lo que cada punto individual

equivale normalmente a 2° de desviación).

c) Correcta solo con el motor al ralentí.

d) Correcta solo durante el arranque.

07. De acuerdo al Convenio de Chicago (OACI Art. 3), las aeronaves se dividen

reglamentariamente en:

a) Aeronaves de policía y aeronaves comerciales.

b) Aeronaves privadas y de transporte de carga.

c) Aeronaves de Estado (militares, aduanas, policía) y aeronaves civiles.

d) Aeronaves ligeras y pesadas.

08. En el caso de que la comunicación por radio se establezca en un idioma distinto al inglés (ej.

español), los números se transmitirán pronunciando cada dígito por separado, excepto cuando

se trata de centenas y miles de números redondos (ej. altitud de 5.000 pies o visibilidad de

3.000 metros). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.
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09. Conicidad: Es la inclinación hacia arriba de las palas del rotor principal motivada por la

acción combinada de las fuerzas de sustentación y centrífuga. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

10. Una Milla Náutica (NM) equivale internacionalmente a 1.852 metros. Si queremos hacer la

conversión a pies (feet), 1 NM es aproximadamente:

a) 3.280 pies.

b) 5.000 pies.

c) 5.280 pies.

d) 6.076 pies.

11. El centro de presión de un perfil aerodinámico simétrico:

a) Se desplaza dramáticamente hacia el borde de ataque con grandes ángulos.

b) Se desplaza hacia el borde de salida en ángulos bajos.

c) Causa fuertes fuerzas de torsión en la raíz de la pala.

d) Permanece relativamente estacionario con los cambios en el ángulo de ataque, eliminando momentos de

torsión indeseados en la pala.

12. ¿Qué etapa del ciclo de vida de una tormenta está dominada casi por completo por

corrientes descendentes masivas que sofocan la nube?

a) La etapa de formación (Cúmulo).

b) La etapa de disipación.

c) La etapa de madurez.

d) La etapa convectiva latente.

13. ¿Qué es el 'ángulo de conicidad' (coning angle) en el rotor de un helicóptero?

a) El ángulo entre la cuerda de la pala y el viento relativo.

b) El ángulo formado entre el mástil y el horizonte.

c) El ángulo de paso que produce la pérdida aerodinámica.

d) El ángulo formado entre el plano de rotación y el eje longitudinal de las palas cuando se someten a la

carga combinada de sustentación y fuerza centrífuga.
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14. En el espacio aéreo Clase B se permiten vuelos IFR y VFR; se proporciona a todos los vuelos

servicio de control de tránsito aéreo y están separados unos de otros. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

15. En la teoría y planificación del vuelo, el factor aerodinámico singular más limitante y

absoluto del diseño de los helicópteros de ala rotatoria tradicional respecto a su capacidad para

batir récords de máxima velocidad supersónica (impidiendo que vuelen a la velocidad del sonido

como los jets), se debe a un infranqueable problema físico llamado:

a) Pérdida de combustible de aviación por fricción.

b) Efecto suelo infinito.

c) La disimetría de sustentación y el problema dual e invencible que combina el 'Stall' de la pala que

retrocede (debido al aire relativo nulo en el avance), junto con la 'Compresibilidad' supersónica de la punta

de la pala que avanza.

d) Incapacidad del piloto para controlar el pedal izquierdo en cruceros.

16. Un 'Vuelo de Familiarización' de un piloto en un modelo nuevo, o el entrenamiento de

autorrotaciones al suelo (Touchdown autorotations), requieren que el helicóptero esté lo más

ligero posible. Por tanto, es prudente:

a) Planificar el vuelo con la cantidad de combustible justa más las reservas legales, sin tanques llenos, para

reducir peso bruto e inercia.

b) Llevar los tanques llenos a tope para tener más inercia.

c) Colocar lastre en la cola para levantar el morro en la recogida.

d) Hacerlas siempre a máxima temperatura exterior (ISA+20).

17. En un METAR, la abreviatura "VC" (Vicinity) se utiliza para indicar un fenómeno que ocurre

en las proximidades del aeródromo. Según OACI, esto abarca el área comprendida:

a) En un radio exacto de 5 km alrededor del aeródromo.

b) Entre 8 km y 16 km del punto de referencia del aeródromo (ARP).

c) A 10 millas náuticas medidas desde la estación meteorológica.

d) A más de 20 km de distancia.
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18. El 'Bloqueo Ótico' (Barotitis Media) corresponde al dolor o inflamación del tímpano producido

por los cambios de presión. Durante el ascenso, el aire del oído medio se expande y sale

fácilmente; sin embargo, al descender, el conducto de la Trompa de Eustaquio puede actuar

como válvula, dificultando que el aire vuelva a entrar para igualar la presión. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

19. Físicamente hablando en meteorología, la temperatura del 'Punto de Rocío' (Dew Point)

puede ser matemáticamente superior a la temperatura del aire (OAT). ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

20. El objetivo principal del altímetro barométrico de a bordo es:

a) Medir la presión de impacto en vuelo estacionario.

b) Indicar la distancia exacta en pies al suelo subyacente (Altura AGL).

c) Indicar la distancia vertical (Altitud/Nivel de Vuelo) a la cual se encuentra la aeronave respecto al plano

isobárico de referencia seleccionado (QNH, QNE).

d) Medir la densidad de presión de aceite.

21. A medida que aumenta considerablemente la velocidad aerodinámica hacia adelante del

helicóptero, la resistencia y la potencia parásita:

a) Aumentan rápidamente, siendo proporcionales al cuadrado de la velocidad.

b) Disminuyen debido a la aerodinámica del fuselaje.

c) Se mantienen constantes a cualquier velocidad.

d) Disminuyen al reducirse la resistencia inducida.
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22. Dentro del mismo código SAR, si los supervivientes dibujan en el suelo una gran letra 'X', el

significado internacional para las aeronaves de rescate es:

a) Requerimos asistencia médica.

b) Prohibido aterrizar aquí.

c) No (Negativo).

d) Necesitamos combustible.

23. Físicamente, cuando una parcela de aire se calienta, sus moléculas se agitan y el volumen de

aire se _______, por lo tanto adquiere _________ densidad.

a) Contrae / Mayor.

b) Contrae / Menor.

c) Expande / Menor.

d) Expande / Mayor.

24. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.

25. La separación mínima requerida por Estela Turbulenta (Wake Turbulence) dictada por ATC

para una aeronave Ligera que despega de la misma pista (o de una pista paralela a menos de

760 m) INMEDIATAMENTE DETRÁS de una aeronave Pesada (Heavy) es de:

a) 1 minuto.

b) 2 minutos (y 3 minutos si despega desde una intersección intermedia de la misma pista).

c) 5 minutos.

d) No hay separación en VFR.
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26. En el sistema de combustible, la bomba de refuerzo auxiliar (boost pump) de accionamiento

eléctrico se utiliza principalmente para:

a) Sustituir a la bomba accionada por el motor durante el vuelo de crucero.

b) Inyectar combustible directamente en los cilindros.

c) Transferir combustible entre depósitos para ajustar el centro de gravedad.

d) Proporcionar presión de combustible para el arranque del motor y actuar como respaldo (backup) de

seguridad en caso de fallo de la bomba principal accionada por el motor.

27. La 'Altitud de Densidad' es:

a) La altitud verdadera corregida por error de instalación.

b) La altitud de presión corregida por temperatura no estándar.

c) La altitud calibrada corregida por la presión atmosférica local.

d) La distancia vertical exacta sobre el nivel del mar.

28. A nivel internacional e implementado en Europa a través de EASA, el documento de la OACI

que regula y contiene las normas para el transporte sin riesgo de mercancías peligrosas por vía

aérea es el:

a) Anexo 1.

b) Anexo 18 (y las Instrucciones Técnicas - Doc 9284).

c) Anexo 2 (Reglamento del Aire).

d) Documento 4444 (PANS-ATM).

29. El 'Tiempo Útil de Conciencia' (TUC) o 'Tiempo de Rendimiento Útil' (TUC / EPT) es el intervalo

desde la interrupción del aporte de oxígeno o la exposición a la altitud, hasta el momento en

que el piloto pierde la capacidad de tomar acciones protectoras o de vuelo seguras. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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30. Al planificar su ruta VFR EASA con carta, usted prevé utilizar un Helipuerto Privado para

repostar combustible de emergencia. Usted debe asegurarse de que:

a) Es público para todos.

b) Cuenta con Permiso Previo del Propietario o Gestor del helipuerto (Prior Permission Required - PPR)

debidamente coordinado, para poder aterrizar de forma legal en esa propiedad privada (salvo emergencia

absoluta o desvío médico).

c) La pista mida al menos 3 kilómetros de largo.

d) El helicóptero no apague el motor nunca al estar ahí.

31. La definición oficial de 'Tiempo Estimado de Llegada' (ETA - Estimated Time of Arrival) para

un vuelo IFR o VFR con plan de vuelo se refiere a:

a) La hora en que se apaga el motor.

b) La hora del despegue más la mitad del tiempo de vuelo.

c) La hora a la que se estima que la aeronave llegará sobre el Fijo de Aproximación Inicial (IFR), o

directamente sobre el aeródromo de destino (VFR), calculada basándose en el viento, velocidad y hora real

de despegue (ATD).

d) El tiempo total que durará el vuelo en horas.

32. La regla general respecto al café y la cafeína en la aviación indica que:

a) Se debe consumir abundantemente para curar la fatiga crónica.

b) Está prohibido en vuelos nocturnos.

c) Cura instantáneamente el Jet Lag.

d) Un consumo moderado puede ayudar al estado de alerta temporal, pero un exceso puede provocar

diuresis (deshidratación), taquicardia, ansiedad y posteriores caídas de energía (crash) que merman el

rendimiento.

33. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en aviación se define como:

a) La percepción de los elementos en el entorno en un volumen de tiempo y espacio, la comprensión de su

significado y la proyección de su estado en el futuro cercano.

b) La habilidad exclusiva de volar la aeronave mediante instrumentos en condiciones meteorológicas

adversas.

c) El conocimiento exacto de las leyes físicas de la aerodinámica del helicóptero.

d) Saber de memoria el contenido de la carta de navegación VFR local.
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34. En la codificación de un pronóstico de aeródromo (TAF) o en un METAR, ¿cuáles son los

ÚNICOS tipos de nubosidad a los que se les añade obligatoriamente la abreviatura del tipo de

nube después de la altura?

a) Altocúmulos (AC).

b) Cumulonimbos (CB) y Cúmulos de gran desarrollo vertical / acastillados (TCU).

c) Cúmulos (CU).

d) Estratos (ST).

35. El error posicional en un GPS que resulta de una mala disposición geométrica temporal de

los satélites visibles en el cielo (por ejemplo, si todos los satélites captados están agrupados

muy cerca unos de otros en el mismo cuadrante), se denomina:

a) Dilución de Precisión (DOP - Dilution of Precision).

b) Retraso multitrayecto (Multipath).

c) Interferencia del Segmento Espacial.

d) RAIM ciego.

36. La disimetría de sustentación se origina en vuelo horizontal o durante el vuelo estacionario

con viento, y es la diferencia de sustentación que existe entre el semidisco de la pala que

avanza y el semidisco de la que retrocede. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

37. Según las reglas semicirculares (SERA), indique qué nivel de crucero deberá mantener si

vuela VFR al rumbo magnético 205°:

a) Niveles Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65, 85).

b) Niveles Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).

c) Solo Niveles Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Niveles Impares (Ej. FL 50, 70).
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38. En un helicóptero, en caso de fallo total del sistema eléctrico en pleno vuelo y con el

interruptor de la batería y alternador en posición 'OFF' (Apagado):

a) El motor de pistón se parará irremediablemente.

b) El motor de pistón continuará funcionando sin alteraciones porque su sistema de encendido (magnetos)

produce su propia energía independientemente del sistema eléctrico de la aeronave.

c) El paso colectivo se bajará automáticamente.

d) Las bombas de combustible impulsadas por el motor dejarán de funcionar.

39. La palabra 'ROGER' en radiotelefonía significa de forma estricta:

a) He recibido toda su última transmisión.

b) Tengo permiso para proceder.

c) Sí (Afirmativo).

d) Cumpliré con las instrucciones.

40. Para que se produzca una acumulación rápida de 'Engelamiento Estructural' en las palas del

rotor de un helicóptero en vuelo, se deben dar inexcusablemente dos condiciones simultáneas

en el ambiente externo:

a) Alta presión de más de 1030 hPa y cielos despejados.

b) Lluvia masiva y temperaturas de 15°C.

c) Temperaturas bajo cero absoluto (-273°C).

d) Una temperatura del aire exterior (OAT) igual o inferior a 0°C, sumado a la presencia de humedad visible

(nubes o precipitación líquida subfundida) en la trayectoria de vuelo de la aeronave.

41. En cartografía aeronáutica, se conoce como 'Convergencia de Meridianos' al hecho de que

los meridianos no son paralelos entre sí. Esta convergencia es:

a) Máxima en el ecuador y nula en los polos.

b) Nula en el ecuador (donde son paralelos) y alcanza su valor máximo en los polos (donde se cruzan y unen

todos).

c) Igual a 10 grados en toda la tierra.

d) Cero en todas las latitudes.
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42. No se volará ninguna aeronave en condiciones simuladas de vuelo por instrumentos, a

menos que:

a) La aeronave esté provista de doble mando en completo funcionamiento.

b) El Piloto de Seguridad (Safety Pilot) tenga suficiente visibilidad tanto hacia adelante como hacia los

costados; o en su defecto, un observador competente asista al piloto de seguridad.

c) Un piloto calificado ocupe un puesto de mando para actuar como piloto de seguridad respecto a la

persona que vuele.

d) Todas son correctas.

43. En un mapa de presión en superficie, la zona meteorológicamente inactiva conocida como

'Collado' (Col) es:

a) El centro exacto de un huracán.

b) Una línea recta de isobaras muy juntas.

c) El área neutral en forma de silla de montar situada entre dos áreas de altas presiones y dos áreas de

bajas presiones. Suele presentar vientos débiles o en calma, favoreciendo la formación de nieblas o

tormentas de masa de aire lento.

d) El punto más alto de una onda orográfica.

44. La acumulación severa de hielo en el rotor de cola durante el vuelo degradará

progresivamente su empuje, provocando que el helicóptero tienda a guiñar involuntariamente, a

menudo obligando al piloto a agotar el recorrido del pedal opuesto para intentar mantener el

vuelo recto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

45. Un radiofaro omnidireccional VHF (VOR) transmite señales de navegación. El rango de

frecuencias operativo asignado a los VOR por la UIT se encuentra en la banda de:

a) VHF (Very High Frequency), entre 108.00 MHz y 117.95 MHz.

b) LF/MF, entre 190 y 1750 kHz.

c) UHF, entre 960 MHz y 1215 MHz.

d) HF, entre 3.0 MHz y 30.0 MHz.
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46. El piloto al mando de la aeronave, manipule o no los mandos, es responsable de que la

operación de esta se realice de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento del Aire (SERA), pero

puede apartarse de este reglamento si es absolutamente necesario por razones de seguridad.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

47. La aeronáutica comercial es la que tiene por objeto prestar servicios de transporte aéreo

(pasajeros o carga) y de trabajos aéreos especializados, con fines de lucro. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

48. Según el Anexo 3 de OACI respecto a los pronósticos TAF, la precisión operativa conveniente

y exigida para el pronóstico de Visibilidad es de:

a) ± 5.000 m en cualquier caso.

b) ± 100 m hasta 600 m.

c) ± 400 m hasta 800 m.

d) ± 200 m (para visibilidades de hasta 800 m) y de ± 30% (para visibilidades entre 800 m y 10 km).

49. Si se declara un FUEGO DE MOTOR en pleno vuelo en un helicóptero monomotor, el

procedimiento de emergencia estipula invariablemente:

a) Continuar volando hasta que el motor se detenga solo.

b) Aumentar la potencia al máximo para sofocar las llamas.

c) Apagar la radio y la aviónica.

d) Bajar inmediatamente el colectivo para entrar en autorrotación, cerrar el paso de combustible (Válvula

Shut-off) o mezcla de ralentí cortado (Idle cut-off), y ejecutar un aterrizaje forzoso inmediato.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Principios de vuelo

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

50. La pérdida de sustentación se produce:

a) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presión

sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

b) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminución de

presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

c) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una

brusca disminución de presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

d) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco

aumento de presión sobre la superficie superior.

51. ¿Cuál es la principal característica de diseño de un motor de helicóptero con 'Turbina Libre'

(Free-Turbine)?

a) La turbina está expuesta libremente al aire exterior para refrigeración.

b) No existe una conexión mecánica directa entre el eje de la turbina productora de gas (N1/Ng) que mueve

el compresor, y la turbina de potencia (N2/Np) que mueve los rotores.

c) La turbina puede girar en ambos sentidos sin sufrir daños.

d) No requiere embrague de arranque ni unidad de rueda libre en la transmisión.

52. Por el contrario, si su Derrota Magnética es hacia el ESTE (de 000° a 179°), la Regla

Semicircular VFR le exige volar a altitudes correspondientes a niveles:

a) Impares más 500 pies (ej. 3.500, 5.500, 7.500).

b) Pares más 500 pies.

c) Cualquier altitud elegida por el piloto.

d) Solo altitudes por debajo de 1.000 pies.

53. Según el SERA, las condiciones meteorológicas visuales (VMC) mínimas exigidas en un

espacio aéreo de Clase C, por debajo de 10.000 pies (3.050 m) AMSL, son:

a) Visibilidad de vuelo de 5 km, separación de las nubes de 1.500 m horizontalmente y 1.000 pies (300 m)

verticalmente.

b) Visibilidad de 8 km y libre de nubes.

c) Visibilidad de 3 km y a la vista de la superficie.

d) Visibilidad de 5 km y libre de nubes.
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54. La donación de sangre o médula espinal por parte de un piloto afecta a la fisiología del vuelo

debido a la pérdida temporal de capacidad de transporte de oxígeno en la sangre. Las

recomendaciones aeromédicas exigen que un piloto no vuele hasta transcurridos al menos:

a) 24 horas tras una donación de sangre normal (y hasta 48 horas en algunos países).

b) 2 horas.

c) 1 mes.

d) No existe ninguna restricción.

55. De acuerdo con el Reglamento del Aire (SERA), los vuelos VFR no se efectuarán por encima

del nivel de vuelo FL 195, ni a velocidades transónicas o supersónicas, a menos que:

a) El piloto considere que el clima es óptimo.

b) El helicóptero tenga oxígeno a bordo.

c) Exista una autorización explícita de la autoridad ATS competente y se reciba el permiso del Control de

Tránsito Aéreo (ATC).

d) Nunca pueden volar por encima de FL 100.

56. Al volar en un aeródromo no controlado donde las aeronaves se coordinan entre sí en la

frecuencia de CTAF/UNICOM, la regla fundamental de seguridad es hacer llamadas 'A ciegas'

reportando su posición e intenciones en todos los tramos del circuito de tráfico. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

57. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotación permitirá al piloto inclinar

el disco del rotor hacia atrás (flare), produciendo así un frenado.

a) La sustentación adicional inducida restringe la velocidad hacia delante así como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementará las RPM del rotor

durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba

disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.
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58. En la preparación del registro de navegación (Flight Log), el orden matemático lógico a

seguir para calcular el rumbo de brújula a mantener (Compass Heading - CH) a partir de la línea

dibujada en el mapa (True Track - TT) es:

a) TT + Desviación = MH + Viento = CH.

b) Derrota Verdadera (TT) ± Corrección de Deriva de Viento (WCA) = Rumbo Verdadero (TH); TH ± Variación

Magnética (VAR) = Rumbo Magnético (MH); MH ± Desviación del compás (DEV) = Rumbo de Brújula (CH).

c) TT ± Variación = MH ± WCA = CH.

d) MH ± DEV = TH ± VAR = CH.

59. Durante un vuelo de travesía VFR, la estación en tierra le dice 'QNH 1015'. Usted debe

colacionar:

a) 'QNH 1015, [su indicativo]'. (Los ajustes de altímetro deben colacionarse siempre).

b) 'Roger, [su indicativo]'.

c) 'Wilco, [su indicativo]'.

d) No es necesario responder.

60. Debido a la Conservación del Momento Angular (Efecto Coriolis), cuando una pala de un rotor

articulado bate hacia arriba (flaps up), el centro de gravedad de la pala se acerca al eje de

rotación, lo que provoca que la pala:

a) Tienda a acelerar en su plano de rotación, adelantándose (leading).

b) Tienda a desacelerar, retrasándose (lagging).

c) Aumente su ángulo de paso automáticamente.

d) Disminuya drásticamente su sustentación.

61. La Altitud Verdadera (True Altitude) de un helicóptero en vuelo será exactamente igual a la

Altitud de Presión (Pressure Altitude) cuando:

a) El altímetro esté calado en QFE.

b) El viento sea nulo.

c) Las condiciones atmosféricas reales (presión a nivel del mar y perfil de temperatura) coincidan

exactamente con la Atmósfera Estándar Internacional (ISA).

d) Se vuele sobre el mar.
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62. El máximo rango de variación permisible del centro de gravedad está limitado por muchos

factores, tales como:

a) Riesgo de daño en la transmisión y excesiva torsión del mástil.

b) Ángulo del fuselaje desagradable, riesgo de rotura de una pala contra el cono de cola, riesgo de roturas

del mástil y limitación del cíclico.

c) Desplazamiento incontrolable de los ejes debido a excesivas RPM.

d) Riesgo de daño en las palas por la presión atmosférica.

63. La temperatura a la cual una parcela de aire a presión constante debe enfriarse para

alcanzar el punto de saturación (100% de humedad) sin añadir ni quitar vapor de agua, se

denomina:

a) Punto de sublimación.

b) Punto de rocío (Dew Point).

c) Temperatura de ebullición.

d) Punto de condensación adiabático.

64. El techo teórico (Absolute Ceiling) se alcanza:

a) A la altitud a la cual la potencia alcanza el límite superior.

b) A la altitud y velocidad a las cuales la mínima potencia requerida iguala a la máxima potencia disponible.

c) A la altitud en la cual la máxima potencia requerida supera a la máxima potencia disponible.

d) Cuando las revoluciones del rotor alcanzan el MCP para vuelo estacionario.

65. La 'Presbiacusia' es una limitación humana que afecta a un gran porcentaje de pilotos

veteranos. Consiste en:

a) El endurecimiento del cristalino ocular.

b) La incapacidad de asimilar nueva información en la memoria a corto plazo.

c) La pérdida progresiva de audición asociada al envejecimiento natural, que afecta principalmente a la

captación de tonos de alta frecuencia.

d) La fatiga crónica de la musculatura de la espalda por los asientos del helicóptero.
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66. El 'Ángulo Crítico de Volcamiento' (Critical Rollover Angle) es el ángulo máximo de

inclinación a partir del cual el centro de gravedad del helicóptero sobrepasa el punto de pivote

(patín o rueda) y la recuperación mediante el cíclico es físicamente imposible. Este ángulo:

a) Es fijo y es de 15 grados en todos los helicópteros.

b) Es el mismo que el ángulo estático de vuelco.

c) Se reduce peligrosamente si hay viento cruzado desde arriba de la ladera, o si hay un movimiento de

balanceo (rolling moment) en curso.

d) No se aplica a helicópteros con tren de ruedas.

67. Al volar en invierno, ¿qué tipo de precipitación es un indicativo seguro y muy peligroso de la

presencia de lluvia subfundida (gotas de agua sobreenfriadas por debajo de 0°C que se

congelarán inmediatamente al impactar con el helicóptero)?

a) Nieve seca (SN).

b) Lluvia engelante (Freezing Rain - FZRA).

c) Granizo (GR).

d) Llovizna (DZ).

68. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

69. Una limitación estructural vital del helicóptero es el 'Peso Máximo al Despegue' (MTOM).

¿Existe un 'Peso Máximo al Aterrizaje' (MLM - Maximum Landing Mass) estructural que pueda ser

diferente al MTOM?

a) Verdadero. En algunas aeronaves comerciales o grandes, el MLM es menor que el MTOM, exigiendo

quemar combustible antes de aterrizar para no sobrecargar el tren de aterrizaje. En helicópteros ligeros

suelen ser idénticos.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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70. En los cálculos de peso y centrado de una aeronave, ¿qué elementos están incluidos

legalmente en la 'Masa en Vacío Básica' (BEM - Basic Empty Mass)?

a) La aeronave, el piloto y el combustible total.

b) El fuselaje, los motores y el equipaje estándar.

c) El peso de la aeronave estándar, incluyendo todo el equipamiento opcional fijo, el fluido hidráulico, el

aceite residual (o total según el fabricante) y el combustible NO utilizable (Unusable fuel).

d) La aeronave lista para el vuelo menos el peso del piloto.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   D  04:   A 

 05:   B  06:   B  07:   C  08:   A 

 09:   A  10:   D  11:   D  12:   B 

 13:   D  14:   A  15:   C  16:   A 

 17:   B  18:   A  19:   B  20:   C 

 21:   A  22:   A  23:   C  24:   C 

 25:   B  26:   D  27:   B  28:   B 

 29:   A  30:   B  31:   C  32:   D 

 33:   A  34:   B  35:   A  36:   A 

 37:   A  38:   B  39:   A  40:   D 

 41:   B  42:   D  43:   C  44:   A 

 45:   A  46:   A  47:   A  48:   D 

 49:   D  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   A 

 57:   D  58:   B  59:   A  60:   A 

 61:   C  62:   B  63:   B  64:   B 

 65:   C  66:   C  67:   B  68:   A 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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