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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

02. ¿Por qué un aterrizaje muy brusco (Hard Landing) o asimétrico en un helicóptero de patines

tubulares de aluminio requiere siempre una exhaustiva inspección de mantenimiento?

a) Porque las ruedas podrían haber reventado.

b) Porque la flexión para la que están diseñados los travesaños transversales (crosstubes) podría haber

superado su límite elástico, sufriendo una deformación permanente y comprometiendo el margen de caída

del rotor principal o la integridad del chasis.

c) Porque las luces de posición seguramente se hayan roto.

d) Solo si se aterriza en hierba, no es necesario en asfalto.

03. Las radioayudas VOR se orientan al Norte Magnético en el momento de su instalación. Sin

embargo, debido al constante desplazamiento de los polos magnéticos (Variación magnética),

con el paso de los años el radial 360° del VOR deja de apuntar al Norte Magnético real actual,

hasta que la autoridad recalibra mecánicamente la estación terrestre. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

04. Usted está planificando un vuelo VFR en la ruta A-B. Su mapa 1:500.000 (escala Lambert) le

muestra que la ruta A-B es una línea recta. ¿A lo largo de esa línea recta pintada en su mapa, el

rumbo verdadero requerido será estrictamente el mismo en toda la ruta?

a) Sí, siempre.

b) No, porque en una proyección cónica conforme de Lambert (que representa círculos máximos), los

meridianos convergen hacia el polo. Por lo tanto, el ángulo que forma su ruta recta (Ortodrómica) con los

meridianos cambia constantemente, especialmente notable en tramos largos de este a oeste.

c) Sí, porque es una ruta loxodrómica.

d) Solo si se vuela sobre el Ecuador.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Principios de vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

05. Usted mide en la carta de navegación una Derrota Verdadera (True Track) de 090°. La

Variación magnética local indicada en la carta es de 10° Este (10° E). Con viento calma, el

Rumbo Magnético (MH) que debe volar es:

a) 080° (MH = TH - Var E).

b) 100°.

c) 090°.

d) 270°.

06. Al entrar en autorrotación tras un fallo de motor a altitud de crucero, la primera acción

inmediata e instintiva del piloto debe ser:

a) Bajar el paso colectivo completamente para evitar la caída irreversible de las RPM del rotor.

b) Aumentar el paso colectivo para ganar algo de altura antes de planear.

c) Tirar del cíclico hacia atrás bruscamente para detener el helicóptero.

d) Empujar el pedal derecho a fondo.

07. La 'Potencia Inducida' es la energía requerida para acelerar la masa de aire hacia abajo

(crear sustentación). A medida que el helicóptero acelera horizontalmente desde el vuelo

estacionario hacia la velocidad de crucero, esta potencia:

a) Aumenta exponencialmente.

b) Disminuye significativamente porque el rotor trabaja sobre aire 'limpio' con menor velocidad descendente

previa.

c) Permanece inalterada.

d) Solo se ve afectada por el viento de cola.

08. De acuerdo con el Convenio de Chicago, las aeronaves empleadas en servicios militares, de

aduanas o de policía se consideran:

a) Aeronaves de Estado.

b) Aeronaves Civiles.

c) Aeronaves de uso restringido.

d) Aeronaves de Trabajos Aéreos.
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09. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

10. Un 'Fijo' o punto de referencia en el espacio aéreo (Intersection o Waypoint) puede ser

determinado de manera precisa y tradicional utilizando:

a) El cruce de radiales de dos estaciones VOR diferentes.

b) Una distancia medida por un equipo DME sobre el radial de un VOR determinado.

c) Una marcación QDM a una estación NDB cruzada con un radial VOR.

d) Todas las alternativas son medios válidos convencionales de intersección.

11. La 'Hipoxia Histotóxica' se produce cuando hay suficiente oxígeno en la sangre, pero las

células del cuerpo son incapaces de utilizarlo debido a un envenenamiento o bloqueo

metabólico. Las causas aeronáuticas más frecuentes son:

a) Intoxicación por cianuro (humo de plásticos quemados).

b) Intoxicación celular por consumo de alcohol o narcóticos.

c) El tabaquismo excesivo.

d) Las alternativas A y B son causas correctas de hipoxia histotóxica.

12. El fenómeno destructivo conocido como 'Resonancia de Suelo' (Ground Resonance) ocurre

típicamente, y casi en exclusiva, en helicópteros equipados con:

a) Rotores semirrígidos (bipala).

b) Rotores principales completamente articulados (de tres o más palas con articulación de arrastre).

c) Rotores rígidos sin ningún tipo de articulación en la raíz de la pala.

d) Sistemas de rotor de cola tipo Fenestron empotrados en la deriva.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Principios de vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

13. En un sistema de rotor rígido, las palas, el buje y el mástil, están rígidamente unidos entre

sí. En este sistema las palas no pueden efectuar batimiento ni arrastre, pero pueden variar su

ángulo de paso. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

14. En la nomenclatura de iluminación de aeródromos, la sigla ALSF significa 'Approach Lighting

System with Sequenced Flashing lights' (Sistema de luces de aproximación con luces de destello

secuencial). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

15. Efecto Suelo (IGE). Cuando el helicóptero vuela cerca de la superficie, la velocidad hacia

abajo de la corriente de aire creada por las palas del rotor no puede progresar debido a la

proximidad de la superficie. Esta condición produce:

a) Cuando se reduce la velocidad hacia abajo de la corriente de aire, el ángulo de ataque inducido en cada

pala del rotor se reduce también y el vector sustentación total se hace más vertical.

b) Cuando el ángulo de ataque inducido disminuye, el ángulo de ataque que produce la sustentación

aumenta.

c) La compresión de aire bajo el disco del rotor genera una sustentación adicional, disminuyendo el

requerimiento de potencia para esa condición de vuelo.

d) A y B son correctas.

16. Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre una

reunión de personas al aire libre, la altura mínima VFR es de:

a) 500 pies sobre el obstáculo más alto.

b) Al menos 300 metros (1.000 pies) por encima del obstáculo más alto situado dentro de un radio de 600

metros desde la aeronave.

c) 3.000 pies en cualquier circunstancia.

d) 1.500 metros sobre el nivel del mar.
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17. La expresión 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una petición

('Dado que la comunicación es difícil, le ruego envíe cada palabra dos veces') o como una

información ('Como la comunicación es difícil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos

veces'). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

18. La potencia requerida para vencer el rozamiento y la resistencia aerodinámica que

experimentan las propias palas del rotor mientras giran por el aire se denomina:

a) Potencia de reserva.

b) Potencia parásita.

c) Potencia del perfil (Profile power).

d) Potencia de sustentación.

19. En el caso extremo en que su aeronave es secuestrada (Interferencia ilícita), además de

sintonizar el Squawk 7500, si las circunstancias le impiden hablar abiertamente por la radio,

usted debe intentar mantener los micrófonos abiertos o usar frases ocultas que hayan sido

preestablecidas con su compañía u operador para alertar de su situación. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

20. La pérdida del control del helicóptero debido al fenómeno de 'Ceguera por nieve/arena'

(Whiteout/Brownout) es una de las principales causas de accidentes en áreas hostiles. La forma

preventiva más eficaz para abordar un área de polvo o nieve no preparada es:

a) Realizar una aproximación final con una trayectoria de descenso pronunciada y mantener un avance

constante y una ligera velocidad aerodinámica hasta el contacto, evitando el vuelo estacionario prolongado

dentro de la nube de polvo.

b) Entrar muy plano y hacer estacionario durante un minuto para dispersar la nieve.

c) Aterrizar con viento de cola.

d) Cerrar los ojos durante la toma de contacto.
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21. Usted sufre un fallo total de comunicaciones en vuelo VFR en espacio aéreo Clase C o D

(controlado). Su primera acción inmediata, además de continuar volando la aeronave, debe ser

comprobar el volumen, las conexiones de los cascos, y seleccionar el código de fallo de radio en

su transpondedor. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

22. ¿En qué situación de vuelo tiene lugar un mayor y más severo fenómeno de 'Pérdida por

Cizalladura de Viento' (Windshear)?

a) Cruzando una térmica en verano a 5.000 pies.

b) Volando a muy baja altura a través de la corriente descendente del frente de racha de un micro-reventón

originado por un Cumulonimbo (CB) en la aproximación final.

c) Volando detrás de un ultraligero.

d) Dentro de un estrato suave de invierno.

23. En el siguiente fragmento de GAMET: SECN I... TURB: MOD OCNL BLW FL050... SIG CLD:

05/06 OVC 008/012 HFT AMSL. La información meteorológica prevista indica lo siguiente:

a) Cielo despejado por encima del nivel de vuelo 50.

b) Turbulencia moderada ocasional por debajo del nivel de vuelo 50 (BLW FL050), y nubes significativas con

cielo cubierto (OVC) con bases a 800 pies y cimas a 1.200 pies sobre el nivel del mar.

c) Tormentas esporádicas en todo el FIR entre los FL080 y FL120.

d) Engelamiento severo a 5.000 pies de altura por nubosidad OVC.

24. El código de transpondedor internacional 7500 está reservado de manera exclusiva para

indicar a los servicios de control de tráfico aéreo (ATC) que la aeronave está sufriendo:

a) Una emergencia médica grave de un pasajero.

b) Una interferencia ilícita o secuestro (Hijacking) en curso.

c) La pérdida de los instrumentos giroscópicos.

d) Fuego en el motor.
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25. Una ilusión somatogravítica que ocurre al DECELERAR bruscamente (por ejemplo, al reducir

velocidad usando el cíclico en helicóptero o al bajar potencia) hará que el piloto sienta

falsamente que la aeronave está:

a) Encabritándose (morro arriba).

b) Inclinándose hacia abajo (morro abajo / pitch down), lo que podría inducirle a tirar peligrosamente del

cíclico hacia atrás.

c) Entrando en una barrena plana.

d) Virando a la izquierda.

26. ¿En qué región de la pala se produce el mayor empuje y tracción para mantener las RPM en

una autorrotación estabilizada?

a) En el 25% más cercano a la raíz (zona de pérdida).

b) En la región central o propulsora (Driving region).

c) En la punta extrema de la pala (zona propulsada).

d) Toda la pala produce tracción por igual.

27. Si usted escucha un mensaje de socorro (MAYDAY) en la frecuencia de la torre o

aproximación, su deber es:

a) Cesar inmediatamente cualquier transmisión, mantener estricto silencio de radio y escuchar por si la

estación de tierra no ha captado el mensaje y usted debe actuar como relé (retransmisor).

b) Cambiar de frecuencia rápidamente para no molestar.

c) Transmitir su posición para ayudar al helicóptero en problemas.

d) Apagar su transpondedor.

28. La 'Niebla Orográfica o de Ladera' (Upslope Fog) se genera cuando aire húmedo es forzado a

ascender por la ladera de una montaña por acción del viento. Al expandirse adiabáticamente, se

enfría hasta su punto de rocío y se condensa en niebla. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.
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29. Los equipos GPS (GNSS) debidamente certificados para vuelos IFR, ¿pueden ser usados como

sustitutos de receptores ADF y DME en cierto tipo de operaciones de aproximación y ruta

(operaciones PBN)?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

30. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el

helicóptero entra de forma inadvertida en una situación incontrolable o la carga externa

enganchada en las montañas amenaza con volcar o derribar al helicóptero, la acción del piloto

debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rápida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el

helicóptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancía.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y cíclico.

d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta rápida.

31. Si usted efectúa un aterrizaje de emergencia por fallo de motor en un campo fuera de

aeródromo, sin daños personales, la aeronave queda posada segura pero inmovilizada. Esto

califica legalmente como un Accidente de Aviación. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Si no hay heridos graves/mortales ni daños estructurales que comprometan la resistencia de la

aeronave, es un Incidente Grave, pero no un Accidente según el Anexo 13).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

32. A diferencia de un METAR que reporta el tiempo en un radio extenso, en un Informe

Meteorológico Ordinario Local (MET REPORT), el tiempo presente se informa en base a:

a) Un radio de 50 millas náuticas.

b) Los fenómenos que afectan hasta 16 km exclusivamente.

c) No se informa el tiempo presente.

d) Las condiciones observadas en el propio aeródromo y en las zonas de toma de contacto (TDZ) y

aproximación.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Principios de vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

33. Durante todo el tiempo de vuelo, así como durante el rodaje, despegue y aterrizaje, las

reglas operacionales exigen que al menos el Piloto al Mando (y cualquier otro miembro de

tripulación requerido) debe permanecer con el cinturón de seguridad y los arneses de los

hombros abrochados en su puesto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

34. El giro del rotor principal de un helicóptero actúa como un giróscopo y, como tal, tiene las

propiedades de la actuación giroscópica, una de las cuales es la precesión.

a) La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación que experimenta un objeto giratorio cuando

se le aplica una fuerza.

b) Este efecto se produce unos 90° después, en el sentido de giro, del punto en que se aplica la fuerza.

c) Por medio de este principio, el plano de la senda de la punta de las palas del rotor principal puede ser

inclinado respecto de su posición horizontal.

d) Todas las anteriores.

35. En un circuito de tráfico de aeródromo estándar, la posición en vuelo que es paralela a la

pista en uso, pero volando en la dirección opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).

b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximación final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

36. Al planificar un vuelo de largo alcance (Cross-Country), el piloto quiere volar a la velocidad

aerodinámica que le proporcione el MENOR consumo de combustible por milla náutica recorrida

sobre el suelo, optimizando la distancia. Esta velocidad aerodinámica se conoce en EASA como:

a) Vne (Velocity never exceed).

b) Velocidad de Mejor Alcance o Rango Máximo (Best Range Speed / Vbro).

c) Velocidad Máxima de Maniobra.

d) Velocidad de Pérdida.
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37. Si su helicóptero es interceptado por un caza militar y el avión interceptor BAJA (extiende)

su tren de aterrizaje y enciende los faros de aterrizaje mientras sobrevuela una pista, significa:

a) 'Aterrice en este aeródromo'.

b) 'Cuidado con la estela turbulenta'.

c) 'Voy a efectuar un aterrizaje de emergencia'.

d) 'Siga volando en este rumbo'.

38. En física aerodinámica, un helicóptero es capaz de despegar en vuelo estacionario vertical

(Hover) si tiene 'Reserva de Potencia' (Power Margin). Este margen es la diferencia entre:

a) La presión estática y la presión dinámica.

b) La potencia a nivel del mar y la potencia en altitud.

c) La potencia del rotor principal y la del rotor de cola.

d) La Potencia Máxima Disponible (Power Available) proporcionada por el motor a esa altitud de densidad, y

la Potencia Requerida (Power Required) por el rotor para levantar el peso bruto de la aeronave.

39. Una masa de aire se considera 'Inestable' si:

a) Una parcela de aire que es forzada a subir sigue siendo más cálida y menos densa que el aire ambiente

que la rodea, por lo que continuará ascendiendo por sí sola.

b) Una parcela de aire que es forzada a subir se vuelve más fría que el ambiente y tiende a descender a su

posición original.

c) La presión atmosférica es superior a 1030 hPa.

d) Solo contiene nubes cirros.

40. El ángulo de paso de las palas del rotor es:

a) El ángulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y un plano de referencia determinado por el

buje del rotor principal.

b) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y un plano de referencia determinado por el eje del

rotor principal.

c) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) B y C son correctas.
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41. En meteorología, el término 'Virga' se refiere a:

a) Precipitación (lluvia o nieve) que cae de una nube pero que se evapora o sublima completamente antes

de alcanzar el suelo, indicando fuertes corrientes descendentes y posible cizalladura.

b) El polvo levantado por un micro-reventón.

c) Líneas isobáricas muy juntas.

d) La formación de hielo en el rotor.

42. En un sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) estándar (Categoría I), la altura a la que

la antena de la aeronave cruza físicamente el umbral de la pista si se vuela perfectamente

centrado en la Senda de Planeo (Glide Slope), conocida como TCH (Threshold Crossing Height),

es típicamente de:

a) 15 Pies.

b) Aproximadamente 50 Pies (entre 40 y 60 pies).

c) 100 Pies.

d) 200 Pies.

43. De acuerdo con el Reglamento del Aire (SERA), los vuelos VFR no se efectuarán por encima

del nivel de vuelo FL 195, ni a velocidades transónicas o supersónicas, a menos que:

a) El piloto considere que el clima es óptimo.

b) El helicóptero tenga oxígeno a bordo.

c) Exista una autorización explícita de la autoridad ATS competente y se reciba el permiso del Control de

Tránsito Aéreo (ATC).

d) Nunca pueden volar por encima de FL 100.

44. En un helicóptero equipado con motor de pistón sin gobernador automático, la primera

indicación de formación de hielo en el carburador durante un vuelo de crucero será típicamente:

a) Un aumento inesperado de las RPM y de la temperatura del motor.

b) Una vibración severa en los pedales.

c) Una caída inexplicable en las RPM del motor y/o una disminución en la presión de admisión (Manifold

Pressure), acompañada a menudo de un funcionamiento irregular.

d) El encendido de la luz de baja presión de aceite.
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45. Siguiendo con el cálculo anterior, si usted está volando a 8.000 pies y el termómetro exterior

del helicóptero (OAT) marca +9 ºC. ¿Cuál es la 'Desviación ISA' (ISA Deviation) en esas

condiciones, un dato vital para usar los gráficos de performance?

a) ISA +5.

b) ISA -1.

c) ISA +10. (Cálculo: La temperatura estándar ISA a 8000ft es -1°C. La OAT real es +9°C. La diferencia (+9) -

(-1) = +10°C de desviación positiva).

d) ISA +9.

46. Analizando los siguientes TAF europeos: TAF LERS 151101Z 1512/1612 10005KT 5000

BKN010 TN08/12Z BECMG 1514/1516 30010KT 8000 SCT020 BECMG 1518/1520 CAVOK= TAF

LESA 151101Z 1512/1612 10005KT 8000 BKN008 TN09/12Z BECMG 1514/1516 30010KT 8000

SCT020 BECMG 1518/1520 CAVOK= ¿Qué afirmación es correcta?

a) En Reus (LERS) el techo de nubes es ilimitado desde las 12Z.

b) En Salamanca (LESA) hay una visibilidad pronosticada superior a 10 km a las 12Z.

c) En Reus la visibilidad a las 12Z es de casi 10 km.

d) En Salamanca (LESA), evolucionando (BECMG) entre las 14:00 y las 16:00 Z, se espera que el viento pase

a 300°/10kt, la visibilidad a 8.000 m y la nubosidad a SCT a 2.000 pies.

47. Se proporcionará información y documentación meteorológica actualizada (METAR, TAF,

SIGMET, mapas de viento y SIGWX) a los explotadores, representantes y a las tripulaciones de

vuelo para:

a) La planificación pre-vuelo.

b) El uso en ruta por parte de las tripulaciones.

c) Actualizaciones a las aeronaves en vuelo a través del ATS o FIS.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

48. Bajo las reglas SERA y Part-NCO, para un vuelo VFR NOCTURNO de travesía en helicóptero, el

combustible de reserva obligatorio (Final Reserve Fuel) debe ser suficiente para permitir volar,

con un consumo a régimen de espera, durante un mínimo legal de:

a) 30 minutos.

b) 45 minutos.

c) 20 minutos para VFR diurno, y 30 minutos (para aviones es 45 min) para vuelos VFR Nocturnos u

operando IFR, si no se requiere alternativa.

d) 15 minutos.
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49. En una aproximación de precisión (ej. ILS), el límite equivalente a la MDA por el cual el piloto

debe decidir si tiene la pista a la vista para continuar, o de lo contrario debe iniciar una

maniobra de aproximación frustrada (motor y al aire), se denomina DA/H (Decision

Altitude/Height). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

50. La disimetría de sustentación se origina en vuelo horizontal o durante el vuelo estacionario

con viento, y es la diferencia de sustentación que existe entre el semidisco de la pala que

avanza y el semidisco de la que retrocede. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

51. Si el helicóptero está equipado con 'Flotadores de emergencia' (Emergency Pop-up Floats),

la aerodinámica del vuelo cambia de manera significativa. El manual de vuelo dictamina que un

helicóptero con flotadores HINCHADOS en vuelo:

a) Es más rápido por la forma hidrodinámica.

b) Puede volar sin límites de maniobra.

c) Tiene exactamente el mismo rendimiento de ascenso.

d) Tiene una enorme resistencia parasita (Parasite Drag), lo que reduce bruscamente la velocidad de

crucero, limita la Vne permitida (a menudo a 60-80 nudos) y degrada seriamente el alcance del combustible

y la tasa de autorrotación.

52. Según la normativa europea (SERA), en vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero, las

derrotas magnéticas hacia el Este (000° a 179°) corresponden a niveles de vuelo:

a) Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65).

b) Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).

c) Solo Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Impares (Ej. FL 50, 70).
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53. Los giróscopos son el componente principal de los instrumentos inerciales que permiten

volar sin referencias visuales exteriores. Los tres principales instrumentos giroscópicos son:

a) Altímetro, indicador de viraje, anemómetro.

b) Indicador o Coordinador de viraje, Indicador de actitud (Horizonte) y el Indicador de Rumbo Direccional

(Giro direccional/HSI).

c) Indicador de actitud, variómetro y radioaltímetro.

d) Brújula magnética, tubo pitot y altímetro.

54. Si su velocidad calibrada (CAS) es de 120 Nudos y usted está volando en la costa a nivel del

mar (Presión Estándar y Temperatura 15°C), su Velocidad Aérea Verdadera (TAS) será:

a) Mucho mayor que 120 nudos.

b) Mucho menor que 120 nudos.

c) Exactamente o muy cercana a 120 nudos (ya que a altitud de densidad nula en ISA, la TAS es igual a la

CAS).

d) 0 nudos.

55. Un piloto escucha por la radio una transmisión de Socorro (MAYDAY) proveniente de otra

aeronave. El piloto comprueba que la torre de control terrestre NO responde y no acusa recibo

del mensaje. La acción correcta del piloto debe ser:

a) Ignorarlo, no es su responsabilidad.

b) Cambiar de frecuencia.

c) Aterrizar de inmediato.

d) Actuar como estación repetidora (Relay), acusar recibo a la aeronave en peligro y retransmitir (Relay) el

mensaje de socorro a la torre de control o centro ATS más cercano.

56. La 'Tendencia a la Traslación' (Translating Tendency) hace que un helicóptero de un solo

rotor tienda a desplazarse lateralmente en vuelo estacionario debido al empuje horizontal del

rotor de cola. Para contrarrestar este efecto de diseño:

a) El mástil suele estar diseñado con una leve inclinación lateral, o el piloto debe aplicar una ligera presión

constante del cíclico.

b) Se instala siempre un estabilizador horizontal asimétrico muy pronunciado.

c) El piloto debe mantener el fuselaje inclinado fuertemente hacia adelante en el estacionario.

d) Se compensa aerodinámicamente y de forma exclusiva con los pedales direccionales.
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57. En el código internacional de señales de rescate, un símbolo en forma de flecha direccional

'↑' colocado en el suelo por supervivientes significa:

a) Requerimos armas de fuego.

b) Procedemos en esta dirección (Nos movemos hacia allí).

c) El viento sopla hacia aquí.

d) Zona de aterrizaje segura.

58. El paso de un 'Frente Frío' activo típico está caracterizado habitualmente por:

a) Llovizna suave de varios días de duración.

b) Bancos de niebla y ausencia total de nubes medias.

c) Calentamiento paulatino del aire tras el paso.

d) Una brusca rotación del viento (típicamente rolando a la derecha/veering), una caída de la temperatura,

un rápido aumento de la presión, nubosidad de gran desarrollo vertical (CB/TCU), chubascos fuertes y

ráfagas.

59. El centro de presión de un perfil aerodinámico simétrico:

a) Se desplaza dramáticamente hacia el borde de ataque con grandes ángulos.

b) Se desplaza hacia el borde de salida en ángulos bajos.

c) Causa fuertes fuerzas de torsión en la raíz de la pala.

d) Permanece relativamente estacionario con los cambios en el ángulo de ataque, eliminando momentos de

torsión indeseados en la pala.

60. De acuerdo al Convenio de Chicago (OACI Art. 3), las aeronaves se dividen

reglamentariamente en:

a) Aeronaves de policía y aeronaves comerciales.

b) Aeronaves privadas y de transporte de carga.

c) Aeronaves de Estado (militares, aduanas, policía) y aeronaves civiles.

d) Aeronaves ligeras y pesadas.

61. En la misma escala de legibilidad de 5 puntos de la OACI, si la torre le informa 'Legibilidad 5'

(Readability 5), esto significa que su transmisión es:

a) Perfectamente legible (Perfectly readable).

b) Legible con ruido de fondo.

c) Ilegible.

d) Señal portadora sin voz.
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62. En la radionavegación, si su receptor ADF detecta una tormenta eléctrica lejana, la aguja

tenderá a apuntar hacia la tormenta en lugar de a la estación NDB que usted sintonizó. Esto se

debe a que:

a) Las tormentas operan en frecuencia UHF.

b) Las descargas eléctricas (rayos) emiten grandes cantidades de energía estática en las bandas LF y MF,

atrayendo la aguja del ADF.

c) El radar meteorológico interfiere con el ADF.

d) La presión atmosférica baja bloquea la antena del NDB.

63. El centro de gravedad de su helicóptero está ligeramente fuera del límite trasero (Aft Limit).

Una posible solución matemática y operativa es:

a) Quitar peso de los asientos delanteros.

b) Mover equipaje o a un pasajero de los asientos traseros a los delanteros (Weight Shift), o añadir lastre en

la cabina delantera si se lo permite el peso máximo.

c) Volar con el depósito de combustible delantero vacío.

d) Pedir a los pasajeros que se inclinen hacia atrás.

64. Durante un vuelo de travesía VFR, la 'Masa Operativa' del helicóptero se reduce

continuamente debido a:

a) El consumo de aceite hidráulico.

b) El aumento de la temperatura del motor.

c) El consumo de combustible utilizable quemado por el motor.

d) La pérdida del aire de las palas.

65. Según el Reglamento del Aire (SERA), se presentará un plan de vuelo (FPL) antes de la salida

para un vuelo al que haya de suministrarse servicio de control de tránsito aéreo (ATC) o para

cruzar fronteras internacionales, como mínimo con una antelación de:

a) 15 minutos.

b) 60 minutos antes de la salida prevista, a menos que se haya acordado un tiempo diferente con la

autoridad.

c) 30 minutos antes en cualquier circunstancia.

d) 24 horas antes de la salida.
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66. La 'Hipoxia por Estancamiento' (Stagnant Hypoxia) se produce cuando hay suficiente

oxígeno en la sangre, pero esta no fluye adecuadamente hacia los tejidos. Sus causas más

frecuentes en aviación son:

a) Intoxicación por monóxido de carbono (CO).

b) Volar por encima de 10.000 pies sin oxígeno suplementario.

c) La aplicación de fuertes fuerzas G positivas (+Gz), insuficiencia cardiaca o shock, y temperaturas de frío

extremo que constriñen los vasos sanguíneos.

d) Hiperventilación aguda.

67. La información referente al vuelo proyectado o parte del mismo, que ha de suministrarse a

las dependencias de los servicios de tránsito aéreo, se dará:

a) En forma de Plan de Vuelo (FPL o AFIL).

b) Exclusivamente por teléfono a la torre.

c) A través de un NOTAM.

d) Mediante el transpondedor en modo C.

68. De acuerdo con las reglas de la OACI, si usted intercepta visualmente una señal de socorro

terrestre o marítima y NO puede prestar ayuda directa, está exento de reportarla para no

colapsar las radios. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Está estrictamente obligado a tomar nota de la posición, mantener a la vista si es posible y

reportarlo inmediatamente a la dependencia ATS o Centro de Coordinación de Salvamento más cercano).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

69. La 'Curva del hombre muerto' (Diagrama Altura-Velocidad o H-V) proporciona al piloto

información vital que define:

a) Las zonas de vuelo con la mayor eficiencia de consumo de combustible.

b) Las combinaciones específicas de altitud y velocidad desde las cuales resulta muy difícil o imposible

realizar un aterrizaje seguro en autorrotación tras un fallo de motor.

c) El límite de velocidad de nunca exceder (Vne) ajustado según la densidad del aire.

d) El tiempo máximo de reacción permitido para activar el gobernador manual.
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70. Si su helicóptero debe realizar un aterrizaje de precaución en un campo (Off-field landing)

debido a la inminente llegada del ocaso y no estar habilitado para Vuelo Nocturno (VFR Night),

este incidente NO requiere declarar emergencia MAYDAY a menos que haya daño inminente.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Es un aterrizaje de precaución, se notifica la situación y se cancela el FPL si lo hubiera, un

PAN PAN es más adecuado si requiere información urgente).

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   A  04:   B 

 05:   A  06:   A  07:   B  08:   A 

 09:   A  10:   D  11:   D  12:   B 

 13:   A  14:   A  15:   C  16:   B 

 17:   A  18:   C  19:   A  20:   A 

 21:   A  22:   B  23:   B  24:   B 

 25:   B  26:   B  27:   A  28:   A 

 29:   A  30:   B  31:   B  32:   D 

 33:   A  34:   D  35:   D  36:   B 

 37:   A  38:   D  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   B  43:   C  44:   C 

 45:   C  46:   D  47:   D  48:   C 

 49:   A  50:   A  51:   D  52:   B 

 53:   B  54:   C  55:   D  56:   A 

 57:   B  58:   D  59:   D  60:   C 

 61:   A  62:   B  63:   B  64:   C 

 65:   B  66:   C  67:   A  68:   B 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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