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NOMBRE DEL ESTUDIANTE: FECHA Y HORA:

01. Para indicar que se encuentra en estado de emergencia el piloto de una aeronave equipada con una capacidad
apropiada de enlace de datos o un respondedor SSR, podrá hacer funcionar el equipo en la forma siguiente:

a) En el Modo A, Código 7700? o en el Modo A, Código 7500, para indicar en forma específica que está siendo objeto de
interferencia ilícita? o

b) Activar la capacidad de emergencia y / o urgencia apropiada de la ADS? o

c) Transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

02. Autorrotación:

a) Es un término usado para designar la condición de vuelo durante la cual el motor no suministra potencia y el rotor
principal es accionado únicamente por la acción del viento relativo.

b) Es una condición de descenso controlado cuando el motor no suministra potencia.

c) Condición de vuelo en que el aire fluye libremente hacia arriba, a través del disco de rotor ante una falla del suministro de
potencia del grupo propulsor.

d) Todas las anteriores.

03. En vuelo recto y nivelado hacia delante y no acelerado, la sustentación es igual al peso y la tracción es igual a
la resistencia.

a) Verdadero.

b) Falso.

04. Conicidad: Es la inclinación hacia arriba de las palas del roto r principal motivada por la acción combinada de
las fuerzas de sustentación y centrífuga.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

05. En el indicador de actitud, las barras indicadoras de roll, (incl inación alar), van normalmente en la parte
superior del instrumento e indi can la inclinación alar por medio de líneas que muestran: 10º  20º  30º  60º y 90º.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulación de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Aerodinámica

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

06. La reglamentación chilena que regula las limitaciones de tiemp o de vuelo de los pilotos considera.

a) Sólo las horas voladas en vuelos comerciales en aeronaves cuyo máximo peso de despegue sea superior o inferior a
5.700 Kgs.

b) Todas las horas voladas en 24 horas consecutivas, en un mes y en un año en cualquier avión o helicóptero.

c) Sólo las horas voladas en un día calendario, en un mes calendario y en un año calendario en vuelos comerciales o
recreativos (no comerciales).

d) Ninguna de las anteriores.

07. El tubo pitot posee una resistencia eléctrica que al calentarse imp ide la formación de hielo en condiciones
atmosféricas que propicia n su formación.

a) VERDADERO

b) FALSO.

08. Si la tracción y la sustentación son menores que el peso y la resistencia, el helicóptero desciende
verticalmente, y si son m ayores que el peso y la resistencia, el helicóptero sube verticalmente.

a) Verdadero.

b) Falso.

09. En un sistema ILS, el OM ¿Puede ser sustituido por una distancia DME?

a) VERDADERO.

b) FALSO.

10. Según el METAR: METAR SCEL 221200Z 12003KT 4000 1400 PRFG OVC009 04/03 Q1026 TEMPO 800M FG= La
tendencia Indica que:

a) La visibilidad va a empeorar.

b) La visibilidad va a mejorar.

c) La visibilidad no está restringida.

d) Todas las anteriores.
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11. FACTOR DE CARGA.

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicóptero en cualquiera de sus puntos, medidos a partir de los momentos
de la aeronave.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto

c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave, el cualquier momento, dividido por el peso chart más el peso bruto.

d) Es la carga sobre las palas de los rotores, dividida por el peso más el peso bruto.

12. Un piloto que pesa 80 kilos a 1 “G “, pesará 320 kilos si está expuesto a 4”G” en vuelo.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

13. La actividad volcánica, un piloto la reporta en un:

a) SIGMET.

b) AIREP.

c) ARS.

d) Todas las anteriores.

14. Cuando un baroaltímetro calibrado de acuerdo con la atmósfera tip o se ajuste:

a) Al QNH, indicará la altitud?

b) Al QFE, indicará la altura sobre la referencia QFE?

c) A la presión de 1.013,2 hPa, podrá usarse para indicar niveles de vuelo.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

15. La aproximación por radar de vigilancia se clasifica:

a) Precisa.

b) No precisa.

c) Circular.

d) Ningunas de las anteriores.
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16. El límite de tiempo de vuelo mensual y trimestral para un piloto es de:

a) 90 y 300 horas respectivamente.

b) 90 y 250 horas respectivamente.

c) 100 y 270 horas respectivamente.

d) 100 y 300 horas respectivamente

17. En el siguiente boletín METAR: SCAR 161500Z 01004KT 320V050 9999 OVC025 19/11 Q1018= SCDA 161500Z
36003KT 5000 HZ OVC023 17/13 Q1019= SCCF 161500Z 09017KT CAVOK 15/M12 Q1028= SCFA 161500Z 00000KT
9999 BKN016 15/11 Q1019 NOSIG= SCAT 161500Z 20008KT 180V240 7000 SKC 15/09 Q1019= SCIP 161500Z
26009KT 2000 SHRA SCT010 BKN020 21/20 Q1016 RESHRA NOSIG= Los pronósticos de aterrizaje informan:

a) Las estaciones no informan pronósticos de aterrizaje

b) Todas las estaciones informan pronósticos de tendencia.

c) Las estaciones que lo informan, no presentan cambios en sus condiciones en las próximas horas.

d) No se puede determinar.

18. Al hacer uso de la fuente alterna de presión estática, ocurrirá en e l altímetro la siguiente diferencia:

a) Indicará una altitud mayor que la real

b) No ocurrirá nada

c) Quedará congelada la indicación

19. ¿Qué tipo de sistema de navegación es el Sistema Inercial? Un computador de navegación que proporciona la
posición:

a) A partir de la información del Compás, Velocímetro y el dato del Viento y la Variación Magnética.

b) A partir de censores tipo radar que miden velocidad terrestre y ángulo de deriva.

c) Mediante señales provenientes de giróscopos y acelerómetros incorporados al sistema

d) Mediante la información de 3 estaciones e GPS

20. Las Aeronotificaciones ordinarias corresponden a:

a) Los puntos ATS/MET.

b) Los ARS.

c) Las Aeronotificaciones especiales.

d) A y B son correctas.
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21. Los efectos "durante" una descompresión rápida en una aeronave son:

a) Lesiones pulmonares por expansión del aire atrapado en la vía respiratoria.

b) Hipoxia aguda.

c) Succión hacia el espacio exterior.

d) A y C son correctas.

22. En condiciones de baja intensidad luminosa, actúan los Bastones que se distribuyen en la retina periférica y
sólo permiten la visi ón de sombras y bultos, sin detalles ni colores.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

23. El descanso semanal, es independiente del periodo de descanso que corresponde otorgar a un tripulante
después que éste haya efectuado un período de servicio de vuelo (Res. Nº1193E para los Trabajos Aéreos).

a) VERDADERO.

b) FALSO.

24. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (tracción) de la zona propulsora y las fuerzas
aintirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y de la zona de pérdida son iguales. Suponiendo que las RPM del
rotor aumentan por la entrada de una corriente de aire ascendente, se origina una disminució n general del ángulo
de ataque a lo largo de toda la pala, lo que producirá un cambio en las fuerzas aerodinámicas, que dará com o
resultado :

a) Una disminución global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tend erá a disminuir su velocidad.

b) Un aumento en las RPM del rotor.

c) Una aceleración en el retraso del rotor hasta sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

25. La expansión de gases gastrointestinales atrapados en el organismo, corresponde a la molestia más frecuente
que presenta n los pilotos sobre FL 150 y habituales sobre FL 300. Estos gases producen dolor de tipo cólico
intestinal.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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26. Dados los siguientes datos: Distancia: 270 NM. Tiempo : 01:40 Hrs. Determine la velocidad:

a) 150 KTS.

b) 162 KTS.

c) 180 KTS.

d) 170 KTS.

27. El equipo receptor GPS. Necesita por lo menos _____________satélites para triangular su posición tridimens
ional. La constelación de 24, esta diseñada de tal forma que asegura un mínimo de _____________ satélites
observables a cualquier ho ra y en cualquier parte de la tierra.

a) 3  5

b) 4  5

c) 5  3

d) 5  4

28. El Globo Ocular es el órgano de la visión y los Conos, que se ubic an en el punto central de la retina, son los
responsables de la visió n diurna y permiten ver colores y detalles finos del ambiente que no s rodea.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

29. La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación qu e experimenta un objeto giratorio cuando se le
aplica una fuerza. Este efecto se produce aproximadamente unos 90ª después, en el sentid o de giro, del punto en
que se aplica la fuerza:

a) VERDADERO.

b) FALSO.

30. Los giróscopos son los componentes básicos de varios instrumentos de vuelo, siendo los tres principales:

a) Altímetro, indicador de viraje, velocímetro.

b) Indicador de viraje, indicador de actitud, Sistema de compases.

c) Indicador de actitud, variómetro, radio altímetro.
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31. Admitiendo que el motor y todos los componentes funcionan satisfactoriamente, las actuaciones del
helicóptero dependen de tres factores principales: Altitud de Densidad, peso Bruto y Velocidad del Viento durante
el despegue, estacionario y aterrizaje.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

32. ¿Cuál es el propósito del REIL?

a) Identificar un umbral de pista rodeada de numerosas luces circundantes.

b) Identificar la zona de contacto para prevenir aterrizajes cortos.

c) Establecer información de guía visual de descenso durante una aproximación.

d) Tener 2 luces rojas y 2 luces blancas en la aproximación final.

33. Cuando se prevea que se va a volar en zonas de probable formación de hielo o en zonas de humedad visible, se
deberá.

a) Desconectar el calefactor del tubo pitot

b) Conectar el calefactor del tubo pitot

c) Activar el baffle del tubo pitot

34. La carátula del compás gira sobre un pivote y es libre para incli narse hasta un máximo de:

a) 90 grados

b) 18 grados

c) 45 grados

35. Estabilidad estática es:

a) Aquella que describe la capacidad del helicóptero de volver a una posición compensada después de una perturbación.

b) La que describe el diseño del helicóptero

c) La que posee la aeronave en la suma de sus componentes, adquirida en el proceso de diseño del helicóptero y que
finaliza con la integración de estos componentes.

d) B y C son correctas
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36. Altitud de densidad es:

a) Altitud verdadera corregida por instalación

b) Altitud de presión corregida por temperatura

c) Altitud calibrada corregida por presión

37. El órgano de equilibrio más importante es el de la visión, pues es el sentido principal en la orientación y
equilibrio, tanto que pued e mantener éstas funciones en ausencia del aparato vestibular y del aparato
somatosensorial.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

38. El pronóstico de aterrizaje:

a) Se prepara en formato GAMET.

b) Se prepara en clave TAF.

c) Se prepara en formato TREND.

d) Se prepara en formato de SIGMET.

39. Si el helicóptero perdiese velocidad al volar a la velocidad mí nima de equilibrio, terminaría a una velocidad en
la cual la potencia r equerida es mayor que la disponible.

a) Verdadero.

b) Falso.

40. La información de VOR, DME, INS, GPS y localizaciones pueden ser controladas desde el FMS., es decir, puede
actuar como intermediario entre la tripulación y los sistemas actuando como fuente de ingreso y salida de datos.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

41. Dados los siguientes datos: Curso verdadero 140°? Rumbo verda dero 155°? Velocidad terrestre: 155 KTS.?
V.A.V.: 139 KTS. Determinar: Ángulo de corrección de viento y dirección e intensidad.

a) 15° Izquierda 200/40 KTS.

b) 15° Derecha 247/40 KTS.

c) 10° Derecha 237/30 KTS.

d) 15° Derecha 261/42 KTS.
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42. Normalmente, los altímetros tienen topes para la escala barométri ca ajustable, que permite indicaciones entre:

a) 28.10 y 31.00 pulgadas de hg.

b) 20.00 y 40.00 pulgadas de hg.

c) 31.00 y 41.00 pulgadas de hg.

43. El flujo supersónico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentación local en la punta de la pala que
avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentación de la pala.

a) Verdadero.

b) Falso

44. El comandante de una aeronave tiene la obligación de asistir a otra en peligro.

a) Salvo que ello constituya un grave peligro para la seguridad de la suya.

b) Cuando ésta se lo solicite expresamente.

c) Cuando se lo disponga la DGAC a través de los Servicios de Tránsito Aéreo.

d) No tiene obligación de asistir a una aeronave que se encuentre en peligro.

45. El sistema EstáticoPitot tiene por objeto obtener presión de impacto a través del tubo pitot y presión estática a
través de los orificios estáticos, para el funcionamiento de los instrumentos que utilizan este Sistema.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

46. El campo magnético que rodea la tierra y sus líneas de fuerza magnética, están dirigidas de un polo a otro, sin
cruzarse entre sí.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

47. La agudeza visual permite identificar nítidamente un objeto a distancia? la visión de profundidad permite el
aterrizaje / despe gue o ubicación de una aeronave en el espacio? la visión de colores permite identificar bengalas,
señales de pista o mapas coloread os y la visión periférica en blanco y negro permite operar en condic iones de
visión nocturna o crepuscular.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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48. El METAR de Valdivia informa: SCVD 211400Z 12003KT 4000 VCFG BKN020 04/03 Q1026= Cantidad de cielo
cubierto:

a) De 5 a 8 octas.

b) De 5 a 6 octas.

c) De 5 a 7 octas.

d) De 5 a 9 octas.

49. La causa más frecuente de la hiperventilación como tal, en un pilo to de poca o gran experiencia de vuelo
(alumnoinstructor), es el esta do emocional del momento. (El miedo, la ansiedad, la tensión y el stres).

a) VERDADERO.

b) FALSO.

50. El radio altímetro está diseñado para formar parte integral de un sistema de aproximación baja y aterrizaje. Le
permite al piloto ten er una información precisa de la posición vertical con respecto al:

a) Nivel del mar.

b) Nivel de transición

c) Terreno

51. ¿Cuál es la Tª pronosticada a 5.000 FT en los tramos indicados respectivamente, en el siguiente fragmento de
GAMET? WIND/TEMP ALTITUD SCTC SCON SCON LAT 47S 020HFT AMSL 180/07KT PS13 280/07KT PS10 050HFT
AMSL 180/07KT PS10 290/10KT PS05 070HFT AMSL 270/07KT PS05 270/15KT PS02 100HFT AMSL 310/07KT PS01
270/20KT MS02 150HFT AMSL 320/10KT MS11 270/25KT MS11 FZLVL 105 HFT AMSL 080 HFT AMSL

a) 7º C y 5º C

b) 10º C y 5º C

c) 7º C y 2º C

d) Menos 11º C en ambos

52. El tubo pitot debe estar ubicado normalmente en zonas que no sufran distorsión o alteraciones del flujo del aire
de impacto. (Na riz, bajo el fuselaje).

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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53. ¿Los polos magnéticos, de la tierra, coinciden con los polos geográficos?

a) Sí.

b) No

c) Sólo en el Ecuador

d) En la latitud 45° Norte y Sur

54. La pérdida de sustentación se produce :

a) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la superficie
superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un torbellino , flujo turbulento y
resistencia. El flujo turbulento provoca también un b rusco incremento de presión sobre la superficie superior, dando lugar a
una gran pérdida de sustentación. En este punto se dice que el perfil está en condición de pérdida de sustentación.

b) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la superficie
superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un torbellino , flujo turbulento y
resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminución de presión sobre la superficie superior, dando lugar
a una gran pérdida de sustentación. En este punto se dice que el perfil está en condición de pérdida de sustentación.

c) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el ai re ya no puede fluir suavemente sobre la superficie
superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo currentilíneo produce un torbellino, flujo
turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminución de presión
sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación. En este punto se dice que el perfil está en
condición de pérdida de sustentación.

d) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el ai re ya no puede fluir suavemente sobre la superficie
superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo currentilíneo produce un torbellino, flujo
turbulento y un gran aumento de resistencia. El fl ujo turbulento provoca también un brusco aumento de presión sobre la
superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación. En este punto se dice que el perfil está en condición
de pérdida de sustentación.

55. Las leyes gaseosas que tienen implicancia directa en la Fisiol ogía Humana y con mayor razón en la Fisiología
de la Aviación son:

a) Ley de Difusión Gaseosa y de Dalton

b) Ley de Boyle y de Charles

c) Ley de Henry

d) Todas las anteriores

56. El velocímetro es un instrumento que basa su principio de operaci ón en la diferencia de presión estática y la
presión dinámica.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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57. Dados los siguientes datos: Altitud de presión: 11.000 Pies? O.A. T.: 5°C? C.A.S.: 154 KTS. Determinar: V.A.V. y
altitud de densidad.

a) 190 KTS.  12.000 Pies.

b) 130 KTS.  11.500 Pies.

c) 173 KTS.  13.000 Pies.

d) 182 KTS.  11.200 Pies.

58. El aumento rápido de la velocidad del viento de al menos 10 nudos o más, sobre el viento promedio, se
denomina:

a) Turbonada.

b) Ráfaga.

c) A y B.

d) Ninguna de las anteriores.

59. Todos los altímetros cuyo plano de referencia es 29.92 pulgadas de hg., o 1.013.2 hectopascales, están bajo el
concepto de.

a) QNH, altitud

b) QFE, altura

c) QNE. nivel de vuelo

60. La visión de profundidad o “estereopsis” permite el cálculo de distancias y la ubicación de los objetos en el
espacio. Para cerc a (menos de 600 pies), depende de la visión vincular y es importante en:

a) En el despegue y aterrizaje

b) Acoplamiento para cambios de combustible

c) Vuelo en formación

d) Todas las anteriores

61. Los instrumentos giroscópicos basan su funcionamiento en las do s características de los giróscopos que son:
rigidez y orientación.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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62. El Servicio suministrado con el fin de prevenir colisiones: entre aeronaves? y en el área de maniobras, entre
aeronaves y obstácu los, se denomina:

a) Servicio de control de tránsito de aéreo

b) Torre de Control.

c) Control de Radar. D. Servicio de informació

d) Servicio de información de vuelo.

63. El área barrida por las palas del rotor principal se conoce como área del disco o área del disco del rotor. En
vuelo estacionario sin vi ento, la sustentación creada por las palas del rotor es la misma en todas las posiciones
que van ocupando alrededor del disco rotor

a) Verdadero.

b) Falso.

64. El radio altímetro no debe ser leído en virajes (con alas inclinad as) y es poco confiable sobre agua, nieve y
bosques.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

65. Dados los siguientes datos, determinar: Distancia: 260 Millas Estatutas? Altitud de presión: 9.000 Pies O.A.T: +
5° C? V.A.C: 155 KTS.? Viento: 290°/10? Curso verdadero: 260°. Determinar: V.A.V. ? R.V.? V.T. Altitud de densidad,
tiempo de vuelo.

a) V.A.V.180 Kts.? R.V.262°? V.T. 171 Kts.? Alt. Den. 9.912 pies? Tiempo 01:19 Hrs.

b) V.A.V.175 Kts.? R.V.255°? V.T. 181 Kts.? Alt. Den. 9.500 pies? Tiempo 01:35 Hrs.

c) V.A.V.170 Kts.? R.V.265°? V.T. 175 Kts.? Alt. Den. 9.000 pies? Tiempo 01:25 Hrs.

d) V.A.V.180 Kts.? R.V.260°? V.T. 178 Kts.? Alt. Den. 10.500 pies? Tiempo 01:21 Hrs.

66. El radio altímetro basa su funcionamiento en.

a) La reflexión de ondas

b) La captación de ondas electromagnéticas.

c) Las diferencias de presión estática.
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67. Uno de los componentes principales de un sistema de compases giroestabilizados es el transmisor compás
remoto (válvula de fluj o), este es el sensor magnético, que capta las líneas de fuerza magnética de la tierra y las
utiliza para.

a) Orientar el giróscopo hacia el norte magnético.

b) Desactivar el transmisor compás remoto

68. Las aeronotificaciones son:

a) Observaciones desde aeronaves.

b) Observaciones desde superficie.

c) Observaciones del piloto al mando de la Aeronave en vuelo

d) A) y C) son correctas.

69. Las causas más frecuentes de hipoxia hipémica son:

a) Intoxicación por monóxido de carbono

b) Pérdida de sangre (hemorragia)

c) Tabaquismo

d) Todas las anteriores.

70. Para el vuelo hacia atrás, el plano de la senda de las puntas se inclina hacia atrás, inclinándose igualmente
hacia atrás la re sultante sustentación/tracción. La componente de tracción actúa hacia atrá s y la resistencia hacia
adelante en dirección opuesta al vuelo. La sustentación actúa directamente hacia arriba y el peso directamen te
hacia abajo.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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Esquema de respuestas
¡Compara tus respuestas con el siguiente esquema y marca tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   A  04:   A 

 05:   A  06:   B  07:   A  08:   A 

 09:   A  10:   A  11:   C  12:   A 

 13:   B  14:   D  15:   A  16:   B 

 17:   C  18:   A  19:   C  20:   A 

 21:   B  22:   A  23:   A  24:   A 

 25:   A  26:   B  27:   D  28:   A 

 29:   A  30:   B  31:   A  32:   A 

 33:   B  34:   B  35:   A  36:   B 

 37:   B  38:   C  39:   A  40:   A 

 41:   D  42:   A  43:   A  44:   A 

 45:   A  46:   A  47:   A  48:   C 

 49:   A  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   B  54:   C  55:   D  56:   B 

 57:   C  58:   B  59:   C  60:   D 

 61:   A  62:   A  63:   A.  64:   A 

 65:   D  66:   A  67:   A  68:   D 

 69:   D  70:   A 
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Formulario de respuestas
Usa este formulario para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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