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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Si durante la interceptaciéon nocturna el caza militar enciende y apaga repetidamente sus
luces de aterrizaje o de rodaje mientras le precede, le esta indicando que:

Aterrice en este aerédromo (Land at this aerodrome).
Encienda su transpondedor.

Baje su tren de aterrizaje.

Peligro de tormenta inminente.

a
b
C
d

02. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el
helicéptero entra de forma inadvertida en una situacién incontrolable o la carga externa
enganchada en las montafnas amenaza con volcar o derribar al helicéptero, la acciéon del piloto
debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rdpida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el
helicéptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancia.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y ciclico.
d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta rapida.

03. En el caso de que la Autoridad Nacional requiera el uso de sefales de intercepcién en forma
de series de bengalas rojas disparadas desde tierra a una aeronave intrusa, esta senal significa
'Usted se encuentra en las proximidades de una zona restringida, prohibida o de peligro y debe
alterar el rumbo'. éCoémo debe evaluarse esta afirmaciéon?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorizacién operacional especial.

a

)
)
)
)

04. Si el indicador de succion (Vacuum/Suction gauge) cae dramaticamente por debajo de las 4.5
a 5.5 pulgadas de Mercurio de operaciéon normal indicando el fallo de la bomba de vacio
(Vacuum Pump), el piloto debe prever el fallo inminente e inevitable de:

a
b
C
d

Los magnetos de encendido.

El altimetro, el anemdmetro y el indicador de ascenso vertical VSI.
El coordinador de viraje (T&B).

El horizonte artificial neuméatico (ADI) y el giro direccional (DG).
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05. Para responder a la sefal anterior (Sigame) del avidn interceptor y confirmar que usted 'Ha
entendido y cumplird’' la instruccion, usted como piloto de la aeronave interceptada debe:

a) Balancear (alabeos suaves) su propia aeronave para acusar recibo, y seguirlo.
b) Encender y apagar las luces de aterrizaje 3 veces.

¢) Cambiar su rumbo 90 grados a la derecha.
d) Lanzar una bengala.

06. En el caso de un pasajero insubordinado o conflictivo a bordo de una aeronave de aviacién
general, el Piloto al Mando tiene la autoridad legal absoluta para denegar el embarque o
desembarcarlo en cualquier aerédromo, e incluso inmovilizarlo si supone un peligro para la
seguridad del vuelo. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a

)
)
)
)

07. En un helicéptero equipado con motor de pistén, el mando de 'Mezcla' (Mixture control) se
utiliza primariamente para:

a) Ajustar y empobrecer (lean) la cantidad de combustible mezclada con el aire a medida que la altitud
aumenta y el aire se vuelve menos denso, manteniendo la eficiencia correcta de combustion.

b) Enriquecer la mezcla sisteméticamente a altitudes extremas para obtener mayor potencia maxima.
c) Ajustar las revoluciones de ralenti del motor durante el encendido en frio.
d) Mezclar aceite y combustible internamente (motores de 2 tiempos).

08. Si la falla de las comunicaciones impide cumplir con las instrucciones ATS y se opera VFR en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC), el piloto debera:

a) Proseguir su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC).
b) Aterrizar en el aerédromo adecuado més préximo.

c) Notificar su llegada, por el medio mas rapido posible, a la dependencia apropiada del control de transito
aéreo.

d) Todas las alternativas anteriores conforman el procedimiento correcto (SERA).
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09. En una aproximacion de precision (ej. ILS), el limite equivalente a la MDA por el cual el piloto
debe decidir si tiene la pista a la vista para continuar, o de lo contrario debe iniciar una
maniobra de aproximacion frustrada (motor y al aire), se denomina DA/H (Decision
Altitude/Height). ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

10. Cuando se prevea que se va a volar en zonas de probable formacion de hielo o en zonas de
humedad visible, se debera:

a
b
C
d

Desconectar el calefactor del tubo pitot.
Conectar el calefactor (pitot heat) del tubo pitot.
Activar el baffle del tubo pitot.

Reducir la velocidad al minimo.

11. El factor de carga en cualquier momento es la carga real sobre las palas del rotor, dividida
por el peso bruto (peso del helicéptero y su contenido). éCé6mo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

12. Bajo la normativa EASA, para que un piloto privado pueda realizar un vuelo bajo Reglas de
Vuelo Visual Nocturno (NVFR) debe:

a) Esperar a que haya luna llena.
b) Estar habilitado para vuelo instrumental (IR).
¢) Solo presentar un plan de vuelo IFR.

d) Estar en posesidn de la habilitacién de vuelo nocturno (Night Rating), presentar un Plan de Vuelo y operar
respetando las minimas meteoroldgicas establecidas en el SERA.
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13. Un bloqueo parcial y gradual de la toma de presion estatica durante un vuelo de crucero
nivelado pasara inicialmente desapercibido. Sin embargo, si posteriormente el helicéptero inicia
un rapido descenso a tierra:

a) El altimetro caerd repentinamente a la elevacién cero de inmediato.

b) El altimetro se quedard atascado en una altitud superior a la real, no bajando o bajando de manera muy
perezosa, y el anemémetro indicard una velocidad mayor a la real.

c) El horizonte artificial se inclinard de manera pronunciada a la derecha.
d) El variémetro marcara un ascenso maximo superior a 2000 fpm.

14. El peso total (peso bruto) es la primera fuerza que se ha de vencer para que el vuelo sea
posible.

a) La fuerza de sustentacién se obtiene a través de la fuerza que ejerce el disco del rotor comprimiendo aire
hacia abajo.

b) La fuerza de sustentacién, que vence la fuerza del peso, se obtiene aumentando el paso de las palas, lo
que comprime el flujo de aire descendente, con una fuerza superior al peso.

c) La fuerza de sustentacién, que vence o equilibra la fuerza del peso se obtiene a través de la fuerza que
ejerce el disco del rotor, comprimiendo aire hacia abajo.

d) La fuerza de sustentacién, que vence o equilibra la fuerza del peso, se obtiene a través del giro de las
palas del rotor principal.

15. En un sistema de rotor bipala, las palas baten como una unidad. Cuando la pala que avanza
bate hacia arriba debido al aumento de sustentacidn, la pala que retrocede bate hacia abajo
debido a la disminucidon de sustentaciéon. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

16. Segun el siguiente fragmento de vientos y temperaturas de la Seccién Il de un GAMET:
WIND/T: 020HFT AMSL 180/10KT PS15 -- 050HFT AMSL 090/02KT PS15 -- 070HFT AMSL 060/02KT
PS14 -- 100HFT AMSL 120/10KT PS10. éCuadl es el viento previsto a 5.000 pies de altitud
(O50HFT)?

Del rumbo 180° con 10 nudos.

Del rumbo 120° con 10 nudos.

Proveniente de 090° geograficos con una intensidad de apenas 2 nudos (090/02KT).
Del rumbo 060° con 2 nudos.

a
b
c
d
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17. La expresion 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una peticién
('Dado que la comunicacioén es dificil, le ruego envie cada palabra dos veces') o como una
informacion ('Como la comunicacidn es dificil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos
veces'). éComo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

a

)
)
)
)

18. La definicion oficial de 'Peso Operativo en Vacio' (Operating Empty Weight - OEW) o masa
operativa de la aeronave incluye la Masa Vacia Basica de la maquina (BEM), mas el
equipamiento operativo habitual extra y el peso de la tripulacion con su equipaje de vuelo
estandar, pero SIN incluir el combustible utilizable ni la carga de pago. éCémo debe evaluarse
esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.
d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

a

)
)
)
)

19. El indicador de actitud (Horizonte artificial) esta compuesto por un giréscopo de montaje
universal montado sobre un eje HORIZONTAL (en realidad, su eje de giro es vertical respecto a
la Tierra), el que gira con energia proveniente de un sistema de presion hidraulica auténomo.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El eje de rotacidén del rotor del horizonte artificial es VERTICAL, no horizontal, y suele ser
neumidtico por succién o eléctrico, rara vez hidraulico).

c) Correcta solo con el motor al ralenti.
d) Correcta solo durante el arranque.

20. Un incidente grave (Serious Incident) se define legalmente (Anexo 13) como un suceso que
casi resulta en un accidente, indicando que existio una alta probabilidad de accidente. Un
ejemplo clasico es un casi impacto en el aire (Near Mid-Air Collision - NMAC). éCémo debe
evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en aerédromos controlados.
Correcta solo con pasajeros a bordo.

a
b
c
d
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21. De acuerdo con el Anexo 13 de la OACI sobre la investigacién de accidentes de aviacién, un
suceso se clasifica formalmente como 'Accidente’ si cualquier persona sufre lesiones mortales o
graves (salvo causas naturales), si la aeronave desaparece, o si la aeronave sufre:

a) Danos estructurales o roturas que afectan negativamente a su resistencia estructural, rendimiento o
caracteristicas de vuelo, y que normalmente exigirian una reparacién importante o el reemplazo del
componente afectado.

b) Un pinchazo en un neumatico del tren de aterrizaje.
c) Dafios menores en la pintura por impacto de aves pequeias.
d) Cualquier falla en las luces de posicién en vuelo.

22. Un helicoptero monomotor que pesa 1.000 kg tiene un brazo de centro de gravedad de 150
cm detras del Datum (momento 150.000 kg-cm). Si afiadimos un pasajero extra en el asiento
delantero (Brazo 100 cm detras del datum), matematicamente éhacia dénde se desplazara el
nuevo Centro de Gravedad general de la aeronave?

a) El Centro de Gravedad se movera hacia ADELANTE (hacia el valor numérico mas bajo y acercandose al
datum).

b) Se desplazard hacia la derecha.
c) Se moveré fuertemente hacia ATRAS (alejandose a valores superiores a 150).
d) El centro de gravedad no cambia si el peso es humano.

23. La disimetria de sustentacidn se origina en vuelo horizontal o durante el vuelo estacionario
con viento, y es la diferencia de sustentacién que existe entre el semidisco de la pala que
avanza y el semidisco de la que retrocede. é{Cé6mo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

24. En un mapa sindptico, una 'Cuia’ o 'Dorsal' (Ridge) se define meteorolégicamente como:

a) Un area elongada de baja presion.
b) Un drea donde chocan dos frentes.
c) Un area de isobaras concéntricas que indica un cicldén.

d) Un drea elongada de alta presién atmosférica, que generalmente se asocia con aire subsidente y buen
tiempo.
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25. Sustentaciodn traslacional, es la sustentacion adicional obtenida cuando se entra en vuelo
horizontal, debido al aumento de eficacia del sistema rotor, el cual produce mas sustentacién en
vuelo hacia adelante porque la mayor velocidad de la corriente de entrada suministra al disco
rotor una mayor masa de aire por unidad de tiempo que la recibe en vuelo estacionario. éCémo
debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
C

)
)
)
d)

26. La caja de transmision del rotor de cola (Tail Rotor Gearbox - TGB) tiene dos propoésitos
principales: montar los componentes del rotor y...

a) Cambiar el angulo de transmisién (tipicamente 90 grados) y reducir/adaptar las RPM provenientes del eje
de transmisién de cola a las RPM operativas finales del rotor de cola.

b) Albergar el embrague de la rueda libre.
c) Aumentar las RPM al doble.
d) Soportar la rueda de cola en aterrizajes forzosos.

27. La 'llusiéon Somatogravitica' es una de las ilusiones vestibulares mas peligrosas durante los
despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleracién lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engafa a los drganos
otoliticos, haciendo creer al piloto que el helicéptero esta encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atras,
llevandolo a empujar el ciclico hacia abajo.

b) Una deceleracién hace creer al piloto que estd ascendiendo.
c) El helicéptero vira sin que el piloto lo note.
d) La ilusién es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.

28. Las corrientes descendentes (downdrafts) en un micro-reventén (microburst) de una
tormenta pueden alcanzar velocidades catastroficas para un helicoptero en aproximacion. ¢A
qué velocidad de hundimiento pueden llegar?

a
b
c
d

500 pies por minuto.

1.000 pies por minuto.

Hasta 6.000 pies por minuto (6000 ft/min).
10.000 pies por segundo.

—_ ~ ~— ~—
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29. La disimetria de sustentacidon en el vuelo horizontal es compensada aerodinamicamente sin
intervenciodn del piloto gracias a:

a) La unidad de rueda libre.

b) El movimiento vertical independiente de cada pala a través de su articulacién de batimiento (flapping
hinge) o flexién de la raiz.

c) El estabilizador horizontal asimétrico.
d) La compensacién automatica del gobernador del motor.

30. Bajo la influencia de fuerzas G positivas (+Gz), la sangre tiende a acumularse en las
extremidades inferiores del piloto. Si la maniobra es sostenida, la falta de perfusién sanguinea
en el cerebro puede originar secuencialmente:

a) Visiéon roja (Red-out) y taquicardia.

b) Visién de tlnel, pérdida de color (Grey-out), visién negra (Black-out) y finalmente pérdida total de
conciencia inducida por G (G-LOC).

c) Dolor en el cuello y euforia mental.

d) Mareo cinético severo y nduseas.

31. Los equipos GPS instalados en la aeronave, aunque estén encendidos y proporcionen
informacion posicional, solo pueden ser utilizados legalmente como equipo de navegacion
primaria (o sustitutiva) en vuelos IFR si la instalacion del equipo y la aeronave estan
expresamente certificados (PBN/RNAV) por la Autoridad Aeronautica competente (ej. EASA), y la
base de datos estd actualizada. éComo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variacién magnética es cero.

32. Segun la normativa EASA (Parte-NCO), los documentos que debe portar una aeronave civil
que vuele en territorio nacional/europeo incluyen, entre otros:

Certificado de matricula y Certificado de aeronavegabilidad original.

Licencias de la tripulacién, certificado médico y manual de vuelo de la aeronave (AFM).
Certificado de seguro en vigor, licencia de estacién de radio y el libro de registro de la aeronave.
Todas las alternativas anteriores son correctas y obligatorias a bordo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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33. En el funcionamiento de los compases, la variacién magnética es una limitacién cartografica
de navegacion. éQué regla se aplica normalmente para convertir un rumbo verdadero
(Geografico - True) en rumbo magnético (Magnetic)?

a) Se multiplica siempre por 1.15.
b) Si la variacion es Este se suma; si es Oeste se resta.

c) Si la variacién es hacia el Oeste (West) se SUMA al rumbo verdadero. Si la variacién es hacia el Este
(East), se RESTA. (Regla: West is Best +, East is Least -).

d) Nunca se corrige, siempre se usa el rumbo geografico.

34. La 'Miopia de Campo Vacio' (Empty-field myopia) es un problema visual que experimentan
los pilotos al volar sobre el agua en calma, nieve continua o dentro de la niebla. Se caracteriza
por:

a) La ceguera total temporal.
b) Incapacidad para ver los instrumentos del panel.

c) Al no tener objetos distantes sobre los que enfocar, los mudsculos del ojo se relajan y el enfoque focal se
ajusta automaticamente a una distancia muy corta (1 a 2 metros). Esto dificulta enormemente detectar
otros traficos que se acercan.

d) Visién de doble contorno.

35. En la psicologia de aviacidn, se identifican cinco 'Actitudes Peligrosas' que pueden afectar el
juicio del piloto. La actitud que se caracteriza por pensar 'No me digas lo que tengo que hacer' o
‘Las reglas no se aplican a mi' se denomina:

a) Impulsividad.

b) Antiautoridad.
c) Macho.

d) Invulnerabilidad.

36. El alfabeto fonético de OACI asigna una palabra especifica a cada letra. La pronunciacion de
la letra 'W' es:

a) Washington.
b) Water.
c) Whiskey (Uis-ki).

)
)
)
d) William.
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37. Toda ocurrencia atribuible al transporte aéreo de mercancias peligrosas que ocasiona
lesiones mortales o graves a alguna persona o danos de consideraciéon a la propiedad y el medio
ambiente, corresponde a la definicion de:

a) Accidente de mercancias peligrosas.
b) Incidente de mercancias peligrosas.
c) Sabotaje aeronautico.
d) Uso indebido de la aeronave.

38. En el caso excepcional de que un controlador emita una instruccién general a 'TODAS LAS
ESTACIONES' (ALL STATIONS), no se espera que ninguna aeronave acuse recibo a menos que el
mensaje lo solicite expresamente. éC6mo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

a

)
)
)
)

39. La palabra 'CLEARED' (Autorizado) se restringe y se usa exclusivamente para:

a) Autorizar a los mecdanicos a acercarse a la aeronave.
b) Avisar que el clima ha despejado.

c) Otorgar autorizaciones de control de transito aéreo que permiten a la aeronave proceder bajo condiciones
especificas.

d) Despejar la pista de animales.

40. Al informar de su altitud por radio, si su altimetro esta ajustado a la presion estandar de
1013,2 hPa (QNE), usted debe notificar su altitud utilizando el término:

Altitud (Altitude).

Altura (Height).

Elevacién (Elevation).

Nivel de Vuelo (Flight Level - FL).

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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41. Segun la normativa europea (EASA), el documento principal que regula la concesidn,
mantenimiento y requisitos de las licencias de tripulacién de vuelo es:

a) El Reglamento SERA.
b) La normativa EASA Part-FCL (Parte-FCL).
c) El Anexo 14 de OACI.

)
)
)
d) La normativa EASA Part-NCO.

42. iCuales son las TRES condiciones meteoroldgicas absolutamente indispensables para la
formacion y desarrollo de una Tormenta (TS - Thunderstorm)?

a) Humedad elevada, una masa de aire inestable, y un mecanismo de elevacion o disparo inicial (como el
calentamiento del suelo, un frente o ascenso orografico).

b) Temperaturas bajo cero, lluvia fuerte y vientos cortantes.
c) Cielo cubierto (OVC), baja humedad y una inversién térmica.
d) Presiones muy altas, aire seco y corrientes descendentes.

43. Durante un vuelo largo a gran altitud, para planificar la ruta de descenso, usted debe
conocer el 'Punto de Inicio de Descenso' (Top of Descent - TOD). Una regla mental rapida de tres
a uno es perder 3 millas horizontales por cada 1.000 pies de pérdida de altitud requerida. Si
esta a 6.000 pies y su destino esta a nivel del mar (0 pies), debe iniciar el descenso:

a) Justo encima del aeropuerto.

b) A 6 millas de distancia.

c) Aproximadamente a 18 Millas Nauticas del aeropuerto.
d) A 60 Millas Nauticas de distancia.

44. Si el Centro de Gravedad de la aeronave esta localizado lateralmente mas alla del limite
derecho (Right CG Limit) debido a que hay pasajeros muy pesados en el lado derecho y usted
vuela solo, la consecuencia critica es que:

a) Consumird un 10% mas de combustible.

b) Al despegar al vuelo estacionario, el helicéptero se inclinard bruscamente hacia la derecha. Si no hay
suficiente recorrido del bastén ciclico hacia la izquierda para contrarrestar, el helicéptero volcara.

c) La brudjula magnética fallara.
d) Se encenderd la luz de baja presién hidraulica.
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45. Para que se forme el peligroso fenémeno de la 'Onda de Montaha' (Mountain Wave), se
requieren en conjunto las siguientes condiciones atmosféricas:

a) Una marcada estabilidad en la masa de aire que es empujada y perturbada por la montafa.

b) La velocidad del viento a nivel de la cumbre debe exceder un minimo que varia desde los 15 a 25 nudos
dependiendo de la altura de la cadena montafiosa.

c) La direccién del viento debe ser perpendicular (dentro de unos 30 grados) a la alineacién de la cadena
montafosa.

d) Todas las caracteristicas anteriores son requisitos para la onda de montafa.

46. Una Aproximacion por Radar de Vigilancia (SRA - Surveillance Radar Approach), en la que el
controlador proporciona guia direccional y distancias pero NO guia electrénica de senda de
planeo continua, se clasifica a efectos de minimos como una aproximacioén:

De precisién (Precision Approach).

Que no es de precisién (Non-Precision Approach - NPA).
Aproximacion APV (Con guia vertical).

Aproximacién visual guiada.

47. ¢Cudles de los siguientes fendmenos podemos encontrar caracteristicamente durante vuelos
dentro de una masa de aire INESTABLE?

a) Turbulencia originada por corrientes convectivas verticales.
b) Buena visibilidad fuera de las nubes (el aire asciende limpiando la bruma).
¢) Vientos arrachados y nubes cumuliformes.

)

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

48. Como la sustentacion es proporcional al cuadrado de la velocidad, es asimismo proporcional
al cuadrado de las revoluciones del rotor. Una pérdida de RPM del rotor origina, por lo tanto,
una rapida disminucidn de la sustentacion. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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49. El compas magnético de lectura directa instalado en la cabina sufre el llamado 'Error de
Aceleracion' debido al centro de gravedad de su mecanismo. En el Hemisferio Norte (regla ANDS
- Accelerate North, Decelerate South), si usted vuela con un rumbo Este (090°) y acelera, la
brdjula indicara un viraje aparente hacia el:

a) Sur.
b) Norte.
c) Este.

d) Oeste.

50. Bajo la normativa europea, esta absolutamente prohibido que la tripulacién de vuelo
consuma bebidas alcohdlicas en el periodo previo al servicio de vuelo. La regla minima aceptada
internacionalmente (‘Bottle to Throttle') establece un periodo sin consumo antes del vuelo de al
menos:

a) 2 horas.
b) 4 horas.

c) 8 horas (Aunque muchas normativas modernas o de companfias exigen 10, 12 o incluso 24 horas, y
siempre con una tasa de alcohol en sangre permitida practicamente nula, tipicamente

d) 48 horas.

51. La separaciéon minima requerida por Estela Turbulenta (Wake Turbulence) dictada por ATC
para una aeronave Ligera que despega de la misma pista (o de una pista paralela a menos de
760 m) INMEDIATAMENTE DETRAS de una aeronave Pesada (Heavy) es de:

a) 1 minuto.

b) 2 minutos (y 3 minutos si despega desde una interseccién intermedia de la misma pista).
¢) 5 minutos.

d) No hay separacién en VFR.

52. Los vientos 'Catabaticos' se definen termodindamicamente como el aire frio y denso que fluye
en descenso por las laderas de las montanas durante la noche debido a la fuerza de la gravedad.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en atmdsfera ISA.

Correcta solo durante la validez de un TAF.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Principios de vuelo

Quizvds.it

53. En el cédigo visual internacional de Busqueda y Salvamento (SAR), si los equipos de rescate
ven en tierra un gran simbolo formado por las letras 'LL', esto significa:

a) Requerimos alimentos.

b) Necesitamos combustible y aceite.
c) Todo esta bien (All is well).

d) Nuestra aeronave estda destruida.

54. El paso de un 'Frente Frio' activo tipico esta caracterizado habitualmente por:

a) Llovizna suave de varios dias de duracioén.
b) Bancos de niebla y ausencia total de nubes medias.
c) Calentamiento paulatino del aire tras el paso.

d) Una brusca rotacién del viento (tipicamente rolando a la derecha/veering), una caida de la temperatura,
un rapido aumento de la presién, nubosidad de gran desarrollo vertical (CB/TCU), chubascos fuertes y
rafagas.

55. Los avisos de cizalladura (WS WRNG - Wind Shear Warning) en los aeropuertos proporcionan
informacion concisa de la presencia, observada o prevista, de cizalladura que podria afectar
negativamente a las aeronaves en la trayectoria de aproximacidén o despegue en el tramo
comprendido entre la pista y una altura de 500 m (1.600 pies) sobre el nivel del terreno. ¢Cémo
debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmésfera ISA.
)

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

56. Si usted tiene que realizar una 'Autorrotacion’' debido a un fallo de motor, un helicéptero que
va cargado hasta su peso maximo legal (MTOM) en comparacion con el mismo helicéptero
volando muy ligero de peso, experimentara:

a) Una tasa de descenso mucho menor.
b) Imposibilidad de mantener las RPM del rotor.

c) Una tasa de descenso vertical (Rate of Descent) MAYOR, pero las palas acumulardn més inercia (energia
cinética), lo que facilitard una recogida (Flare) final mas efectiva.

d) La aeronave se detendrd en el aire.
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57. En vuelo hacia adelante, la velocidad local del aire que impacta en la punta de la pala que
avanza es igual a:

a) La velocidad de rotacién de la punta de la pala mas la velocidad de avance del helicéptero.
b) La velocidad de rotacién de la punta de la pala menos la velocidad de avance del helicéptero.
c) Solo la velocidad de rotacién.

d) La velocidad de avance multiplicada por dos.

58. En el caso de tomar medicacion de venta libre (sin receta) para un simple resfriado (como
antihistaminicos o descongestionantes), la regla EASA para un piloto es:

a) No volar. Estos medicamentos pueden causar somnolencia severa, mareos y reduccién del tiempo de
reacciéon (efectos que se multiplican con la altitud). Se debe consultar a un Examinador Médico Aéreo (AME)
antes de volar.

b) Se puede volar siempre que la dosis sea la mitad.
c) No hay restricciones para la medicacién sin receta.
d) Solo afecta si el vuelo es nocturno.

59. En un helicéptero equipado con motor de pistén sin gobernador automatico, la primera
indicacion de formacidon de hielo en el carburador durante un vuelo de crucero sera tipicamente:

a) Un aumento inesperado de las RPM y de la temperatura del motor.
b) Una vibracién severa en los pedales.

c) Una caida inexplicable en las RPM del motor y/o una disminucién en la presiéon de admisién (Manifold
Pressure), acompafada a menudo de un funcionamiento irregular.

d) El encendido de la luz de baja presién de aceite.

60. La 'Deuda de Sueio' (Sleep Debt) en aviacion se define como:

a) El déficit acumulativo de descanso que ocurre tras varios dias consecutivos durmiendo menos de las
horas necesarias, lo que reduce drasticamente la alerta y el rendimiento.

b) El cansancio producido por volar de este a oeste.
c) La incapacidad crénica para conciliar el suefio (insomnio).
d) El sueho ligero experimentado durante un vuelo a gran altitud.
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61. La medicion de la altitud barométrica es posible basandose en el principio fisico
fundamental de que la presién atmosférica disminuye a medida que aumenta la altitud de forma
regular y predecible. éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.
Falso.
Correcta solo con el motor al ralenti.

a
b
C
d) Correcta solo durante el arranque.

)
)
)
)

62. En el panel de luces de aviso, la luz de precaucién etiquetada cominmente como 'CHIP' o
'‘CHIP DETECTOR' (Detector de virutas) nos advierte de:

a) Un fallo inminente de los microchips de los sistemas de navegacién digital.
b) Excesiva temperatura en las placas electrénicas.

c) La presencia de particulas o virutas magnéticas metalicas en el aceite de una caja de engranajes (MGB o
TGB), lo que indica desgaste anormal o inminente falla mecanica.

d) Bajo nivel de combustible en los depésitos.

63. éCuadl es la accion correctiva estandar para salir del Estado de Anillo de Vértice (VRS)?

a) Subir rdpidamente el paso colectivo al limite de potencia.
b) Aumentar las RPM del rotor al limite maximo estructural.

c) Aplicar ciclico hacia adelante para ganar velocidad horizontal y salir del flujo descendente, reduciendo
ligeramente el colectivo si la altitud lo permite.

d) Bajar completamente el colectivo y hacer autorrotacién hasta el suelo.

64. Al revisar la grafica 'H-V' (Curva del hombre muerto) de un helicéptero monomotor, el area
sombreada ubicada cerca del suelo a altas velocidades (High Speed / Low Altitude) indica que, si
el motor falla a esa altura y velocidad, el piloto no tendra tiempo de reaccion suficiente para
realizar el 'flare' (recogida) antes de golpear el suelo violentamente. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.
Correcta solo si el helicéptero opera sin carga Uutil.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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65. Si su helicoptero debe realizar un aterrizaje de precauciéon en un campo (Off-field landing)
debido a la inminente llegada del ocaso y no estar habilitado para Vuelo Nocturno (VFR Night),
este incidente NO requiere declarar emergencia MAYDAY a menos que haya dano inminente.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero. (Es un aterrizaje de precaucién, se notifica la situacién y se cancela el FPL si lo hubiera, un
PAN PAN es mas adecuado si requiere informacién urgente).

b) Falso.
c) Correcta solo en operaciones comerciales.
d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

66. El término 'Carga Util' (Useful Load) en un helicéptero se define matematicamente como la
diferencia entre:

a) La Masa Maxima al Despegue (MTOM) y el peso del combustible.

b) La Masa Maxima Autorizada al Despegue (MTOM) y la Masa en Vacio Basica (BEM). Incluye pilotos,
pasajeros, equipaje y combustible utilizable.

c) El Peso Operativo y el Peso Cero Combustible (ZFW).
d) El peso de los pasajeros y el equipaje de bodega.

67. En la mayoria de los motores de turbina, existe una 'Valvula de Sangrado' o purga (Bleed
Valve) en el compresor que se abre y cierra automaticamente. éPor qué el compresor necesita
expulsar parte del aire presurizado a bajas RPM (durante el arranque o el ralenti)?

a) Para evitar que el motor explote por sobrepresiéon de combustible.
b) Para suministrar calefaccién obligatoria a la cabina en todo momento.

c) Para evitar la pérdida del compresor (Compressor Stall). A bajas RPM, las ultimas etapas del compresor no
pueden tragar el volumen de aire inducido por las primeras etapas; la valvula expulsa el exceso de presion
para estabilizar el flujo.

d) Para limpiar los detectores de particulas magnéticas.

68. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstaculos significativos y sin viento, el Centro de
Gravedad de un helicéptero tiene que permanecer no solo dentro de los limites matematicos del
grafico en el despegue, sino que el piloto debe calcular co6mo evolucionara este punto a lo largo
de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). cComo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.
Correcta solo si el helicéptero opera sin carga (til.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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69. En el contexto de la radionavegacidn, una instalacion de 'Radiofaro de Alineacién de Pista’
(Localizador / LLZ) de un ILS, proporciona al helicéptero exclusivamente:

a) Guia de altitud y perfil de descenso seguro.

b) Guia lateral o azimutal para alinear la aeronave con el eje (Linea central) de la pista.
c) La distancia en NM al final de la pista.

d) Advertencias de tormentas severas.

)
)
)
)

70. Para realizar el calculo inicial de la Masa Total y el Momento Total en un problema de Carga
y Centrado (Weight and Balance), la férmula a utilizar en cada estacion (Station) es:

a) Restar el Brazo de la Masa.
b) Dividir el Brazo por la Masa.

c) Multiplicar el Peso Individual de cada elemento (ej. piloto, asiento trasero) por su Brazo respectivo
(distancia al datum) para hallar el Momento individual de esa estacién, y luego sumar todas las masas y
todos los momentos.

d) Sumar el brazo de todos los pasajeros.
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