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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El término 'REQUEST' (Solicito) se utiliza en las comunicaciones por radio para:

a) Indicar que se ha recibido la instrucción.

b) Cancelar una autorización anterior.

c) Pedir algo formalmente al controlador (por ejemplo, información, una altitud diferente, o permiso para

iniciar una maniobra).

d) Informar de la posición de la aeronave.

02. El compás magnético tradicional no necesita energía eléctrica o neumática para su

funcionamiento y es usado como instrumento de reserva para casos de falla de los sistemas de

compases giroscópicos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si el equipo está alimentado eléctricamente.

d) Correcta solo en helicópteros multimotor.

03. La baliza de emergencia ELT (Emergency Locator Transmitter) montada en el helicóptero, en

caso de impacto violento, se activa por fuerzas inerciales y transmite simultáneamente en las

frecuencias:

a) 118.0 MHz y 122.8 MHz.

b) Solo en 406 MHz satelital.

c) 121.5 MHz (civil analógica) y 406 MHz (digital satelital codificada Cospas-Sarsat).

d) 121.5 MHz y 243.0 MHz militar exclusivamente.

04. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones define correctamente el 'Ecuador Magnético' (Magnetic

Equator o Línea Aclínica)?

a) La línea imaginaria con máxima inclinación magnética (Dip de 90°).

b) La línea imaginaria alrededor de la Tierra donde la aguja de la brújula es perfectamente paralela a la

superficie terrestre (Inclinación magnética igual a 0°).

c) La línea donde los polos geográficos y magnéticos se cruzan.

d) La latitud 0° exacta en todo el mundo.
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05. Si su helicóptero cuenta con un sistema GPS certificado IFR (ej. Garmin GNS o GTN), la base

de datos de navegación (Database) interna (que contiene aerovías, frecuencias, aproximaciones

y waypoints) debe ser actualizada periódicamente por el operador para ser legal. Su ciclo de

actualización aeronáutico estándar AIRAC es de:

a) Cada 12 meses.

b) Cada 28 días.

c) Cada 365 días.

d) Cada semestre.

06. La 'Corriente en Chorro' (Jet Stream), caracterizada por ser una franja estrecha de vientos

del oeste a gran altitud y muy alta velocidad (a menudo superior a 100 nudos), está

estrechamente relacionada con la existencia de gradientes de temperatura marcados y se sitúa

frecuentemente justo debajo de la:

a) Troposfera baja.

b) Tropopausa.

c) Ionosfera.

d) Base de las nubes medias.

07. ¿Cuáles de las siguientes características meteorológicas son típicas al volar en una masa de

aire inestable?

a) Buena visibilidad (excepto en precipitación), nubes cumuliformes, turbulencia y precipitaciones en forma

de chubascos.

b) Visibilidad disminuida por bruma y precipitación continua.

c) Viento en calma y niebla espesa.

d) Nubes estratiformes y humo atrapado en capas bajas.

08. La instrucción 'CONTACT' (Contacte) expedida por ATC (Ej: 'Contact Tower on 118.1') obliga

al piloto a establecer comunicación por radio de manera proactiva con la dependencia indicada.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.
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09. Los sistemas de luces de aproximación (ALS) tienen como finalidad proporcionar al piloto

señales luminosas de suficiente precisión e intensidad para que, al transicionar de vuelo

instrumental a visual cerca de los mínimos (penetrando las nubes), le permitan reconocer la

alineación con la pista, la distancia al umbral y la actitud de alabeo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

10. La 'Ilusión de Coriolis' ocurre típicamente cuando:

a) El piloto vuela en una senda de planeo demasiado plana.

b) El piloto, encontrándose en un viraje prolongado (donde la endolinfa ya se ha estabilizado), mueve

repentinamente la cabeza en un eje diferente (ej. para recoger un mapa del suelo), provocando una

sensación de alabeo o caída incontrolable muy fuerte.

c) Mira fijamente una luz roja estática.

d) Acelera y decelera repetidamente.

11. El 'Estrés Crónico', a diferencia del estrés agudo, se define como:

a) Una reacción repentina de adrenalina ante una emergencia en vuelo (ej. fallo de motor).

b) Una acumulación a largo plazo de presiones vitales, emocionales, de estilo de vida o laborales, que

merma la salud del piloto y su capacidad general de rendimiento.

c) Un aumento temporal de la visión.

d) El estrés provocado únicamente por la hipoxia.

12. Los pronósticos de despegue (Take-off forecasts) proporcionados por las oficinas

meteorológicas tendrán validez durante un periodo especificado, normalmente dentro de las:

a) 3 horas anteriores a la salida.

b) 4 horas posteriores a la salida.

c) 2 horas (normalmente se emiten para un periodo de tiempo determinado en torno a la hora prevista de

despegue).

d) 24 horas.
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13. El área de peligro asociada al 'Rotor Downwash' (corriente descendente del rotor) de un

helicóptero pesado o medio se extiende lateralmente a lo largo del terreno. Como regla general,

se aconseja a aeronaves ligeras mantener una distancia de seguridad de al menos:

a) 3 veces el diámetro del rotor del helicóptero generador.

b) 10 metros.

c) 1 milla náutica.

d) Solo la longitud de las palas.

14. La palabra clave 'FG' en un METAR indica la presencia de Niebla (Fog) limitando

peligrosamente las aproximaciones y aterrizajes. Esta abreviatura se reserva universalmente

para cuando la visibilidad predominante en el campo desciende a menos de:

a) 2.000 metros.

b) 1.000 metros.

c) 500 metros.

d) 5.000 pies.

15. De acuerdo con EASA, un piloto no podrá iniciar un vuelo o volar en condiciones en las que

se espere formación de hielo (FIKI - Flight Into Known Icing) a menos que el helicóptero esté

explícitamente certificado y equipado con sistemas antihielo y deshielo operativos. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

16. En la planificación de un vuelo, la diferencia entre el Rumbo (Heading) de la aeronave y la

Derrota real sobre el suelo (Track) se denomina 'Ángulo de Deriva' (Drift angle). Este ángulo es

causado exclusivamente por:

a) El error del compás magnético.

b) La declinación magnética.

c) El factor de carga.

d) El efecto del viento.
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17. Si durante una autorrotación el piloto requiere permanecer el MÁXIMO TIEMPO POSIBLE en

el aire (por ejemplo, para intentar reencender el motor o comunicarse por radio), debe reducir la

velocidad de avance para buscar la velocidad de Mínimo Régimen de Descenso (Minimum Rate of

Descent). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

18. Si el helicóptero está equipado con 'Flotadores de emergencia' (Emergency Pop-up Floats),

la aerodinámica del vuelo cambia de manera significativa. El manual de vuelo dictamina que un

helicóptero con flotadores HINCHADOS en vuelo:

a) Es más rápido por la forma hidrodinámica.

b) Puede volar sin límites de maniobra.

c) Tiene exactamente el mismo rendimiento de ascenso.

d) Tiene una enorme resistencia parasita (Parasite Drag), lo que reduce bruscamente la velocidad de

crucero, limita la Vne permitida (a menudo a 60-80 nudos) y degrada seriamente el alcance del combustible

y la tasa de autorrotación.

19. La medición de la altitud barométrica es posible basándose en el principio físico

fundamental de que la presión atmosférica disminuye a medida que aumenta la altitud de forma

regular y predecible. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con el motor al ralentí.

d) Correcta solo durante el arranque.

20. Durante un vuelo de verano, la temperatura aumenta repentinamente. Con respecto a la

'Performance de Ascenso' (Climb Performance), el aumento drástico de la temperatura exterior

(OAT):

a) No tiene ningún efecto en los motores de turbina.

b) Aumenta la altitud de densidad, lo que degrada fuertemente la tasa de ascenso (fpm) porque el motor

produce menos potencia y el rotor es menos eficiente.

c) Aumenta la sustentación estática de las palas.

d) Obliga al piloto a volar más despacio.
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21. El proceso de adaptación total de los ojos a la oscuridad (regeneración de la rodopsina en los

bastones) requiere aproximadamente 30 minutos. Evitar luces blancas intensas y usar

iluminación de cabina atenuada o roja ayuda a preservar esta adaptación nocturna. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

22. La palabra 'ACKNOWLEDGE' (Acuse recibo) es utilizada por la estación emisora para pedir

que el receptor le confirme que ha recibido y comprendido el mensaje transmitido. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

23. En los cálculos aerodinámicos de la sección 'Performance' de cualquier manual de vuelo, el

término 'Viento en calma' o 'Calm wind' está definido oficialmente como velocidades de viento

reportadas en superficie de:

a) Menos de 10 nudos.

b) Menos de 3 nudos (o no registrables operativamente).

c) Menos de 5 nudos.

d) 0 nudos perfectos siempre.

24. Los niveles de crucero a los que ha de efectuarse un vuelo o parte de él se expresarán como:

a) Niveles de vuelo (Flight Levels - FL), para vuelos a un nivel igual o superior a la altitud de transición.

b) Altitudes, para vuelos por debajo de la altitud de transición.

c) Alturas sobre el terreno (AGL) en todo momento.

d) Las respuestas A y B son correctas.
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25. Una 'Línea Loxodrómica' (Rhumb Line) es aquella ruta que corta a todos los meridianos con

el mismo ángulo. Esto permite al piloto volar manteniendo un rumbo constante, aunque NO sea

la distancia más corta entre dos puntos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

26. Si usted, como piloto, experimenta síntomas severos de desorientación espacial (Spatial

Disorientation) al entrar inadvertidamente en una nube o en pérdida de referencias (IMC), su

acción inmediata e innegociable debe ser:

a) Ignorar las falsas sensaciones corporales ('asiento de los pantalones') y confiar absoluta y exclusivamente

en la información que proporcionan los instrumentos de vuelo.

b) Sacar la cabeza por la ventanilla para intentar ver el suelo.

c) Bajar el colectivo inmediatamente y entrar en autorrotación.

d) Confiar en sus instintos y sentido del equilibrio físico.

27. En todos los indicadores de velocidad aérea y tacómetros de rotor, el límite superior

inamovible de funcionamiento seguro siempre viene marcado visualmente por:

a) Una línea radial de color ROJO brillante que indica el límite absoluto de velocidad de nunca exceder (Vne)

o de revoluciones máximas del fabricante.

b) Un arco de precaución de color AMARILLO que indica Vno.

c) Un segmento naranja y azul intermitente.

d) Una indicación audible únicamente.

28. Los errores de indicación que afectan específicamente al velocímetro (anemómetro) son:

a) De instalación, de montaña, nocturno.

b) De compresibilidad, densidad del aire, magnético.

c) De instalación (posición), de compresibilidad, y de densidad del aire.

d) De viraje direccional y error 'dip'.
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29. Muchos helicópteros que emplean controles asistidos hidráulicamente incorporan en el

sistema de presión un 'Acumulador'. Su principal objetivo es:

a) Almacenar fluido hidráulico sobrante para evitar derrames.

b) Enfriar el líquido hidráulico antes de que regrese a la bomba.

c) Medir la presión en tiempo real y mostrarla en cabina.

d) Almacenar fluido hidráulico bajo presión de gas (nitrógeno) para absorber oscilaciones (amortiguación) y

proveer presión de control residual de emergencia temporal en caso de fallo de la bomba hidráulica.

30. Si su aeronave entra en situación de peligro inminente, pero por falta de tiempo no le es

posible emitir un mensaje de socorro completo, usted debe priorizar al menos transmitir la

siguiente información mínima:

a) El número de pasajeros y el destino.

b) MAYDAY MAYDAY MAYDAY, su indicativo de llamada (Call Sign) y su posición actual.

c) El combustible restante.

d) Su matrícula y altitud.

31. ¿Cuál es el objetivo principal del Crew Resource Management (CRM) en cabina?

a) El uso efectivo de todos los recursos disponibles (humanos, hardware y de información) para lograr

operaciones de vuelo seguras y eficientes.

b) Asegurar que el Comandante tome siempre todas las decisiones sin ser cuestionado.

c) Gestionar exclusivamente las comunicaciones con los controladores de tránsito aéreo.

d) Aumentar la autoridad del copiloto por encima del comandante.

32. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.
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33. Con su E6B (Computador de vuelo): Usted está volando a 120 Nudos (TAS). En la carta

determina que la distancia de A a B es de 42 Millas Náuticas (NM). Con viento en calma, el tramo

le tomará un tiempo exacto de:

a) 15 minutos.

b) 30 minutos.

c) 21 minutos. (Cálculo: (42 NM / 120 KT) x 60 = 21 min).

d) 42 minutos.

34. La situación en la cual no se ha recibido ninguna comunicación de la aeronave dentro de los

30 minutos siguientes a la hora en que debiera haberse recibido, o no llega a su destino 30

minutos después de su ETA, declarando incertidumbre sobre la seguridad de la aeronave,

corresponde a la fase de emergencia conocida como:

a) Fase de Incertidumbre (INCERFA).

b) Fase de Alerta (ALERFA).

c) Fase de Peligro (DESTRESFA).

d) Fase de Socorro.

35. Un piloto sufre de presbicia (vista cansada), que es una condición natural asociada a la

edad. ¿En qué consiste?

a) Aumento de la sensibilidad al deslumbramiento.

b) Dificultad para ver objetos distantes (miopía).

c) Pérdida de elasticidad del cristalino, lo que dificulta el enfoque de objetos cercanos (como leer cartas de

navegación en la cabina o instrumentos).

d) Falta de visión de colores.

36. Las líneas impresas en las cartas aeronáuticas que unen puntos de igual Variación

Magnética (Declinación) se denominan 'Líneas Isogónicas'. La línea específica que une los

puntos de cero (0°) variación magnética se llama 'Línea Agónica'. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.
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37. La arquitectura del sistema eléctrico de corriente continua (DC) en la mayoría de aeronaves

y helicópteros ligeros (como un Robinson R44 o Cabri G2) está tipificada para operar a unas

tensiones estándar de:

a) Tensión de 115V CA monofásica exclusivamente.

b) Un sistema de 14 Voltios (con batería de 12V) o, de forma más prevalente en diseños recientes, de 28

Voltios (con batería de 24V).

c) Tensión de alto amperaje trifásico a 400 Hz (solo usado por sistemas rotativos en modelos ligeros).

d) Baterías en serie de 5 Voltios controladas mediante FADEC.

38. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

39. La formación de hielo se torna menos peligrosa a temperaturas muy frías, típicamente por

debajo de los -14°C a -20°C, salvo en el interior de cumulonimbos (CB) o en nubes orográficas

con fuertes corrientes ascendentes que mantienen el agua subfundida. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

40. ¿Qué efecto directo aerodinámico tiene sobre las palas de su rotor intentar aterrizar en un

helipuerto confinado en verano a 40°C y con una humedad relativa del 95%, en comparación con

hacerlo a 10°C en invierno con un 30% de humedad, si usted lleva exactamente el mismo peso

bruto en la cabina?

a) El aire caliente y muy húmedo disminuye severamente la densidad. Las palas no morderán 'aire grueso',

perdiendo empuje y obligando al piloto a tirar mucho más del paso colectivo para realizar el estacionario,

acercándose al límite rojo del motor.

b) El aire húmedo en verano siempre da mejor sustentación porque las moléculas de agua son pesadas y

soportan el peso del helicóptero.

c) Se formará hielo instantáneo en las palas.

d) El aire caliente frena la aeronave, exigiendo menos paso.
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41. Para calcular el combustible total necesario para un vuelo VFR (Trip Fuel), el piloto debe

incluir:

a) Únicamente el combustible para ir del punto A al punto B.

b) El combustible de viaje más un 5% de reserva final.

c) Solo el combustible de los tanques principales.

d) El combustible de rodaje (Taxi), el de viaje (Trip fuel), el de contingencia (Contingency), el combustible

hacia el aeródromo alternativo (si se requiere) y la Reserva Final de 20 minutos.

42. En un perfil asimétrico, el centro de presión es variable; al aumentar el ángulo de ataque, el

centro de presión se mueve hacia atrás a lo largo de la cuerda del perfil; al disminuir el ángulo

de ataque, el centro de presión se mueve hacia delante. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

43. Las 'Operaciones Comerciales' son aquellas que se realizan a cambio de una remuneración u

otra contraprestación económica, y requieren licencias y certificados específicos de operador

(AOC), a diferencia de las operaciones privadas sin fines de lucro. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

44. La velocidad mínima de equilibrio aumenta en los ascensos, debido a la potencia necesaria

para ascender, y disminuye en los descensos. Por esta razón el radio mínimo de giro aumenta al

ascender y disminuye al descender. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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45. Un efecto sinérgico en medicina aeronáutica ocurre cuando:

a) Una medicina anula los efectos de otra.

b) La altitud reduce los efectos secundarios de los analgésicos.

c) Dos o más drogas/sustancias (como un medicamento y el alcohol, o alcohol e hipoxia) se combinan, y su

efecto conjunto es mayor y más peligroso que la suma de los efectos individuales de cada sustancia.

d) El piloto se adapta rápidamente a la falta de oxígeno.

46. La pérdida de sustentación se produce:

a) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presión

sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

b) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminución de

presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

c) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una

brusca disminución de presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

d) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco

aumento de presión sobre la superficie superior.

47. En el reglaje de altímetros, el calaje denominado 'QFE' hace referencia a:

a) La presión atmosférica al nivel medio del mar.

b) La presión atmosférica actual al nivel del propio aeródromo (elevación de la pista). Si el piloto lo

selecciona antes del despegue, su altímetro indicará 0 pies en la pista.

c) La presión isobárica estándar de 1013 hPa.

d) La altitud de densidad en ese momento.

48. ACCIDENTE DE AVIACIÓN es todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave que

ocurre dentro del período comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo con

intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, en el

cual hay lesiones graves/mortales o daños estructurales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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49. La 'Ley de Yerkes-Dodson' describe la relación entre el nivel de alerta (arousal) o estrés, y el

rendimiento humano. Según esta ley:

a) El rendimiento siempre aumenta a medida que aumenta el estrés.

b) El rendimiento máximo se alcanza en un nivel intermedio de estrés (estrés óptimo o eustrés). Si el estrés

es demasiado bajo hay aburrimiento, y si es demasiado alto hay pánico y reducción de la capacidad.

c) El rendimiento disminuye linealmente a medida que aumenta el estrés.

d) El nivel de estrés no tiene ningún efecto comprobable en tareas motoras complejas.

50. Bajo la normativa EASA de Operaciones No Comerciales (Part-NCO), en aeronaves pequeñas

(como helicópteros de 4 plazas), el piloto debe realizar el cálculo de peso y centrado utilizando

SIEMPRE los pesos REALES de los pasajeros y su equipaje, estando prohibido el uso de tablas de

'pesos estándar' de pasajeros. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

51. Bajo la normativa europea, está absolutamente prohibido que la tripulación de vuelo

consuma bebidas alcohólicas en el periodo previo al servicio de vuelo. La regla mínima aceptada

internacionalmente ('Bottle to Throttle') establece un periodo sin consumo antes del vuelo de al

menos:

a) 2 horas.

b) 4 horas.

c) 8 horas (Aunque muchas normativas modernas o de compañías exigen 10, 12 o incluso 24 horas, y

siempre con una tasa de alcohol en sangre permitida prácticamente nula, típicamente

d) 48 horas.

52. El ángulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el ángulo de paso. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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53. En un evento de despresurización o pérdida de oxígeno, el Tiempo Útil de Conciencia (TUC)

disminuye rápidamente al ganar altitud. A modo de referencia aproximada, a 18.000 pies el TUC

es de unos 20-30 minutos, mientras que a 30.000 pies se reduce a:

a) 5 a 10 minutos.

b) 10 a 15 minutos.

c) 3 a 5 minutos.

d) 1 a 2 minutos.

54. ¿Por qué es un procedimiento estándar (SOP) y normativo purgar/drenar (sumping) una

muestra de los tanques de combustible antes del primer vuelo del día o tras repostar?

a) Para verificar la ausencia de agua (que puede haberse condensado durante la noche en el tanque o

provenir del surtidor) y de impurezas mecánicas sólidas.

b) Para reducir ligeramente el peso bruto.

c) Para evitar que la presión se acumule por encima de los límites estructurales.

d) Para lubricar las válvulas de derivación cruzada.

55. En una gráfica de rendimiento de ascenso (Rate of Climb), ¿qué sucederá con la velocidad

'Vy' (velocidad de mejor régimen de ascenso) a medida que el helicóptero sube a altitudes

mayores?

a) Aumentará constantemente.

b) Se mantendrá inalterada hasta la estratosfera.

c) La Velocidad Indicada (IAS) correspondiente a Vy disminuirá ligeramente a mayor altitud, a medida que la

curva de potencia disponible desciende hasta encontrarse con la de potencia requerida.

d) Bajará a 0 nudos.

56. En el hemisferio Norte, al leer la indicación en un compás magnético flotante estándar,

debido a la inclinación de las líneas de flujo magnético hacia la tierra (Dip error), ¿qué error de

lectura (falsa indicación momentánea) se experimenta típicamente cuando se acelera o decelera

volando en un rumbo Este u Oeste?

a) No hay ningún error sobre rumbo Este u Oeste, los errores solo ocurren en virajes hacia el Norte.

b) La aceleración mostrará un aparente giro hacia el Sur (ANDS en reverso).

c) La brújula indicará falsamente un viraje hacia el NORTE al Acelerar y hacia el SUR al Decelerar (regla

mnemotécnica ANDS: Accelerate North, Decelerate South).

d) El compás girará incontrolablemente en bucles de 360 grados continuos.
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57. Un cubo de rotor principal 'Totalmente Articulado' (Fully Articulated) permite a cada una de

sus palas realizar de manera independiente tres movimientos fundamentales que son:

a) Cambio de paso (feathering), batimiento (flapping) y arrastre/avance-retroceso (lead-lag).

b) Flexión elástica, precesión y batimiento en bloque (teetering).

c) Rotación libre, torsión (washout) y guiñada.

d) Batimiento longitudinal y batimiento lateral.

58. En autorrotación, las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas

(tracción) de la zona propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y

de la zona de pérdida son iguales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

59. Si su ruta VFR planeada atraviesa una 'Zona Peligrosa' (Danger Area - D) cuya actividad no

ha podido ser confirmada como inactiva por los servicios de información de vuelo (NOTAM o

FIS), la acción operacional más adecuada y segura es:

a) Atravesarla lo más rápido posible a baja altitud.

b) Evitarla y volar rodeando sus límites establecidos.

c) Apagar el transpondedor y cruzar a gran altura.

d) Cruzar llamando a ciegas en la frecuencia internacional de emergencia.

60. El sistema vestibular del oído interno consta de los órganos otolíticos (sáculo y utrículo) y

los canales semicirculares. Los tres canales semicirculares están llenos de líquido (endolinfa) y

son los responsables de detectar:

a) Las aceleraciones lineales directas y la fuerza de gravedad.

b) Las aceleraciones angulares o rotacionales (cambios de dirección de la aeronave en cabeceo, alabeo o

guiñada).

c) Los cambios de altitud puramente barométricos.

d) Las bajas frecuencias de sonido del motor.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Comunicaciones

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

61. En fisiología, una descompresión se considera 'Explosiva' si ocurre de forma tan violenta que

los pulmones no tienen tiempo de vaciarse antes de que la cabina se iguale a la presión exterior.

Esto ocurre en:

a) Menos de 5 segundos.

b) Menos de medio segundo (0.5 segundos).

c) Menos de 10 segundos.

d) No existe la descompresión explosiva.

62. El Ecuador (Latitud 00° 00') divide la Tierra en Hemisferio Norte y Sur. La latitud máxima que

se puede medir es de 90° Norte en el Polo Norte y 90° Sur en el Polo Sur. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

63. El área barrida por las palas del rotor principal se conoce como área del disco o área del

disco del rotor. En vuelo estacionario sin viento, la sustentación creada por las palas del rotor es

la misma en todas las posiciones que van ocupando alrededor del disco del rotor. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

64. Los helicópteros con rotores semirrígidos tienen un rango de variación del centro de

gravedad más pequeño, ya que la sustentación del rotor actúa aproximadamente a lo largo del

mástil para evitar actitudes de cabeceo peligrosas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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65. La Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) exige que, en caso de accidente aéreo,

la protección y custodia de la aeronave destrozada, de su contenido y de las pruebas recae en

primera instancia sobre:

a) El piloto al mando superviviente.

b) La compañía de seguros.

c) El fabricante de la aeronave.

d) El Estado en el que ha ocurrido el accidente (State of Occurrence), a través de sus autoridades policiales o

de investigación.

66. La instrucción 'STANDBY' emitida por un controlador significa:

a) Mantenga su posición actual indefinidamente.

b) Apague su transpondedor temporalmente.

c) Espere y yo le llamaré.

d) Pase a la frecuencia de emergencia.

67. Si al intentar hacer vuelo estacionario OGE (Out of Ground Effect) para un rescate con grúa,

usted nota que la Potencia Requerida por el rotor es MAYOR que la Potencia Máxima Disponible

del motor a esa altitud, usted sufrirá:

a) Una caída irreversible (Droop) de las revoluciones del rotor (RPM), perdiendo sustentación y hundiéndose

hacia el suelo, a menos que adquiera velocidad aerodinámica.

b) Una aceleración violenta del rotor principal.

c) Un incendio inmediato en la turbina.

d) Ningún problema si mantiene los pedales centrados.

68. Si su indicativo de aeronave (por ejemplo EC-XYZ) es similar al de otra aeronave en la misma

frecuencia (por ejemplo EC-XTZ) y hay riesgo real de confusión, el controlador ATC puede

cambiarle temporalmente el indicativo durante el vuelo en ese sector. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.
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69. Al planificar un vuelo visual (VFR Cross-Country) en helicóptero, una de las líneas que suele

dibujarse en la carta (especialmente para zonas montañosas o marítimas) es el PNR (Point of No

Return - Punto de No Retorno). Este punto representa:

a) El punto donde la velocidad alcanza su límite legal.

b) El punto medio exacto geográfico del vuelo.

c) El punto más lejano a lo largo de la ruta hasta el cual la aeronave puede volar y aún así disponer de

suficiente combustible para dar media vuelta y regresar al punto de partida de manera segura, incluyendo

las reservas de ley.

d) La entrada al espacio aéreo de Clase A.

70. Las radiaciones solares, y en especial los rayos infrarrojos, llegan a la superficie terrestre,

rebotan y son retenidos en gran parte por los gases de las capas inferiores de la atmósfera

(como el CO2 y el vapor de agua), produciendo un calentamiento global conocido como:

a) Envoltorio gaseoso de rebote molecular.

b) Inversión térmica estratosférica.

c) Efecto invernadero.

d) Fisiología ionosférica infrarroja.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   B  06:   B  07:   A  08:   A 

 09:   A  10:   B  11:   B  12:   C 

 13:   A  14:   B  15:   A  16:   D 

 17:   A  18:   D  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   B  24:   D 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   C 

 29:   D  30:   B  31:   A  32:   C 

 33:   C  34:   A  35:   C  36:   A 

 37:   B  38:   A  39:   A  40:   A 

 41:   D  42:   B  43:   A  44:   A 

 45:   C  46:   C  47:   B  48:   A 

 49:   B  50:   A  51:   C  52:   A 

 53:   D  54:   A  55:   C  56:   C 

 57:   A  58:   A  59:   B  60:   B 

 61:   B  62:   A  63:   A  64:   A 

 65:   D  66:   C  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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