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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Las 'Operaciones Especializadas' (SPO - Trabajos Aéreos) se clasifican segtin el tipo de
actividad. Indique cudl de las siguientes NO se considera habitualmente una Operacion
Especializada (Trabajo Aéreo):

a) Filmacién y fotografia aérea.

b) Extincién de incendios forestales.

¢) Transporte de pasajeros con billete regular entre dos ciudades (CAT).
d) Fumigacién agricola.

)
)
)
)

02. La Autoridad Aeronautica podra inmovilizar o impedir el despegue de una aeronave que no
reuna las condiciones de aeronavegabilidad exigidas por los reglamentos. éComo debe evaluarse
esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

a

)
)
)
)

03. Al ascender en un vuelo IFR o VFR y cruzar la 'Altitud de Transicién' (Transition Altitude), el
piloto debe cambiar el reglaje altimétrico de:

a
b
C
d

QNE a QNH.
QNH a QFE.
QNH a QNE (1013,2 hPa 0 29.92 inHg).
QFE a QNH.

~—~ ~ ~— ~

04. En un motor de turbina libre, los instrumentos de control en cabina designan a los dos
conjuntos de rotores independientes internos del motor como Ng/N1 y Np/N2. El término N2 (o
Np) se refiere especificamente a:

a) Las revoluciones del compresor generador de gas.

b) Las revoluciones de la turbina libre de potencia, cuyo eje estd mecanicamente conectado a la caja de
transmisién principal y al rotor (Nr).

c) Las revoluciones del ventilador de aceite.
d) La temperatura limite de arranque.
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05. Las fuerzas G negativas (-Gz) empujan la sangre hacia la cabeza (produciendo el fenémeno
visual de la 'visién roja' o Red-out). La maxima tolerancia humana para estas fuerzas negativas
sin sufrir danos severos o pérdida de consciencia es de:

a) Aproximadamente -3 Gz por un lapso muy breve de tiempo (menos de 5 segundos).
b) 2 G por 10 segundos.

c) 4 G en forma instantdnea o sostenida.

d) El ser humano tolera infinitas G negativas.

)
)
)
)

06. éComo se define el modelo TEM (Threat and Error Management - Gestion de Amenazas y
Errores) ampliamente implantado por EASA?

a) Un método para despedir a los pilotos que cometen errores.

b) Un enfoque preventivo que asume que las amenazas y los errores son inevitables; su objetivo es
detectarlos (anticipacién), evitarlos y mitigar sus consecuencias antes de que se conviertan en un estado no
deseado del avién.

c) Un software instalado en la aviénica del helicéptero.
d) Un curso exclusivo de mantenimiento.

07. Durante un vuelo nocturno VFR o sobre el mar sin luna, el fendmeno de 'Confusiéon de fondo'
o falso horizonte es comun. El piloto puede confundir las luces de una autopista o de barcos con
las estrellas del cielo, induciéndolo a volar en actitudes peligrosas si no revisa el horizonte
artificial. éComo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

08. Los errores de indicacion que afectan especificamente al velocimetro (anemdémetro) son:

a) De instalacién, de montafa, nocturno.

b) De compresibilidad, densidad del aire, magnético.

c) De instalacién (posicién), de compresibilidad, y de densidad del aire.
d) De viraje direccional y error 'dip'.

)
)
)
)
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09. El término 'Contingency Fuel' (Combustible de Contingencia) en la planificacion EASA PPL(H)
se define como el combustible exigido legalmente para compensar factores imprevistos. Este
suele ser el equivalente a:

a) El 100% del viaje.

b) El 5% de la cantidad de combustible de viaje (Trip fuel) planificado, que se reserva para eventualidades
como vientos en contra no pronosticados o desvios menores de ruta.

¢) 20 minutos fijos a maxima potencia.
d) 1 hora adicional obligatoria.

10. En el panel de luces de aviso, la luz de precaucién etiquetada cominmente como 'CHIP' o
'‘CHIP DETECTOR' (Detector de virutas) nos advierte de:

a) Un fallo inminente de los microchips de los sistemas de navegacién digital.
b) Excesiva temperatura en las placas electrénicas.

c) La presencia de particulas o virutas magnéticas metalicas en el aceite de una caja de engranajes (MGB o
TGB), lo que indica desgaste anormal o inminente falla mecanica.

d) Bajo nivel de combustible en los depésitos.

11. éComo puede un piloto en vuelo determinar rapidamente que una estaciéon VOR esta siendo
sometida a trabajos de mantenimiento o calibracidn, y por lo tanto su senal de navegacion se
considera NO confiable?

a) Una sefal de voz de prueba (TESTING) es emitida cada 30 segundos.
b) La aguja del CDI girara en circulos continuamente.

c) Se suprimira (no se escuchard) la identificacién en cédigo Morse de la estaciéon, o se transmitira la palabra
'TEST".

d) Se escuchara una identificacién en cédigo Morse cada 2 minutos en lugar de cada 10 segundos.

12. Algunos helicopteros de piston utilizan un sistema de lubricacion de aceite de 'Carter
Humedo' (Wet Sump), mientras que otros usan 'Carter Seco' (Dry Sump). En el sistema de carter
seco:

a) El suministro principal de aceite se almacena en un tanque separado fuera del motor, y es devuelto a este
tanque mediante una bomba de retorno (scavenge pump).

b) Todo el aceite se almacena directamente en la base inferior del blogque del motor.
c) No se utiliza aceite liquido, sino lubricantes sélidos en polvo.
d) El aceite se mezcla con el combustible antes de entrar al carburador.
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13. La temperatura disminuye con la altitud en la troposfera. El Gradiente Térmico Vertical
Estandar de la atmdsfera ISA establece que esta disminucidén es de:

a) 1 °C por cada 1.000 pies.

b) 3 °C por cada 1.000 pies.

c) 5 °C por cada kilémetro.

d) Aproximadamente 2 2C por cada 1.000 pies de ascenso (0 6,5 2C por cada 1.000 metros).

14. De acuerdo con el orden de prioridad de los mensajes de telecomunicaciones aeronauticas
(OACI), éicual de los siguientes mensajes tiene prioridad absoluta sobre todos los demas?

a) Mensajes meteoroldgicos.

b) Mensajes de regularidad de los vuelos.
c) Mensajes de urgencia (PAN PAN).

d) Mensajes de Socorro / Peligro (MAYDAY).

15. La expresion 'GO AHEAD' histéricamente se utilizaba para dar permiso a un piloto para
transmitir su mensaje. Debido al riesgo de que se confundiera con la autorizacion de avanzar o
rodar, la OACI ha sustituido esta frase por:

a) 'PASS YOUR MESSAGE' (Transmita su mensaje).
b) 'PROCEED".

c) 'START TRANSMISSION'.

d) 'READY".

16. De presentarse en vuelo alguna situacién de emergencia en relacién a mercancias peligrosas
transportadas, el piloto al mando debera informar a la brevedad posible a:

La AESA o autoridad local una vez que aterrice.

La dependencia apropiada de los Servicios de Transito Aéreo (ATS).
No es necesario informar a nadie si se logra controlar.

A las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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17. La precesidn giroscépica es el efecto resultante o desviacién que experimenta un objeto
giratorio cuando se le aplica una fuerza. Este efecto se produce aproximadamente unos 90°
después, en el sentido de giro, del punto en que se aplica la fuerza. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

a

)
)
)
)

18. En la curva del rendimiento de velocidad de avance y potencia, la velocidad 'Vne' (Nunca
Exceder) no es el unico limite superior. éQué otro fenédmeno, caracterizado por vibraciones
ritmicas de alta frecuencia, ocurre frecuentemente en helicépteros de ala rotatoria a alta
velocidad y limita su maximo avance practico?

Ondas de radio ionosféricas.

La vibracién por compresibilidad (Mach number limit) en la punta de la pala que avanza.
El bloqueo del tren de aterrizaje.

El calentamiento del tubo pitot.

a
b
C
d

19. En terminologia de carga, el 'Combustible Utilizable' (Usable Fuel) es aquel que:

a) Esta disponible para la planificaciéon del vuelo y el consumo del motor, y por tanto, su peso se suma para
calcular la Masa Bruta al Despegue.

b) Se encuentra por debajo de la toma de succién del depdsito.
c) Es parte integral de la Masa en Vacio Basica.
d) Sirve para lastrar el helicéptero.

20. El siguiente METAR de Madrid informa: LEMD 221200Z 12003KT 4000 1400 PRFG OVC009
04/03 Q1026 TEMPO 600M FG= La tendencia meteoroldgica indicada por 'TEMPO' prevé que las
condiciones de visibilidad:

a) Van a mejorar a 6.000 metros.

b) Van a empeorar temporalmente, reduciéndose la visibilidad a 600 metros por niebla.
c) Permaneceran sin cambios (NOSIG).

d) No existen tendencias temporales en este informe.

)
)
)
)
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21. El término legal 'Tripulante de vuelo' (Flight Crew Member) incluye bajo la normativa
europea EASA, por ejemplo, al copiloto que ayuda activamente con las tareas de navegacion y
comunicacidn, asi como al especialista médico o gruista si su papel interfiere directamente con
la maniobra segura de la maquina (Ej. indicando alturas en un estacionario). éCé6mo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.
d) Correcta solo si el helicoptero opera sin carga util.

a

)
)
)
)

22. Con su E6B (Computador de Vuelo): Usted debe recorrer una distancia total de 90 Millas
Nauticas. Su Velocidad sobre el suelo (GS) es de solo 60 Nudos (viento de cara muy fuerte).
ZCuanto tiempo durara el trayecto?

a) 90 minutos (1 hora y 30 minutos).
b) 60 minutos.
¢) 120 minutos.
d) 45 minutos.

)
)
)
)

23. En el sistema GNSS europeo EGNOS (equivalente al WAAS americano), la funcién del SBAS
(Satellite Based Augmentation System) es recibir la sefnal GPS base, corregir los errores
ionosféricos y de reloj satelital desde estaciones terrestres, y retransmitir la seial corregida a la
aeronave para garantizar un error de precision menor de 3 metros, permitiendo aproximaciones
de precision. éCé6mo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

24. El mensaje 'MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY' es la sefal internacional de radiotelefonia que
indica:

a) Peligro o Socorro (Distress). Significa que la aeronave estd amenazada por un peligro grave y/o inminente
y requiere asistencia inmediata.

b) Advertencia meteoroldgica.
c) Urgencia médica menor a bordo.
d) Peticién de prioridad para el aterrizaje por falta de tiempo.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Comunicaciones

Quizvds.it

25. Si durante el arranque del motor de turbina (Start-up) se produce un FUEGO interno
(indicado por llamas saliendo por el tubo de escape y alta TGT/TOT), el procedimiento general de
seguridad indica:

a) Apagar inmediatamente la bateria.
b) Lanzar polvo quimico por la entrada de aire.

c) Cortar el combustible, pero MANTENER el motor girando con el motor de arranque (Starter) para succionar
el fuego y expulsar los gases calientes fuera del escape.

d) Acelerar la turbina a maximas revoluciones.

26. En aeronaves modernas, la informacién de sensores VOR, DME, INS y GPS se consolida y
procesa a través del FMS (Flight Management System). El FMS actia como el 'cerebro’' del
sistema de navegacién, automatizando la ruta y actuando como intermediario entre la
tripulacién y los subsistemas de control de vuelo. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

¢) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacién IFR.

a

)
)
)
)

27. Para operar de forma legal y segura, el 'Diagrama Altura-Velocidad' (Height-Velocity
Diagram o Curva del Hombre Muerto), proporcionado en el manual del helicoptero, marca
especificamente:

a) Los limites de velocidad donde el motor entra en sobrecalentamiento.
b) Las areas seguras para aterrizar en la nieve.
c) Los perfiles recomendados de crucero econémico.

d) Las combinaciones de Altitud y Velocidad aerodindmica (usualmente baja velocidad y baja/media altitud)
que DEBEN EVITARSE porque, en caso de fallo de motor repentino, no habria energia cinética ni altura
suficiente para entrar en autorrotacién y realizar un aterrizaje seguro.

28. En el panel de su helicéptero, el Receptor de Balizas (Marker Beacon Receiver) le alertara
del paso sobre las balizas (Marcador Exterior, Intermedio e Interior) de una aproximacion ILS
mediante la emision de:

a) Luces rojas intermitentes generalizadas.
b) Avisos de voz ('Pull up').
c) Senales tactiles en los pedales.

d) Luces visuales de color (Azul para OM, Ambar para MM, Blanco para IM) y tonos acusticos de cédigo Morse
especificos a alta frecuencia.
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29. Si al intentar hacer vuelo estacionario OGE (Out of Ground Effect) para un rescate con grua,
usted nota que la Potencia Requerida por el rotor es MAYOR que la Potencia Maxima Disponible
del motor a esa altitud, usted sufrira:

a) Una caida irreversible (Droop) de las revoluciones del rotor (RPM), perdiendo sustentacién y hundiéndose
hacia el suelo, a menos que adquiera velocidad aerodindmica.

b) Una aceleracién violenta del rotor principal.
¢) Un incendio inmediato en la turbina.
d) Ningun problema si mantiene los pedales centrados.

30. La estabilidad direccional del helicéptero en vuelo de crucero esta influenciada
positivamente por el efecto veleta natural del fuselaje y el empenaje. éCoémo debe evaluarse
esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

31. El fendmeno destructivo conocido como 'Resonancia de Suelo' (Ground Resonance) ocurre
tipicamente, y casi en exclusiva, en helicépteros equipados con:

a) Rotores semirrigidos (bipala).

b) Rotores principales completamente articulados (de tres o més palas con articulacién de arrastre).
c) Rotores rigidos sin ninguln tipo de articulacién en la raiz de la pala.

d) Sistemas de rotor de cola tipo Fenestron empotrados en la deriva.

32. Si usted comete un error durante una transmisién de radio, la palabra correcta para avisar
de que va a rectificar la informacion es:

) MISTAKE.
b) DISREGARD.
c) CANCEL.
d) CORRECTION (Correccién).

a
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33. El titular de una licencia de piloto y la Autoridad Competente (ej. AESA) son los responsables
de garantizar la veracidad de la informacidn reflejada en el libro de vuelo del piloto (logbook).
Z¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matricula de la aeronave.

a

)
)
)
)

34. A diferencia de 'Confirm’, la palabra '‘CHECK' (Compruebe) NO se debe usar para pedir
verificaciéon de informacién por radio al ATC. Se utiliza para ordenar que se examine un sistema
o procedimiento interno (Ej: 'Check your transponder'). éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

a

)
)
)
)

35. En la Cartografia EASA y las planchas de navegacion de OACI, el uso de las 'Clases de
Espacio Aéreo' segmenta el cielo con normativas diferentes. éQué clase de espacio aéreo es
completamente NO controlado en Europa, permitiendo vuelos VFR e IFR pero donde ATC solo
provee Servicio de Informacidén de Vuelo (FIS) a peticiéon, sin proveer separaciéon?

a) Clase A.
b) Clase G (Golf).
c) Clase C.
d) Clase D.

36. ¢Qué ocurre con el requerimiento de potencia de pedal izquierdo (en un rotor antihorario)
cuando el helicéptero pasa del vuelo estacionario a altas velocidades hacia adelante?

a) Aumenta exponencialmente.
b) Se mantiene igual.

c) Disminuye debido a la aerodindmica del estabilizador vertical y al menor requerimiento de par motor en
ETL.

d) Obliga a usar el pedal derecho a fondo.
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37. La 'Regla de 1 en 60' es una aproximacién mental muy util en la navegacién a estima.
Establece que si después de haber volado una distancia de 60 Millas Nauticas usted se
encuentra desviado 1 Milla Nautica fuera de su curso deseado (Track Error), el error de derrota
angular es de aproximadamente:

a) 1 grado.

b) 6 grados.
c) 60 grados.
d) 0.1 grados.

38. éQué efecto tiene un aumento del peso bruto del helicoptero en la aparicién de la 'Pérdida
de la pala que retrocede' (Retreating Blade Stall)?

a
b
C
d

Retrasa su aparicién, permitiendo volar a mayor velocidad sin problemas.

Adelanta su aparicién, disminuyendo la velocidad méxima a la que se puede volar (Vne).
No tiene ningln efecto, ya que solo depende de las RPM del motor.

Aumenta la fuerza centrifuga, evitando la pérdida por completo.

39. El término OACI 'Altitud Verdadera' (True Altitude) significa:

a) La distancia vertical exacta al terreno que sobrevuela la aeronave.
b) La altitud leida en el altimetro al calar 1013,2 hPa.
c) La elevacion de la pista respecto a la isobara estandar.

d) La elevacion vertical exacta (medida con cinta métrica tedrica) de la aeronave sobre el nivel medio del
mar (MSL).

40. El 'Norte Magnético' (Magnetic North), al cual apuntan los compases de todas las aeronaves
y en funcidn del cual se numeran las pistas de todos los aeropuertos del mundo (ej. Pista 27,
09), es una ubicacion fija e inmutable en el mapa terrestre. éC6mo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El polo norte magnético se desplaza constantemente de afio en afo, lo que obliga a las cartas
aeronduticas a actualizar peridédicamente su declinacién/variacién).

c) Correcta solo si no existe viento.
d) Correcta solo usando navegacién IFR.
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41. Un adulto sano en reposo tiene una frecuencia respiratoria normal de aproximadamente:

a) 40 a 50 respiraciones por minuto.
b) 12 a 20 respiraciones por minuto.
c) 5 a 8 respiraciones por minuto.

d) 60 a 80 respiraciones por minuto.

)
)
)
)

42. La linea imaginaria y recta que une el borde de ataque y el borde de salida de un perfil
aerodinamico se denomina:

) Linea de curvatura media.
b) Espesor relativo.
¢) Viento relativo.
d) Cuerda (Chord line).

a

43. En el Anexo 12 de Busqueda y Salvamento, la fase de emergencia 'ALERFA' (Fase de Alerta)
se declara cuando:

a) Falla la radio pero se tiene a la aeronave a la vista.
b) La aeronave comunica que va a efectuar un aterrizaje forzoso.

c) Se abriga aprehensién o duda sobre la seguridad de una aeronave o de sus ocupantes (por ejemplo,
después de la fase INCERFA sigue sin haber comunicacién o indicios), requiriendo poner a las unidades SAR
en estado de alerta.

d) Terminan las operaciones de blsqueda.

44. Si durante un vuelo IFR/VFR la toma de presidon PITOT (y su drenaje) se obstruye por
completo debido a la formacién de hielo, pero los orificios estaticos permanecen abiertos y
libres, el anemdémetro (indicador de velocidad) se comportara de manera peculiar al variar la
altitud:

a) Actuara como un altimetro: si el helicéptero asciende, la velocidad indicada aumentara erréneamente; si
desciende, disminuira.

b) Marcara cero constantemente.
c) Marcaré la velocidad real (TAS) de forma exacta.
d) Quedard bloqueado permanentemente en la velocidad que llevaba al congelarse.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Comunicaciones

Quizvds.it

45. Si su helicéptero experimenta una FALLA DE MOTOR (Engine Failure) durante el vuelo de
crucero, la reaccion vital e instantanea (en menos de 1 o 2 segundos) que debe realizar el piloto
para evitar la caida catastréfica de las RPM del rotor es:

a) Aplicar méxima potencia residual.
b) Tirar del ciclico hacia atras.

c) BAJAR completamente la palanca de Paso Colectivo (Down Collective) para entrar en autorrotacién, y
ajustar los pedales.

d) Cerrar la vélvula de combustible y rezar.

46. Al utilizar una carta aeronautica escala 1:500.000, usted mide una linea de ruta con su regla
y obtiene exactamente 4 centimetros. ¢A cuantos kildmetros reales sobre el terreno equivale
esta distancia?

10 kilémetros.

5 kilémetros.

20 kilémetros. (1 cm en el mapa equivale a 500.000 cm = 5 km. Por lo tanto, 4 cm = 20 km).
40 kildmetros.

a
b
C
d

47. ACCIDENTE DE AVIACION es todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que

ocurre dentro del periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo con
intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, en el
cual hay lesiones graves/mortales o dafnos estructurales. cCoémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

48. éQué es el 'angulo de conicidad' (coning angle) en el rotor de un helicoptero?

a) El dngulo entre la cuerda de la pala y el viento relativo.
b) El angulo formado entre el méstil y el horizonte.
c) El &ngulo de paso que produce la pérdida aerodindmica.

d) El angulo formado entre el plano de rotacién y el eje longitudinal de las palas cuando se someten a la
carga combinada de sustentacién y fuerza centrifuga.
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49. Con una Velocidad Verdadera (TAS) de 100 nudos, usted experimenta un viento cruzado
puro (Crosswind perpendicular a su curso a 90°) de 20 nudos de intensidad de la izquierda. Esto
provocara un angulo de deriva aproximado de 12° hacia la derecha. éCual sera su Ground Speed
(GS) resultante estimada en esta situacion geométrica (tridngulo rectangulo)?

a) Técnicamente serd ligeramente menor a la TAS (aproximadamente 98 nudos, porque el morro debe girar
hacia el viento perdiendo vector de avance), aungue por regla general practica muchos pilotos estiman que
un viento a 90° apenas afecta la GS.

b) Aumentard a 120 nudos.
c) Disminuira a 80 nudos (se resta como viento de cara).
d) La velocidad caera a cero.

50. La molestia por expansidon de gases gastrointestinales atrapados corresponde a uno de los
disbarismos mas frecuentes en altitudes elevadas no presurizadas. Al ascender, la presiéon
externa cae, por lo que el gas interno se expande, pudiendo provocar dolores célicos severos.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a

)
)
)
)

51. Los helicépteros con rotores semirrigidos tienen un rango de variacién del centro de
gravedad mas pequeno, ya que la sustentacion del rotor actua aproximadamente a lo largo del
mastil para evitar actitudes de cabeceo peligrosas. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmédsfera ISA.
)

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

52. Las directrices europeas recomiendan a los helicépteros que operan en areas urbanas
mantener la maxima altura posible para minimizar la exposicidn al peligro en caso de fallo de
motor y para reducir la contaminacion acustica a los residentes. Ademas, se prohibe realizar
sobrevuelos a menos de 1000 pies sobre los techos de grandes aglomeraciones. éComo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en aerédromos controlados.
Correcta solo con pasajeros a bordo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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53. La 'Deuda de Sueio' (Sleep Debt) en aviaciéon se define como:

a) El déficit acumulativo de descanso que ocurre tras varios dias consecutivos durmiendo menos de las
horas necesarias, lo que reduce drasticamente la alerta y el rendimiento.

b) El cansancio producido por volar de este a oeste.
c) La incapacidad crénica para conciliar el suefio (insomnio).
d) El sueio ligero experimentado durante un vuelo a gran altitud.

54. ¢En qué condiciones de temperatura exterior es mas probable que se forme hielo en un
carburador de flotador?

a) Temperaturas muy frias (por debajo de -15°C) y aire muy seco.

b) Temperaturas moderadas entre -5°C y +20°C, acompanadas de alta humedad relativa (aire himedo o
lluvia visible).

c) Solo cuando la temperatura exterior es exactamente de 0°C.
d) Con temperaturas superiores a 30°C.

55. Si usted comete un error en su transmisién, debe utilizar la palabra 'CORRECTION'
(Correccién) seguida inmediatamente de:

a) La versidén correcta o repetida a partir de la Ultima palabra transmitida correctamente.
b) La palabra DISREGARD.

¢) Su indicativo de llamada completo.

d) El mensaje entero desde el principio.

56. éCual es un sintoma psicoldgico tipico en un piloto que experimenta una sobrecarga extrema
de trabajo (Overload)?

a) Aumento del campo de visién periférica.
b) Reduccidon de la frecuencia cardiaca.

c) Estrechamiento de la atencidn (‘Tunneling' o efecto tunel) y descarte de tareas (Shedding), perdiendo
informacioén vital del entorno.

d) Aumento de la memoria a largo plazo.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Comunicaciones

Quizvds.it

57. Cuando el helicéptero vuela hacia delante, disminuye la velocidad relativa de la pala que
retrocede, en tanto que aumenta la de la pala que avanza. Para mantener la misma sustentacién
en ambos lados del rotor hay que:

a) Aumentar el dngulo de ataque de la pala que retrocede mediante el paso colectivo.

b) Aumentar el dngulo de paso (y ataque) de la pala que retrocede y disminuir el dngulo de paso de la que
avanza (accién del ciclico/batimiento).

c) Aumentar el angulo de ataque de la pala que avanza y disminuir el angulo de ataque de la que retrocede.
d) Aumentar el dngulo de paso de la pala que avanza y disminuir el 4ngulo de paso de la que retrocede.

58. De acuerdo al reglamento europeo SERA (Standardised European Rules of the Air), équién
tiene la autoridad definitiva en cuanto a la disposicién y uso seguro de la aeronave durante el
vuelo, pudiendo desviarse de las reglas estandar en caso de emergencia absoluta?

a
b
C
d

El propietario o la empresa alquiladora.

El Piloto al Mando (Pilot-in-Command - PIC).
El controlador de tréfico aéreo.

El pasajero de mayor rango.

59. Por el contrario, si la pista es MAS ANCHA o MAS CORTA de lo habitual, la ilusién éptica
sugerira al piloto que esta:

a) Demasiado alto.

b) Demasiado bajo, incitdndolo a corregir ganando altitud y originando una aproximacién demasiado alta.
c) Perfectamente en la senda de planeo.

d) Virando sin coordinacién.

60. La caja de transmisién principal de un helicéptero (Main Gearbox - MGB) tiene como
propésito fundamental:

a) Aumentar las RPM provenientes del motor para que las palas giren mas rapido que este.
b) Aislar las vibraciones de alta frecuencia del motor respecto a la cabina.

c) Reducir mecéanicamente las altas RPM de salida del motor (miles de RPM) a las revoluciones operativas,
mucho mas bajas, que requiere el rotor principal (cientos de RPM), y cambiar el eje de rotacién.

d) Generar presién hidrdulica para los mandos de vuelo de emergencia.
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61. En la terminologia de esfuerzos estructurales aeronauticos, el esfuerzo de 'Torsion' (Torsion)
se define como:

a) La fuerza que tiende a retorcer un material, tipica en el eje del rotor principal o de cola cuando el motor
aplica potencia contra la resistencia aerodindmica.

b) La fuerza que tiende a estirar o alargar un componente.
c) La fuerza que tiende a aplastar o comprimir un componente.
d) El deterioro progresivo de un material debido a vibraciones continuas.

62. En el transporte de Mercancias Peligrosas (Dangerous Goods), las normativas EASA
requieren que los operadores de aviaciéon general estén al tanto de los objetos prohibidos en la
cabina o en el equipaje. Las baterias de litio de repuesto, los liquidos corrosivos o inflamables y
los gases comprimidos no pueden embarcarse sin seguir procedimientos especificos y sin la
autorizaciéon adecuada. ¢Como debe evaluarse esta afirmaciéon?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a

)
)
)
)

63. Usted vuela con Rumbo Magnético (MH) de 270°. Sintoniza un NDB y la aguja de su ADF de
caratula fija apunta exactamente a su ala derecha (Marcacion Relativa - RB de 090°). ¢Cual es su
QDM (rumbo hacia la estacién)?

a) 270°.
b) 360° o Norte. (Calculo: MH + RB = QDM -> 270 + 90 = 360).
c) 090°.
d) 180°.

64. Cuando sea evidente que no sera factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con
su plan de vuelo actualizado, un vuelo VFR que se realice como controlado debera:

a) Solicitar una autorizacion enmendada que le permita continuar en VMC hasta el punto de destino o hasta
un aerodromo de alternativa, o salir del espacio aéreo.

b) Si no puede obtener la autorizacién, continuar en VMC y notificar al ATC las medidas que se toman (ej.
aterrizar en el aeré6dromo mas préximo).

c) Si vuela dentro de una zona de control (CTR), solicitar autorizacién para operar como VFR Especial, o
solicitar autorizacién para volar IFR si esta habilitado.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas segun el SERA.
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65. El Indicador de Situacién Horizontal (HSI) es una combinacién visual de un indicador de
razon de viraje, razén de descenso y un variometro tradicional. ZCé6mo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El HSI es la combinacién de un compés giro-direccional y las indicaciones del VOR/ILS en un solo
instrumento panordmico).

c) Correcta solo si el equipo estd alimentado eléctricamente.
d) Correcta solo en helicépteros multimotor.

66. La 'Deriva’ (Drift) se produce inevitablemente cuando un helicéptero en vuelo se desplaza
inmerso en una masa de aire que a su vez se esta moviendo respecto a la Tierra. Por tanto, para
el calculo trigonométrico en navegacion a estima, el vector viento siempre 'empuja’' a la
aeronave desde la posicién de su Rumbo Verdadero (Heading) hacia su posicién real de Derrota
Verdadera (Track). éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

a

)
)
)
)

67. Al trazar una ruta en el mapa y medir con su transportador de angulos (Plotter) la direcciéon
de su linea de ruta, usted estd obteniendo el 'Rumbo Magnético' (MH) de manera directa y final.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (Al medir sobre la cuadricula de los meridianos del mapa, usted obtiene primero la 'Derrota
Verdadera' - True Track. Luego debe corregir por viento y declinacién).

c) Correcta solo con GNSS certificado.
d) Correcta solo si la variacién magnética es cero.

68. Si usted se aproxima a aterrizar en la misma pista detras de una aeronave 'Pesada’' (Heavy)
que acaba de aterrizar, para evitar su estela turbulenta usted debe intentar mantener una
trayectoria de aproximacion:

a) Por debajo de su trayectoria y aterrizar antes de su punto de contacto.

b) Por encima de su trayectoria de vuelo y tomar tierra més alld (después) del punto donde la aeronave
pesada tocé la pista.

c) Por debajo de su trayectoria y aterrizar después de su punto de contacto.
d) Cruzando su estela en un dngulo de 45 grados.
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69. El movimiento de batimiento de las palas (flapping) en vuelo de traslacién compensa
principalmente:

El efecto de Coriolis.

La disimetria de sustentacioén.
El flujo transversal.

El estado de anillo de vértice.

a
b
C
d

70. Al realizar la inspeccidon prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de
caducidad del botiquin de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Segun la normativa europea
Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¢Cémo debe
evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea
legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.
d) No puede evaluarse sin una autorizacién operacional especial.
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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