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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Una carta de navegacion topografica VFR senala el espacio aéreo controlado de terminal
(TMA) con distintas elevaciones y pisos superpuestos (como una tarta nupcial invertida) para
permitir que los vuelos visuales o ligeros circulen sin restricciones por la capa inferior no
controlada. éCémo debe evaluarse esta afirmaciéon?

Verdadero.

b) Falso.

¢) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacién IFR.

a

)
)
)
)

02. En un prondstico TAF, el acronimo 'PROB30' seguido de un grupo de tiempo indica que existe
una probabilidad del 30% de que ocurra ese fendmeno, lo cual se considera una baja
probabilidad (por debajo del umbral que obligaria a cancelar un plan de vuelo bajo normas EASA
estrictas para ciertos operadores). Si la probabilidad fuera del 40%, se indicaria 'PROB40'.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en atmdsfera ISA.

Correcta solo durante la validez de un TAF.

a
b
C

)
)
)
d)

03. Para que se inicie la formaciéon y desarrollo de una tormenta (CB), la masa de aire debe
cumplir inexcusablemente tres requisitos fundamentales:

a) Suficiente humedad (vapor de agua).
b) Un gradiente térmico inestable.

c) Un mecanismo de elevacién inicial (empuje ascensional o disparo térmico/orografico/frontal) para iniciar el
proceso convectivo.

d) Todas las alternativas son requisitos imprescindibles para la formacién de tormentas.

04. A diferencia del METAR (que esta codificado internacionalmente y puede estar a disposiciéon
de toda la red global), un Informe Meteorolégico Ordinario Local (identificado como MET
REPORT) esta destinado a:

a) Ser utilizado como pronéstico de tormentas a largo plazo.

b) Su difusién y uso exclusivo en el aerédromo local de origen, proporcionando informacién detallada (como
los vientos en diferentes partes de la misma pista) para las aeronaves que estan llegando y saliendo.

c) El control de aduanas e inmigracion.
d) Las aeronaves en ruta intercontinental a FL400.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Comunicaciones

QuizVds.it

05. Al realizar un aterrizaje en un TERRENO INCLINADO (Sloping ground), el procedimiento
operativo seguro en un helicéptero dicta que:

a) El patin que esta en el lado descendente (valle abajo) debe tocar primero.

b) El patin que estd en el lado ascendente (ladera arriba) debe tocar el suelo primero. A medida que se baja
el colectivo, el piloto debe mover suavemente el ciclico HACIA la pendiente (cuesta arriba) para mantener la
aeronave estabilizada contra el terreno hasta que el patin inferior toque.

c) La cola del helicéptero debe estar siempre apuntando hacia arriba en la pendiente.
d) Los dos patines deben tocar el suelo al mismo tiempo mediante un aterrizaje fuerte.

06. En el caso especifico y unico de los helicépteros, las reglas europeas (SERA) permiten volar
por debajo de las alturas minimas VFR estandarizadas (ej. menos de 500 pies) siempre que lo
permita la autoridad competente y se realice de forma que, en caso de fallo del grupo
motopropulsor, la aeronave pueda efectuar una autorrotacion y aterrizar sin peligro para las
personas o los bienes en la superficie. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacion IFR.

a

)
)
)
)

07. Durante un vuelo prolongado en ruta en invierno con alta humedad, las aspas del rotor de
cola (Tail Rotor) son muy propensas a acumular hielo severo mucho antes y en mayor cantidad
que las palas del rotor principal. ¢Por qué ocurre este fendmeno aerodinamico?

a) Porque el rotor de cola esta cerca del escape del motor.
b) Porque estadn hechas de un material que atrae el agua.

c) Porque las palas del rotor de cola tienen una 'Cuerda' (Chord) mucho mas estrecha, tienen un perfil mas
delgado y giran a muchas mas RPM, haciéndolas recolectoras de hielo (catch rate) extremadamente
eficientes.

d) El rotor de cola nunca acumula hielo porgque el aire de avance lo limpia.

08. Si el Centro de Gravedad de la aeronave esta perfectamente en el centro del limite durante
el despegue, no hay forma de que se desplace fuera del limite trasero (Aft Limit) durante el
vuelo. éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (A medida que el combustible se consume en vuelo, el Centro de Gravedad 'migra' y se mueve. Si
el tanque de combustible estd situado por delante del méstil del rotor, al guemar peso delantero, el CG se
desplazara hacia atrds y podria exceder el limite trasero antes del aterrizaje).

c) Correcta solo con viento en calma.
d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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09. La velocidad de nunca exceder (Vne) de un helicéptero disminuye a medida que:

Aumenta la altitud de densidad.

b) Disminuye la altitud de presién.

c) Disminuye la temperatura ambiente.

d) Disminuye el peso bruto del helicéptero.

a

)
)
)
)

10. En el caso de un aterrizaje de emergencia o forzoso inminente, el piloto al mando debe
transmitir por radio su posicién y la naturaleza de la emergencia. Ademas de preparar a los
pasajeros, las acciones técnicas que previenen incendios tras el impacto suelen incluir:

a) Apagar el interruptor principal de la bateria y cerrar la valvula de corte de combustible (Shut-off valve)
justo antes del contacto con el suelo.

b) Mantener el motor a méaxima potencia para absorber la fuerza.
c) Abrir el grifo de purga de combustible para vaciar los tanques en el aire.
d) Desplegar el tren de aterrizaje de agua.

11. El mensaje 'MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY' es la senal internacional de radiotelefonia que
indica:

a) Peligro o Socorro (Distress). Significa que la aeronave estd amenazada por un peligro grave y/o inminente
y requiere asistencia inmediata.

b) Advertencia meteorolégica.
c) Urgencia médica menor a bordo.
d) Peticién de prioridad para el aterrizaje por falta de tiempo.

12. ¢Cual es la conversion estandar que debe aplicar si el manual de su aeronave indica los
pesos maximos en Libras (Lbs) pero la carga o los pasajeros se la han dictado en Kilogramos
(Kg)?
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13. Las reglas VFR Especiales (SVFR) permiten a un helicéptero entrar, salir o volar en la zona
de control (CTR) de un aerédromo cuando el clima esta por debajo de los minimos VFR normales.
Para helicépteros, la visibilidad minima permitida bajo SVFR segun EASA es habitualmente de:

a) 1.500 metros.
b) 3.000 metros.
c) 800 metros (y libre de nubes con la superficie a la vista).
d) 5.000 metros.

14. ¢Cudles son los sintomas caracteristicos del inicio de la 'Pérdida de la pala que retrocede'
(Retreating Blade Stall) a altas velocidades?

a) Pérdida inmediata de control direccional en guifiada.
b) Caida brusca del morro y sobrerrevoluciones del motor.

c) Vibraciones de baja frecuencia, seguidas de un encabritamiento (levantamiento del morro) y tendencia de
alabeo hacia el lado de la pala que retrocede.

d) Aumento repentino de la potencia requerida sin input del piloto.

15. Para que se forme el peligroso fenémeno de la 'Onda de Montana' (Mountain Wave), se
requieren en conjunto las siguientes condiciones atmosféricas:

a) Una marcada estabilidad en la masa de aire que es empujada y perturbada por la montafa.

b) La velocidad del viento a nivel de la cumbre debe exceder un minimo que varia desde los 15 a 25 nudos
dependiendo de la altura de la cadena montafiosa.

c) La direccion del viento debe ser perpendicular (dentro de unos 30 grados) a la alineacion de la cadena
montafosa.

d) Todas las caracteristicas anteriores son requisitos para la onda de montafia.

16. Durante la transicion del vuelo estacionario al vuelo hacia adelante, el helicoptero atraviesa
una zona de vibracidn caracteristica al pasar por su propio aire inducido en la mitad delantera
del disco del rotor. Esto se conoce como:

a) Resonancia de suelo de baja amplitud.

b) Inicio de la pérdida de la pala que retrocede.

c) Efecto de flujo transversal (Transverse Flow Effect).
d) Sobremando aerodinamico del rotor.
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17. Algunos helicépteros de piston utilizan un sistema de lubricacion de aceite de 'Carter
Humedo' (Wet Sump), mientras que otros usan 'Carter Seco' (Dry Sump). En el sistema de carter
seco:

a) El suministro principal de aceite se almacena en un tanque separado fuera del motor, y es devuelto a este
tanque mediante una bomba de retorno (scavenge pump).

b) Todo el aceite se almacena directamente en la base inferior del bloque del motor.
c) No se utiliza aceite liquido, sino lubricantes sélidos en polvo.
d) El aceite se mezcla con el combustible antes de entrar al carburador.

18. Con su computador de vuelo: Altitud de presion: 11.000 Pies. OAT: -5°C. Velocidad Calibrada
(CAS): 154 KTS. Determinar la Velocidad Verdadera (TAS) y la Altitud de Densidad:

a) TAS: 190 KTS. / Alt. Densidad: 12.000 Pies.
b) TAS: 130 KTS. / Alt. Densidad: 11.500 Pies.
C) TAS: 182 KTS. / Alt. Densidad: 11.200 Pies. (Respuesta recalculada con E6B).
d) TAS: 160 KTS. / Alt. Densidad: 10.000 Pies.

19. En aviacion, la causa mas frecuente y desencadenante de la hiperventilacién en un piloto,
independientemente de su experiencia, suele ser:

a) Respirar oxigeno puro de la mascarilla.

b) Factores emocionales agudos: estrés grave, ansiedad, miedo o pdnico ante una emergencia (carga de
trabajo extrema).

c) La ingesta de alcohol previa al vuelo.
d) La falta estricta de oxigeno a 5.000 pies.

20. Resonancia de Suelo: Ocurre cuando el helicéptero hace contacto con el suelo durante el
aterrizaje o mientras esta en contacto con el suelo durante un intento de despegue. Cuando una
de las ruedas del helicéptero golpea con el suelo antes que las otras, el choque es transmitido al
rotor a través del fuselaje, pudiendo originar un desplazamiento de las palas de su posicion
produciendo una disimetria geométrica en su plano de giro. éCoémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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21. Ademas de los vértices, un helicéptero pesado en vuelo estacionario bajo (Hovering) genera
una violenta 'Corriente Descendente' (Rotor Downwash). Esta corriente golpea el suelo y se
expande horizontalmente en todas direcciones. Un helicéptero ligero que ruede en las cercanias
podria ser volcado facilmente por este fenémeno. éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

22. Las fuerzas G negativas (-Gz) empujan la sangre hacia la cabeza (produciendo el fenémeno
visual de la 'visién roja' o Red-out). La maxima tolerancia humana para estas fuerzas negativas
sin sufrir danos severos o pérdida de consciencia es de:

a) Aproximadamente -3 Gz por un lapso muy breve de tiempo (menos de 5 segundos).
b) 2 G por 10 segundos.

c) 4 G en forma instantdnea o sostenida.

d) El ser humano tolera infinitas G negativas.

)
)
)
)

23. En el caso de interceptacion de su aeronave por cazas militares debido a una infraccion de
espacio aéreo o fallo de comunicaciones, la frecuencia aerondutica internacional en la que debe
intentar contactar con la aeronave interceptora de forma inmediata es:

a) 118.000 MHz.

b) 121.500 MHz (VHF Guard).
c) 122.800 MHz.

d) La frecuencia del ATIS.

24. El tubo pitot tiene por objeto proporcionar presion de impacto (dinamica) para la indicaciéon
del:

Altimetro.

Velocimetro (anemdémetro) e indicador Mach.
Variémetro.

Horizonte artificial.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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25. Algunos detectores de virutas magnéticas (Magnetic Chip Detectors) de transmisiones
avanzadas incorporan un circuito de autoquemado ('Fuzz Burner' o sistema Zapper). éQué
propoésito tiene?

a) Precalentar el aceite de la transmisién en climas frios.
b) Quemar el combustible derramado en la caja principal.
¢) Encender un testigo luminoso incandescente en el panel.

d) Eliminar mediante una descarga eléctrica pequefias limaduras metélicas inofensivas para evitar encender
falsas alarmas de precaucién en la cabina, manteniendo la advertencia solo para esquirlas grandes.

26. Si el helicoptero perdiese velocidad al volar a la velocidad minima de equilibrio, terminaria a
una velocidad en la cual la potencia requerida es mayor que la disponible. éCémo debe
evaluarse esta afirmaciéon?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
C

)
)
)
d)

27. Al despegar y transicionar hacia el vuelo de avance, si un helicoptero experimenta viento de
COLA (Tailwind), éicomo afecta esto a su rendimiento en el despegue?

a) Mejora el régimen de ascenso y acorta la distancia.
b) Aumenta la autoridad del rotor de cola enormemente.
c) Reduce el consumo de combustible en el estacionario.

d) Empeora el rendimiento: Alarga considerablemente la distancia requerida para alcanzar la Sustentacién
Traslacional Efectiva (ETL), exige més potencia del motor y aumenta el riesgo de golpear obstaculos.

28. Normalmente la temperatura disminuye al subir en la troposfera. Sin embargo, en una
‘Inversion Térmica', la caracteristica principal es que la temperatura del aire:

a) Se mantiene congelada a -15°C.
b) Sigue la curva de la adiabdatica humeda a la perfeccién.
c) Disminuye extremadamente rapido con la altura (mas de 10°C/km).

d) Aumenta (es mds célida) a medida que se gana altura, bloqueando las corrientes verticales y atrapando la
niebla y la contaminacién en niveles bajos.
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29. Una vez establecido el contacto inicial satisfactorio (comunicacidén bidireccional) entre el ATC
y una aeronave con matricula completa, el indicativo de llamada de la aeronave puede ser
abreviado. Esta abreviacion la debe iniciar siempre:

a) La dependencia de control de trafico aéreo (ATC). El piloto no puede abreviar su propio indicativo hasta
que el ATC lo haya hecho primero.

b) El piloto.
c) Cualquiera de los dos, indistintamente.
d) El indicativo nunca puede ser abreviado.

30. Segun EASA Part-FCL, para obtener una Licencia de Piloto Privado de Helicéptero PPL(H), el
aspirante debe completar un minimo de horas de instrucciéon de vuelo en helicéptero
equivalente a:

35 horas.
150 horas.
45 horas.
100 horas.

a
b
C

)
)
)
d)

31. En las instalaciones modernas de aproximacioén instrumental (ILS Categoria ), équé
radioayuda o facilidad se utiliza comunmente en la actualidad para sustituir a la baliza del
Marcador Intermedio (Middle Marker - MM)?

a) Un fijo DME (Distancia al equipo medidor de distancias) o una distancia/fijo GNSS.
b) Radar de vigilancia de superficie (SMR).
c) Un NDB o Compas localizador (Compass Locator).

)

d) Balizas luminosas rotatorias.

32. El error mecanico inherente al compas magnético de su aeronave, provocado por la
interferencia de los campos magnéticos del motor, radios y metales del propio helicéoptero,
recibe el nombre de:

a) Inclinacién (Dip).

b) Variacién o Declinaciéon (Variation).
c) Desviacién (Deviation).

d) Deriva (Drift).
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33. En el supuesto de que el sistema hidraulico principal de los controles de vuelo falle en el aire
en un helicéptero equipado con este sistema auxiliar (tipo Bell 206/AS350), la aeronave:

a) Sigue siendo controlable debido al disefio 'fail-safe' reversible, pero el piloto experimentara fuerzas de
friccién aerodindmica severas en los mandos y gran resistencia, recomendandose reducir la velocidad y
aterrizar lo antes posible.

b) Perderd absolutamente la capacidad de alterar el 4ngulo de paso, entrando inevitablemente en caida
libre.

c) Pasara a control fly-by-wire electrénico de forma auténoma sin esfuerzo fisico para el piloto.
d) Entrard automaticamente en guifiada violenta forzando un procedimiento de corte del rotor de cola.

34. Un motor de turbina tipico de helicéptero (turboeje/turboshaft) consta fundamentalmente de
las siguientes secciones en orden de flujo de aire:

a) Seccién de entrada, seccién del compresor, camara de combustidn, seccidn de la turbina y escape.
b) Seccién de combustién, compresor, turbina y escape.

c) Entrada de aire, magnetos, cilindros, turbina libre y escape.

d) Entrada, rueda libre, combustién, compresor de potencia.

)
)
)
)

35. La frecuencia de 121.500 MHz, mundialmente conocida y monitorizada por los servicios ATS
y aeronaves de gran porte, esta reservada exclusivamente para:

a) Emergencias, sefales de socorro (Distress), urgencia (Urgency) y operaciones de interceptacién
aeronautica.

b) Uso de comunicaciones entre pilotos de aviacién general (Chat).
c) Meteorologia y ATIS.
d) Servicio de rodaje de aeropuerto.

36. Una aeronave pesa 2.000 Lbs. Su brazo del Centro de Gravedad es de 100 pulgadas detras
del Datum. éCudl es su Momento Total actual?

a) 200.000 Pulgadas-Libras (in-1bs).
b) 20 Pulgadas-Libras.

c) 2.100 Pulgadas-Libras.

d) 2.000 Pulgadas-Libras.
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37. Para responder a la seiial anterior (Sigame) del avidén interceptor y confirmar que usted 'Ha
entendido y cumplird’' la instruccion, usted como piloto de la aeronave interceptada debe:

a) Balancear (alabeos suaves) su propia aeronave para acusar recibo, y seguirlo.
b) Encender y apagar las luces de aterrizaje 3 veces.

¢) Cambiar su rumbo 90 grados a la derecha.

d) Lanzar una bengala.

)
)
)
)

38. Volando con el Centro de Gravedad (CG) por detras del limite TRASERO autorizado (Aft CG
Limit), el morro de la aeronave tendera a encabritarse. El riesgo critico en helicépteros es que el
piloto puede agotar el recorrido del ciclico hacia adelante (Forward cyclic), imposibilitando la
recuperacion de una actitud de morro alto o impidiendo ganar velocidad. ¢Cémo debe evaluarse
esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

a

)
)
)
)

39. En una grafica de rendimiento de ascenso (Rate of Climb), é¢qué sucedera con la velocidad
'Vy' (velocidad de mejor régimen de ascenso) a medida que el helicoptero sube a altitudes
mayores?

a) Aumentara constantemente.
b) Se mantendré inalterada hasta la estratosfera.

c) La Velocidad Indicada (IAS) correspondiente a Vy disminuird ligeramente a mayor altitud, a medida que la
curva de potencia disponible desciende hasta encontrarse con la de potencia requerida.

d) Bajara a 0 nudos.

40. En un mapa sinoptico o de analisis meteoroldgico, las lineas 'Isotermas' se definen como:

a) Las lineas con un gradiente de temperatura acusado.
b) Las lineas que unen puntos de diferente presién.
c) Las lineas que unen los puntos de igual temperatura.
d) Las lineas que unen los puntos de igual térmica.

)
)
)
)
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41. La grafica 'Autorotational Glide Distance' (Distancia de planeo en autorrotacién) del manual
de vuelo muestra la distancia horizontal que el helicéptero puede alcanzar sin potencia. Volar a
la velocidad recomendada para maximo planeo asegura:

a
b
C
d

El maximo tiempo en el aire.

La méxima distancia recorrida sobre el suelo, Util para alcanzar un campo lejano.
La menor tasa de descenso.

Cero riesgo de sobrepasar las RPM.

42. El sistema vestibular del oido interno consta de los érganos otoliticos (saculo y utriculo) y
los canales semicirculares. Los tres canales semicirculares estan llenos de liquido (endolinfa) y
son los responsables de detectar:

a) Las aceleraciones lineales directas y la fuerza de gravedad.

b) Las aceleraciones angulares o rotacionales (cambios de direccién de la aeronave en cabeceo, alabeo o
guifada).

c) Los cambios de altitud puramente barométricos.

d) Las bajas frecuencias de sonido del motor.

43. En la Cartografia EASA y las planchas de navegacion de OACI, el uso de las 'Clases de
Espacio Aéreo' segmenta el cielo con normativas diferentes. éQué clase de espacio aéreo es
completamente NO controlado en Europa, permitiendo vuelos VFR e IFR pero donde ATC solo
provee Servicio de Informacién de Vuelo (FIS) a peticiéon, sin proveer separaciéon?

a) Clase A.
b) Clase G (Golf).
c) Clase C.
d) Clase D.

44. La 'llusién Autocinética' (Autokinesis) es un peligroso fenémeno visual nocturno en el que un
piloto que fija la mirada en una unica luz estatica aislada sobre un fondo oscuro (como una
estrella o una luz terrestre distante) durante varios segundos, percibira:

a) Que la luz comienza a moverse por si sola.

b) Que la luz se divide en dos (visién doble).

¢) Que la luz cambia de color a rojo de advertencia.
d) Que la luz se apaga repentinamente.

)
)
)
)
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45. En el espacio aéreo Clase C se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a todos los vuelos
servicio de control de transito aéreo; los vuelos IFR estan separados de otros IFR y VFR. Los
vuelos VFR estdn separados de los vuelos IFR y reciben informacidén de transito respecto a otros
vuelos VFR. éComo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matricula de la aeronave.

a

)
)
)
)

46. Durante un vuelo largo a gran altitud, para planificar la ruta de descenso, usted debe
conocer el 'Punto de Inicio de Descenso' (Top of Descent - TOD). Una regla mental rapida de tres
a uno es perder 3 millas horizontales por cada 1.000 pies de pérdida de altitud requerida. Si
esta a 6.000 pies y su destino esta a nivel del mar (0 pies), debe iniciar el descenso:

a) Justo encima del aeropuerto.

b) A 6 millas de distancia.

c) Aproximadamente a 18 Millas Nauticas del aeropuerto.
d) A 60 Millas Nauticas de distancia.

47. Al volar en un aerédromo no controlado donde las aeronaves se coordinan entre si en la

frecuencia de CTAF/UNICOM, la regla fundamental de seguridad es hacer llamadas 'A ciegas'
reportando su posicién e intenciones en todos los tramos del circuito de trafico. éCé6mo debe
evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

48. En el manejo del estrés y la carga de trabajo en cabina (Workload), si un piloto se enfrenta a
multiples tareas simultdaneas o a una emergencia, el principio basico de gestidn prioritaria
establece que debe:

a) Atender la radio primero, navegar después.
b) Apagar el motor e iniciar autorrotacién como medida precautoria.

c) Primero volar el helicéptero (Aviate), segundo navegar (Navigate) y tercero comunicar por radio
(Communicate).

d) Delegar el vuelo a un pasajero.

)
)
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49. Al planificar su ruta VFR EASA con carta, usted prevé utilizar un Helipuerto Privado para
repostar combustible de emergencia. Usted debe asegurarse de que:

a) Es publico para todos.

b) Cuenta con Permiso Previo del Propietario o Gestor del helipuerto (Prior Permission Required - PPR)
debidamente coordinado, para poder aterrizar de forma legal en esa propiedad privada (salvo emergencia
absoluta o desvio médico).

c) La pista mida al menos 3 kilémetros de largo.
d) El helicéptero no apague el motor nunca al estar ahi.

50. El fendmeno meteorolégico peligroso que se describe como 'Un cambio brusco y repentino
en la direccidén y/o velocidad del viento dentro de una distancia muy corta en la atmésfera, ya
sea de forma horizontal o vertical’, se denomina:

a) Turbulencia en aire claro (CAT).

b) Rafaga de viento térmica.

c) Cizalladura del viento (Windshear).
d) Corriente ascendente convectiva.

51. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.
b) Se entra en nubes sin certificacién IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) esta roto, pero cree que su transmisor funciona. El
piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisién a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

52. éQué ocurre si en un helicéptero equipado con un embrague centrifugo automatico (sin
correas motorizadas manualmente) el piloto acelera repentinamente el motor por encima de las
RPM de engrane del embrague estando el rotor frenado o sujeto?

a) El motor se parara por seguridad.
b) El rotor de cola girard independientemente.

c) El embrague sufrird un calentamiento y desgaste catastréfico instantdneo (patinamiento de zapatas),
pudiendo originar fuego y la rotura de la transmisidén.

d) Las palas se desplegaran por inercia magnética.
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53. Para acusar recibo de un mensaje en el que NO hay instrucciones de control ni permisos que
requieran colacidn (ej. le informan de un trafico lejano a sus 12 en punto), la palabra correcta a
transmitir es:

WILCO.

AFFIRM.

ROGER (Recibido).
APPROVED.

a
b
C
d

54. El 'Cizalladura de viento' (Windshear) a bajos niveles se caracteriza por cambios violentos y
repentinos en la velocidad y/o direccién del viento. éCudles son las dos formaciones
atmosféricas que lo originan con mayor frecuencia e intensidad?

a) Las nieblas de radiacién y las lloviznas.
b) Los anticiclones invernales.

c) Las tormentas convectivas (frentes de racha/microbursts) y el paso de sistemas frontales muy activos
(frentes calidos y frios de rapido movimiento a baja altura).

d) La brisa marina.

55. El cédigo del transpondedor que indica un Fallo de Comunicaciones de Radio Bidireccional
(Radio Failure) es el:

a) 7700.
b) 7500.
c) 2000.
d) 7600.

56. Si una aeronave mantiene un viraje coordinado constante durante mas de 20 segundos, la
endolinfa de los canales semicirculares alcanza la misma velocidad que el propio canal y los
cilios capilares vuelven al centro. éQué percibira falsamente el sistema vestibular en este
estado?

Sensacién de ascenso incontrolable.

b) Sensacién de estar virando cada vez mas rapido.

c) Percibird que la aeronave ya no estd virando, dando la falsa sensacién de vuelo recto y nivelado.
d) Sensacién de pérdida de potencia del motor.

a

)
)
)
)
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57. La palabra de la fraseologia 'CONFIRM' (Confirme) se utiliza por el piloto o el controlador
para:

a) Autorizar un plan de vuelo.
b) Pedir que se repita el mensaje completo.

c) Solicitar la verificacién de una autorizacién, instruccion, accién o informacién que genera duda. (Ej:
'‘Confirme QNH 1014').

d) Confirmar que el tren de aterrizaje esta bajado.

58. El maximo rango de variaciéon permisible del centro de gravedad esta limitado por muchos
factores, tales como:

a) Riesgo de dafio en la transmisién y excesiva torsién del mastil.

b) Angulo del fuselaje desagradable, riesgo de rotura de una pala contra el cono de cola, riesgo de roturas
del mastil y limitacién del ciclico.

c) Desplazamiento incontrolable de los ejes debido a excesivas RPM.
d) Riesgo de dafio en las palas por la presién atmosférica.

59. El ciclo termodinamico de cuatro tiempos (Ciclo Otto) de un motor de piston convencional de
aviacion consta, en orden, de las siguientes fases:

a) Compresién, Admision, Escape, Explosién/Expansion.

b) Admisién, Compresiéon, Explosién/Expansién (Carrera de potencia) y Escape.
c) Ignicién, Compresion, Admisién, Escape.

d) Admisién, Escape, Compresién, Potencia.

60. La 'Marcacion Relativa' (Relative Bearing - RB) leida en un indicador ADF estandarizado de
caratula fija (000° siempre arriba) es de 270°. Esto significa que la estacion emisora NDB se
encuentra:

a) Directamente frente al morro del helicoptero.

b) A la derecha del piloto.

c) En la cola.

d) A 90 grados exactos a la izquierda de la nariz de la aeronave (en el ala izquierda).

)
)
)
)
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61. En la cartografia aerondautica, la proyeccion cartografica mas utilizada para las cartas de
navegacion visual (VFR) de escala 1:500.000, ya que los meridianos convergen y las lineas
rectas en la carta representan casi exactamente Rutas de Circulo Maximo (Orthodromic tracks),
es la proyeccion:

Cénica Conforme de Lambert.
Cilindrica de Mercator.
Azimutal Polar.

Topografica de Gauss.

a
b
C
d

62. A nivel del mar, y manteniendo estas proporciones constantes hasta grandes altitudes, la
atmdsfera se encuentra formada por una mezcla de gases. Su composicion principal es:

a) Nitréogeno (N2) 78%.

b) Oxigeno (02) 21%.

c) Argén, Diéxido de Carbono (CO2) y otros gases 1%.

d) Todas las alternativas anteriores conforman la mezcla del aire.

)
)
)
)

63. éQué tipo de formacidn de hielo se produce con mas probabilidad al volar en nubes
estratiformes gruesas con temperaturas comprendidas entre -10°C y -20°C, donde las gotas de
agua subfundida son muy pequenas?

a) Hielo Opaco o Blanco (Rime ice).
b) Hielo Claro (Clear ice).
c) Escarcha (Hoar frost).

d) Hielo de impacto (Impact ice).

64. En el funcionamiento de los compases, la variacion magnética es una limitacion cartografica
de navegacion. éQué regla se aplica normalmente para convertir un rumbo verdadero
(Geografico - True) en rumbo magnético (Magnetic)?

a) Se multiplica siempre por 1.15.
b) Si la variacion es Este se suma; si es Oeste se resta.

c) Si la variacién es hacia el Oeste (West) se SUMA al rumbo verdadero. Si la variacién es hacia el Este
(East), se RESTA. (Regla: West is Best +, East is Least -).

d) Nunca se corrige, siempre se usa el rumbo geogréfico.
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65. El radio de giro de un helicéptero depende del factor de carga y la velocidad. A factor de
carga constante, el radio aumenta con el cuadrado de la velocidad. ¢Cémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

a

)
)
)
)

66. La rosa de rumbos (caratula) del compas gira sobre un pivote inmersa en liquido y es libre
para inclinarse y compensar las fuerzas hasta un maximo aproximado de:

a) 90 grados.
b) 18 grados.
c) 45 grados.
d) 360 grados.

67. ¢éEn qué condiciones de temperatura exterior es mas probable que se forme hielo en un
carburador de flotador?

a) Temperaturas muy frias (por debajo de -15°C) y aire muy seco.

b) Temperaturas moderadas entre -5°C y +20°C, acompanadas de alta humedad relativa (aire himedo o
lluvia visible).

c) Solo cuando la temperatura exterior es exactamente de 0°C.
d) Con temperaturas superiores a 30°C.

68. Algunos errores asociados al sistema estatico-pitot son:

a) De costa, nocturno, de viraje.

b) De instalacién (posicién), de reverso, de compresibilidad.
c) De montana, de impacto, estatico.

d) De aceleracién y de paralaje.

)
)
)
)
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69. éQué tipo de sistema de navegacion es el Sistema de Navegacion Inercial (INS / IRS)?

a) Un computador de navegacién que proporciona la posicién a partir de la informacién del compas
magnético, tubo pitot y datos de viento introducidos manualmente.

b) Un sistema que proporciona la posicién a partir de sensores tipo radar Doppler que miden la velocidad
terrestre y el 4ngulo de deriva.

c) Un sistema completamente auténomo que calcula la posicién, velocidad y actitud mediante la integracién
de sefales provenientes de girdscopos (laser o mecanicos) y acelerémetros de precision.

d) Un sistema dependiente de la triangulacién de 3 estaciones VOR.

70. El objetivo fundamental e indiscutible de toda investigaciéon de accidentes o incidentes de
aviacion bajo las normas del Anexo 13 de OACI es:

a) Determinar la responsabilidad legal o la culpa penal del piloto o mantenimiento para reclamar a los
seguros.

b) La prevencién de futuros accidentes o incidentes mediante la emisién de recomendaciones de seguridad.
c) Recuperar los restos para la chatarra.
d) Sancionar a la aerolinea involucrada.
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Plantilla de respuestas
iCompara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuacion!
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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