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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Al examinar la gráfica de 'Rendimiento en vuelo estacionario IGE' (Hover IGE Performance)

de su manual de vuelo, el piloto se da cuenta de que la gráfica es válida únicamente para

'Viento en calma' o condiciones de viento cero. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Cualquier viento frontal mejorará este rendimiento documentado, pero el manual asume el

peor escenario: viento cero).

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

02. Durante operaciones de invierno, si un helicóptero ha estado aparcado y sus palas tienen

nieve, hielo o escarcha, es completamente lícito y legal arrancar el rotor para que la fuerza

centrífuga arroje y limpie el hielo de las palas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Las palas deben limpiarse mecánicamente antes del encendido. La escarcha degrada la

sustentación y el hielo desprendido asimétricamente puede destruir la aeronave por vibración severa).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

03. Al realizar el procedimiento de parada completa (Shutdown) de un motor de pistón de

aviación, el manual indica que debe hacerse empobreciendo y cortando totalmente la mezcla

(Idle Cut-Off). ¿Por qué no debe apagarse simplemente girando la llave de los magnetos a 'OFF'?

a) Porque se descargaría la batería al momento.

b) Porque estropearía los fusibles del panel.

c) Porque el motor seguiría funcionando para siempre alimentado por el alternador.

d) Porque cortando la mezcla se purga el combustible remanente en los cilindros, evitando que el motor siga

funcionando por autoencendido (debido a carbón caliente) y previniendo un arranque accidental peligroso si

alguien mueve la hélice/rotor más tarde.

04. Las reglas VFR Especiales (SVFR) permiten a un helicóptero entrar, salir o volar en la zona

de control (CTR) de un aeródromo cuando el clima está por debajo de los mínimos VFR normales.

Para helicópteros, la visibilidad mínima permitida bajo SVFR según EASA es habitualmente de:

a) 1.500 metros.

b) 3.000 metros.

c) 800 metros (y libre de nubes con la superficie a la vista).

d) 5.000 metros.
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05. Las radiaciones solares, y en especial los rayos infrarrojos, llegan a la superficie terrestre,

rebotan y son retenidos en gran parte por los gases de las capas inferiores de la atmósfera

(como el CO2 y el vapor de agua), produciendo un calentamiento global conocido como:

a) Envoltorio gaseoso de rebote molecular.

b) Inversión térmica estratosférica.

c) Efecto invernadero.

d) Fisiología ionosférica infrarroja.

06. Además de los vórtices, un helicóptero pesado en vuelo estacionario bajo (Hovering) genera

una violenta 'Corriente Descendente' (Rotor Downwash). Esta corriente golpea el suelo y se

expande horizontalmente en todas direcciones. Un helicóptero ligero que ruede en las cercanías

podría ser volcado fácilmente por este fenómeno. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

07. Una aeronave pesa 2.000 Lbs. Su brazo del Centro de Gravedad es de 100 pulgadas detrás

del Datum. ¿Cuál es su Momento Total actual?

a) 200.000 Pulgadas-Libras (in-lbs).

b) 20 Pulgadas-Libras.

c) 2.100 Pulgadas-Libras.

d) 2.000 Pulgadas-Libras.

08. Dentro del mismo código SAR, si los supervivientes dibujan en el suelo una gran letra 'X', el

significado internacional para las aeronaves de rescate es:

a) Requerimos asistencia médica.

b) Prohibido aterrizar aquí.

c) No (Negativo).

d) Necesitamos combustible.
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09. El piloto al mando de aeronaves que operen en un aeródromo o en sus cercanías, tanto si se

hallan o no en una zona de tránsito de aeródromo (ATZ):

a) Debe observar el tránsito de aeródromo a fin de evitar colisiones.

b) Debe ajustarse al circuito de tránsito formado por otras aeronaves en vuelo, o evitarlo.

c) Debe hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar o después de despegar, a

menos que se indique lo contrario.

d) Todas las alternativas son obligaciones del piloto en las cercanías de un aeródromo.

10. La 'Ilusión Somatogravítica' es una de las ilusiones vestibulares más peligrosas durante los

despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleración lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engaña a los órganos

otolíticos, haciendo creer al piloto que el helicóptero está encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atrás,

llevándolo a empujar el cíclico hacia abajo.

b) Una deceleración hace creer al piloto que está ascendiendo.

c) El helicóptero vira sin que el piloto lo note.

d) La ilusión es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.

11. Los 'Disbarismos' (o barotraumatismos) engloban todos aquellos síndromes y dolores

fisiológicos causados por la expansión o contracción de los gases atrapados en las cavidades del

cuerpo humano debido a los cambios de presión barométrica (Ley de Boyle). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

12. En el caso de un helicóptero que va a entrar en una zona de intenso tráfico de aves o

bandadas en el aeropuerto, la torre le comunicará un mensaje de:

a) Urgencia (PAN PAN).

b) Distress (MAYDAY).

c) Regularidad del vuelo.

d) Seguridad de vuelo (Flight Safety Message).
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13. La Altitud de Transición (Transition Altitude - TA) marca el límite vertical superior en el que

una aeronave deja de volar referenciada al QNH local y cambia su altímetro a QNE (1013 hPa).

La TA en Europa:

a) Es siempre 18.000 pies fijos como en Estados Unidos.

b) Es de 5.000 pies en todos los países.

c) Varía según el país e incluso según la región de información de vuelo (FIR) o el aeropuerto específico (ej.

en España suele ser 6.000 pies, en Reino Unido 3.000 pies, en Alemania 5.000 pies).

d) Solo aplica a vuelos IFR, los VFR nunca cambian el QNH.

14. Si un helicóptero que transporta una eslinga externa entra en pérdida de control y el piloto

acciona el gancho de suelta rápida (Quick Release), liberando la carga y esta cae sobre una zona

habitada causando daños, el responsable legal será el controlador aéreo de turno. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (La responsabilidad final recae en el Piloto al Mando o el Operador, ya que las operaciones HESLO

prohíben sobrevolar zonas habitadas con cargas externas que no puedan ser arrojadas de forma segura).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

15. Los efectos 'durante' y posteriores a una descompresión rápida en una aeronave volando a

gran altitud son:

a) Lesiones pulmonares si se contiene la respiración (por expansión de aire atrapado).

b) Aparición inmediata de hipoxia aguda por la reducción de la presión.

c) Rápida disminución de la temperatura en cabina.

d) Todas las alternativas son correctas.

16. En el Servicio de Alerta, el estado de emergencia designado con la palabra 'INCERFA' (Fase

de Incertidumbre) se declara cuando:

a) Se sabe que a la aeronave le falta combustible inminentemente.

b) La aeronave ha sido secuestrada.

c) Se tiene constancia de que la aeronave se ha accidentado.

d) Existe duda acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, por ejemplo, cuando no hay

comunicación después de un cierto tiempo tras la hora en que debería haberse reportado.
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17. Anatómicamente, las células de la retina llamadas 'Conos', que se concentran en la mácula y

la fóvea (centro del ojo), son responsables de la visión diurna (fotópica). Permiten ver los

colores y los detalles visuales de alta resolución. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

18. Un efecto sinérgico en medicina aeronáutica ocurre cuando:

a) Una medicina anula los efectos de otra.

b) La altitud reduce los efectos secundarios de los analgésicos.

c) Dos o más drogas/sustancias (como un medicamento y el alcohol, o alcohol e hipoxia) se combinan, y su

efecto conjunto es mayor y más peligroso que la suma de los efectos individuales de cada sustancia.

d) El piloto se adapta rápidamente a la falta de oxígeno.

19. El código del transpondedor que indica un Fallo de Comunicaciones de Radio Bidireccional

(Radio Failure) es el:

a) 7700.

b) 7500.

c) 2000.

d) 7600.

20. En un sistema de rotor rígido, las palas, el buje y el mástil, están rígidamente unidos entre

sí. En este sistema las palas no pueden efectuar batimiento ni arrastre, pero pueden variar su

ángulo de paso. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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21. El mareo cinético (Cinetosis o Motion Sickness) es común en pasajeros y pilotos alumnos. Se

produce fundamentalmente por:

a) Las bajas presiones de oxígeno en la cabina.

b) El ruido excesivo de la transmisión del helicóptero.

c) Un conflicto o desajuste sensorial continuo entre la información de movimiento percibida por el sistema

vestibular (oído interno) y la percibida por el sistema visual.

d) La ingesta de cafeína antes del vuelo.

22. La 'Hipoxia Anémica' o Hipémica se produce por la incapacidad de la sangre para transportar

el oxígeno (afectando a la hemoglobina). Las causas aeronáuticas o cotidianas más frecuentes

son:

a) Intoxicación por monóxido de carbono (el CO se une a la hemoglobina 200 veces más fácil que el

oxígeno).

b) Pérdida severa de sangre (hemorragia) o anemia crónica.

c) El tabaquismo.

d) Todas las anteriores.

23. Por el contrario, el 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) de una aeronave, un parámetro

mucho más útil en la operación diaria, se define como la altitud de densidad máxima a la que el

helicóptero todavía es capaz de mantener un régimen de ascenso sostenido de:

a) 500 pies por minuto.

b) 100 pies por minuto (fpm).

c) 1.000 pies por minuto.

d) 0 pies por minuto.

24. El 'Índice de Masa Corporal' (IMC o BMI en inglés) se utiliza en los exámenes médicos

aeronáuticos para evaluar el sobrepeso. Se calcula:

a) Dividiendo el peso en libras por la edad en años.

b) Restando la altura en centímetros al peso en kilogramos.

c) Dividiendo el peso en kilogramos por la estatura en metros al cuadrado (Kg / m²).

d) Midiendo exclusivamente el perímetro abdominal.
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25. La 'Ceguera por inatención' (Inattentional blindness) ocurre cuando la carga de trabajo en un

helicóptero es muy alta y el piloto enfoca toda su atención en un solo estímulo (ej. un fallo del

motor), dejando de ver u oír otras advertencias obvias del entorno que caen directamente en su

campo visual. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

26. La lluvia engelante (FZRA) y la presencia de cumulonimbos (CB) a temperaturas entre 0°C y

-10°C generan gotas de agua grandes que tardan más en congelarse al chocar, provocando la

formación severa de:

a) Escarcha.

b) Hielo Claro (Clear ice).

c) Hielo Opaco (Rime ice).

d) Nieve seca.

27. La palabra 'ACKNOWLEDGE' (Acuse recibo) es utilizada por la estación emisora para pedir

que el receptor le confirme que ha recibido y comprendido el mensaje transmitido. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

28. Los helicópteros modernos con certificación EASA para vuelo en condiciones de hielo

conocido (FIKI - Flight Into Known Icing) requieren un sistema de protección integral de hielo en

las palas del rotor. Este se implementa mayoritariamente mediante:

a) Un circuito cerrado de sangrado de aire caliente (Bleed air) de la turbina hueco a través de todo el interior

de las palas principales.

b) Alcohol a presión inyectado por aspersores fijos desde el buje al aire estático.

c) Sistemas de calefacción resistiva electrotérmica (mantas de resistencias) integrados interiormente en los

bordes de ataque y alimentados desde anillos colectores por altas corrientes.

d) Botas de goma expansibles neumáticamente adheridas a los bordes salientes.
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29. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.

b) Se entra en nubes sin certificación IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) está roto, pero cree que su transmisor funciona. El

piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisión a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

30. Según el siguiente fragmento de vientos y temperaturas de la Sección II de un GAMET:

WIND/T: 020HFT AMSL 180/10KT PS15 -- 050HFT AMSL 090/02KT PS15 -- 070HFT AMSL 060/02KT

PS14 -- 100HFT AMSL 120/10KT PS10. ¿Cuál es el viento previsto a 5.000 pies de altitud

(050HFT)?

a) Del rumbo 180° con 10 nudos.

b) Del rumbo 120° con 10 nudos.

c) Proveniente de 090° geográficos con una intensidad de apenas 2 nudos (090/02KT).

d) Del rumbo 060° con 2 nudos.

31. ¿Qué efecto directo aerodinámico tiene sobre las palas de su rotor intentar aterrizar en un

helipuerto confinado en verano a 40°C y con una humedad relativa del 95%, en comparación con

hacerlo a 10°C en invierno con un 30% de humedad, si usted lleva exactamente el mismo peso

bruto en la cabina?

a) El aire caliente y muy húmedo disminuye severamente la densidad. Las palas no morderán 'aire grueso',

perdiendo empuje y obligando al piloto a tirar mucho más del paso colectivo para realizar el estacionario,

acercándose al límite rojo del motor.

b) El aire húmedo en verano siempre da mejor sustentación porque las moléculas de agua son pesadas y

soportan el peso del helicóptero.

c) Se formará hielo instantáneo en las palas.

d) El aire caliente frena la aeronave, exigiendo menos paso.

32. Al realizar la inspección prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de

caducidad del botiquín de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Según la normativa europea

Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea

legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.
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33. El tipo de navegación que consiste en dirigir el vuelo a lo largo de una ruta mediante

referencias visuales exteriores, utilizando puntos característicos del terreno (ríos, carreteras,

ciudades) comparándolos con un mapa topográfico, se denomina oficialmente:

a) Navegación a la Estima (Dead Reckoning).

b) Navegación Observada o Pilotaje (Pilotage / Visual Navigation).

c) Navegación de Área (RNAV).

d) Navegación Astronómica.

34. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotación permitirá al piloto inclinar

el disco del rotor hacia atrás (flare), produciendo así un frenado.

a) La sustentación adicional inducida restringe la velocidad hacia delante así como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementará las RPM del rotor

durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba

disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.

35. Un 'Fijo' o punto de referencia en el espacio aéreo (Intersection o Waypoint) puede ser

determinado de manera precisa y tradicional utilizando:

a) El cruce de radiales de dos estaciones VOR diferentes.

b) Una distancia medida por un equipo DME sobre el radial de un VOR determinado.

c) Una marcación QDM a una estación NDB cruzada con un radial VOR.

d) Todas las alternativas son medios válidos convencionales de intersección.

36. En un circuito de tráfico de aeródromo estándar, la posición en vuelo que es paralela a la

pista en uso, pero volando en la dirección opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).

b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximación final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).
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37. La 'Tendencia a la Traslación' (Translating Tendency) hace que un helicóptero de un solo

rotor tienda a desplazarse lateralmente en vuelo estacionario debido al empuje horizontal del

rotor de cola. Para contrarrestar este efecto de diseño:

a) El mástil suele estar diseñado con una leve inclinación lateral, o el piloto debe aplicar una ligera presión

constante del cíclico.

b) Se instala siempre un estabilizador horizontal asimétrico muy pronunciado.

c) El piloto debe mantener el fuselaje inclinado fuertemente hacia adelante en el estacionario.

d) Se compensa aerodinámicamente y de forma exclusiva con los pedales direccionales.

38. ¿Cuál alternativa describe correctamente las características del espacio aéreo Clase G?

a) Se permiten solo vuelos IFR y reciben servicio de información de vuelo.

b) Está prohibido el vuelo VFR.

c) Se permiten vuelos IFR y VFR. Ambos reciben separación ATC.

d) Se permiten vuelos IFR y VFR. Es espacio aéreo no controlado y reciben servicio de información de vuelo

(FIS) si lo solicitan.

39. Es imperativo eliminar toda la escarcha o hielo de las palas del rotor antes del despegue,

puesto que incluso una fina capa de escarcha aumenta la fricción aerodinámica de la pala,

arruinando el perfil alar y pudiendo impedir por completo la capacidad del helicóptero para

hacer vuelo estacionario (hover). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

40. Un INCIDENTE DE AVIACIÓN se define como todo suceso relacionado con la utilización de una

aeronave, distinto de un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Actuaciones y limitaciones humanas

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

41. La sustentación en la punta de la pala en flecha se sitúa por detrás del eje elástico de la

pala. Si la pala que avanza llega a adquirir un ángulo de ataque negativo a gran velocidad, la

sustentación en la punta hará retorcerse el borde de ataque de la pala hacia arriba, y reducirá la

pérdida de sustentación y el aumento de resistencia debidos a la sustentación negativa. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

42. ¿Cuál es la marcación de un radiofaro VOR a la que los pilotos se refieren genéricamente si

dicen que vuelan 'Inbound' hacia un VOR por el radial 180?

a) Rumbo magnético 180.

b) Alejándose al Sur.

c) Están al Sur de la estación (en el rayo emitido 180°), pero vuelan con un rumbo magnético de

aproximación de 360° (Norte) hacia el centro del VOR.

d) Volando a 180 KTS.

43. En un mensaje de emergencia o urgencia, después de la palabra 'MAYDAY' o 'PAN PAN'

(dicha 3 veces) y el indicativo de llamada, el piloto debe intentar transmitir la siguiente

información estructurada:

a) Velocidad, rumbo, altitud y destino.

b) Naturaleza de la emergencia, intenciones del piloto, posición actual, nivel de vuelo (o altitud) y rumbo.

c) Autonomía de combustible y número de pasajeros exclusivamente.

d) El tiempo de vuelo total desde el despegue.

44. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde a PILOTO AL MANDO (PIC - Pilot in

Command)?

a) Piloto con más horas de vuelo a bordo de la aeronave.

b) Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviación general, para estar al

mando y encargarse de la realización segura del vuelo.

c) Cualquier piloto que esté manipulando los controles en ese instante.

d) El piloto que ocupa el asiento derecho del helicóptero obligatoriamente.
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45. Para designar a una aeronave con una estela turbulenta extremadamente peligrosa (como

un Boeing 747, A380 o aviones con un peso máximo al despegue superior a 136.000 kg), el

piloto de dicha aeronave debe incluir obligatoriamente en su indicativo de llamada inicial la

palabra:

a) DANGER.

b) HEAVY (Pesado).

c) LARGE.

d) WAKE.

46. Cuando revisa un pronóstico de aeródromo TAF y aparece la sigla 'TEMPO' (Temporary) antes

de un grupo meteorológico (ej. TEMPO 1416 3000 SHRA), esta indica:

a) Fluctuaciones temporales y no permanentes de las condiciones de viento, visibilidad, etc., que se espera

que duren de manera intermitente menos de una hora seguida en cada ocurrencia, y que sumen en total

menos de la mitad de ese periodo de tiempo indicado.

b) El estado permanente de la meteorología hasta el final del TAF.

c) Temperatura esperada en superficie.

d) Un cierre del aeropuerto inminente.

47. Una masa de aire que se desplaza sobre una superficie terrestre que está notablemente más

caliente que ella (calentamiento por la base), tenderá a:

a) Volverse muy estable y formar niebla de advección.

b) Volverse inestable, desarrollando fuertes corrientes convectivas ascendentes y, si hay humedad, nubes

de tipo cúmulo.

c) Descender velozmente generando viento anabático.

d) Congelarse en superficie.

48. Las baterías de litio y dispositivos electrónicos (como tablets) sobrecalentados pueden

causar un incendio de 'Thermal Runaway' en la cabina. Si esto ocurre en vuelo, el procedimiento

recomendado actualmente es usar un extintor adecuado (ej. Halón/agua) para sofocar la llama y

luego empapar copiosamente el dispositivo con un líquido no inflamable (ej. agua o bebidas)

para enfriar las celdas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.
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49. AERÓDROMO es toda área delimitada, terrestre o acuática (incluyendo todos los edificios,

instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y maniobra de

aeronaves en la superficie. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

50. Toda ocurrencia atribuible al transporte aéreo de mercancías peligrosas que ocasiona

lesiones mortales o graves a alguna persona o daños de consideración a la propiedad y el medio

ambiente, corresponde a la definición de:

a) Accidente de mercancías peligrosas.

b) Incidente de mercancías peligrosas.

c) Sabotaje aeronáutico.

d) Uso indebido de la aeronave.

51. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

52. Normalmente, si el flujo del aire y los gradientes isobáricos son similares, los frentes

CÁLIDOS se mueven a través de la superficie terrestre a una velocidad mucho más lenta

(aproximadamente a la mitad de velocidad) que los frentes FRÍOS, los cuales son más densos y

activos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.
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53. En la cartografía topográfica VFR, las variaciones de elevación del terreno (el relieve) se

representan visualmente mediante curvas de nivel (contour lines), cotas de elevación (spot

elevations) y, frecuentemente, mediante el uso de 'Tintas hipsométricas', que son:

a) Patrones de colores progresivos (ej. verde para llanuras, pasando a marrón y blanco) que rellenan el

espacio entre curvas de nivel para mostrar rápida e intuitivamente las bandas de altitud del relieve.

b) Líneas que unen puntos de igual variación magnética.

c) Sombreados negros que marcan solo las áreas prohibidas.

d) Las líneas de profundidad del agua (batimetría).

54. Con el calculador E6B: Usted sabe que la Distancia Total de un tramo es de 75 NM y la

Ground Speed (GS) esperada es de 100 KTS. Despegó a las 10:15 Z. ¿Cuál será su Tiempo

Estimado de Llegada (ETA)?

a) 10:45 Z.

b) 11:15 Z.

c) 11:00 Z. (Cálculo: 75 NM / 100 KT = 0.75 horas = 45 minutos. 10:15 + 0:45 = 11:00).

d) 11:30 Z.

55. La presencia de vibraciones de BAJA frecuencia (típicamente 1 a 6 golpes por revolución) se

debe generalmente a problemas de desequilibrio o desalineación en:

a) El rotor principal.

b) El rotor de cola.

c) El ventilador de refrigeración (cooling fan) del motor.

d) Los engranajes internos de la caja de transmisión principal (MGB).

56. La regla general de aerodinámica establece que la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) es

mayor que la Velocidad Calibrada (CAS) a medida que aumenta la altitud porque el aire es

menos denso, por lo que el tubo pitot recibe menos impacto de moléculas para marcar la misma

velocidad en el reloj. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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57. Un receptor GPS necesita conocer la posición exacta de cada satélite en órbita para calcular

el tiempo. Esta tabla de datos orbitales sumamente precisos, que el receptor descarga y

actualiza de los propios satélites al encenderse, se conoce como:

a) Almanaque civil.

b) Código Doppler.

c) Efemérides (Ephemeris data).

d) Error Ionosférico.

58. Según las reglas semicirculares (SERA), indique qué nivel de crucero deberá mantener si

vuela VFR al rumbo magnético 205°:

a) Niveles Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65, 85).

b) Niveles Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).

c) Solo Niveles Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Niveles Impares (Ej. FL 50, 70).

59. Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, el aire

húmedo (alta humedad relativa) es menos denso que el aire seco (baja humedad relativa). Por

tanto, un helicóptero necesitará menos potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo

que uno seco. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

60. El 'Cizalladura de viento' (Windshear) a bajos niveles se caracteriza por cambios violentos y

repentinos en la velocidad y/o dirección del viento. ¿Cuáles son las dos formaciones

atmosféricas que lo originan con mayor frecuencia e intensidad?

a) Las nieblas de radiación y las lloviznas.

b) Los anticiclones invernales.

c) Las tormentas convectivas (frentes de racha/microbursts) y el paso de sistemas frontales muy activos

(frentes cálidos y fríos de rápido movimiento a baja altura).

d) La brisa marina.
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61. ¿Qué es la 'Válvula Selectora de Combustible' (Fuel Selector Valve) y cuál es el

procedimiento de emergencia básico si el motor se para en vuelo debido a la falta de suministro

a los inyectores o carburador?

a) Es la válvula que corta o permite el paso de combustible desde los depósitos al motor. En caso de fallo o

ahogo sin causa mecánica, el protocolo básico indica verificar que esté completamente en posición 'ON' o

seleccionar un depósito lleno.

b) Es una válvula de ventilación del depósito; no sirve para seleccionar el suministro al motor.

c) Es el interruptor que cambia el combustible Jet A1 por AVGAS.

d) Es una bomba manual que el piloto debe accionar constantemente durante todo el vuelo.

62. La razón de enfriamiento del aire puro y no saturado al ascender en la atmósfera (Gradiente

Adiabático Seco o DALR) es de manera aproximada y constante:

a) 3° C por cada 1.000 pies de ascenso (1°C / 100m).

b) 1.5° C por cada 1.000 pies.

c) 4° C por cada 1.000 pies.

d) 6° C por cada 1.000 pies.

63. Si usted comete un error durante una transmisión de radio, la palabra correcta para avisar

de que va a rectificar la información es:

a) MISTAKE.

b) DISREGARD.

c) CANCEL.

d) CORRECTION (Corrección).

64. Según la normativa europea EASA Part-NCO, para un vuelo VFR diurno en helicóptero, el

combustible de Reserva Final (Final Reserve Fuel) requerido al llegar al aeródromo de destino

debe ser suficiente para volar durante al menos:

a) 30 minutos a velocidad de crucero normal.

b) 20 minutos a la velocidad de mejor alcance (Best Range Speed).

c) 45 minutos a velocidad de espera.

d) 10 minutos.
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65. Aparte del peso de los pasajeros y el combustible, ¿qué artículos comunes se consideran

legalmente Mercancías Peligrosas (Dangerous Goods) ocultas y el piloto debe vigilar que los

pasajeros no embarquen en cabina sin control?

a) Ropa de algodón.

b) Libros y revistas.

c) Bocadillos y refrescos.

d) Bombonas de buceo (aire comprimido), lejía o ácidos en el equipaje, termómetros de mercurio, baterías

de litio dañadas o camping gas.

66. El ritmo circadiano es el reloj biológico interno del cuerpo humano. Su ciclo natural suele ser

de aproximadamente:

a) 12 horas.

b) 24 horas, controlando los picos y valles de alerta, temperatura corporal y sueño. Es el principal causante

del 'Jet Lag' al cruzar múltiples husos horarios.

c) 7 días.

d) 8 horas.

67. Los 4 tipos principales de Hipoxia definidos en la fisiología de aviación son:

a) Hipoxia Hipóxica (por altitud).

b) Hipoxia Anémica o Hipémica (por monóxido de carbono o pérdida de sangre).

c) Hipoxia por Estancamiento e Hipoxia Histotóxica.

d) Todas las anteriores.

68. ¿Qué efecto aerodinámico directo experimentará el piloto si carga el helicóptero de manera

que el Centro de Gravedad (CG) exceda el límite longitudinal DELANTERO (Forward CG Limit)?

a) El morro tenderá a elevarse incontrolablemente en vuelo.

b) El helicóptero volará más rápido sin consumir combustible.

c) El morro tenderá a inclinarse hacia abajo (Nose down). El piloto necesitará aplicar cíclico hacia atrás

constantemente, y podría carecer de suficiente recorrido del cíclico hacia atrás para detener el helicóptero

(flare) o realizar una autorrotación segura.

d) La velocidad de pérdida del rotor disminuirá.
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69. En caso de fallo de motor en vuelo estacionario (Hover) a baja altitud (ej. a 10 pies del

suelo), la inercia del rotor permite un aterrizaje seguro si el piloto:

a) Empuja el cíclico hacia adelante para ganar velocidad.

b) Aplica los pedales para mantener el rumbo (ya que se pierde el par motor repentinamente), asienta el

helicóptero nivelado usando el cíclico y amortigua el contacto aplicando el resto del paso colectivo justo

antes de tocar el suelo.

c) Baja el colectivo bruscamente hasta el tope inferior.

d) Suelta los mandos y abraza sus rodillas.

70. La tripulación mínima requerida para operar una aeronave será la especificada en el

Certificado de Tipo y descrita en el Manual de Vuelo del Helicóptero (RFM). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   D  04:   C 

 05:   C  06:   A  07:   A  08:   A 

 09:   D  10:   A  11:   A  12:   D 

 13:   C  14:   B  15:   D  16:   D 

 17:   A  18:   C  19:   D  20:   A 

 21:   C  22:   D  23:   B  24:   C 

 25:   A  26:   B  27:   A  28:   C 

 29:   C  30:   C  31:   A  32:   B 

 33:   B  34:   D  35:   D  36:   D 

 37:   A  38:   D  39:   A  40:   A 

 41:   A  42:   C  43:   B  44:   B 

 45:   B  46:   A  47:   B  48:   A 

 49:   A  50:   A  51:   A  52:   A 

 53:   A  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   C  58:   A  59:   B  60:   C 

 61:   A  62:   A  63:   D  64:   B 

 65:   D  66:   B  67:   D  68:   C 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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