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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En un diagrama de cargas, la 'Línea de Referencia del Fabricante' (Manufacturer's Datum) a

partir de la cual se miden los brazos de momento, puede desplazarse o cambiarse a voluntad del

piloto o mecánico para cada vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El Datum es una posición Fija e invariable establecida en el diseño y en el Certificado Tipo del

Helicóptero, y jamás puede cambiarse por el usuario).

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

02. Al enfrentarse a cizalladura de viento severa (Windshear) o a una micro-ráfaga durante la

aproximación final a un aeródromo, la mejor y más prudente técnica operativa es:

a) Reducir la potencia y aumentar la tasa de descenso.

b) Bajar la nariz bruscamente hacia la pista.

c) Girar 180 grados a baja altitud.

d) Aplicar máxima potencia de despegue permitida, mantener una actitud de ascenso segura y realizar una

aproximación frustrada (Go-Around) para salir del área afectada lo antes posible.

03. En los cálculos de peso y centrado de una aeronave, ¿qué elementos están incluidos

legalmente en la 'Masa en Vacío Básica' (BEM - Basic Empty Mass)?

a) La aeronave, el piloto y el combustible total.

b) El fuselaje, los motores y el equipaje estándar.

c) El peso de la aeronave estándar, incluyendo todo el equipamiento opcional fijo, el fluido hidráulico, el

aceite residual (o total según el fabricante) y el combustible NO utilizable (Unusable fuel).

d) La aeronave lista para el vuelo menos el peso del piloto.

04. Una luz BLANCA INTERMITENTE (Flashing White) dirigida a un helicóptero que se encuentra

rodando EN TIERRA significa:

a) Autorizado para despegar.

b) Deténgase inmediatamente.

c) Apártese del área de aterrizaje en uso.

d) Regrese al punto de partida en el aeródromo (Return to starting point on the aerodrome).
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05. Las vibraciones de frecuencias medias son en la mayoría de los helicópteros un resultado de

avería en el rotor de cola. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

06. El RVR (Runway Visual Range o Alcance Visual en la Pista) se define técnicamente como:

'Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista

puede ver las señales de superficie de la pista o las luces que la delimitan'. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

07. ¿En qué circunstancias está legalmente permitido que un piloto PPL arroje lastre (agua) o

sacos de arena desde la aeronave en vuelo?

a) Cuando vuele sobre áreas no pobladas.

b) Siempre y cuando no dañe la estructura al soltarlos.

c) Solo cuando deba hacerlo por motivos de seguridad inminente del vuelo (como mantener altura tras fallo

de motor) o como lastre fino (ej. arena seca en vuelo en globo). En aviación general de helicópteros está

estrictamente prohibido arrojar objetos a menos que estén autorizados o en emergencia.

d) Siempre que el lanzamiento se realice sobre agua o terreno no habitado, sin más condiciones.

08. El 'Punto Ciego' (Blind Spot) anatómico en cada ojo humano está provocado por:

a) La falta de conos en la fóvea durante la noche.

b) Una cicatriz en la córnea.

c) La ausencia total de células fotorreceptoras (conos y bastones) en el punto donde el nervio óptico se une

a la retina (disco óptico).

d) La fatiga del músculo ciliar tras largos vuelos.
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09. En el sistema de lubricación de un motor, la 'Válvula de Alivio de Presión' (Pressure Relief

Valve) tiene la función de:

a) Permitir que el aceite se filtre cuando está demasiado espeso.

b) Evitar que el cárter explote en caso de incendio.

c) Evitar que la presión de aceite producida por la bomba exceda los límites máximos del sistema, derivando

el exceso de aceite de vuelta a la entrada de la bomba o al sumidero.

d) Enfriar el aceite desviándolo al radiador.

10. Con su E6B (Computador de vuelo): Usted está volando a 120 Nudos (TAS). En la carta

determina que la distancia de A a B es de 42 Millas Náuticas (NM). Con viento en calma, el tramo

le tomará un tiempo exacto de:

a) 15 minutos.

b) 30 minutos.

c) 21 minutos. (Cálculo: (42 NM / 120 KT) x 60 = 21 min).

d) 42 minutos.

11. El término 'Nimbo' o el prefijo 'Nimbo-' (ej. Nimbostrato, Cumulonimbo) en la clasificación de

nubes se utiliza siempre para describir nubes que:

a) Producen precipitación que alcanza el suelo.

b) Contienen granizo exclusivamente.

c) Se encuentran solo en la estratosfera.

d) Tienen forma de banda plana y nunca generan lluvia.

12. De acuerdo con el orden de prioridad de las comunicaciones en la banda móvil aeronáutica,

después de los mensajes de Socorro (Distress) y los de Urgencia (Urgency), la tercera prioridad

corresponde a:

a) Comunicaciones relativas a la radiogoniometría (Direction Finding) e interceptación.

b) Mensajes meteorológicos.

c) Mensajes de regularidad de los vuelos.

d) Planes de vuelo.
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13. En el caso de que el piloto deba notificar el transporte de un paciente o receptor en grave

riesgo de vida que requiere prioridad máxima médica para el aterrizaje, utilizará la señal

radiotelefónica:

a) MAYDAY MEDICAL.

b) PAN PAN MEDICAL.

c) URGENCY MEDICAL.

d) HOSPITAL PRIORITY.

14. Si al intentar hacer vuelo estacionario OGE (Out of Ground Effect) para un rescate con grúa,

usted nota que la Potencia Requerida por el rotor es MAYOR que la Potencia Máxima Disponible

del motor a esa altitud, usted sufrirá:

a) Una caída irreversible (Droop) de las revoluciones del rotor (RPM), perdiendo sustentación y hundiéndose

hacia el suelo, a menos que adquiera velocidad aerodinámica.

b) Una aceleración violenta del rotor principal.

c) Un incendio inmediato en la turbina.

d) Ningún problema si mantiene los pedales centrados.

15. ¿Cuáles son los síntomas característicos del inicio de la 'Pérdida de la pala que retrocede'

(Retreating Blade Stall) a altas velocidades?

a) Pérdida inmediata de control direccional en guiñada.

b) Caída brusca del morro y sobrerrevoluciones del motor.

c) Vibraciones de baja frecuencia, seguidas de un encabritamiento (levantamiento del morro) y tendencia de

alabeo hacia el lado de la pala que retrocede.

d) Aumento repentino de la potencia requerida sin input del piloto.

16. El sistema respiratorio está formado por tres partes funcionales diferentes, que son:

a) Las vías respiratorias superiores (fosas nasales, faringe, laringe) que filtran, calientan y humedecen el

aire.

b) Las vías de conducción (tráquea, bronquios y bronquiolos) que transportan el aire.

c) Los alvéolos pulmonares, donde se produce el intercambio gaseoso con los capilares sanguíneos.

d) Todas las anteriores describen el sistema respiratorio.
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17. En autorrotación, las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas

(tracción) de la zona propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y

de la zona de pérdida son iguales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

18. La sustentación varía directamente con la densidad del aire. Si esta aumenta, la

sustentación y la resistencia aumentan; cuando la densidad del aire disminuye, también la

sustentación y la resistencia se reducen. ¿Cuál es el efecto de la densidad del aire?

a) Cuanto mayor es la altitud, menor es la densidad del aire, por lo que a menor presión, menor es la

densidad del aire, y por la misma razón menor es la potencia necesaria para mantener vuelo estacionario.

b) Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, un helicóptero necesitará

más potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo que uno seco.

c) A 10.000 pies, la densidad del aire es solamente un tercio de la que tiene a nivel del mar.

d) A y C son correctas.

19. El tubo pitot debe estar ubicado normalmente en zonas que no sufran distorsión o

alteraciones aerodinámicas severas del flujo del aire de impacto, como el morro del helicóptero

o mástiles prolongados. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

20. En la audición, la pérdida auditiva inducida por el ruido (Sensorineural hearing loss), muy

común en pilotos de helicóptero a largo plazo si no utilizan buena protección (ANR o tapones),

afecta primeramente a:

a) Las frecuencias altas de sonido (por encima de 4000 Hz).

b) Las frecuencias bajas exclusivamente.

c) La capacidad para escuchar frecuencias medias vocales.

d) El oído externo únicamente.
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21. De acuerdo al Convenio de Chicago (OACI Art. 3), las aeronaves se dividen

reglamentariamente en:

a) Aeronaves de policía y aeronaves comerciales.

b) Aeronaves privadas y de transporte de carga.

c) Aeronaves de Estado (militares, aduanas, policía) y aeronaves civiles.

d) Aeronaves ligeras y pesadas.

22. El término 'Reserva de potencia de despegue' (Take-off Power Margin) se utiliza

comúnmente en la planificación para helicópteros. Si el indicador muestra que usted requerirá

casi el 100% de su potencia MAP disponible para el vuelo estacionario antes de salir, usted

carece de reserva y su margen de seguridad es inaceptable, puesto que cualquier ráfaga o

demanda del rotor de cola sobrepasará los límites del motor. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

23. En navegación, 1 Milla Náutica (NM) se define internacionalmente y de forma matemática

basándose en la geometría terrestre como:

a) 1.000 metros exactos.

b) 1 minuto de arco de longitud medido en cualquier paralelo.

c) La longitud de 1 minuto de arco de un Círculo Máximo (por ejemplo, 1 minuto de latitud a lo largo de un

meridiano).

d) La distancia recorrida por el sonido en el agua en 1 segundo.

24. En un indicador de virajes calibrado a 'cuatro minutos' (común en algunas aeronaves rápidas

o de alta inercia), una indicación de la aguja desviada exactamente un ancho (una marca)

significa que la aeronave realizará un viraje de:

a) 360° en dos minutos (Standard Rate Turn).

b) 360° en tres minutos.

c) 360° en cuatro minutos (Half-Standard Rate, 1.5° por segundo).

d) 180° en un minuto.
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25. El compás magnético tradicional no necesita energía eléctrica o neumática para su

funcionamiento y es usado como instrumento de reserva para casos de falla de los sistemas de

compases giroscópicos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si el equipo está alimentado eléctricamente.

d) Correcta solo en helicópteros multimotor.

26. La 'Ilusión Autocinética' (Autokinesis) es un peligroso fenómeno visual nocturno en el que un

piloto que fija la mirada en una única luz estática aislada sobre un fondo oscuro (como una

estrella o una luz terrestre distante) durante varios segundos, percibirá:

a) Que la luz comienza a moverse por sí sola.

b) Que la luz se divide en dos (visión doble).

c) Que la luz cambia de color a rojo de advertencia.

d) Que la luz se apaga repentinamente.

27. En el alfabeto fonético OACI, la letra 'Y' se pronuncia correctamente como:

a) Yellow.

b) York.

c) Yacht.

d) Yankee (Yang-ki).

28. De acuerdo con la normativa de Operaciones (Part-NCO), para un vuelo VFR diurno en

helicóptero, la cantidad MÍNIMA de combustible exigida (Reserva VFR) al aterrizar en el destino

previsto debe ser de al menos:

a) 45 minutos a velocidad de crucero.

b) 30 minutos.

c) 15 minutos.

d) 20 minutos a velocidad de crucero.
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29. ¿Qué secuencia de nubes es el indicativo visual clásico y seguro de que un Frente Cálido

activo se aproxima hacia nuestra posición, a menudo con un día o más de antelación?

a) Aparición de Cirros, que se espesan formando Cirroestratos, bajando progresivamente a Altoestratos y

finalmente Nimbostratos.

b) Tormentas de rápido desarrollo (CB) seguidas de cielos rasos.

c) Cúmulos de buen tiempo que desaparecen por la tarde.

d) Niebla de radiación persistente.

30. Bajo las reglas SERA de Espacio Aéreo, en espacio aéreo no controlado Clase G, la velocidad

máxima general permitida para aeronaves volando por debajo de 10.000 pies AMSL es de:

a) Sin límite para helicópteros.

b) 250 Nudos de velocidad indicada (IAS).

c) 150 Nudos.

d) 200 Nudos.

31. Para determinar la 'Marcación Magnética' (Magnetic Bearing o QDM) hacia una estación NDB,

es necesario utilizar una sencilla fórmula matemática, que es:

a) Rumbo Verdadero (TH) menos la Variación Magnética.

b) Marcación Relativa menos Rumbo Magnético.

c) Rumbo Magnético de la aeronave (MH) MÁS la Marcación Relativa (RB) leída en el ADF.

d) Rumbo Magnético dividido por dos.

32. ¿Qué efecto tiene un aumento importante de la altitud de densidad en la capacidad de

realizar vuelo estacionario?

a) La aumenta, permitiendo cargar más peso.

b) La disminuye severamente, reduciendo el margen de potencia y el peso máximo permitido para el

estacionario.

c) No la afecta si las RPM se mantienen constantes.

d) Mejora el efecto suelo, requiriendo menos potencia colectiva.
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33. Bajo las reglas SERA y Part-NCO, para un vuelo VFR NOCTURNO de travesía en helicóptero, el

combustible de reserva obligatorio (Final Reserve Fuel) debe ser suficiente para permitir volar,

con un consumo a régimen de espera, durante un mínimo legal de:

a) 30 minutos.

b) 45 minutos.

c) 20 minutos para VFR diurno, y 30 minutos (para aviones es 45 min) para vuelos VFR Nocturnos u

operando IFR, si no se requiere alternativa.

d) 15 minutos.

34. ¿En qué condiciones de temperatura exterior es más probable que se forme hielo en un

carburador de flotador?

a) Temperaturas muy frías (por debajo de -15°C) y aire muy seco.

b) Temperaturas moderadas entre -5°C y +20°C, acompañadas de alta humedad relativa (aire húmedo o

lluvia visible).

c) Solo cuando la temperatura exterior es exactamente de 0°C.

d) Con temperaturas superiores a 30°C.

35. En la Radionavegación básica, cuando la aguja de un ADF de carátula fija (Fixed Card) marca

una Demora Relativa (RB) de 180°, significa de forma concluyente que:

a) La estación de radio NDB se encuentra directamente detrás (en la cola) del helicóptero.

b) La estación se encuentra en el morro del helicóptero.

c) El helicóptero vuela hacia el Sur Magnético.

d) La estación está a la derecha del piloto.

36. El fenómeno de 'Pérdida de Pala que Retrocede' (Retreating Blade Stall) en un helicóptero

ocurre cuando la aeronave excede sus límites aerodinámicos. Factores que propician su

aparición incluyen:

a) Baja altitud de densidad y poco peso.

b) Vuelo estacionario prolongado.

c) Vuelo a muy alta velocidad, alta altitud de densidad (aire fino), peso bruto elevado, alta carga de factor

(virajes bruscos) y bajas RPM del rotor.

d) Exclusivamente el vuelo hacia atrás.
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37. En el caso de tener que suspender una aproximación y aterrizaje por motivos de seguridad o

por orden del ATC, la instrucción que emite la torre (o la acción que anuncia el piloto) es:

a) PULL UP.

b) ABORT.

c) REJECT LANDING.

d) GO AROUND (Motor y al aire).

38. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

39. Aplicando la Regla de 1 en 60 en vuelo: Usted planea volar un tramo de 120 NM. Tras volar

las primeras 30 NM, observa sobre el mapa que está desplazado 3 NM a la derecha de su línea

de ruta prevista. ¿De cuántos grados es su Error de Derrota (Track Error - TE)?

a) 3 grados.

b) 1 grado.

c) 6 grados. (Cálculo: (3 NM / 30 NM) x 60 = 6°).

d) 10 grados.

40. Los 4 tipos principales de Hipoxia definidos en la fisiología de aviación son:

a) Hipoxia Hipóxica (por altitud).

b) Hipoxia Anémica o Hipémica (por monóxido de carbono o pérdida de sangre).

c) Hipoxia por Estancamiento e Hipoxia Histotóxica.

d) Todas las anteriores.
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41. En un helicóptero equipado con motor de pistón sin gobernador automático, la primera

indicación de formación de hielo en el carburador durante un vuelo de crucero será típicamente:

a) Un aumento inesperado de las RPM y de la temperatura del motor.

b) Una vibración severa en los pedales.

c) Una caída inexplicable en las RPM del motor y/o una disminución en la presión de admisión (Manifold

Pressure), acompañada a menudo de un funcionamiento irregular.

d) El encendido de la luz de baja presión de aceite.

42. Las corrientes convectivas responsables de la turbulencia en verano, a menudo marcan su

cima visible por la formación de nubes del tipo:

a) Cirros muy finos.

b) Estratocúmulos estables.

c) Cúmulos de buen tiempo (Cúmulos Humilis o Mediocris).

d) Nimbostratos bajos.

43. De acuerdo con el siguiente mensaje local: MET REPORT LEAM 162000Z WIND RWY 17 TDZ

VRB2KT END VRB3KT VIS RWY 17 TDZ 7KM END 5KM CLD RWY 17 SKC T17 DP11 QNH 1016 HPA.

La nubosidad reportada para la pista en uso es:

a) SCT a 2.000 pies.

b) SCT a 1.500 pies.

c) BKN a 1.500 pies.

d) Cielo despejado (SKC - Sky Clear).

44. Algunos errores asociados al sistema estático-pitot son:

a) De costa, nocturno, de viraje.

b) De instalación (posición), de reverso, de compresibilidad.

c) De montaña, de impacto, estático.

d) De aceleración y de paralaje.

45. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.
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46. Usted está volando en la aerovía y cruza la longitud 015° Este a las 10:00 UTC (Zulú). La

'Hora Local' (Mean Local Time) en la superficie debajo de usted es diferente al UTC debido a la

rotación de la Tierra. Si el sol sale por el Este, su hora local en 15° E será:

a) 09:00 (Una hora menos).

b) Exactamente las 10:00.

c) 12:00.

d) 11:00. (El Este está adelantado. 15 grados = 1 hora de diferencia, por tanto UTC + 1 hora).

47. ¿Cuál es la conversión estándar que debe aplicar si el manual de su aeronave indica los

pesos máximos en Libras (Lbs) pero la carga o los pasajeros se la han dictado en Kilogramos

(Kg)?

a) Dividir los Kilogramos entre 2.5.

b) Multiplicar los Kilogramos por 3.14.

c) Multiplicar los Kilogramos (Kg) por 2.205 para obtener Libras (Lbs).

d) Dividir los Kilogramos entre 2.205.

48. Una vez establecido el contacto inicial satisfactorio (comunicación bidireccional) entre el ATC

y una aeronave con matrícula completa, el indicativo de llamada de la aeronave puede ser

abreviado. Esta abreviación la debe iniciar siempre:

a) La dependencia de control de tráfico aéreo (ATC). El piloto no puede abreviar su propio indicativo hasta

que el ATC lo haya hecho primero.

b) El piloto.

c) Cualquiera de los dos, indistintamente.

d) El indicativo nunca puede ser abreviado.

49. Pérdida de la Pala: Es la condición de pérdida de sustentación sobre la pala que retrocede,

que se produce a elevadas velocidades de vuelo hacia adelante. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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50. Un factor de carga sostenido de 2G en un helicóptero durante una maniobra significa que:

a) Las RPM del rotor se han duplicado.

b) El peso aparente de la aeronave que deben soportar las palas es el doble de su peso real.

c) La velocidad del helicóptero es el doble de la Vne.

d) El motor está entregando la mitad de su potencia.

51. La instrucción 'CONTACT' (Contacte) expedida por ATC (Ej: 'Contact Tower on 118.1') obliga

al piloto a establecer comunicación por radio de manera proactiva con la dependencia indicada.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

52. Según el Reglamento del Aire (SERA), el Tránsito de Aeródromo (Aerodrome Traffic) incluye:

a) Todo el tráfico que vuela a más de 10.000 pies sobre el aeropuerto.

b) Exclusivamente los aviones aparcados en las puertas de embarque.

c) Solo las aeronaves que se encuentran en aproximación final IFR.

d) Todo el tráfico que se halla en el área de maniobras de un aeródromo y todas las aeronaves que vuelan

en las inmediaciones del mismo (ej. incorporándose, saliendo o dentro del circuito de tráfico).

53. FACTOR DE CARGA (Load Factor):

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicóptero en cualquiera de sus puntos.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto.

c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave dividido por la velocidad y el peso bruto.

d) Es la carga sobre las palas de los rotores, multiplicada por el peso bruto.

54. Los helicópteros con rotores semirrígidos tienen un rango de variación del centro de

gravedad más pequeño, ya que la sustentación del rotor actúa aproximadamente a lo largo del

mástil para evitar actitudes de cabeceo peligrosas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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55. En el caso de planificar un vuelo de helicóptero sobre áreas densamente pobladas u hostiles

(donde un aterrizaje forzoso seguro no es posible), las regulaciones Part-NCO requieren que los

helicópteros monomotor eviten siempre perfiles de vuelo prolongados dentro de las zonas

sombreadas de peligro de la curva H-V. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

56. En la escala de legibilidad (Readability scale) utilizada para las pruebas de radio, ¿qué

significa un reporte de 'Legibilidad 1' (Readability 1)?

a) Perfectamente legible.

b) Legible por momentos.

c) Legible con dificultad.

d) Ilegible (Unreadable).

57. ¿Cuáles de los siguientes son síntomas clásicos de la hiperventilación, que a menudo se

confunden peligrosamente con los de la hipoxia?

a) Mareo y náuseas.

b) Hormigueo en las extremidades y temblores musculares (espasmos carpopedales).

c) Sensación de irrealidad y alteraciones visuales.

d) Todos los anteriores.

58. Como norma general de OACI/EASA, los pronósticos de área de bajo nivel (GAMET) se emiten

cada seis horas con un periodo de validez de seis horas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.
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59. ¿Qué tipo de formación de hielo se produce con más probabilidad al volar en nubes

estratiformes gruesas con temperaturas comprendidas entre -10°C y -20°C, donde las gotas de

agua subfundida son muy pequeñas?

a) Hielo Opaco o Blanco (Rime ice).

b) Hielo Claro (Clear ice).

c) Escarcha (Hoar frost).

d) Hielo de impacto (Impact ice).

60. En la transmisión radiotelefónica de números, el número '9' se pronuncia

estandarizadamente como:

a) Nine.

b) Noviembre.

c) Niner.

d) Nueve.

61. Si durante una autorrotación el piloto requiere permanecer el MÁXIMO TIEMPO POSIBLE en

el aire (por ejemplo, para intentar reencender el motor o comunicarse por radio), debe reducir la

velocidad de avance para buscar la velocidad de Mínimo Régimen de Descenso (Minimum Rate of

Descent). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

62. ¿Cuál es la principal ventaja técnica de utilizar un 'Alternador' en lugar de una 'Dinamo'

(Generador de DC clásico) en el sistema eléctrico de las aeronaves modernas?

a) El alternador no necesita regulador de voltaje.

b) El alternador es capaz de producir una corriente de carga útil significativa a bajas revoluciones del motor

(ralentí), mientras que un generador tipo dinamo a menudo no carga la batería hasta alcanzar altas RPM.

c) El alternador proporciona corriente continua (DC) sin necesidad de diodos internos.

d) El alternador es completamente inmune al fuego.
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63. Al realizar una operación VFR para aterrizar en un Área Confinada (Confined Area), el

procedimiento operativo estándar requiere que el piloto realice, antes del aterrizaje:

a) Un descenso en autorrotación vertical.

b) Una entrada directa y rápida sin inspección.

c) Un reconocimiento visual alto y otro bajo ('High and Low Reconnaissance') sobrevolando el área para

evaluar la dirección del viento, el tamaño de la zona, los obstáculos, la superficie, y la ruta de escape en

caso de aproximación frustrada.

d) Apagar las luces de posición.

64. Los indicativos de llamada de las aerolíneas comerciales o vuelos regulares (que utilizan el

designador de la compañía seguido del número de vuelo, por ejemplo 'Iberia 345' o 'Fastair

345'), NO pueden ser abreviados bajo ninguna circunstancia. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

65. Durante un vuelo largo a gran altitud, para planificar la ruta de descenso, usted debe

conocer el 'Punto de Inicio de Descenso' (Top of Descent - TOD). Una regla mental rápida de tres

a uno es perder 3 millas horizontales por cada 1.000 pies de pérdida de altitud requerida. Si

está a 6.000 pies y su destino está a nivel del mar (0 pies), debe iniciar el descenso:

a) Justo encima del aeropuerto.

b) A 6 millas de distancia.

c) Aproximadamente a 18 Millas Náuticas del aeropuerto.

d) A 60 Millas Náuticas de distancia.

66. La disimetría de sustentación en el vuelo horizontal es compensada aerodinámicamente sin

intervención del piloto gracias a:

a) La unidad de rueda libre.

b) El movimiento vertical independiente de cada pala a través de su articulación de batimiento (flapping

hinge) o flexión de la raíz.

c) El estabilizador horizontal asimétrico.

d) La compensación automática del gobernador del motor.
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67. Al trazar una ruta en el mapa y medir con su transportador de ángulos (Plotter) la dirección

de su línea de ruta, usted está obteniendo el 'Rumbo Magnético' (MH) de manera directa y final.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Al medir sobre la cuadrícula de los meridianos del mapa, usted obtiene primero la 'Derrota

Verdadera' - True Track. Luego debe corregir por viento y declinación).

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

68. ¿Qué es una pérdida del compresor (Compressor Stall) en un motor de turbina (turboeje)?

a) Una desorganización o ruptura del flujo de aire suave a través de los álabes del compresor, que puede

manifestarse con fuertes ruidos sordos (estallidos), vibración y fluctuación de RPM/Temperatura.

b) Un fallo eléctrico que detiene la ignición.

c) La pérdida de aceite en el cojinete principal.

d) El apagado voluntario del motor mediante la válvula de corte de combustible.

69. El engelamiento de carburador en motores de pistón puede formarse en vuelo con

temperaturas exteriores (OAT) de hasta:

a) Exactamente 0°C exclusivamente.

b) +25°C o incluso +30°C, si la humedad relativa es alta, debido a la fuerte caída de temperatura que

produce la expansión del aire en el tubo venturi y la vaporización del combustible.

c) Solo se forma por debajo de -10°C.

d) +40°C en aire totalmente seco.

70. Excepto cuando lo autorice el ATC (VFR Especial), los vuelos VFR no deben despegar ni

aterrizar en un aeródromo dentro de una zona de control (CTR), ni entrar en la zona de tránsito

(ATZ), si:

a) El techo de nubes es inferior a 450 metros (1.500 pies) o la visibilidad en tierra es inferior a 5 kilómetros.

b) El techo de nubes es inferior a 1.000 pies o la visibilidad inferior a 3 km.

c) La temperatura es bajo cero.

d) El viento supera los 15 nudos.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   D  03:   C  04:   D 

 05:   B  06:   A  07:   C  08:   C 

 09:   C  10:   C  11:   A  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   C  16:   D 

 17:   A  18:   D  19:   A  20:   A 

 21:   C  22:   A  23:   C  24:   C 

 25:   A  26:   A  27:   D  28:   D 

 29:   A  30:   B  31:   C  32:   B 

 33:   C  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   D  38:   A  39:   C  40:   D 

 41:   C  42:   C  43:   D  44:   B 

 45:   C  46:   D  47:   C  48:   A 

 49:   A  50:   B  51:   A  52:   D 

 53:   B  54:   A  55:   A  56:   D 

 57:   D  58:   A  59:   A  60:   C 

 61:   A  62:   B  63:   C  64:   A 

 65:   C  66:   B  67:   B  68:   A 

 69:   B  70:   A 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Actuaciones y limitaciones humanas

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

