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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En la cartografía topográfica VFR, las variaciones de elevación del terreno (el relieve) se

representan visualmente mediante curvas de nivel (contour lines), cotas de elevación (spot

elevations) y, frecuentemente, mediante el uso de 'Tintas hipsométricas', que son:

a) Patrones de colores progresivos (ej. verde para llanuras, pasando a marrón y blanco) que rellenan el

espacio entre curvas de nivel para mostrar rápida e intuitivamente las bandas de altitud del relieve.

b) Líneas que unen puntos de igual variación magnética.

c) Sombreados negros que marcan solo las áreas prohibidas.

d) Las líneas de profundidad del agua (batimetría).

02. El ritmo circadiano es el reloj biológico interno del cuerpo humano. Su ciclo natural suele ser

de aproximadamente:

a) 12 horas.

b) 24 horas, controlando los picos y valles de alerta, temperatura corporal y sueño. Es el principal causante

del 'Jet Lag' al cruzar múltiples husos horarios.

c) 7 días.

d) 8 horas.

03. ¿Qué ocurre mecánicamente con el ángulo de conicidad si, manteniendo la misma

sustentación requerida, disminuyen abruptamente las RPM del rotor?

a) El ángulo disminuye porque hay menos aire desplazado.

b) El ángulo aumenta pronunciadamente debido a la reducción de la fuerza centrífuga que mantiene las

palas planas.

c) Las palas se invierten hacia abajo.

d) El ángulo de conicidad no tiene relación con las RPM.

04. Los helicópteros modernos con certificación EASA para vuelo en condiciones de hielo

conocido (FIKI - Flight Into Known Icing) requieren un sistema de protección integral de hielo en

las palas del rotor. Este se implementa mayoritariamente mediante:

a) Un circuito cerrado de sangrado de aire caliente (Bleed air) de la turbina hueco a través de todo el interior

de las palas principales.

b) Alcohol a presión inyectado por aspersores fijos desde el buje al aire estático.

c) Sistemas de calefacción resistiva electrotérmica (mantas de resistencias) integrados interiormente en los

bordes de ataque y alimentados desde anillos colectores por altas corrientes.

d) Botas de goma expansibles neumáticamente adheridas a los bordes salientes.
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05. Un receptor GPS necesita conocer la posición exacta de cada satélite en órbita para calcular

el tiempo. Esta tabla de datos orbitales sumamente precisos, que el receptor descarga y

actualiza de los propios satélites al encenderse, se conoce como:

a) Almanaque civil.

b) Código Doppler.

c) Efemérides (Ephemeris data).

d) Error Ionosférico.

06. Una aeronave pesa 2.000 Lbs. Su brazo del Centro de Gravedad es de 100 pulgadas detrás

del Datum. ¿Cuál es su Momento Total actual?

a) 200.000 Pulgadas-Libras (in-lbs).

b) 20 Pulgadas-Libras.

c) 2.100 Pulgadas-Libras.

d) 2.000 Pulgadas-Libras.

07. En el caso excepcional de que un controlador emita una instrucción general a 'TODAS LAS

ESTACIONES' (ALL STATIONS), no se espera que ninguna aeronave acuse recibo a menos que el

mensaje lo solicite expresamente. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

08. Un piloto tiene planeado un vuelo tras haber realizado buceo autónomo (Scuba diving).

Debido al riesgo de la Enfermedad por Descompresión, la recomendación médica estándar

establece que no debe volar hasta haber transcurrido al menos:

a) 12 horas si no requirió paradas de descompresión, y 24 horas si las requirió (o si se vuela por encima de

8.000 pies).

b) 4 horas.

c) 2 horas.

d) 72 horas en todos los casos.
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09. Analizando los siguientes TAF europeos: TAF LERS 151101Z 1512/1612 10005KT 5000

BKN010 TN08/12Z BECMG 1514/1516 30010KT 8000 SCT020 BECMG 1518/1520 CAVOK= TAF

LESA 151101Z 1512/1612 10005KT 8000 BKN008 TN09/12Z BECMG 1514/1516 30010KT 8000

SCT020 BECMG 1518/1520 CAVOK= ¿Qué afirmación es correcta?

a) En Reus (LERS) el techo de nubes es ilimitado desde las 12Z.

b) En Salamanca (LESA) hay una visibilidad pronosticada superior a 10 km a las 12Z.

c) En Reus la visibilidad a las 12Z es de casi 10 km.

d) En Salamanca (LESA), evolucionando (BECMG) entre las 14:00 y las 16:00 Z, se espera que el viento pase

a 300°/10kt, la visibilidad a 8.000 m y la nubosidad a SCT a 2.000 pies.

10. VUELO LOCAL se considera comúnmente aquel que comienza y finaliza en el mismo

aeródromo de origen sin realizar escalas en otros aeródromos, o que opera dentro de un área

designada específica por la autoridad. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

11. Según EASA Part-FCL, dentro de las horas de vuelo en solitario exigidas para el PPL(H), el

alumno debe completar un vuelo de travesía (cross-country) en solitario de al menos:

a) 100 millas náuticas (185 km), realizando aterrizajes con parada completa en al menos dos aeródromos

distintos del aeródromo de partida.

b) 50 millas náuticas.

c) 150 millas náuticas en tres aeródromos diferentes.

d) No se exige vuelo de travesía en solitario para helicópteros.

12. En la transmisión de horas, en aviación se utiliza habitualmente el Tiempo Universal

Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estándar de

comunicaciones de OACI el piloto transmitirá habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusión sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.

c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.
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13. Al realizar la inspección prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de

caducidad del botiquín de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Según la normativa europea

Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea

legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

14. El ángulo de ataque es:

a) El ángulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y el plano de rotación del rotor.

b) El ángulo formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

c) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) A y C son correctas.

15. Las Inversiones Térmicas actúan como una capa o tapadera muy estable en la atmósfera

baja, atrapando por debajo contaminantes, humo, niebla y humedad, causando muy mala

visibilidad pero garantizando un vuelo libre de turbulencia convectiva. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

16. Al enfrentarse a cizalladura de viento severa (Windshear) o a una micro-ráfaga durante la

aproximación final a un aeródromo, la mejor y más prudente técnica operativa es:

a) Reducir la potencia y aumentar la tasa de descenso.

b) Bajar la nariz bruscamente hacia la pista.

c) Girar 180 grados a baja altitud.

d) Aplicar máxima potencia de despegue permitida, mantener una actitud de ascenso segura y realizar una

aproximación frustrada (Go-Around) para salir del área afectada lo antes posible.
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17. Según las reglas semicirculares (SERA), indique qué nivel de crucero deberá mantener si

vuela VFR al rumbo magnético 205°:

a) Niveles Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65, 85).

b) Niveles Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).

c) Solo Niveles Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Niveles Impares (Ej. FL 50, 70).

18. En un informe METAR, la abreviatura 'NSC' (Nil Significant Cloud) se utiliza para indicar que

NO hay nubes por debajo de 5.000 pies o de la altitud mínima de sector (la mayor de las dos),

NO hay presencia de CB ni TCU a ninguna altura, y además no se cumplen los requisitos de

visibilidad absoluta para utilizar la abreviatura CAVOK. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

19. Si su helicóptero experimenta una FALLA DE MOTOR (Engine Failure) durante el vuelo de

crucero, la reacción vital e instantánea (en menos de 1 o 2 segundos) que debe realizar el piloto

para evitar la caída catastrófica de las RPM del rotor es:

a) Aplicar máxima potencia residual.

b) Tirar del cíclico hacia atrás.

c) BAJAR completamente la palanca de Paso Colectivo (Down Collective) para entrar en autorrotación, y

ajustar los pedales.

d) Cerrar la válvula de combustible y rezar.

20. La causa principal de casi todos los fenómenos meteorológicos en la Tierra y de la

circulación atmosférica global es:

a) El magnetismo del polo norte.

b) El calentamiento desigual de la superficie de la Tierra por la radiación solar.

c) La rotación terrestre como único factor.

d) La emisión de gases de invernadero.
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21. Las fuerzas G negativas (-Gz) empujan la sangre hacia la cabeza (produciendo el fenómeno

visual de la 'visión roja' o Red-out). La máxima tolerancia humana para estas fuerzas negativas

sin sufrir daños severos o pérdida de consciencia es de:

a) Aproximadamente -3 Gz por un lapso muy breve de tiempo (menos de 5 segundos).

b) 2 G por 10 segundos.

c) 4 G en forma instantánea o sostenida.

d) El ser humano tolera infinitas G negativas.

22. En la audición, la pérdida auditiva inducida por el ruido (Sensorineural hearing loss), muy

común en pilotos de helicóptero a largo plazo si no utilizan buena protección (ANR o tapones),

afecta primeramente a:

a) Las frecuencias altas de sonido (por encima de 4000 Hz).

b) Las frecuencias bajas exclusivamente.

c) La capacidad para escuchar frecuencias medias vocales.

d) El oído externo únicamente.

23. Una luz BLANCA INTERMITENTE (Flashing White) dirigida a un helicóptero que se encuentra

rodando EN TIERRA significa:

a) Autorizado para despegar.

b) Deténgase inmediatamente.

c) Apártese del área de aterrizaje en uso.

d) Regrese al punto de partida en el aeródromo (Return to starting point on the aerodrome).

24. Según el siguiente METAR europeo: METAR LEBL 141200Z VRB02KT 9999 NSC 12/11 Q1015

NOSIG= Las condiciones en el aeropuerto (Barcelona) son:

a) Visibilidad superior a 10 kilómetros, nubes escasas a 2.600 pies y QNH de 1015 hPa.

b) Visibilidad igual o superior a 10 km, viento de dirección variable a 2 nudos, sin nubes significativas (NSC)

y QNH de 1015 hPa.

c) Visibilidad reducida por nubes a 260 metros, con viento de 190 grados a 11 nudos y temperaturas de

12°C.

d) Vuelo cancelado por QNH bajo.
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25. La 'Desorientación Espacial' es la incapacidad de un piloto para determinar correctamente la

actitud, altitud o velocidad de su aeronave en relación a la superficie de la Tierra (el horizonte

verdadero). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

26. Manteniendo constantes la temperatura y las demás condiciones, aumentar las RPM del

rotor reduce la velocidad de avance del helicóptero a la que la punta de la pala que avanza

alcanza condiciones transónicas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

27. Para compensar el error de Desviación, toda aeronave certificada debe llevar instalada cerca

de la brújula una 'Tarjeta de Compensación' (Compass Correction Card) elaborada por

mantenimiento, que indica al piloto qué rumbo de brújula volar para conseguir un rumbo

magnético deseado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

28. En un mensaje METAR, el modificador especial 'FZ' (Freezing / Engelante o Congelante) se

utiliza combinado con el código de un tipo de precipitación o niebla (ej. FZRA, FZFG) para alertar

al piloto de que:

a) Las gotas de agua líquida están subfundidas (a temperaturas bajo cero) y se congelarán

instantáneamente al impactar contra el helicóptero o la pista.

b) Está nevando intensamente.

c) Hay pedrisco y granizo masivo que destrozará el parabrisas.

d) La pista está congelada pero el aire está caliente.
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29. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), respecto a los cambios en el Plan de Vuelo en la

velocidad de crucero:

a) Si la velocidad verdadera (TAS) varía en un 2%, se notificará al ATC.

b) Si el promedio de la velocidad verdadera (TAS) al nivel de crucero entre puntos de notificación varía, o se

espera que varíe, en un 5% (en más o en menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificará

al ATC.

c) Si la velocidad varía en un 15%, se notificará al ATC.

d) No es necesario notificar variaciones de velocidad a menos que superen el 25%.

30. ¿Por qué la deshidratación leve es perjudicial para la seguridad del vuelo?

a) Porque aumenta excesivamente la tensión arterial.

b) Porque reduce el volumen sanguíneo, afectando el flujo de oxígeno al cerebro, lo que provoca fatiga

temprana, pérdida de concentración, mareos y aumenta la sensibilidad a los efectos de las fuerzas G y el

estrés.

c) Porque provoca hiperventilación automática.

d) La deshidratación leve no tiene ningún efecto medible en el rendimiento.

31. ¿Cuál de los siguientes símbolos se utiliza para designar las Reglas de Vuelo por

Instrumentos?

a) IMC.

b) VFR.

c) IFR.

d) VMC.

32. El personal de vuelo a bordo de una aeronave de transporte comercial se divide

operativamente en tripulación de vuelo (pilotos, ingenieros de vuelo) y tripulación de cabina de

pasajeros (TCP). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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33. La temperatura disminuye con la altitud en la troposfera. El Gradiente Térmico Vertical

Estándar de la atmósfera ISA establece que esta disminución es de:

a) 1 ºC por cada 1.000 pies.

b) 3 ºC por cada 1.000 pies.

c) 5 ºC por cada kilómetro.

d) Aproximadamente 2 ºC por cada 1.000 pies de ascenso (o 6,5 ºC por cada 1.000 metros).

34. La Regulación EASA obliga al piloto al mando de un vuelo comercial o de transporte de

pasajeros a garantizar la disponibilidad a bordo de cartas de navegación en vigor. En caso de los

vuelos privados ligeros (PPL VFR local), volar sin cartas aeronáuticas actualizadas es

recomendable pero legal si el piloto conoce la zona. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (La normativa exige que se lleven a bordo las cartas actuales y apropiadas para la ruta proyectada

y cualquier otra ruta en la que sea razonablemente probable que el vuelo deba desviarse, incluso en vuelos

PPL locales).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

35. Respecto al servicio de radar de vigilancia en ruta, la función de 'Monitoreo Radar' (Radar

Monitoring) significa vigilar mediante radar que una aeronave (que está ejecutando su propia

navegación) no se desvíe significativamente de su trayectoria autorizada, para advertirle si

constituye un peligro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

36. La hipoglucemia (nivel bajo de azúcar en la sangre) es un peligro fisiológico si un piloto

vuela sin haber comido adecuadamente. Sus síntomas pueden incluir dolor de cabeza,

temblores, confusión mental y nerviosismo, disminuyendo gravemente su rendimiento. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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37. ¿Cuál es el objetivo principal del Crew Resource Management (CRM) en cabina?

a) El uso efectivo de todos los recursos disponibles (humanos, hardware y de información) para lograr

operaciones de vuelo seguras y eficientes.

b) Asegurar que el Comandante tome siempre todas las decisiones sin ser cuestionado.

c) Gestionar exclusivamente las comunicaciones con los controladores de tránsito aéreo.

d) Aumentar la autoridad del copiloto por encima del comandante.

38. Al trazar una ruta en el mapa y medir con su transportador de ángulos (Plotter) la dirección

de su línea de ruta, usted está obteniendo el 'Rumbo Magnético' (MH) de manera directa y final.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Al medir sobre la cuadrícula de los meridianos del mapa, usted obtiene primero la 'Derrota

Verdadera' - True Track. Luego debe corregir por viento y declinación).

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

39. ¿En qué situación de vuelo tiene lugar un mayor y más severo fenómeno de 'Pérdida por

Cizalladura de Viento' (Windshear)?

a) Cruzando una térmica en verano a 5.000 pies.

b) Volando a muy baja altura a través de la corriente descendente del frente de racha de un micro-reventón

originado por un Cumulonimbo (CB) en la aproximación final.

c) Volando detrás de un ultraligero.

d) Dentro de un estrato suave de invierno.

40. Para fijar una posición tridimensional (Latitud, Longitud y Altitud), un receptor GPS necesita

recibir señales de un mínimo de ______ satélites. Para proporcionar la función de monitoreo de

integridad autónoma (RAIM), requiere un mínimo de ______ satélites.

a) 3 para posición 3D, 4 para RAIM.

b) 5 para posición 3D, 6 para RAIM.

c) 2 para posición 3D, 3 para RAIM.

d) 4 para posición 3D, 5 para RAIM.
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41. En el caso de que la carga del helicóptero deba colocarse de forma asimétrica, el manual de

vuelo establece Límites Laterales del Centro de Gravedad (Lateral CG limits). El límite lateral es

típicamente mucho más estrecho y restrictivo que el límite longitudinal en un helicóptero.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

42. Por el contrario, si su Derrota Magnética es hacia el ESTE (de 000° a 179°), la Regla

Semicircular VFR le exige volar a altitudes correspondientes a niveles:

a) Impares más 500 pies (ej. 3.500, 5.500, 7.500).

b) Pares más 500 pies.

c) Cualquier altitud elegida por el piloto.

d) Solo altitudes por debajo de 1.000 pies.

43. Un motor de turbina típico de helicóptero (turboeje/turboshaft) consta fundamentalmente de

las siguientes secciones en orden de flujo de aire:

a) Sección de entrada, sección del compresor, cámara de combustión, sección de la turbina y escape.

b) Sección de combustión, compresor, turbina y escape.

c) Entrada de aire, magnetos, cilindros, turbina libre y escape.

d) Entrada, rueda libre, combustión, compresor de potencia.

44. Si el ATC dice 'SQUAWK CHARLIE', le está ordenando que:

a) Seleccione el código de emergencia.

b) Ponga el equipo en modo espera.

c) Active la función de notificación automática de altitud (Modo C) de su transpondedor.

d) Pulse el botón IDENT.
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45. En la mayoría de los motores de turbina, existe una 'Válvula de Sangrado' o purga (Bleed

Valve) en el compresor que se abre y cierra automáticamente. ¿Por qué el compresor necesita

expulsar parte del aire presurizado a bajas RPM (durante el arranque o el ralentí)?

a) Para evitar que el motor explote por sobrepresión de combustible.

b) Para suministrar calefacción obligatoria a la cabina en todo momento.

c) Para evitar la pérdida del compresor (Compressor Stall). A bajas RPM, las últimas etapas del compresor no

pueden tragar el volumen de aire inducido por las primeras etapas; la válvula expulsa el exceso de presión

para estabilizar el flujo.

d) Para limpiar los detectores de partículas magnéticas.

46. La separación mínima requerida por Estela Turbulenta (Wake Turbulence) dictada por ATC

para una aeronave Ligera que despega de la misma pista (o de una pista paralela a menos de

760 m) INMEDIATAMENTE DETRÁS de una aeronave Pesada (Heavy) es de:

a) 1 minuto.

b) 2 minutos (y 3 minutos si despega desde una intersección intermedia de la misma pista).

c) 5 minutos.

d) No hay separación en VFR.

47. Para que se inicie la formación y desarrollo de una tormenta (CB), la masa de aire debe

cumplir inexcusablemente tres requisitos fundamentales:

a) Suficiente humedad (vapor de agua).

b) Un gradiente térmico inestable.

c) Un mecanismo de elevación inicial (empuje ascensional o disparo térmico/orográfico/frontal) para iniciar el

proceso convectivo.

d) Todas las alternativas son requisitos imprescindibles para la formación de tormentas.

48. ¿Qué es una pérdida del compresor (Compressor Stall) en un motor de turbina (turboeje)?

a) Una desorganización o ruptura del flujo de aire suave a través de los álabes del compresor, que puede

manifestarse con fuertes ruidos sordos (estallidos), vibración y fluctuación de RPM/Temperatura.

b) Un fallo eléctrico que detiene la ignición.

c) La pérdida de aceite en el cojinete principal.

d) El apagado voluntario del motor mediante la válvula de corte de combustible.
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49. La aparición de la hipoxia es insidiosa porque habitualmente NO produce dolor ni malestar

físico. Progresa de forma desapercibida causando un estado de euforia falsa, hasta la total

incapacitación. Ningún piloto, sin importar su experiencia, es inmune a ella. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

50. Ángulo de ataque, es el formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

Este ángulo no debe confundirse con el ángulo de paso de las palas del rotor. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

51. La estabilidad direccional del helicóptero en vuelo de crucero está influenciada

positivamente por el efecto veleta natural del fuselaje y el empenaje. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

52. En el Servicio de Alerta, el estado de emergencia designado con la palabra 'INCERFA' (Fase

de Incertidumbre) se declara cuando:

a) Se sabe que a la aeronave le falta combustible inminentemente.

b) La aeronave ha sido secuestrada.

c) Se tiene constancia de que la aeronave se ha accidentado.

d) Existe duda acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, por ejemplo, cuando no hay

comunicación después de un cierto tiempo tras la hora en que debería haberse reportado.
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53. El término 'Factor de Carga' (Load Factor - expresado en fuerzas G) es la relación entre la

carga de sustentación total generada por el rotor principal y el peso bruto de la aeronave.

Durante un vuelo recto, nivelado y no acelerado, el factor de carga es siempre de:

a) 2 Gs.

b) 0 G.

c) 1 G.

d) 0.5 Gs.

54. La tercera ley de movimiento de Newton establece que: 'A toda acción hay una reacción

igual y opuesta'. Cuando el rotor principal de un helicóptero gira en un sentido, el fuselaje

tiende a girar en sentido contrario. Esta tendencia del fuselaje se denomina:

a) Par de torsión.

b) Par de reacción (Torque).

c) Par de tracción.

d) Par del fuselaje.

55. En el espacio aéreo Clase A solo se permiten vuelos IFR. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

56. La 'Hipoxia Hipóxica' es un estado de deficiencia de oxígeno en las células y tejidos. En el

ámbito aeronáutico, su causa principal al ganar altitud se debe a la reducción de la presión

atmosférica, lo que a su vez provoca una disminución directa de la 'presión parcial de oxígeno'

(Ley de Dalton). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.
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57. La actitud peligrosa de 'Resignación' ocurre cuando el piloto se rinde ante una situación

pensando: '¿De qué sirve? No puedo hacer nada'. El antídoto recomendado contra esta actitud

es:

a) 'No te rindas, siempre hay algo que puedo hacer para mejorar la situación'.

b) 'Las reglas están para cumplirse'.

c) 'Tomar riesgos es una tontería'.

d) 'Hazlo rápido y termina pronto'.

58. Si usted no ha entendido una instrucción del controlador y necesita que se la repita

completamente, debe decir:

a) REPEAT.

b) SAY AGAIN (Repita).

c) WHAT?

d) CONFIRM.

59. La expresión 'Plan de Vuelo' (FPL) se aplica:

a) A la información completa (formulario FPL) que comprende la totalidad de la ruta de un vuelo.

b) Exclusivamente a los vuelos que cruzan fronteras internacionales.

c) A la información limitada o 'plan de vuelo abreviado' que se transmite por radio al ATC para obtener un

permiso para una parte menor del vuelo, como ingresar a una zona de control (CTR).

d) Las alternativas A y C son correctas según el contexto.

60. El fenómeno de 'Pérdida de Pala que Retrocede' (Retreating Blade Stall) en un helicóptero

ocurre cuando la aeronave excede sus límites aerodinámicos. Factores que propician su

aparición incluyen:

a) Baja altitud de densidad y poco peso.

b) Vuelo estacionario prolongado.

c) Vuelo a muy alta velocidad, alta altitud de densidad (aire fino), peso bruto elevado, alta carga de factor

(virajes bruscos) y bajas RPM del rotor.

d) Exclusivamente el vuelo hacia atrás.
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61. En los cálculos de peso y centrado de una aeronave, ¿qué elementos están incluidos

legalmente en la 'Masa en Vacío Básica' (BEM - Basic Empty Mass)?

a) La aeronave, el piloto y el combustible total.

b) El fuselaje, los motores y el equipaje estándar.

c) El peso de la aeronave estándar, incluyendo todo el equipamiento opcional fijo, el fluido hidráulico, el

aceite residual (o total según el fabricante) y el combustible NO utilizable (Unusable fuel).

d) La aeronave lista para el vuelo menos el peso del piloto.

62. Para informar a la torre que su helicóptero está listo para efectuar el despegue

inmediatamente tras la autorización, la frase estándar es:

a) Taking off now.

b) Ready to go.

c) Clear to depart.

d) READY FOR DEPARTURE (Listo para la salida).

63. En el caso de un fallo completo de radio en vuelo VFR en espacio aéreo Clase G, el piloto

debe ajustar el código de transpondedor a 7600 y aterrizar en el aeródromo adecuado más

cercano, manteniendo una estricta vigilancia visual. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

64. El alfabeto fonético de OACI asigna una palabra específica a cada letra. La pronunciación de

la letra 'W' es:

a) Washington.

b) Water.

c) Whiskey (Uis-ki).

d) William.
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65. La frecuencia de 121.500 MHz, mundialmente conocida y monitorizada por los servicios ATS

y aeronaves de gran porte, está reservada exclusivamente para:

a) Emergencias, señales de socorro (Distress), urgencia (Urgency) y operaciones de interceptación

aeronáutica.

b) Uso de comunicaciones entre pilotos de aviación general (Chat).

c) Meteorología y ATIS.

d) Servicio de rodaje de aeropuerto.

66. Para transmitir la altitud de '4.500 pies', la fraseología correcta en inglés según el estándar

de la OACI es:

a) Four Thousand Fife Hundred feet.

b) Forty-five hundred feet.

c) Four Fife Zero Zero feet.

d) Four point fife thousand feet.

67. El briefing o 'Charla de seguridad' a los pasajeros en un helicóptero incluye una instrucción

crítica sobre cómo aproximarse y alejarse de la aeronave cuando los rotores están girando.

¿Cuál es la regla de oro general?

a) Acercarse y alejarse siempre por las zonas designadas (normalmente el sector delantero o lateral visual al

piloto), manteniéndose encorvado/agachado, en el campo de visión del piloto y jamás acercarse o cruzar por

la zona del rotor de cola.

b) Acercarse en línea recta desde la cola por el punto ciego.

c) Levantar los brazos para ser más visibles.

d) Correr rápidamente debajo del plano de las palas principales.

68. La velocidad 'Vy' marcada en el manual de vuelo (RFM) del helicóptero se define como:

a) La velocidad de mejor Régimen o Tasa de ascenso (Best Rate of Climb). Proporciona la mayor ganancia de

altitud en el menor tiempo posible.

b) La velocidad de mejor Ángulo de ascenso (Vx).

c) La velocidad máxima de planeo en autorrotación.

d) La velocidad mínima de control.
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69. La sustentación varía directamente con la densidad del aire. Si esta aumenta, la

sustentación y la resistencia aumentan; cuando la densidad del aire disminuye, también la

sustentación y la resistencia se reducen. ¿Cuál es el efecto de la densidad del aire?

a) Cuanto mayor es la altitud, menor es la densidad del aire, por lo que a menor presión, menor es la

densidad del aire, y por la misma razón menor es la potencia necesaria para mantener vuelo estacionario.

b) Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, un helicóptero necesitará

más potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo que uno seco.

c) A 10.000 pies, la densidad del aire es solamente un tercio de la que tiene a nivel del mar.

d) A y C son correctas.

70. Las instrucciones operativas detalladas acerca de las medidas que la tripulación debe

adoptar en caso de que surjan situaciones de emergencia con mercancías peligrosas están

incluidas en:

a) El Manual de Vuelo del Helicóptero (RFM).

b) El certificado médico del piloto.

c) El Manual de Operaciones (OM) del explotador aéreo.

d) El certificado de aeronavegabilidad.
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¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 
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