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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El combustible de turbina de aviación comercial y helicópteros propulsados por turboeje,

conocido como JET-A1, se caracteriza por tener un color visual:

a) Azul intenso.

b) Verde fluorescente.

c) Transparente o un ligero tono amarillo pajizo (Clear to straw color).

d) Rojo.

02. De acuerdo con las reglas de la OACI, si usted intercepta visualmente una señal de socorro

terrestre o marítima y NO puede prestar ayuda directa, está exento de reportarla para no

colapsar las radios. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Está estrictamente obligado a tomar nota de la posición, mantener a la vista si es posible y

reportarlo inmediatamente a la dependencia ATS o Centro de Coordinación de Salvamento más cercano).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

03. La aguja indicadora de viraje (del indicador de viraje) o el avión en miniatura (en el

coordinador de viraje) indica:

a) Razón de aceleración, en metros por segundo.

b) La Razón de viraje (Rate of Turn), generalmente en grados por segundo (ej. viraje estándar de 3° por

segundo).

c) Razón de ascenso en pies por minuto.

d) El grado de inclinación (alabeo) exacto en grados.

04. Al cruzar una cadena montañosa o cresta (Ridgeline) en condiciones de vientos fuertes, el

procedimiento más seguro exige:

a) Cruzar en un ángulo de 90° exactos para minimizar el tiempo de exposición.

b) Cruzar en un ángulo de 45° respecto a la cresta, para poder virar hacia terreno más bajo y escapar

rápidamente si se encuentra una corriente descendente severa.

c) Volar por la ladera de sotavento.

d) Cruzar en vuelo estacionario.
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05. El indicador de trayectoria de aproximación de precisión (PAPI), al igual que el VASI,

proporciona guía visual de pendiente de planeo. Su alcance visual efectivo en condiciones VMC

diurnas suele ser de hasta 5 millas náuticas, y nocturnas de hasta 20 millas náuticas, estando su

ángulo de elevación ajustado para el franqueamiento seguro de obstáculos. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

06. La rapidez de aparición y la severidad de la hipoxia dependen de varios factores individuales

y operativos, entre los que se incluyen:

a) La altitud absoluta, la razón de ascenso y el tiempo total de exposición.

b) La tolerancia individual, el estado físico y el grado de actividad física en la cabina.

c) La temperatura extrema del ambiente (el frío agrava la hipoxia).

d) Todas las anteriores.

07. La ZONA DE TRÁNSITO DE AERÓDROMO (ATZ) es un:

a) Espacio aéreo sobre un país entero.

b) Espacio aéreo de dimensiones infinitas.

c) Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido alrededor de un aeródromo para la protección del

tránsito del aeródromo.

d) Espacio restringido solo para reactores.

08. Si durante el arranque del motor de turbina (Start-up) se produce un FUEGO interno

(indicado por llamas saliendo por el tubo de escape y alta TGT/TOT), el procedimiento general de

seguridad indica:

a) Apagar inmediatamente la batería.

b) Lanzar polvo químico por la entrada de aire.

c) Cortar el combustible, pero MANTENER el motor girando con el motor de arranque (Starter) para succionar

el fuego y expulsar los gases calientes fuera del escape.

d) Acelerar la turbina a máximas revoluciones.
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09. A diferencia de la mayoría de los aviones ligeros, en los helicópteros el cálculo del Centro de

Gravedad LATERAL (Lateral CG) es sumamente crítico y de obligado cumplimiento. Un

desequilibrio lateral severo (ej. un pasajero muy pesado en un lado y sin contrapeso en el otro)

puede agotar el recorrido lateral del cíclico y provocar el vuelco de la aeronave al despegar.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

10. Durante un vuelo visual de aproximación, una ilusión visual común ocurre cuando la pista es

significativamente MÁS ESTRECHA o MÁS LARGA que las pistas a las que el piloto está

acostumbrado. Esta ilusión hace que el piloto sienta que está:

a) Más alto de lo que realmente está, llevándolo a realizar una aproximación peligrosamente baja.

b) Más bajo de lo que realmente está, llevándolo a realizar una aproximación muy alta y a sobrepasar el

umbral.

c) Desviado hacia la derecha del eje de pista.

d) En pérdida inminente de velocidad.

11. En el caso de planificar un viaje sobre montañas altas (ej. Pirineos o Alpes a 10.000 pies), un

factor de Performance vital a considerar es que el diámetro de viraje (Turn Radius) de la

aeronave será:

a) Mucho menor, pudiendo girar muy cerrado.

b) Significativamente MAYOR que a nivel del mar para una misma velocidad indicada (IAS) y ángulo de

alabeo (Bank angle), debido a la altísima Velocidad Aérea Verdadera (TAS) a esa altitud, lo que dificulta

maniobrar en valles estrechos.

c) Exactamente igual que a nivel del mar.

d) El helicóptero no puede virar a 10.000 pies.

12. Durante un vuelo largo a gran altitud, para planificar la ruta de descenso, usted debe

conocer el 'Punto de Inicio de Descenso' (Top of Descent - TOD). Una regla mental rápida de tres

a uno es perder 3 millas horizontales por cada 1.000 pies de pérdida de altitud requerida. Si

está a 6.000 pies y su destino está a nivel del mar (0 pies), debe iniciar el descenso:

a) Justo encima del aeropuerto.

b) A 6 millas de distancia.

c) Aproximadamente a 18 Millas Náuticas del aeropuerto.

d) A 60 Millas Náuticas de distancia.
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13. Las cartas de navegación IFR y VFR modernas están confeccionadas utilizando el sistema

geodésico de coordenadas satelitales estándar internacional adoptado por OACI, conocido como:

a) ED50 (European Datum 1950).

b) NAD27 (North American Datum).

c) Local Datum.

d) WGS-84 (World Geodetic System 1984).

14. En el manual de vuelo (RFM), la velocidad 'Vx' se define como la velocidad de MEJOR ÁNGULO

de ascenso. Esto significa que proporciona:

a) La mayor ganancia de altitud en el menor tiempo posible.

b) La mayor ganancia de altitud en la menor DISTANCIA horizontal recorrida sobre el suelo (útil para el

franqueamiento de obstáculos cercanos tras el despegue).

c) La máxima velocidad en crucero.

d) La velocidad de mejor planeo.

15. De acuerdo con el modelo de error humano de James Reason (El modelo del 'Queso Suizo'),

los accidentes en la aviación ocurren cuando:

a) Las fallas latentes del sistema se alinean con los errores activos del operador, atravesando todas las

barreras defensivas de la organización.

b) El piloto comete un único y aislado error de habilidad.

c) El clima cambia abruptamente sin previsión.

d) El mantenimiento falla mecánicamente en vuelo.

16. En condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC), un piloto VFR puede realizar un vuelo

ajustándose a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), siempre y cuando posea la habilitación

de vuelo por instrumentos (IR) en vigor y presente un plan de vuelo IFR. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Actuaciones y limitaciones humanas

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

17. El sistema de Equipo Medidor de Distancias (DME) opera en la banda de frecuencias de:

a) VHF (Very High Frequency).

b) LF (Low Frequency).

c) HF (High Frequency).

d) UHF (Ultra High Frequency), entre 960 MHz y 1215 MHz.

18. En el contexto de los procedimientos de interceptación (OACI/SERA), si una aeronave es

interceptada y la aeronave interceptora transmite por radio la instrucción 'DESCEND'

(Descender), esto significa que debe:

a) Descender para abandonar la zona restringida.

b) Descender para aterrizar en el aeródromo designado.

c) Acelerar el descenso a más de 1000 pies por minuto.

d) Descender hasta alcanzar 1.000 pies sobre el terreno y mantenerse ahí.

19. VUELO LOCAL se considera comúnmente aquel que comienza y finaliza en el mismo

aeródromo de origen sin realizar escalas en otros aeródromos, o que opera dentro de un área

designada específica por la autoridad. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

20. El objetivo fundamental e indiscutible de toda investigación de accidentes o incidentes de

aviación bajo las normas del Anexo 13 de OACI es:

a) Determinar la responsabilidad legal o la culpa penal del piloto o mantenimiento para reclamar a los

seguros.

b) La prevención de futuros accidentes o incidentes mediante la emisión de recomendaciones de seguridad.

c) Recuperar los restos para la chatarra.

d) Sancionar a la aerolínea involucrada.
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21. Se denomina 'aeronave que alcanza':

a) A la que se aproxima a otra por detrás, siguiendo una línea que forme un ángulo menor de 70° con el

plano de simetría de la que va delante.

b) A la que se aproxima a otra por detrás, siguiendo una línea que forme un ángulo menor de 140°.

c) A la que se aproxima a otra por detrás, siguiendo una línea de 35° a cada lado con el plano de simetría.

d) A la que se aproxima formando un ángulo de 90° exactos.

22. Durante un vuelo de travesía VFR, la estación en tierra le dice 'QNH 1015'. Usted debe

colacionar:

a) 'QNH 1015, [su indicativo]'. (Los ajustes de altímetro deben colacionarse siempre).

b) 'Roger, [su indicativo]'.

c) 'Wilco, [su indicativo]'.

d) No es necesario responder.

23. Si el piloto de la aeronave civil interceptada BAJA también su tren de aterrizaje, enciende los

faros y sigue al avión interceptor en el descenso, está comunicando:

a) 'No puedo aterrizar'.

b) 'Comprendido, cumpliré las instrucciones' (Aterrizando).

c) 'Mi radio no funciona'.

d) 'Emergencia a bordo'.

24. El mareo cinético (Cinetosis o Motion Sickness) es común en pasajeros y pilotos alumnos. Se

produce fundamentalmente por:

a) Las bajas presiones de oxígeno en la cabina.

b) El ruido excesivo de la transmisión del helicóptero.

c) Un conflicto o desajuste sensorial continuo entre la información de movimiento percibida por el sistema

vestibular (oído interno) y la percibida por el sistema visual.

d) La ingesta de cafeína antes del vuelo.
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25. Durante un despegue normal, a medida que el helicóptero acelera hacia adelante

(típicamente al cruzar los 15-24 nudos), el rotor abandona su propio vórtice y comienza a volar

en aire limpio e inalterado, lo que produce un aumento súbito y marcado de la sustentación sin

necesidad de aumentar la potencia. Este fenómeno aerodinámico se denomina:

a) Efecto Suelo (Ground effect).

b) Sustentación Traslacional Efectiva (ETL - Effective Translational Lift).

c) Autorrotación transversal.

d) Sobrevelocidad del rotor (Overspeed).

26. Debido al principio de línea de visión (Line of Sight) de la banda VHF, el alcance de las

comunicaciones de radio de un helicóptero:

a) Es exactamente el mismo a 500 pies que a 10.000 pies.

b) Disminuye a medida que la aeronave gana altitud.

c) Aumenta a medida que la aeronave gana altitud.

d) Depende exclusivamente de la potencia de la batería.

27. De acuerdo con la normativa española y de la AESA, los aeródromos civiles se clasifican

principalmente en:

a) Comerciales y particulares.

b) Nacionales e internacionales.

c) De uso público y de uso restringido.

d) Ninguna de las anteriores.

28. Si su carga está compuesta de varios paquetes de distinto peso en un helicóptero utilitario

ligero (ej. AS350 o R66), la técnica prudente de carga (Loading) establece que los paquetes más

PESADOS deben colocarse:

a) En el asiento del copiloto, lo más adelante posible.

b) En la parte superior del compartimento de equipaje.

c) Sueltos en el piso para que se deslicen.

d) Lo más cerca posible del eje del Mástil del Rotor Principal, amarrados al piso inferior, minimizando así el

brazo de momento y la tensión estructural.
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29. Si tiene una falla de comunicaciones (fallo de radio) y no puede entrar en contacto con las

dependencias de tránsito aéreo, y si se opera en reglas de vuelo visual (VFR) en condiciones

VMC, la aeronave:

a) Proseguirá su vuelo en condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC).

b) Aterrizará en el aeródromo adecuado más próximo.

c) Notificará su llegada, por el medio más rápido posible, a la dependencia apropiada del control de tránsito

aéreo.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas según el Reglamento del Aire (SERA).

30. Autorrotación:

a) Es un término usado para designar la condición de vuelo durante la cual el motor no suministra potencia y

el rotor principal es accionado únicamente por la acción del viento relativo.

b) Es una condición de descenso controlado cuando el motor no suministra potencia.

c) Condición de vuelo en que el aire fluye libremente hacia arriba, a través del disco del rotor ante una falla

del suministro de potencia.

d) Todas las anteriores.

31. No se embarcará a bordo de ninguna aeronave ningún bulto con mercancías peligrosas a

menos que se haya inspeccionado previamente y comprobado que no hay trazas de pérdidas o

averías. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

32. Por el contrario, el 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) de una aeronave, un parámetro

mucho más útil en la operación diaria, se define como la altitud de densidad máxima a la que el

helicóptero todavía es capaz de mantener un régimen de ascenso sostenido de:

a) 500 pies por minuto.

b) 100 pies por minuto (fpm).

c) 1.000 pies por minuto.

d) 0 pies por minuto.
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33. La regla de oro para probar el transmisor de emergencia (ELT) de su aeronave indica que

dichas pruebas solo pueden realizarse en la frecuencia 121.5 MHz:

a) En cualquier momento del día.

b) Durante los primeros cinco minutos de cada hora, y limitando la transmisión a no más de tres barridos de

audio.

c) Exclusivamente en vuelo.

d) Solo cuando se lo pida el controlador.

34. Si la pista está ocupada y usted solicita aterrizar, la torre puede decirle 'CONTINUE

APPROACH' (Continúe aproximación). Esto significa que:

a) Usted está legalmente autorizado para aterrizar.

b) Usted debe continuar su aproximación final hacia la pista, pero AÚN NO está autorizado a aterrizar; la

autorización de aterrizaje o la orden de frustrar se le dará en breve.

c) Debe realizar un motor y al aire inmediatamente.

d) Debe aterrizar en la pista paralela.

35. El Director de Vuelo (Flight Director) es un sistema electrónico que calcula y proporciona al

piloto una presentación visual en forma de barras de mando (comandos de actitud) que le

indican cómo mover los controles para mantener un rumbo deseado, interceptar un localizador

ILS, o seguir una senda de planeo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

36. Para calcular correctamente la velocidad relativa de su aeronave sobre el suelo (GS), usted

debe sumar o restar la componente frontal/trasera de viento a su:

a) Velocidad Indicada (IAS).

b) Velocidad Calibrada (CAS).

c) Velocidad Verdadera (TAS - True Airspeed).

d) Mach.
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37. Si su helicóptero tiene un fallo del equipo transmisor/receptor (Fallo de radio VFR) y se está

aproximando a un aeródromo controlado bajo luz del día, usted puede intentar llamar la

atención de la torre de control y acusar recibo de las señales luminosas mediante la siguiente

acción visual:

a) Haciendo círculos continuos de 360 grados a la izquierda.

b) Aterrizando directamente en la calle de rodaje.

c) Bamboleando fuertemente la aeronave (alabeando las alas/rotor) si es de día, o encendiendo y apagando

los faros de aterrizaje dos veces (o las luces de navegación) si es de noche.

d) Volando a la máxima velocidad posible sobre la torre.

38. Usted está a punto de despegar y observa escarcha (Hoar frost) adherida al extradós (parte

superior) de las palas del rotor principal. ¿Cómo afecta esta pequeña capa de hielo cristalino al

rendimiento aerodinámico de las palas?

a) Mejora la sustentación al crear una capa límite turbulenta.

b) Aumenta el peso pero no afecta la sustentación.

c) Enfría el perfil mejorando el empuje.

d) Es extremadamente peligrosa porque altera la forma del perfil aerodinámico, destruyendo el flujo laminar,

reduciendo severamente la sustentación y aumentando drásticamente la resistencia (Drag), lo que puede

hacer imposible el vuelo estacionario.

39. La 'Ceguera por inatención' (Inattentional blindness) ocurre cuando la carga de trabajo en un

helicóptero es muy alta y el piloto enfoca toda su atención en un solo estímulo (ej. un fallo del

motor), dejando de ver u oír otras advertencias obvias del entorno que caen directamente en su

campo visual. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

40. El término 'Masa Cero Combustible' (ZFM - Zero Fuel Mass) se refiere a la masa de la

aeronave con toda la carga útil y la tripulación a bordo, pero excluyendo todo el combustible

utilizable. En algunos helicópteros, se calcula para asegurar que el centro de gravedad no se

desplace fuera de límites al vaciarse los depósitos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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41. Las corrientes convectivas responsables de la turbulencia en verano, a menudo marcan su

cima visible por la formación de nubes del tipo:

a) Cirros muy finos.

b) Estratocúmulos estables.

c) Cúmulos de buen tiempo (Cúmulos Humilis o Mediocris).

d) Nimbostratos bajos.

42. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

43. En autorrotación vertical, se distinguen las siguientes regiones en el rotor y que abarcan los

siguientes porcentajes de su radio, desde la raíz y hacia la punta de la pala:

a) Zona Propulsora 25%; Zona propulsada 25% al 70% y Zona de stall 30%.

b) Zona de Pérdida hasta el primer 25%; Zona Autorrotativa o Propulsora entre el 25% y el 70% y Zona de

Hélice o Propulsada el último 30%.

c) Zona de stall 30%; Zona propulsada 30% al 40% y Zona propulsora 30%.

d) Zona de stall 20%; Zona propulsada 35% al 40% y Zona propulsora 30%.

44. En la nomenclatura y clasificación internacional de nubes, las nubes de tormenta se

denominan:

a) Estrato-cúmulos (SC).

b) Cumulonimbos (CB).

c) Nimbo-estratos (NS).

d) Cúmulos congestus (TCU).
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45. Una vez establecido el contacto inicial satisfactorio (comunicación bidireccional) entre el ATC

y una aeronave con matrícula completa, el indicativo de llamada de la aeronave puede ser

abreviado. Esta abreviación la debe iniciar siempre:

a) La dependencia de control de tráfico aéreo (ATC). El piloto no puede abreviar su propio indicativo hasta

que el ATC lo haya hecho primero.

b) El piloto.

c) Cualquiera de los dos, indistintamente.

d) El indicativo nunca puede ser abreviado.

46. NIVEL DE VUELO (Flight Level) está definido como la superficie de presión atmosférica

constante relacionada con determinada referencia de presión, 1013,2 hectopascales (o mb), y

que está separada de otras superficies análogas por determinados intervalos de presión. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

47. La Autoridad Aeronáutica (AESA) y sus inspectores tienen la facultad legal de:

a) Controlar e inspeccionar las aeronaves en tierra y la documentación técnica.

b) Controlar e inspeccionar las licencias de las tripulaciones de una aeronave.

c) Realizar inspecciones en rampa (SAFA/SACA).

d) Las respuestas A, B y C son correctas.

48. En todos los indicadores de velocidad aérea y tacómetros de rotor, el límite superior

inamovible de funcionamiento seguro siempre viene marcado visualmente por:

a) Una línea radial de color ROJO brillante que indica el límite absoluto de velocidad de nunca exceder (Vne)

o de revoluciones máximas del fabricante.

b) Un arco de precaución de color AMARILLO que indica Vno.

c) Un segmento naranja y azul intermitente.

d) Una indicación audible únicamente.
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49. El término 'Factor de Carga' (Load Factor - expresado en fuerzas G) es la relación entre la

carga de sustentación total generada por el rotor principal y el peso bruto de la aeronave.

Durante un vuelo recto, nivelado y no acelerado, el factor de carga es siempre de:

a) 2 Gs.

b) 0 G.

c) 1 G.

d) 0.5 Gs.

50. El 'Nivel Medio del Mar' (MSL - Mean Sea Level) se define como el promedio de la altura de la

superficie del mar para todas las etapas de la marea, y se utiliza mundialmente como referencia

base para establecer las elevaciones de los terrenos y aeródromos. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

51. Los motores de los helicópteros de pistón están montados de forma confinada, por lo que

carecen de aire de impacto suficiente. Por ello, la refrigeración esencial de los cilindros se

asegura mediante:

a) Radiadores de refrigerante líquido (agua y glicol) muy grandes.

b) Un potente ventilador de refrigeración (Cooling Fan) movido directamente por correas o ejes desde el

motor, que sopla aire canalizado sobre las aletas disipadoras de los cilindros.

c) Tomas de aire en el morro conectadas a la cabina.

d) El aire descendente (downwash) del rotor principal exclusivamente.

52. Bajo las reglas SERA y Part-NCO, para un vuelo VFR NOCTURNO de travesía en helicóptero, el

combustible de reserva obligatorio (Final Reserve Fuel) debe ser suficiente para permitir volar,

con un consumo a régimen de espera, durante un mínimo legal de:

a) 30 minutos.

b) 45 minutos.

c) 20 minutos para VFR diurno, y 30 minutos (para aviones es 45 min) para vuelos VFR Nocturnos u

operando IFR, si no se requiere alternativa.

d) 15 minutos.
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53. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde a PILOTO AL MANDO (PIC - Pilot in

Command)?

a) Piloto con más horas de vuelo a bordo de la aeronave.

b) Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviación general, para estar al

mando y encargarse de la realización segura del vuelo.

c) Cualquier piloto que esté manipulando los controles en ese instante.

d) El piloto que ocupa el asiento derecho del helicóptero obligatoriamente.

54. A no ser que se indique de otro modo en las autorizaciones ATC, los vuelos VFR en vuelo

horizontal de crucero por encima de los 3.000 pies con respecto al terreno o al agua, se deben

efectuar a un nivel de vuelo apropiado a la derrota magnética (Regla Semicircular). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

55. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde al ÁREA DE MOVIMIENTO de un aeródromo?

a) Parte del aeródromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada

por el área de maniobras y las plataformas.

b) Exclusivamente las pistas de aterrizaje.

c) Parte del aeródromo que excluye totalmente la zona de estacionamiento (plataformas).

d) El espacio aéreo de la ATZ.

56. En el marco de las señales visuales de Búsqueda y Salvamento (SAR) de superficie a aire, si

los supervivientes en tierra colocan en el suelo una gran tela o marcas formando la letra 'V',

están indicando:

a) Requerimos asistencia médica inmediata.

b) Todo está bien (All is well).

c) Requerimos asistencia.

d) Procedemos en esta dirección.
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57. Según EASA Part-NCO, antes del despegue, el piloto al mando (o una persona designada) se

asegurará de que se informe y se den instrucciones (briefing) a los pasajeros sobre:

a) El funcionamiento de los mandos de vuelo para que asistan al piloto.

b) El costo del combustible.

c) Uso de los cinturones de seguridad, ubicación y uso de salidas de emergencia, chalecos salvavidas y

demás equipo de emergencia a bordo.

d) Procedimientos de interceptación militar.

58. Una de las características de la Troposfera es la disminución constante de la temperatura en

aproximadamente 2° C por cada 1.000 pies de ascenso, que se denomina 'Gradiente Térmico

Estándar' (Temperature Lapse Rate). Esta disminución continúa hasta aproximadamente los -55°

C, temperatura que marca el límite de la Tropopausa. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

59. La molestia por expansión de gases gastrointestinales atrapados corresponde a uno de los

disbarismos más frecuentes en altitudes elevadas no presurizadas. Al ascender, la presión

externa cae, por lo que el gas interno se expande, pudiendo provocar dolores cólicos severos.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

60. Para que se produzca una acumulación rápida de 'Engelamiento Estructural' en las palas del

rotor de un helicóptero en vuelo, se deben dar inexcusablemente dos condiciones simultáneas

en el ambiente externo:

a) Alta presión de más de 1030 hPa y cielos despejados.

b) Lluvia masiva y temperaturas de 15°C.

c) Temperaturas bajo cero absoluto (-273°C).

d) Una temperatura del aire exterior (OAT) igual o inferior a 0°C, sumado a la presencia de humedad visible

(nubes o precipitación líquida subfundida) en la trayectoria de vuelo de la aeronave.
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61. Una vez establecido el vuelo de crucero por encima de la Capa de Transición, la aeronave

vuela en 'Niveles de Vuelo' (Flight Levels). El Nivel de Vuelo FL085 corresponde a:

a) 85.000 pies de altitud de presión.

b) 8.500 pies de altitud de presión (calaje estándar 1013,2 hPa).

c) 850 pies de altura sobre el terreno.

d) 85 metros de altitud de presión.

62. En helicópteros monorrotor, la 'Pérdida de Efectividad del Rotor de Cola' (LTE - Loss of Tail

Rotor Effectiveness) es un giro (guiñada) incontrolado y repentino que no está causado por un

fallo mecánico. Suele producirse a baja velocidad, con alta demanda de potencia y cuando el

viento cruzado relativo proviene de:

a) Frente (viento de cara puro).

b) La dirección del lado del rotor de cola (ej. viento cruzado por la izquierda en rotores principales que giran

en sentido antihorario), empujando el aire turbulento del rotor principal hacia el rotor de cola.

c) Directamente de cola.

d) Directamente desde arriba.

63. ¿Cuál es la conversión estándar que debe aplicar si el manual de su aeronave indica los

pesos máximos en Libras (Lbs) pero la carga o los pasajeros se la han dictado en Kilogramos

(Kg)?

a) Dividir los Kilogramos entre 2.5.

b) Multiplicar los Kilogramos por 3.14.

c) Multiplicar los Kilogramos (Kg) por 2.205 para obtener Libras (Lbs).

d) Dividir los Kilogramos entre 2.205.

64. El error posicional en un GPS que resulta de una mala disposición geométrica temporal de

los satélites visibles en el cielo (por ejemplo, si todos los satélites captados están agrupados

muy cerca unos de otros en el mismo cuadrante), se denomina:

a) Dilución de Precisión (DOP - Dilution of Precision).

b) Retraso multitrayecto (Multipath).

c) Interferencia del Segmento Espacial.

d) RAIM ciego.
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65. Si una aeronave de búsqueda visualiza señales de los supervivientes en tierra y desea

confirmarles que el mensaje ha sido recibido y entendido, el piloto de la aeronave puede acusar

recibo realizando la siguiente maniobra a la luz del día:

a) Lanzando humo rojo.

b) Alabeando (balanceando) fuertemente las alas o el helicóptero.

c) Volando en línea recta hacia el norte.

d) Efectuando un descenso en espiral cerrada.

66. El 'Estado de Anillo de Vórtices' (Vortex Ring State o Settling with Power) es una condición

aerodinámica peligrosa en la que el helicóptero desciende incontrolablemente dentro de su

propia corriente descendente (downwash). Para que se desarrolle, deben darse tres condiciones

simultáneas:

a) Alta velocidad, altitud elevada y peso máximo.

b) Velocidad aerodinámica casi nula (menos de ETL), una tasa de descenso vertical superior a 300

pies/minuto, y tener aplicada potencia en el motor (rotor empujando aire).

c) Fallo de motor, autorrotación establecida y vientos cruzados.

d) Baja presión atmosférica, alta temperatura y lluvia.

67. El mensaje 'MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY' es la señal internacional de radiotelefonía que

indica:

a) Peligro o Socorro (Distress). Significa que la aeronave está amenazada por un peligro grave y/o inminente

y requiere asistencia inmediata.

b) Advertencia meteorológica.

c) Urgencia médica menor a bordo.

d) Petición de prioridad para el aterrizaje por falta de tiempo.

68. Un 'Vuelo de Familiarización' de un piloto en un modelo nuevo, o el entrenamiento de

autorrotaciones al suelo (Touchdown autorotations), requieren que el helicóptero esté lo más

ligero posible. Por tanto, es prudente:

a) Planificar el vuelo con la cantidad de combustible justa más las reservas legales, sin tanques llenos, para

reducir peso bruto e inercia.

b) Llevar los tanques llenos a tope para tener más inercia.

c) Colocar lastre en la cola para levantar el morro en la recogida.

d) Hacerlas siempre a máxima temperatura exterior (ISA+20).
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69. En un helicóptero equipado con motor de pistón sin gobernador automático, la primera

indicación de formación de hielo en el carburador durante un vuelo de crucero será típicamente:

a) Un aumento inesperado de las RPM y de la temperatura del motor.

b) Una vibración severa en los pedales.

c) Una caída inexplicable en las RPM del motor y/o una disminución en la presión de admisión (Manifold

Pressure), acompañada a menudo de un funcionamiento irregular.

d) El encendido de la luz de baja presión de aceite.

70. En un mapa meteorológico de superficie, cuando las 'Isobaras' (líneas de igual presión) están

muy separadas entre sí, significa que:

a) El gradiente horizontal de presión es mínimo, lo que indica vientos flojos o débiles.

b) El gradiente horizontal de presión es extremadamente fuerte (vientos huracanados).

c) El gradiente de presión con la altura es constante.

d) Se avecina un frente cálido masivo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   B  03:   B  04:   B 

 05:   A  06:   D  07:   C  08:   C 

 09:   A  10:   A  11:   B  12:   C 

 13:   D  14:   B  15:   A  16:   A 

 17:   D  18:   B  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   B  24:   C 

 25:   B  26:   C  27:   C  28:   D 

 29:   D  30:   D  31:   A  32:   B 

 33:   B  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   C  38:   D  39:   A  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   B  44:   B 

 45:   A  46:   A  47:   D  48:   A 

 49:   C  50:   A  51:   B  52:   C 

 53:   B  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   A  60:   D 

 61:   B  62:   B  63:   C  64:   A 

 65:   B  66:   B  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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