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NOMBRE DEL ESTUDIANTE: FECHA Y HORA:

01. Los equipos GPS. Certificados para vuelo instrumental deben tener la capacidad de verificar la precisión e
integridad de las seña les recibidas desde los satélites. Para esto, cuentan con un monitor de integridad o:

a) RIAM

b) RAIM

c) RAM

d) Ninguna de las anteriores.

02. La información referente al vuelo proyectado o parte del mismo, qu e ha de suministrarse a las dependencias
de los servicios de trán sito aéreo, se dará:

a) En forma de plan de vuelo.

b) En forma radial.

c) En forma escrita ante notario.

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta.

03. Un informe ARS, corresponde a:

a) Aeronotificaciones ordinarias.

b) Observaciones en superficie.

c) Observaciones especiales que realiza el piloto de una aeronave.

d) Ninguna de las anteriores.

04. El tubo pitot tiene por objeto proporcionar presión de impacto para la indicación del:

a) Altímetro

b) Velocímetro e indicador mach

c) Variómetro

05. El movimiento de personas o vehículos, comprendidas las aeron aves remolcadas, dentro del área de
maniobras de un aeródromo, ser á controlado por la torre de control del aeródromo, cuando sea necesario, para
evitarles peligros o para evitárselos a las ae ronaves que aterrizan, están en rodaje o despegan

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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06. El órgano de equilibrio más importante es el de la visión, pues es el sentido principal en la orientación y
equilibrio, tanto que pued e mantener éstas funciones en ausencia del aparato vestibular y del aparato
somatosensorial.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

07. La actividad volcánica se abrevia:

a) VS.

b) AIREP.

c) DZ

d) VA.

08. La visión de profundidad o “estereopsis” permite el cálculo de distancias y la ubicación de los objetos en el
espacio. Para cerc a (menos de 600 pies), depende de la visión vincular y es importante en:

a) En el despegue y aterrizaje

b) Acoplamiento para cambios de combustible

c) Vuelo en formación

d) Todas las anteriores

09. No se volará ninguna aeronave en condiciones simuladas de vu elo por instrumentos, a menos que:

a) La aeronave esté provista de doble mando en completo funcionamiento?

b) El Piloto de Seguridad deberá tener suficiente visibilidad tanto ha cia adelante como hacia los costados de la aeronave,
en caso contrario, un observador competente que esté en comunicación con él, ocupará un puesto en la aeronave desde el
cual su campo visual complemente adecuadamente al del Piloto de Seguridad.

c) Un piloto calificado ocupe un puesto de mando para actuar como piloto de seguridad respecto a la persona que vuele por
instrumentos en condiciones simuladas.

d) Todas son correctas.

10. Todo piloto que se desvía de una autorización A.T.C. en respuesta a una advertencia del TCAS, se espera que:

a) Mantenga el curso y la altitud resultante de la desviación hasta que ATC lo tenga en contacto de radar.

b) Solicite una nueva autorización ATC.

c) Retorne, en cuanto sea posible y haya resuelto el conflicto, a la autorización ATC que tenía anteriormente.

d) Solicite una guía vectorial.
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11. El tiempo de vuelo máximo en 24 horas consecutivas, para una tripulación compuesta por 3 pilotos, es de (Res.
Nº1193E para los Trabajos Aéreos):

a) 8 horas máximas de tiempo de vuelo por piloto.

b) 10 horas máximas de tiempo de vuelo por piloto.

c) 12 horas máxima de tiempo de vuelo por piloto.

d) Sin limitación.

12. La temperatura a la cual se alcanza el punto de saturación del vapor de agua, se denomina:

a) Punto de saturación.

b) Punto de rocío

c) Temperatura de ebullición.

d) Punto de condensación.

13. El titular de una licencia y la DGAC son los únicos responsables d e la veracidad de la información de las
bitácoras personales de vuelo

a) VERDADERO.

b) FALSO.

14. Dados los siguientes datos: Curso verdadero 140°? Rumbo verda dero 155°? Velocidad terrestre: 155 KTS.?
V.A.V.: 139 KTS. Determinar: Ángulo de corrección de viento y dirección e intensidad.

a) 15° Izquierda 200/40 KTS.

b) 15° Derecha 247/40 KTS.

c) 10° Derecha 237/30 KTS.

d) 15° Derecha 261/42 KTS.

15. La sustentación en la punta de la pala en flecha se sitúa por detrás del eje elástico de la pala. Si la pala que
avanza llega a adquirir un ángulo de ataque negativo a gran velocidad, la sustentación en la punta hará retorcerse
el borde de ataque de la pala hacia arriba, y reducirá la pérdida de sustentación y el aumento de resistencia
debidos a la sustentación negativa.

a) Verdadero.

b) Falso.
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16. El fenómeno de confusión de luces, como ilusión visual, es común durante el vuelo nocturno y se produce por
falta de referencias visuales adecuadas. Se tiene la confusión de luces de carreteras , estrellas, destellos de
iluminación de luces en el horizonte, u o tras. Como factor contribuyente importante actúa la presencia de
nubosidad y neblina.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

17. El piloto al mando de aeronaves que operen en un aeródromo o en sus cercanías, tanto si se hallan o no en una
zona de tránsito de aeródromo:

a) Debe observar el tránsito de aeródromo, a fin de evitar colisiones.

b) Debe ajustarse al circuito de tránsito formado por otras aeronaves en vuelo, o evitarlo, manteniendo sobre 2.000 Agl.

c) En los aeródromos controlados, la autorización para rodar hacia una pista permite usar las calles de rodaje designadas y
cruzar intersecciones de otras calles de rodaje, pero no autoriza cruzar intersecciones de pista, ni ingresar en la pista
designada para el despegue, salvo que lo autorice expresamente el Servicio de Control de Aeródromo.

d) Las alternativas A y C son correctas.

18. Para el efecto de asignación de periodo de descanso, se consider a como P.S.V., la instrucción en tierra (Res.
Nº1193E para los Trabaj os Aéreos).

a) VERDADERO.

b) FALSO.

19. ¿Cuál de las siguientes características podemos encontrar dura nte los vuelos en aire inestable?

a) Buena visibilidad y precipitación de chubascos.

b) Visibilidad disminuida y precipitación continúa.

c) Viento calma y niebla

d) Nubes estratiformes, bruma y humo.

20. Algunos errores del sistema estático pitot son:

a) De costa, nocturno, viraje

b) De instalación, reverso, compresibilidad

c) De montaña, impacto, estático
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21. El error “dip” del compás magnético, consiste en la inclinación d el compás, a medida que nos acercamos a los
polos debido a que las líneas de fuerza magnética de la tierra se van curvando. Existen tres (3) tipos de errores
“dip”.

a) De viraje, de aceleración, de oscilación.

b) De oscilación, de instalación, de calibración.

c) De instalación, de presión, de desvío.

22. Las vibraciones de frecuencias medias son en la mayoría de los helicópteros un resultado de avería en el rotor
de cola.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

23. El peso total ( peso bruto ) es la primera fuerza que se ha de vencer para que el vuelo sea posible.

a) La fuerza de sustentación se obtiene a través de la fuerza que ejerce el disco de rotor comprimiendo aire hacia abajo.

b) La fuerza de sustentación, que vence la fuerza del peso, se obtiene aumentando el paso de las palas, lo que comprime
el flujo de aire descendente, con una fuerza superior al peso.

c) La fuerza de sustentación, que vence o equilibra la fuerza del peso se obtiene a través de la fuerza que ejerce el disco
de rotor, comprimiendo aire hacia abajo.

d) La fuerza de sustentación, que vence o equilibra la fuerza del peso, se obtiene a través del giro de las palas del rotor
principal..

24. Fenómenos particulares de las zonas polares, son:

a) Auroras Polares Australes.

b) Reflejos de luz por superficies cubiertas de nieve.

c) Luz proveniente de cuerpos celestes.

d) Todas las anteriores.

25. El radio altímetro no debe ser leído en virajes (con alas inclinad as) y es poco confiable sobre agua, nieve y
bosques.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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26. En condiciones meteorológicas de vuelo visual, el piloto puede hacer un vuelo ajustándose a las reglas de
vuelo por instrumentos, siempre y cuando posea la habilitación IFR.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

27. La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación qu e experimenta un objeto giratorio cuando se le
aplica una fuerza. Este efecto se produce aproximadamente unos 90ª después, en el sentid o de giro, del punto en
que se aplica la fuerza:

a) VERDADERO.

b) FALSO.

28. El indicador de virajes, es un instrumento que está compuesto por l a aguja indicadora de viraje y el
inclinómetro.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

29. El radio de giro de un helicóptero depende del factor de carga y la velocidad. A factor de carga constante, el
radio aumenta con el cuadrado de la velocidad.

a) Verdadero.

b) Falso.

30. El Servicio suministrado con el fin de prevenir colisiones: entre aeronaves? y en el área de maniobras, entre
aeronaves y obstácu los, se denomina:

a) Servicio de control de tránsito de aéreo

b) Torre de Control.

c) Control de Radar. D. Servicio de informació

d) Servicio de información de vuelo.

31. Una nube de tormenta debería sobrevolarse a una altura de por lo menos:

a) 1000 pies por cada 10 nudos de viento.

b) 2500 pies.

c) 500 pies sobre cualquier capa de turbulencia moderada a severa.

d) 100 FT por encima de la tormenta.
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32. Una tripulación de un vuelo comercial, integrada por un piloto y un copiloto, efectuará en 24 horas
consecutivas 7 aterrizajes. El máxi mo tiempo de vuelo reglamentario para esta tripulación es de:

a) 8 horas.

b) 7 horas.

c) 6 horas.

d) 6 horas 30 minutos.

33. Si un piloto desea efectuar cambio de nivel de crucero durante un vuelo controlado deberá entregar la siguiente
información:

a) Identificación de la aeronave?

b) Nuevo nivel de crucero solicitado y velocidad de crucero a este nivel?

c) Horas previstas revisadas (cuando proceda), sobre los límites de las regiones de información de vuelo subsiguientes

d) Todas las alternativas anteriores son correctas

34. Altitud de densidad es:

a) Altitud verdadera corregida por instalación

b) Altitud de presión corregida por temperatura

c) Altitud calibrada corregida por presión

35. Visión se define como: “el proceso mediante el cual un estímulo luminoso es aislado e identificado en forma,
tamaño, volumen, co lor, ubicación en el espacio y movimiento ”.Esta función la cumplen el sistema visual
estructurado por: globos oculares, vía óptica, musculatura, párpados, sistema lagrimal y órbita.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

36. El descanso semanal para un miembro de la tripulación de vuelo e n aeronaves bajo 5700 Kgs. no será inferior
a:

a) 48 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.

b) 36 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.

c) 24 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.

d) 12 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.
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37. Aeropuerto es un aeródromo público que se encuentra habilitado para la salida y llegada de aeronaves en
vuelos internacionales.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

38. Los requisitos para VFR especial son:

a) Que la visibilidad en el aeródromo dentro de la zona de control en el que se va a despegar y/o ingresar, no sea inferior a
2.000 metros para los aviones y 500 metros para los helicópteros, y que exista un techo de nubes no inferior a 350 metros
(1.150 pies) para la operación de los aviones.

b) Que la aeronave en la zona de control permanezca libre de nubes y a la vista de tierra o del agua.

c) Que se establezca y mantenga comunicación en ambos sentidos, entre la aeronave y la dependencia de tránsito aéreo
pertinente.

d) Todas las respuestas anteriores son correctas.

39. Algunos síntomas subjetivos (percibidos por el piloto al mando d e una aeronave), de la hiperventilación son de
similitud a los de l a hipoxia y son:

a) Mareo

b) Náusea

c) Temblores musculares y euforia

d) Todos los anteriores.

40. Los helicópteros con rotores semirígidos tienen un rango de variación del centro de gravedad más pequeño, ya
que la sustentación del rotor actúa aproximadamente a lo largo de la pala para evitar actitudes de cabeceo del
fuselaje peligrosas.

a) Verdadero.

b) Falso.

41. El entrenamiento visual (visión en el vuelo nocturno) tiene por objetivo lograr que el piloto sea capaz de aplicar
las medidas q ue le permitan:

a) Adaptarse mejor a la oscuridad

b) Mejorar la agudeza visual y la visión de profundidad

c) Evitar o minimizar las ilusiones visuales

d) 1, 2 y 3 son correctas
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42. Las limitaciones del compás magnético, han sido eliminadas cr eando sistemas de compases con giróscopos
para la estabilización y ubicando el sensor magnético lejos de los disturbios de la aeronave.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

43. Conicidad: Es la inclinación hacia arriba de las palas del roto r principal motivada por la acción combinada de
las fuerzas de sustentación y centrífuga.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

44. En meteorología aeronáutica, la Atmósfera hipotética basada en promedios climatológicos, compuesta de
numerosas constantes, se denomina:

a) Atmósfera Normal.

b) Atmósfera OACI.

c) Atmósfera estándar.

d) Atmósfera Meteorológica.

45. La formación de hielo se torna menos peligrosa por debajo de los – 14 C°, salvo cumulonimbos o nubes que se
forman por ascenso orográfico.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

46. Los vuelos VFR deben observar las disposiciones sobre autorizaciones establecidas por la autoridad
aeronáutica:

a) Cuando se realicen en el espacio aéreo de Clase A, B, C y D?

b) Cuando formen parte del tránsito de aeródromo en aeródromos controlados.

c) Cuando operen con carácter de vuelos VFR especiales.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.
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47. Se puede decir que el Sistema Circulatorio es un sistema hidráulic o cerrado con una bomba impulsora
(corazón) y una red de tuberías por el cual fluye el fluido llamado “sangre”. Su función principal es transportar el
oxígeno y nutrientes hasta cada una de las células d el organismo humano y conducir productos de desecho de las
célul as a los sitios de eliminación, como son los pulmones y los riñones.

a) VERDADERO

b) FALSO.

48. En vuelo hacia delante, el aire que pasa a través de la parte trasera del disco rotor tiene velocidad hacia abajo
mayor que la que pas a a través de la parte delantera del mismo. Esta condición se llama :

a) Efecto de flujo transversal.

b) Efecto de flujo reverso

c) Efecto asimétrico de sustentación.

d) Efecto de barrido de pala.

49. Existen tres tipos fundamentales de sistemas de rotor principal: rotores completamente articulados, rotores
semirrígidos y rotor es rígidos:

a) VERDADERO.

b) FALSO.

50. ¿Cómo puede un piloto determinar que un VOR esta siendo sometido a trabajos de mantenimiento y por lo
tanto se considera no confiable?

a) Una señal de prueba (TESTING) es emitida cada 30 segundos.

b) La señal de identificación es precedida por una “M” y aparecerá una bandera intermitente de advertencia “OFF.

c) No se escuchará la identificación de la estación

d) Se escuchará una identificación cada 2 minutos,

51. Uno de los componentes principales de un sistema de compases giroestabilizados es el transmisor compás
remoto (válvula de fluj o), este es el sensor magnético, que capta las líneas de fuerza magnética de la tierra y las
utiliza para.

a) Orientar el giróscopo hacia el norte magnético.

b) Desactivar el transmisor compás remoto
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52. Las leyes gaseosas que tienen implicancia directa en la Fisiol ogía Humana y con mayor razón en la Fisiología
de la Aviación son:

a) Ley de Difusión Gaseosa y de Dalton

b) Ley de Boyle y de Charles

c) Ley de Henry

d) Todas las anteriores

53. Dados los siguientes datos: Tiempo: 01:30 horas? Altitud de presi ón: 7000 Pies? O.A.T.: + 5°C? Curso
verdadero: 160°? Viento reportad o: 185°/20? V.A.I.: 160 KTS. Determinar: V.A.V.? R.V.? V.T. y Distancia recorrida.

a) V.A.V.190 Kts.? R.V.150°? V.T. 165 Kts.? Distancia 240 N.M.

b) V.A.V.185 Kts.? R.V.160°? V.T. 170 Kts.? Distancia 230 N.M.

c) V.A.V.179 Kts.? R.V.163°? V.T. 160 Kts.? Distancia 240 N.M.

d) V.A.V.170 Kts.? R.V.168°? V.T. 155 Kts.? Distancia 220 N.M.

54. En el espacio aéreo Clase D se permiten vuelos IFR y VFR se proporciona a los vuelos servicio de control de
tránsito aéreo, ? los vuelos IFR están separados de otros vuelos IFR y reciben información de tránsito respecto a
los vuelos VFR. Los vuelos VFR reciben información de tránsito respecto a todos los otros vuelos.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

55. Si el helicóptero perdiese velocidad al volar a la velocidad mí nima de equilibrio, terminaría a una velocidad en
la cual la potencia r equerida es mayor que la disponible.

a) Verdadero.

b) Falso.

56. La turbulencia severa, se describe como un cambio en la direcc ión y/o velocidad del viento, dentro de una
distancia muy corta en la atmósfera.

a) VERDADERO.

b) FALSO.
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57. Cuando el flujo supersónico se extiende a lo largo de la cuerda d el perfil, la presión estática cae y la
sustentación resultante se muev e hacia delante.

a) Verdadero

b) Falso

58. Según la información meteorológica: METAR SCFA 141200Z VRB02KT 9999 NSC 12/11 Q1015 NOSIG= Las
condiciones de SCFA, son:

a) Visibilidad superior a 10 kilómetros, nubes escasas a 2.600 FT y QNH de 1015 HPA.

b) Visibilidad sobre 10KM, viento variable y un QNH de 1015hPa

c) Visibilidad reducida por nubes a 260 metros con viento de 190 grados y 11 nudos, QNH de 1015 HPA y las temperaturas
ambiente y punto de rocío son 12 y 11 grados respectivamente.

d) Con una visibilidad inferior a 10.000 metros, con viento VRB/11 nudo s y con un QNH de 1015HPA.

59. El ángulo de ataque es :

a) El ángulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y el plan o de rotación del rotor.

b) El ángulo formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

c) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) A y C son correctas.

60. El espacio aéreo Clase B se permiten vuelos IFR y VFR? se proporciona a los vuelos servicio de control de
tránsito aéreo y están separados unos de otros.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

61. La carátula del compás gira sobre un pivote y es libre para incli narse hasta un máximo de:

a) 90 grados

b) 18 grados

c) 45 grados
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62. El radio altímetro basa su funcionamiento en.

a) La reflexión de ondas

b) La captación de ondas electromagnéticas.

c) Las diferencias de presión estática.

63. La disimetría de sustentación se origina en vuelo horizontal o durante el vuelo estacionario con viento, y es la
diferencia de sustentación que existe entre el semidisco de la pala que avanza y e l semidisco de la que retrocede.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

64. La turbulencia encontrada en FL 150, no asociada con formacione s nubosas, se reportará como:

a) Turbulencia convectiva

b) Turbulencia de niveles altos.

c) Turbulencia de aire claro.

d) Turbulencia severa

65. ¿Qué identifica un sistema REIL?

a) Luces ámbar en los primeros 2000 pies de la pista.

b) Luces verdes en el umbral de aproximación y luces rojas en el umbral opuesto

c) Luces de identificación de umbral de pista (destellos).

d) Ninguna de las anteriores es correcta.

66. El indicador de trayectoria de planeo PAPI, al igual que el VASI, su alcance diurno y nocturno en VMC es de 5 y
20 millas náuticas respectivamente, siendo su ángulo de elevación acomodado a lo s requerimientos
operacionales y/o de franqueamientos de obstáculos.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

67. En el indicador de actitud, las barras indicadoras de roll, (incl inación alar), van normalmente en la parte
superior del instrumento e indi can la inclinación alar por medio de líneas que muestran: 10º  20º  30º  60º y 90º.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulación de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Fisiología

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

68. Las luces de aproximación tienen como finalidad proporcionar al piloto unas señales luminosas de suficiente
precisión e intensi dad que, penetrando las nubes, permitan reconocer la distancia a la pista, dirección y senda de
descenso.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

69. Admitiendo que el motor y todos los componentes funcionan satisfactoriamente, las actuaciones del
helicóptero dependen de tres factores principales: Altitud de Densidad, peso Bruto y Velocidad del Viento durante
el despegue, estacionario y aterrizaje.

a) VERDADERO.

b) FALSO.

70. Dados los siguientes datos: Combustible consumido: 70 US. Gal.? Tiempo: 150 Minutos. Determinar razón de
consumo:

a) 20 G.P.H.

b) 30 G.P.H.

c) 28 G.P.H.

d) 32 G.P.H.
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Esquema de respuestas
¡Compara tus respuestas con el siguiente esquema y marca tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   C  04:   B 

 05:   A  06:   B  07:   D  08:   D 

 09:   D  10:   C  11:   B  12:   B 

 13:   A  14:   D  15:   A  16:   A 

 17:   D  18:   A  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   B  23:   D  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   A 

 29:   A  30:   A  31:   A  32:   C 

 33:   D  34:   B  35:   A  36:   C 

 37:   A  38:   D  39:   D  40:   A 

 41:   D  42:   A  43:   A  44:   C 

 45:   A  46:   D  47:   A  48:   A 

 49:   A  50:   C  51:   A  52:   D 

 53:   C  54:   A  55:   A  56:   A 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   A 

 61:   B  62:   A  63:   A  64:   C 

 65:   C  66:   B  67:   A  68:   A 

 69:   A  70:   B 
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Formulario de respuestas
Usa este formulario para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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