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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. De acuerdo con el orden de prioridad de los mensajes de telecomunicaciones aeronauticas
(OACI), éicual de los siguientes mensajes tiene prioridad absoluta sobre todos los demas?

a) Mensajes meteoroldgicos.

b) Mensajes de regularidad de los vuelos.
c) Mensajes de urgencia (PAN PAN).

d) Mensajes de Socorro / Peligro (MAYDAY).

02. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), se suministrara Servicio de Control de Transito
Aéreo:

a) A todos los vuelos IFR en los espacios aéreos Clases A, B, C, Dy E.

b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo Clase B, C y D.

c) A todos los vuelos VFR Especiales y a todo el trdnsito de aerédromo en los aerédromos controlados.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

)
)
)
)

03. En el caso de interceptacion de su aeronave por cazas militares debido a una infraccién de
espacio aéreo o fallo de comunicaciones, la frecuencia aerondutica internacional en la que debe
intentar contactar con la aeronave interceptora de forma inmediata es:

118.000 MHz.

121.500 MHz (VHF Guard).
122.800 MHz.

La frecuencia del ATIS.

a
b
C
d

~—~ ~ ~— ~

04. El angulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el angulo de paso. éCémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)
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05. Los peligrosos vértices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela turbulenta
se generan en el aire iunicamente cuando la aeronave precedente esta:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.
b) Con los motores a maxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentacién aerodindmica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el
despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

06. Si el controlador aéreo le instruye: 'Reporte establecido en el circuito de trafico' (Report
established on traffic circuit), la palabra 'REPORT' significa:

Rellene un informe de seguridad.

Ajuste el altimetro.

Notifiqueme (Pdsenme la informacién) cuando se encuentre en esa posicion.
Colacione esta instruccién.

a
b
C
d

07. Para poder planificar un vuelo seguro VFR, un piloto debe conocer el concepto de 'Elevacién
del Aerédromo' (Aerodrome Elevation). Este término define:

a) La altura de la torre de control sobre el terreno.

b) La elevacién topografica exacta del punto mas alto del area de aterrizaje del aerédromo, referida al nivel
medio del mar (MSL).

¢) El umbral de la pista principal exclusivamente.
d) La altura de las antenas ILS.

08. El Sistema Circulatorio es un sistema hidraulico cerrado con una bomba (corazén) y una red
de vasos. Su funcidn principal es transportar oxigeno y nutrientes a las células, y conducir
productos de desecho (como el CO2) a los sitios de eliminaciéon (pulmones y rifones). éComo
debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo por encima de 10.000 ft.

Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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09. El uso del teléfono moévil o tablet (como iPad) corriendo software de navegacién como
ForeFlight o SkyDemon esta ampliamente extendido. Segun normativa EASA, en vuelo VFR,
estos dispositivos portatiles (EFB):

a) Sustituyen de forma legal y absoluta a las cartas de papel impresas, pudiendo el piloto volar solo con su
movil.

b) Estdn completamente prohibidos en cabina.

c) Pueden utilizarse como excelente ayuda para la conciencia situacional y navegacién primaria, siempre y

cuando se lleve a bordo cartografia oficial de respaldo (Back-up), en formato papel o en otro dispositivo
electrénico redundante y con bateria.

d) Tienen el mismo rango IFR certificado que un equipo GNS integrado en el panel.

10. En la anatomia del sistema vestibular, los 'Organos Otoliticos' (sdculo y utriculo) contienen
pequenos cristales de calcio llamados otolitos. Estos son los responsables bioldgicos de
detectar:

a) La gravedad y las aceleraciones/deceleraciones LINEALES (movimientos hacia adelante, atras, arriba y
abajo).

b) Exclusivamente las aceleraciones angulares o giros.
c) Las altas frecuencias sonoras.
d) Los cambios de presiéon atmosférica.

11. La 'Hipoxia Hipdxica' es un estado de deficiencia de oxigeno en las células y tejidos. En el
ambito aeronautico, su causa principal al ganar altitud se debe a la reduccién de la presion
atmosférica, lo que a su vez provoca una disminucion directa de la 'presion parcial de oxigeno'
(Ley de Dalton). éComo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

12. Si una aeronave EN VUELO observa una luz ROJA FlJA (Steady Red) desde la torre de control,
la instruccion visual que debe obedecer es:

a) Aerédromo peligroso, no aterrice.
b) Aterrice inmediatamente a pesar del peligro.

c) Ceda el paso a otras aeronaves y continle en el circuito de trafico (Give way to other aircraft and continue
circling).

d) Autorizado a aterrizar con precaucioén.
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13. Bajo la normativa EASA (NCO.OP.145), el repostaje (refueling) de aeronaves con combustible
de aviacién AVGAS mientras los pasajeros estan embarcando, desembarcando o permanecen a
bordo, esta estrictamente prohibido, dadas las caracteristicas altamente volatiles e inflamables
de este combustible. éCmo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorizacién operacional especial.

a

)
)
)
)

14. ACCIDENTE DE AVIACION es todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave que

ocurre dentro del periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo con
intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, en el
cual hay lesiones graves/mortales o dafnos estructurales. c¢Coémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

a

)
)
)
)

15. Solamente la Autoridad Competente (AESA/EASA) o la ley vigente pueden autorizar,
mediante exenciones o reglas especificas, que una aeronave vuele por debajo de las alturas
minimas de seguridad establecidas (salvo para despegue o aterrizaje). éComo debe evaluarse
esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

16. Se proporcionara informaciéon y documentaciéon meteoroldgica actualizada (METAR, TAF,
SIGMET, mapas de viento y SIGWX) a los explotadores, representantes y a las tripulaciones de
vuelo para:

a) La planificacién pre-vuelo.

b) El uso en ruta por parte de las tripulaciones.

c) Actualizaciones a las aeronaves en vuelo a través del ATS o FIS.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

)
)
)
)
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17. Un piloto tiene planeado un vuelo tras haber realizado buceo auténomo (Scuba diving).
Debido al riesgo de la Enfermedad por Descompresioén, la recomendacion médica estandar
establece que no debe volar hasta haber transcurrido al menos:

a) 12 horas si no requirié paradas de descompresién, y 24 horas si las requirié (o si se vuela por encima de
8.000 pies).

b) 4 horas.
c) 2 horas.
d) 72 horas en todos los casos.

18. Una vez emitida, la licencia de piloto PPL(H) bajo la normativa EASA tiene un periodo de
validez de:

a) 5 anos, debiendo reemitirse el documento.

b) Caréacter indefinido, aunque el ejercicio de sus privilegios depende de la validez de las habilitaciones y del
certificado médico.

¢) 10 afos.
d) 2 afios, coincidiendo con la habilitacién de tipo.

19. La 'Curva del hombre muerto' (Diagrama Altura-Velocidad o H-V) proporciona al piloto
informacion vital que define:

a) Las zonas de vuelo con la mayor eficiencia de consumo de combustible.

b) Las combinaciones especificas de altitud y velocidad desde las cuales resulta muy dificil o imposible
realizar un aterrizaje seguro en autorrotacién tras un fallo de motor.

c) El limite de velocidad de nunca exceder (Vne) ajustado segun la densidad del aire.
d) El tiempo maximo de reaccién permitido para activar el gobernador manual.

20. La diferencia angular local existente entre el meridiano geografico (Norte Verdadero) y el
meridiano magnético (Norte Magnético) se denomina en navegacion:

Desviacién del compas (Deviation).

Angulo de Deriva (Drift angle).

Variacién magnética o Declinacién (Magnetic Variation).
Marcacién relativa (Relative Bearing).

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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21. Las aeronaves en vuelo, y también las que estén operando en tierra o agua, cederan el paso:

a) A las aeronaves que estén despegando o rodando hacia la pista.

b) A las aeronaves gque estén aterrizando o en las fases finales de una aproximacién para aterrizar.
c) Solo a las aeronaves militares o de policia.

d) A los helicépteros en vuelo estacionario.

)
)
)
)

22. La velocidad 'Vy' marcada en el manual de vuelo (RFM) del helicéoptero se define como:

a) La velocidad de mejor Régimen o Tasa de ascenso (Best Rate of Climb). Proporciona la mayor ganancia de
altitud en el menor tiempo posible.

b) La velocidad de mejor Angulo de ascenso (Vx).
c) La velocidad maxima de planeo en autorrotacion.
d) La velocidad minima de control.

23. Si el helicoptero esta equipado con patines bajos (Low Skid Gear), el espacio libre entre el
rotor de cola y el suelo es critico en la planificacion del rendimiento. Al aterrizar en campos de
hierba o nieve no preparada de consistencia desconocida, el piloto debe prever que los patines
pueden hundirse, provocando el riesgo catastroéfico de:

a) Quemar la hierba alta.

b) Impacto o colisién del Rotor de Cola (Tail rotor strike) contra la superficie o rocas ocultas, perdiendo la
capacidad de control direccional.

c) Romper las ventanas de la cabina por hundimiento de presion.
d) Que la cabina se infle como un globo.

24. La turbulencia severa encontrada en un nivel de vuelo alto (ej. FL 150 a FL 300), que NO esta
asociada a formaciones nubosas (cielo despejado), se conoce y reportara como:

a) Turbulencia convectiva orografica.
b) Turbulencia de niveles altos inducida por frentes.

c) Turbulencia de Aire Claro (CAT - Clear Air Turbulence), frecuentemente asociada a la corriente en chorro
(Jet Stream).

d) Turbulencia de estela.
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25. El Director de Vuelo (Flight Director) es un sistema electrénico que calcula y proporciona al
piloto una presentacion visual en forma de barras de mando (comandos de actitud) que le
indican como mover los controles para mantener un rumbo deseado, interceptar un localizador
ILS, o seguir una senda de planeo. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.
d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

a

)
)
)
)

26. Con su E6B (Computador de Vuelo): Usted viaja a una Velocidad sobre el suelo (GS) de 150
Nudos. éQué distancia recorrera en un tiempo exacto de 12 minutos?

15 NM.
20 NM.
30 NM. (Calculo: A 150 kt recorre 2.5 NM por minuto. 2.5 x 12 = 30 NM).
40 NM.

a
b
C

)
)
)
d)

27. Los vientos 'Catabaticos' se definen termodindmicamente como el aire frio y denso que fluye
en descenso por las laderas de las montanas durante la noche debido a la fuerza de la gravedad.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmésfera ISA.
)

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

28. En un sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) estandar (Categoria 1), la altura a la que
la antena de la aeronave cruza fisicamente el umbral de la pista si se vuela perfectamente
centrado en la Senda de Planeo (Glide Slope), conocida como TCH (Threshold Crossing Height),
es tipicamente de:

15 Pies.

Aproximadamente 50 Pies (entre 40 y 60 pies).
100 Pies.

200 Pies.

a
b
c

)
)
)
d)
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29. La mejor definicion de CENTRO DE CONTROL DE AREA (ACC) es:

a) Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los vuelos controlados en las
areas de control bajo su jurisdiccién (espacio aéreo de ruta).

b) Dependencia que controla exclusivamente el transito en el drea de maniobras de un aeropuerto.
c) Dependencia para facilitar Unicamente servicio de informacién de vuelo.
d) Dependencia militar encargada de la defensa del espacio aéreo.

30. El peso y balance influye en el comportamiento en autorrotacién. Un helicéptero volando con
peso maximo al despegue (MTOM) en autorrotaciéon tendra un rotor principal que operara a un
régimen de revoluciones (RPM):

a) ldéntico a si estuviera vacio.
b) Mucho mas bajo, requiriendo bajar més el colectivo.
c) 0 RPM.

d) Mayor y més acelerado (tendencia natural a sobrepasar las RPM méaximas) que un helicéptero ligero,
requiriendo que el piloto levante ligeramente el colectivo para controlar y frenar las RPM.

31. Al despegar desde un Terreno Inclinado, la maniobra se realiza de forma inversa. El piloto
eleva suavemente el colectivo, pero équé patin debe abandonar el contacto con el suelo
primero?

a) El patin del lado descendente (lower skid) debe despegarse del suelo primero, manteniendo el ciclico
presionado hacia la ladera arriba para retener el patin superior en el suelo hasta nivelar el helicoptero.

b) El patin del lado ascendente.
c) Ambos a la vez de un salto brusco.
d) El rotor de cola.

32. En pulgadas de mercurio, écual es la presion atmosférica estandar (ISA) a nivel medio del
mar?
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33. El término 'MAINTAIN' (Mantenga) instruido por un controlador de transito aéreo significa
que usted debe continuar manteniendo una condiciéon especifica constante (por ejemplo, el nivel
de vuelo, el rumbo, o la velocidad). ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

a

)
)
)
)

34. Uno de los componentes principales de un sistema de compas giro-estabilizado (Slaved
Gyro) es la valvula de flujo magnética (Flux Valve). Este sensor capta las lineas de fuerza
magnética de la tierra y se utiliza para:

a) Corregir continuamente la deriva por precesién aparente, orientando el eje del giréscopo hacia el norte
magnético.

b) Desactivar el transmisor remoto si hay exceso de inclinacién.
c) Medir la velocidad sobre el suelo.
d) Alimentar de presién hidraulica al compas.

35. Por el contrario, un 'Frente Frio' activo en un mapa sindéptico de superficie se representa
universalmente con:

a) Una linea de color azul sélido con tridangulos (o puas) azules apuntando hacia la direccién de su
movimiento.

b) Una linea verde intermitente.
c) Circulos rojos.
d) Una X azul sobre la estacién meteoroldgica.

36. En un vuelo visual, si al verificar los instrumentos notamos que la indicacion del indicador de
virajes (Turn Coordinator) es incoherente pero el indicador de actitud (Horizonte) parece
correcto, la causa mas probable es:

a) Un bloqueo severo en el sistema pitot.
b) Un error de calibracién del VOR acoplado.
c) Una despresurizacion de la bomba de aceite.

d) Un fallo especifico en la fuente de alimentacién de ese instrumento en particular (por ejemplo, si el Turn
Coordinator es eléctrico y el Horizonte es de vacio/succién).
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37. La Altitud de Densidad es el paradmetro meteoroldgico que el helicéptero 'siente’
aerodinamicamente. A medida que la Altitud de Densidad AUMENTA (aire menos denso), el
rendimiento general (Performance) del helicéptero:

a) Aumenta considerablemente.
b) Se mantiene igual si el piloto acelera el motor.

c) Disminuye y empeora significativamente. Las palas del rotor generan menos sustentacién, el motor
produce menos potencia (al aspirar menos moléculas de oxigeno) y el rotor de cola pierde autoridad.

d) Disminuye la distancia de despegue.

38. En un motor de pistén, el uso de una mezcla de combustible 'excesivamente rica' (demasiado
combustible en relacién al aire) prolongado producira tipicamente:

a) Pre-ignicién y detonacién casi inmediatas.

b) Un funcionamiento mas frio de los cilindros (por la refrigeracién del combustible no quemado), pero con
formacién de hollin (carbonilla) en las bujias, marcha aspera y pérdida de potencia.

c) Un sobrecalentamiento critico de las cabezas de los cilindros (Alta CHT).
d) Un aumento exponencial de la potencia entregada.

39. El tubo pitot tiene por objeto proporcionar presion de impacto (dinamica) para la indicacién
del:

a) Altimetro.
b) Velocimetro (anemdmetro) e indicador Mach.
c) Variometro.

)

d) Horizonte artificial.

40. Una transmision de prueba (Radio Check) no debe durar mas de 10 segundos. El formato
correcto para solicitar una prueba de radio a la torre es, por ejemplo: 'Madrid Torre, EC-ABC,
prueba de radio, 118.150'. c¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.
Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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41. Uno de los indicativos visuales caracteristicos de que un microburst ha impactado en la
superficie y esta creando una cizalladura radial extrema (vientos divergentes) es la observacion
de:

a) Un arco iris.

b) Un anillo de polvo levantado que se expande rodando hacia afuera desde el centro del impacto de la
precipitaciéon, a menudo asociado a virga.

c) Nubes altas del tipo Cirroestrato.
d) Niebla de radiacion instantanea.

42. Al cruzar una cadena montanosa o cresta (Ridgeline) en condiciones de vientos fuertes, el
procedimiento mas seguro exige:

a) Cruzar en un angulo de 90° exactos para minimizar el tiempo de exposicion.

b) Cruzar en un angulo de 45° respecto a la cresta, para poder virar hacia terreno més bajo y escapar
rdpidamente si se encuentra una corriente descendente severa.

c) Volar por la ladera de sotavento.
d) Cruzar en vuelo estacionario.

43. El término 'Factor de Carga' (Load Factor - expresado en fuerzas G) es la relaciéon entre la
carga de sustentacion total generada por el rotor principal y el peso bruto de la aeronave.
Durante un vuelo recto, nivelado y no acelerado, el factor de carga es siempre de:

44. En termodinamica atmosférica, el 'Nivel de Condensacion' (Base de las nubes) es:

a) El nivel al cual los cristales de hielo se convierten en agua.

b) La altitud precisa a la cual una parcela de aire ascendente se enfria lo suficiente como para alcanzar su
temperatura de punto de rocio, saturdndose al 100% de humedad y condensando el vapor en nubes.

c) La altitud a la cual se evapora la lluvia.
d) El limite superior de la estratosfera.
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45. El 'Nivel de Condensacion por Ascenso' (Base de los cimulos) se define como:

a) La altura en la cual una masa de aire fria choca con una caliente.
b) La altura a la cual el agua se convierte en cristales de hielo.

c) La altura a la cual una capa ascendente de aire se enfria lo suficiente por expansién adiabatica como para
saturarse y condensar su vapor en gotitas de agua.

d) El nivel més alto de la atmdsfera.

46. Bajo la normativa EASA (Part-NCO), si las condiciones meteorolégicas pronosticadas
(TAF/METAR) para el aerédromo de destino a la hora estimada de llegada estan por debajo de
los minimos requeridos para operar en VFR (por ejemplo, visibilidad de 2.000 m o techo bajo),
usted DEBE:

a) Volar hacia el destino de todos modos y solicitar reglas Especiales (SVFR) al llegar.

b) Seleccionar y designar en el plan de vuelo al menos un aerédromo de Alternativa (Alternate aerodrome)
donde las previsiones sean favorables, y llevar combustible de contingencia para llegar a dicho alternativo,
mas las reservas VFR (20 min).

c) Cambiar el vuelo a reglas IFR si no tiene calificacién instrumental.
d) Llevar equipo de supervivencia maritima en la cabina obligatoriamente.

47. En fisica de aviacion, el 'Brazo' (Arm) se define como:

a) El peso total multiplicado por la gravedad.
b) La distancia desde el rotor principal al rotor de cola.

c) La distancia horizontal exacta existente entre el Plano de Referencia (Datum) y el centro de gravedad de
un objeto o peso particular instalado en la aeronave.

d) El momento dividido por el datum.

48. El tipo de navegacion que consiste en dirigir el vuelo a lo largo de una ruta mediante
referencias visuales exteriores, utilizando puntos caracteristicos del terreno (rios, carreteras,
ciudades) comparandolos con un mapa topografico, se denomina oficialmente:

a) Navegacién a la Estima (Dead Reckoning).

b) Navegacién Observada o Pilotaje (Pilotage / Visual Navigation).
c) Navegacién de Area (RNAV).

d) Navegacién Astronémica.

)
)
)
)
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49. Si el helicoptero perdiese velocidad al volar a la velocidad minima de equilibrio, terminaria a
una velocidad en la cual la potencia requerida es mayor que la disponible. éCémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
Correcta solo cuando no existe viento relativo.

a
b
C

)
)
)
d)

50. En el manual de vuelo (RFM), los graficos de rendimiento distinguen entre vuelo estacionario
IGE (In Ground Effect) y OGE (Out of Ground Effect). El efecto suelo (IGE) mejora la sustentacion
debido a que:

a) La proximidad del terreno restringe la disipacién del flujo de aire descendente (downwash), creando un
colchén de aire denso bajo el rotor y reduciendo drasticamente la resistencia inducida y los vértices de
punta de pala.

b) La friccidn de las palas contra el aire caliente es menor.
c) El motor aspira aire mas caliente del asfalto.
d) La gravedad es menor cerca del suelo.

51. En la cartografia, las escalas de los mapas expresan la relacién entre la distancia en el mapa
y la distancia real en la Tierra. Una escala 'Grande' (ej. 1:250.000) muestra:

a) Una porcién pequefia de la Tierra, pero con gran cantidad de detalles topograficos (ideal para VFR a baja
altura).

b) Una porcién enorme de la Tierra sin detalles (ej. mapa mundial).
c) Unicamente las radioayudas IFR.
d) Los husos horarios.

52. Si usted efectua un aterrizaje de emergencia por fallo de motor en un campo fuera de
aeradromo, sin danos personales, la aeronave queda posada segura pero inmovilizada. Esto
califica legalmente como un Accidente de Aviacidon. éCodmo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (Si no hay heridos graves/mortales ni dafios estructurales que comprometan la resistencia de la
aeronave, es un Incidente Grave, pero no un Accidente segln el Anexo 13).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.
d) No puede evaluarse sin una autorizacién operacional especial.
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53. El término 'REQUEST' (Solicito) se utiliza en las comunicaciones por radio para:

a) Indicar que se ha recibido la instruccién.
b) Cancelar una autorizacidon anterior.

c) Pedir algo formalmente al controlador (por ejemplo, informacién, una altitud diferente, o permiso para
iniciar una maniobra).

d) Informar de la posicién de la aeronave.

54. Ademas de la 'Variacién Magnética' (declinacién), la brujula de a bordo sufre un error de
lectura propio causado por los campos magnéticos del metal y la avidnica de la propia aeronave.
Este error se denomina:

a) Inclinacién magnética (Dip).

b) Desviacién del compas (Deviation).
c) Deriva del viento.

d) Precesién aparente.

)
)
)
)

55. Normalmente, los altimetros tienen topes para la escala barométrica (ventanilla de
Kollsman) ajustable, que permite seleccionar presiones habitualmente entre:

a) 28.10 y 31.00 pulgadas de Hg (o de 950 a 1050 hPa).
b) 20.00 y 40.00 pulgadas de Hg.

c) 31.00 y 41.00 pulgadas de Hg.
d) 1000 y 2000 milibares.

56. En el caso extremo en que su aeronave es secuestrada (Interferencia ilicita), ademas de
sintonizar el Squawk 7500, si las circunstancias le impiden hablar abiertamente por la radio,
usted debe intentar mantener los micréfonos abiertos o usar frases ocultas que hayan sido
preestablecidas con su compania u operador para alertar de su situaciéon. éComo debe evaluarse
esta afirmacidon?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.
Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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57. Al planificar un vuelo de largo alcance (Cross-Country), el piloto quiere volar a la velocidad
aerodinamica que le proporcione el MENOR consumo de combustible por milla nautica recorrida
sobre el suelo, optimizando la distancia. Esta velocidad aerodinamica se conoce en EASA como:

a) Vne (Velocity never exceed).

b) Velocidad de Mejor Alcance o Rango Maximo (Best Range Speed / Vbro).
c) Velocidad Maxima de Maniobra.

d) Velocidad de Pérdida.

58. éCual es un sintoma psicoldgico tipico en un piloto que experimenta una sobrecarga extrema
de trabajo (Overload)?

a) Aumento del campo de visién periférica.
b) Reduccidon de la frecuencia cardiaca.

c) Estrechamiento de la atencién (‘'Tunneling' o efecto tldnel) y descarte de tareas (Shedding), perdiendo
informacién vital del entorno.

d) Aumento de la memoria a largo plazo.

59. Con el calculador de vuelo, dados los siguientes datos: Curso Verdadero (TC): 140°. Rumbo
Verdadero (TH): 155°. Velocidad sobre el suelo (GS): 155 KTS. Velocidad Aérea Verdadera (TAS):
139 KTS. Determinar el Angulo de Correccion de Viento (WCA) y la direccién/intensidad del
viento que afecta a la aeronave:

a) WCA: 15° Izquierda / Viento: 200° a 40 KTS.
b) WCA: 15° Derecha / Viento: 247° a 40 KTS.
c) WCA: 10° Derecha / Viento: 237° a 30 KTS.
d) WCA: 15° Derecha / Viento: 261° a 42 KTS.

60. En los mapas de Tiempo Significativo (SIGWX) o en los textos de prondsticos
(GAMET/SIGMET), indique qué significado tienen respectivamente las abreviaturas TCU, TS y
MTW:

a
b

Turbulencia Continua, Tormenta Subtropical y Tiempo Meteoroldgico.
Altocumulos en Torre, Turbulencia Severa y Mountain Weather.
c) Aproximacién, Tormenta e Interior.

d) Towering Cumulus (Cdmulos acastillados / gran desarrollo), Thunderstorm (Tormenta eléctrica) y
Mountain Waves (Ondas orograficas / de montaia).

—_ ~ ~— ~
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61. En el sistema de luces y senales en tierra de un aerédromo, una 'X' blanca o amarilla pintada
sobre la pista o calle de rodaje indica visualmente a los pilotos que:

a) Es el punto ideal de toma de contacto.

b) Estd reservada para uso exclusivo de helicépteros.

c) Esa pista, calle de rodaje o seccién de la misma estd CERRADA y no es apta para el uso de aeronaves.
d) Hay un obstaculo en el inicio de la pista.

)
)
)
)

62. Al informar de su altitud por radio, si su altimetro esta ajustado a la presion estandar de
1013,2 hPa (QNE), usted debe notificar su altitud utilizando el término:

a) Altitud (Altitude).

b) Altura (Height).

c) Elevacién (Elevation).

d) Nivel de Vuelo (Flight Level - FL).

63. Si una instruccion de ATC contiene la palabra 'EXPEDITE' (Apure / Dése prisa), el controlador
le esta pidiendo que:

a) Anule la autorizacién anterior.

b) Abandone el espacio aéreo controlado.

c) Ascienda a la velocidad de mejor angulo.

d) Cumpla la instruccién sin demora para resolver una situacién de tréfico o evitar un conflicto inminente.

64. Las senales electromagnéticas del VOR se transmiten en la banda de frecuencia VHF (Very
High Frequency), lo que significa que viajan en 'linea de vista' (Line-of-Sight). ¢Qué ventaja
tiene esto respecto a los NDB (banda LF/MF)?

a) Pueden ser recibidas en el otro lado del planeta rebotando en la ionosfera.
b) Funcionan bajo el agua.

c) Estan practicamente libres de interferencias atmosféricas estaticas, tormentas eléctricas y errores de
refraccion costera o nocturna.

d) Penetran las montafas sélidas sin perder intensidad.
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65. Un efecto sinérgico en medicina aeronautica ocurre cuando:

a) Una medicina anula los efectos de otra.
b) La altitud reduce los efectos secundarios de los analgésicos.

c) Dos 0 mas drogas/sustancias (como un medicamento y el alcohol, o alcohol e hipoxia) se combinan, y su
efecto conjunto es mayor y mas peligroso que la suma de los efectos individuales de cada sustancia.

d) El piloto se adapta rdpidamente a la falta de oxigeno.

66. Cualquier modificacién o alteracion en el diseiio de la estructura, motor, rotor o
equipamiento de un helicéptero requiere aprobaciéon técnica (ej. STC) por parte de EASA para
mantener su certificado de aeronavegabilidad. ¢Coémo debe evaluarse esta afirmaciéon?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

a

)
)
)
)

67. La 'Miopia de Campo Vacio' (Empty-field myopia) es un problema visual que experimentan
los pilotos al volar sobre el agua en calma, nieve continua o dentro de la niebla. Se caracteriza
por:

a) La ceguera total temporal.
b) Incapacidad para ver los instrumentos del panel.

c) Al no tener objetos distantes sobre los que enfocar, los mudsculos del ojo se relajan y el enfoque focal se
ajusta automaticamente a una distancia muy corta (1 a 2 metros). Esto dificulta enormemente detectar
otros traficos que se acercan.

d) Visién de doble contorno.

68. Para realizar el calculo inicial de la Masa Total y el Momento Total en un problema de Carga
y Centrado (Weight and Balance), la férmula a utilizar en cada estacion (Station) es:

a) Restar el Brazo de la Masa.
b) Dividir el Brazo por la Masa.

c) Multiplicar el Peso Individual de cada elemento (ej. piloto, asiento trasero) por su Brazo respectivo
(distancia al datum) para hallar el Momento individual de esa estacidn, y luego sumar todas las masas y
todos los momentos.

d) Sumar el brazo de todos los pasajeros.

)
)
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69. El indicador de actitud (Horizonte artificial) estd compuesto por un giréscopo de montaje
universal montado sobre un eje HORIZONTAL (en realidad, su eje de giro es vertical respecto a
la Tierra), el que gira con energia proveniente de un sistema de presion hidraulica auténomo.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El eje de rotacidn del rotor del horizonte artificial es VERTICAL, no horizontal, y suele ser
neumatico por succién o eléctrico, rara vez hidraulico).

c) Correcta solo con el motor al ralenti.
d) Correcta solo durante el arranque.

70. éCual es la funcidén principal del estabilizador vertical de un helicéptero durante el vuelo de
crucero hacia adelante?

a) Mantener la altitud de la cola constante.

b) Evitar que las palas del rotor principal golpeen el cono de cola.

c) Mejorar la estabilidad direccional y descargar parte del trabajo y la potencia requerida por el rotor de cola.
d) Aumentar la resistencia pardasita para mayor estabilidad.
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Plantilla de respuestas

iCompara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuacion!

Loz [ Lo2: I fo3: I o A
3 c 0 c A B 3 A
A c ECH A B A B c
EEH A A A 6. 1
B A 1 [ 1o: [ B c
EH B 22 ) EEA B BA c
S A 26: B B A Ed B
25 ) Ed D G1 ) E B
EEA A B A ES A Ed b
EA c EA & EA & £ A
EH B 3 B A c o I
= c 3 B BA c e
A A B A BH A 52: [
B c B3 B (55 B3 A
57 1 (5. B 5o [o0: I
GH c 2 o3 I B c
& c E3 A GA c 3 c
oo: [ 70 B

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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