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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Designación de Regiones de Información de Vuelo (FIR):

a) Se designarán como FIR exclusivamente los espacios aéreos alrededor de aeropuertos internacionales.

b) Se designarán como FIR los espacios aéreos restringidos.

c) Se designarán como FIR las zonas de tráfico militar.

d) Se designarán como FIR aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de

información de vuelo y servicio de alerta (abarcando todo el espacio aéreo nacional).

02. ¿Cuál es el objetivo principal del Crew Resource Management (CRM) en cabina?

a) El uso efectivo de todos los recursos disponibles (humanos, hardware y de información) para lograr

operaciones de vuelo seguras y eficientes.

b) Asegurar que el Comandante tome siempre todas las decisiones sin ser cuestionado.

c) Gestionar exclusivamente las comunicaciones con los controladores de tránsito aéreo.

d) Aumentar la autoridad del copiloto por encima del comandante.

03. En un evento de despresurización o pérdida de oxígeno, el Tiempo Útil de Conciencia (TUC)

disminuye rápidamente al ganar altitud. A modo de referencia aproximada, a 18.000 pies el TUC

es de unos 20-30 minutos, mientras que a 30.000 pies se reduce a:

a) 5 a 10 minutos.

b) 10 a 15 minutos.

c) 3 a 5 minutos.

d) 1 a 2 minutos.

04. La separación obligatoria por Estela Turbulenta recomendada por OACI para una aeronave

Ligera (Light) que aterriza detrás de una Pesada (Heavy) es típicamente de:

a) 1 minuto.

b) 2 a 3 minutos.

c) 5 minutos.

d) 10 minutos.
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05. Casi todos los helicópteros ligeros (como el R22 o R44) están equipados con un sistema de

alarma que emite un fuerte sonido de bocina y enciende una luz ámbar en el panel: la alarma de

'Bajas RPM de Rotor' (Low RPM Horn). ¿A qué régimen salta típicamente esta alarma?

a) Al alcanzar el 104% de las RPM, indicando sobrevuelo.

b) Al caer las RPM del rotor principal por debajo de un margen seguro (típicamente alrededor del 97% o

95%, dependiendo del modelo), advirtiendo al piloto antes de que se produzca una pérdida catastrófica de

sustentación y un cono extremo (blade stall/fold).

c) Cuando las RPM del motor superan a las del rotor durante el encendido.

d) Cuando el rotor de cola se detiene.

06. El término 'Contingency Fuel' (Combustible de Contingencia) en la planificación EASA PPL(H)

se define como el combustible exigido legalmente para compensar factores imprevistos. Este

suele ser el equivalente a:

a) El 100% del viaje.

b) El 5% de la cantidad de combustible de viaje (Trip fuel) planificado, que se reserva para eventualidades

como vientos en contra no pronosticados o desvíos menores de ruta.

c) 20 minutos fijos a máxima potencia.

d) 1 hora adicional obligatoria.

07. Para designar a una aeronave con una estela turbulenta extremadamente peligrosa (como

un Boeing 747, A380 o aviones con un peso máximo al despegue superior a 136.000 kg), el

piloto de dicha aeronave debe incluir obligatoriamente en su indicativo de llamada inicial la

palabra:

a) DANGER.

b) HEAVY (Pesado).

c) LARGE.

d) WAKE.

08. A efectos legales de navegación VFR, las horas de salida y puesta del sol (Ortos y Ocasos) y

los periodos de vuelo nocturno oficial, se determinan y miden haciendo referencia obligatoria a:

a) La hora del meridiano del aeropuerto de salida (Hora Local pura sin UTC).

b) El Tiempo Sidéreo (Sidereal Time).

c) El Tiempo Universal Coordinado (UTC), corregido o ajustado usando el almanaque para la latitud y

longitud exactas de la aeronave en ese momento.

d) El horario de verano de la región (DST).
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09. En el modelo de la Atmósfera Estándar Internacional (ISA) definida por la OACI, el límite

superior teórico de la Troposfera (la tropopausa, donde la temperatura deja de bajar y se

estabiliza en -56.5°C) se sitúa a una altitud media aproximada de:

a) 5 km (16.000 pies).

b) 18 km (60.000 pies).

c) 11 km (36.000 pies).

d) 80 km (260.000 pies).

10. En la codificación de un pronóstico de aeródromo (TAF) o en un METAR, ¿cuáles son los

ÚNICOS tipos de nubosidad a los que se les añade obligatoriamente la abreviatura del tipo de

nube después de la altura?

a) Altocúmulos (AC).

b) Cumulonimbos (CB) y Cúmulos de gran desarrollo vertical / acastillados (TCU).

c) Cúmulos (CU).

d) Estratos (ST).

11. Si durante el arranque del motor de turbina (Start-up) se produce un FUEGO interno

(indicado por llamas saliendo por el tubo de escape y alta TGT/TOT), el procedimiento general de

seguridad indica:

a) Apagar inmediatamente la batería.

b) Lanzar polvo químico por la entrada de aire.

c) Cortar el combustible, pero MANTENER el motor girando con el motor de arranque (Starter) para succionar

el fuego y expulsar los gases calientes fuera del escape.

d) Acelerar la turbina a máximas revoluciones.

12. En el caso de que usted escuche una baliza de emergencia ELT transmitiendo de forma

continua y desatendida en la frecuencia 121.5 MHz durante un vuelo, su responsabilidad es

notificarlo a la torre o centro de control más próximo, indicando su posición, altitud y el

momento en que escuchó la señal por primera y última vez. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.
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13. Una masa de aire se considera 'Inestable' si:

a) Una parcela de aire que es forzada a subir sigue siendo más cálida y menos densa que el aire ambiente

que la rodea, por lo que continuará ascendiendo por sí sola.

b) Una parcela de aire que es forzada a subir se vuelve más fría que el ambiente y tiende a descender a su

posición original.

c) La presión atmosférica es superior a 1030 hPa.

d) Solo contiene nubes cirros.

14. En el manual de vuelo (RFM), los gráficos de rendimiento distinguen entre vuelo estacionario

IGE (In Ground Effect) y OGE (Out of Ground Effect). El efecto suelo (IGE) mejora la sustentación

debido a que:

a) La proximidad del terreno restringe la disipación del flujo de aire descendente (downwash), creando un

colchón de aire denso bajo el rotor y reduciendo drásticamente la resistencia inducida y los vórtices de

punta de pala.

b) La fricción de las palas contra el aire caliente es menor.

c) El motor aspira aire más caliente del asfalto.

d) La gravedad es menor cerca del suelo.

15. La aproximación final para aterrizar en un helipuerto elevado (Rooftop helipad) requiere

consideraciones operacionales especiales, tales como la previsión de vientos turbulentos por los

edificios adyacentes y asegurar siempre una ruta de escape clara en caso de fallo de motor.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

16. Una 'Línea Loxodrómica' (Rhumb Line) es aquella ruta que corta a todos los meridianos con

el mismo ángulo. Esto permite al piloto volar manteniendo un rumbo constante, aunque NO sea

la distancia más corta entre dos puntos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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17. Como quiera que la densidad del aire disminuye al aumentar la altitud, la deflexión del aire

hacia abajo al atravesar el rotor debe aumentar para mantener una sustentación suficiente. Por

tanto hay que aumentar los ángulos de ataque del rotor. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

18. La 'Ilusión Somatogravítica' es una de las ilusiones vestibulares más peligrosas durante los

despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleración lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engaña a los órganos

otolíticos, haciendo creer al piloto que el helicóptero está encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atrás,

llevándolo a empujar el cíclico hacia abajo.

b) Una deceleración hace creer al piloto que está ascendiendo.

c) El helicóptero vira sin que el piloto lo note.

d) La ilusión es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.

19. Según la normativa EASA (Parte-NCO), los documentos que debe portar una aeronave civil

que vuele en territorio nacional/europeo incluyen, entre otros:

a) Certificado de matrícula y Certificado de aeronavegabilidad original.

b) Licencias de la tripulación, certificado médico y manual de vuelo de la aeronave (AFM).

c) Certificado de seguro en vigor, licencia de estación de radio y el libro de registro de la aeronave.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas y obligatorias a bordo.

20. El sistema vestibular del oído interno consta de los órganos otolíticos (sáculo y utrículo) y

los canales semicirculares. Los tres canales semicirculares están llenos de líquido (endolinfa) y

son los responsables de detectar:

a) Las aceleraciones lineales directas y la fuerza de gravedad.

b) Las aceleraciones angulares o rotacionales (cambios de dirección de la aeronave en cabeceo, alabeo o

guiñada).

c) Los cambios de altitud puramente barométricos.

d) Las bajas frecuencias de sonido del motor.
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21. El tubo pitot posee una resistencia eléctrica interna que, al activarse mediante un

interruptor en cabina (Pitot Heat), impide la acumulación de hielo en condiciones de humedad o

engelamiento, garantizando así una lectura correcta de la velocidad. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

22. Si el titular de una licencia de piloto detecta que padece una enfermedad o lesión que lo

incapacita para ejercer de forma segura los privilegios de su licencia, su Certificado Médico

quedará suspendido de forma automática hasta ser reevaluado por un médico examinador

(AME). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

23. La 'Hipoxia Hipóxica' es un estado de deficiencia de oxígeno en las células y tejidos. En el

ámbito aeronáutico, su causa principal al ganar altitud se debe a la reducción de la presión

atmosférica, lo que a su vez provoca una disminución directa de la 'presión parcial de oxígeno'

(Ley de Dalton). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

24. ¿Cuál es la acción correctiva recomendada si el helicóptero entra en una severa resonancia

de suelo, asumiendo que las RPM de operación son normales y suficientes?

a) Reducir inmediatamente los gases a ralentí y esperar a que pase.

b) Aplicar freno de rotor lo más fuerte posible.

c) Despegar inmediatamente para romper el contacto con el suelo y permitir que las palas se realineen.

d) Mover el cíclico vigorosamente en círculos para disipar la energía vibratoria.
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25. El Giróscopo Direccional (Directional Gyro / Heading Indicator) es un instrumento de inercia

que indica el rumbo. Dado que no percibe el magnetismo terrestre, debe alinearse

periódicamente con el compás magnético debido a que sufre un error paulatino provocado por la

fricción interna y la rotación de la Tierra. Este error se denomina:

a) Deriva precesional (Gyroscopic drift o Precession error).

b) Desviación magnética (Deviation).

c) Error Dip (Inclinación).

d) Efecto Coriolis.

26. Al despegar y transicionar hacia el vuelo de avance, si un helicóptero experimenta viento de

COLA (Tailwind), ¿cómo afecta esto a su rendimiento en el despegue?

a) Mejora el régimen de ascenso y acorta la distancia.

b) Aumenta la autoridad del rotor de cola enormemente.

c) Reduce el consumo de combustible en el estacionario.

d) Empeora el rendimiento: Alarga considerablemente la distancia requerida para alcanzar la Sustentación

Traslacional Efectiva (ETL), exige más potencia del motor y aumenta el riesgo de golpear obstáculos.

27. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), se suministrará Servicio de Control de Tránsito

Aéreo:

a) A todos los vuelos IFR en los espacios aéreos Clases A, B, C, D y E.

b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo Clase B, C y D.

c) A todos los vuelos VFR Especiales y a todo el tránsito de aeródromo en los aeródromos controlados.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

28. La regla general respecto al café y la cafeína en la aviación indica que:

a) Se debe consumir abundantemente para curar la fatiga crónica.

b) Está prohibido en vuelos nocturnos.

c) Cura instantáneamente el Jet Lag.

d) Un consumo moderado puede ayudar al estado de alerta temporal, pero un exceso puede provocar

diuresis (deshidratación), taquicardia, ansiedad y posteriores caídas de energía (crash) que merman el

rendimiento.
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29. ¿Qué consecuencia directa podría tener la rotura de las correas en V (V-belts) que accionan

el ventilador de refrigeración en vuelo?

a) El altímetro dejaría de funcionar.

b) El helicóptero entraría en sobre-revolución.

c) Un rápido y peligroso sobrecalentamiento del motor (evidenciado por alta CHT - Cylinder Head

Temperature), que obligaría a un aterrizaje inmediato o autorrotación.

d) Se apagaría el sistema eléctrico de aviónica de forma automática.

30. El tipo de navegación que consiste en dirigir el vuelo a lo largo de una ruta mediante

referencias visuales exteriores, utilizando puntos característicos del terreno (ríos, carreteras,

ciudades) comparándolos con un mapa topográfico, se denomina oficialmente:

a) Navegación a la Estima (Dead Reckoning).

b) Navegación Observada o Pilotaje (Pilotage / Visual Navigation).

c) Navegación de Área (RNAV).

d) Navegación Astronómica.

31. Al revisar la gráfica 'H-V' (Curva del hombre muerto) de un helicóptero monomotor, el área

sombreada ubicada cerca del suelo a altas velocidades (High Speed / Low Altitude) indica que, si

el motor falla a esa altura y velocidad, el piloto no tendrá tiempo de reacción suficiente para

realizar el 'flare' (recogida) antes de golpear el suelo violentamente. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

32. Un helicóptero que transporta Carga Externa colgante en eslinga (Sling Load) a menudo ve

drásticamente reducida su Velocidad de Nunca Exceder (Vne) respecto a la Vne normal

estipulada para el fuselaje limpio. Esta limitación está descrita en la sección de Límites

Suplementarios (Supplement) del Manual de Vuelo del fabricante. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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33. La baliza de emergencia ELT (Emergency Locator Transmitter) montada en el helicóptero, en

caso de impacto violento, se activa por fuerzas inerciales y transmite simultáneamente en las

frecuencias:

a) 118.0 MHz y 122.8 MHz.

b) Solo en 406 MHz satelital.

c) 121.5 MHz (civil analógica) y 406 MHz (digital satelital codificada Cospas-Sarsat).

d) 121.5 MHz y 243.0 MHz militar exclusivamente.

34. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (tracción) de la zona

propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y de pérdida son

iguales. Si las RPM aumentan por una corriente de aire ascendente, el resultado es:

a) Una disminución global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tenderá a disminuir su velocidad hasta

encontrar su equilibrio.

b) Un aumento continuo en las RPM del rotor.

c) Una aceleración en el retraso del rotor hasta sobrepasar sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

35. Los vientos 'Anabáticos' se definen termodinámicamente como el aire cálido y menos denso

que asciende a lo largo de las laderas de las montañas durante el día debido al calentamiento

solar. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

36. La 'Hiperventilación' se produce por un aumento anormal en la frecuencia y profundidad

respiratoria, lo que provoca una eliminación excesiva de dióxido de carbono (CO2) de la sangre.

Esto altera el equilibrio ácido-base (produciendo 'alcalosis respiratoria') y puede llevar al

síncope (desmayo). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

37. En la aviación comercial o corporativa (AOC), a la hora de determinar la masa total al

despegue, los reglamentos EASA permiten a los operadores usar 'Pesos Estándar' para los

pasajeros si la aeronave dispone de más de un número determinado de asientos y se cumplen

las estadísticas, para simplificar el proceso antes del vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

38. En la aviación general, el combustible de aviación AVGAS 100LL está teñido de un color

específico por motivos de seguridad y control de calidad. Este color es:

a) Rojo.

b) Azul.

c) Verde.

d) Transparente o color paja.

39. ¿En qué circunstancias está legalmente permitido que un piloto PPL arroje lastre (agua) o

sacos de arena desde la aeronave en vuelo?

a) Cuando vuele sobre áreas no pobladas.

b) Siempre y cuando no dañe la estructura al soltarlos.

c) Solo cuando deba hacerlo por motivos de seguridad inminente del vuelo (como mantener altura tras fallo

de motor) o como lastre fino (ej. arena seca en vuelo en globo). En aviación general de helicópteros está

estrictamente prohibido arrojar objetos a menos que estén autorizados o en emergencia.

d) Siempre que el lanzamiento se realice sobre agua o terreno no habitado, sin más condiciones.

40. Al volar en montañas sobre laderas muy empinadas y expuestas a altos vientos, se generan

fuertes corrientes descendentes (downdrafts) en el lado de sotavento. El piloto que calcule la

Performance de ascenso de su máquina y descubra que es marginal (ej. 300 fpm) DEBE evitar

cruzar a sotavento, porque las corrientes hundirán la aeronave a tasas muy superiores a las que

el motor puede superar. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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41. En un informe meteorológico ordinario local (MET REPORT), la turbulencia:

a) No se informa nunca bajo ninguna circunstancia.

b) Se informa en el grupo de tiempo presente como un fenómeno visual.

c) Se informa habitualmente en el grupo de información suplementaria si ha sido notificada o se considera

operativa.

d) Aparece codificada en el grupo de viento como 'TRB'.

42. Físicamente hablando en meteorología, la temperatura del 'Punto de Rocío' (Dew Point)

puede ser matemáticamente superior a la temperatura del aire (OAT). ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

43. En un mensaje METAR, el modificador especial 'FZ' (Freezing / Engelante o Congelante) se

utiliza combinado con el código de un tipo de precipitación o niebla (ej. FZRA, FZFG) para alertar

al piloto de que:

a) Las gotas de agua líquida están subfundidas (a temperaturas bajo cero) y se congelarán

instantáneamente al impactar contra el helicóptero o la pista.

b) Está nevando intensamente.

c) Hay pedrisco y granizo masivo que destrozará el parabrisas.

d) La pista está congelada pero el aire está caliente.

44. El término 'Carga Útil' (Useful Load) en un helicóptero se define matemáticamente como la

diferencia entre:

a) La Masa Máxima al Despegue (MTOM) y el peso del combustible.

b) La Masa Máxima Autorizada al Despegue (MTOM) y la Masa en Vacío Básica (BEM). Incluye pilotos,

pasajeros, equipaje y combustible utilizable.

c) El Peso Operativo y el Peso Cero Combustible (ZFW).

d) El peso de los pasajeros y el equipaje de bodega.
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45. Ninguna aeronave volará en una zona prohibida o en una zona restringida, cuyos detalles se

hayan publicado en el AIP, a no ser que se ajuste a las condiciones de las restricciones o cuente

con el permiso de la autoridad. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

46. De acuerdo al Convenio de Chicago (OACI Art. 3), las aeronaves se dividen

reglamentariamente en:

a) Aeronaves de policía y aeronaves comerciales.

b) Aeronaves privadas y de transporte de carga.

c) Aeronaves de Estado (militares, aduanas, policía) y aeronaves civiles.

d) Aeronaves ligeras y pesadas.

47. Una 'Aeronotificación Especial' (Special Air-Report / ARS) corresponde a:

a) Reportes de rutina en los puntos ATS/MET obligatorios.

b) Los pronósticos TAF.

c) Un informe de seguridad crítico emitido por una aeronave cuando se encuentra con fenómenos

meteorológicos peligrosos que no estaban previstos o reportados previamente (ej. turbulencia severa o

engelamiento fuerte).

d) El plan de vuelo presentado por el piloto.

48. De acuerdo con las categorías de Estela Turbulenta (Wake Turbulence) de la OACI, una

aeronave se clasifica como 'LIGERA' (Light - L) si su masa máxima certificada de despegue

(MTOM) es de:

a) Menos de 2.000 kg.

b) 7.000 kg o menos.

c) Entre 7.000 kg y 136.000 kg.

d) 14.000 kg o menos.
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49. En un mapa de Tiempo Significativo (SIGWX) o en las cartas sinópticas, un 'Frente Cálido' en

superficie se representa gráficamente con:

a) Una línea azul continua con triángulos sólidos apuntando hacia la dirección del movimiento.

b) Una línea alterna roja y azul con triángulos y semicírculos en lados opuestos.

c) Una línea de color morado con semicírculos.

d) Una línea roja continua adornada con semicírculos sólidos del mismo color, apuntando hacia la dirección

de avance del frente.

50. ¿Cuál es la principal ventaja operativa de la tecnología GPS/GNSS al ser implementada en

aeronaves de ala rotatoria (Helicópteros)?

a) Permite volar aproximaciones a bases de hospital o plataformas petrolíferas en rutas directas (RNAV), sin

requerir el costoso mantenimiento de grandes infraestructuras de radioayudas en tierra (como VOR/ILS) en

esas zonas remotas.

b) Proporciona información de posición continua y de alta precisión (3D), vital para misiones SAR (Búsqueda

y Salvamento).

c) Mejora dramáticamente la conciencia situacional (Moving Map) y permite aproximaciones instrumentales

APV (Aproximaciones con Guía Vertical LPV) basándose en aumentación por satélite (SBAS/EGNOS).

d) Todas las alternativas anteriores.

51. Básicamente, todas las nubes que se encuentran a temperaturas por debajo de 0°C

(temperaturas de subfusión) contienen gotas de agua subfundida y, por tanto, son

potencialmente productoras de:

a) Turbulencia en aire claro.

b) Inversión térmica.

c) Engelamiento (Hielo en la aeronave).

d) Rayos gamma.

52. El mareo cinético (Cinetosis o Motion Sickness) es común en pasajeros y pilotos alumnos. Se

produce fundamentalmente por:

a) Las bajas presiones de oxígeno en la cabina.

b) El ruido excesivo de la transmisión del helicóptero.

c) Un conflicto o desajuste sensorial continuo entre la información de movimiento percibida por el sistema

vestibular (oído interno) y la percibida por el sistema visual.

d) La ingesta de cafeína antes del vuelo.
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53. Una maniobra de 'Gravedad Baja' (Low-G), producida al empujar el cíclico bruscamente hacia

adelante desde un ascenso o vuelo nivelado, es extremadamente peligrosa en helicópteros de

rotor semi-rígido porque el rotor pierde empuje (sustentación) y el helicóptero experimenta:

a) Un fuerte momento de encabritamiento (pitch up).

b) Un descenso vertical plano.

c) Un fuerte y repentino alabeo (roll) incontrolado hacia la derecha (en rotores antihorarios) causado por el

empuje residual del rotor de cola por encima del centro de gravedad.

d) Una parada de motor por falta de combustible.

54. Si usted efectúa un aterrizaje de emergencia por fallo de motor en un campo fuera de

aeródromo, sin daños personales, la aeronave queda posada segura pero inmovilizada. Esto

califica legalmente como un Accidente de Aviación. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Si no hay heridos graves/mortales ni daños estructurales que comprometan la resistencia de la

aeronave, es un Incidente Grave, pero no un Accidente según el Anexo 13).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

55. En helicópteros, un error común al planificar la masa y el centrado es olvidar calcular el CG

para el peso en vacío de combustible (ZFW - Zero Fuel Weight), que simula la posición del CG

justo antes de aterrizar en reserva de emergencia, asegurándose de que la autoridad del cíclico

sea suficiente para la recogida. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

56. Según la normativa EASA, la habilitación de tipo para helicópteros monomotores

(Single-Engine) tiene un período de validez de:

a) 24 meses.

b) 6 meses.

c) 12 meses.

d) 36 meses.
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57. La fase más vulnerable y propensa a sufrir desorientación espacial para cualquier piloto que

vuela VFR es:

a) El momento de la transición involuntaria del vuelo VMC al vuelo dentro de nubes o mala visibilidad (VFR

hacia IMC).

b) Durante el ascenso inicial en un día despejado.

c) Volando a baja velocidad en vuelo estacionario a plena luz del día.

d) Durante el taxeo (rodaje) en la plataforma.

58. No se debe hacer ningún lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo (salvo lastre o

agua en condiciones normales de vuelo), excepto en las condiciones prescritas por:

a) Las respectivas dependencias de los Servicios de Tránsito Aéreo exclusivamente.

b) La autoridad aeronáutica competente (AESA) y con la debida autorización (ej. trabajos aéreos).

c) La autoridad militar de la zona.

d) El piloto al mando a su entera discreción.

59. ¿Qué palabra se utiliza en radiotelefonía para indicar que existe una separación obligatoria

entre mensajes que se dirigen a diferentes aeronaves en un entorno de comunicaciones muy

saturado?

a) STOP.

b) BREAK (Separación).

c) CLEAR.

d) NEXT.

60. ¿Cuál es la función principal del estabilizador vertical de un helicóptero durante el vuelo de

crucero hacia adelante?

a) Mantener la altitud de la cola constante.

b) Evitar que las palas del rotor principal golpeen el cono de cola.

c) Mejorar la estabilidad direccional y descargar parte del trabajo y la potencia requerida por el rotor de cola.

d) Aumentar la resistencia parásita para mayor estabilidad.
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61. La caja de transmisión del rotor de cola (Tail Rotor Gearbox - TGB) tiene dos propósitos

principales: montar los componentes del rotor y...

a) Cambiar el ángulo de transmisión (típicamente 90 grados) y reducir/adaptar las RPM provenientes del eje

de transmisión de cola a las RPM operativas finales del rotor de cola.

b) Albergar el embrague de la rueda libre.

c) Aumentar las RPM al doble.

d) Soportar la rueda de cola en aterrizajes forzosos.

62. Para poder practicar la autorrotación sin apagar el motor, el sistema de transmisión del

helicóptero cuenta con un componente que desacopla automáticamente el motor cuando el rotor

principal gira más rápido que este. Se llama:

a) Caja de engranajes reductora.

b) Embrague centrífugo de arranque.

c) Gobernador de correlación.

d) Unidad de rueda libre (Freewheeling unit).

63. En medicina preventiva aeronáutica, si un piloto en un vuelo multipiloto necesita comer

durante el servicio, la regla de oro para evitar la incapacitación simultánea por intoxicación

alimentaria exige:

a) Que coman exactamente el mismo menú a la vez para mantener el CRM.

b) Que no consuman alimentos a más de 10.000 pies de altitud.

c) Que los pilotos coman menús diferentes y, preferiblemente, en momentos distintos.

d) La prohibición total de comer en vuelo.

64. La observación de grandes nubes cumuliformes (CB, TCU) con fuerte desarrollo vertical en el

horizonte, indica de manera concluyente al piloto que toda esa masa de aire posee

características de gran estabilidad térmica y calma. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.
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65. En aviación, el tiempo debe expresarse en horas y minutos del día de 24 horas que comienza

a medianoche, utilizando:

a) La hora Local del país sobrevolado exclusivamente.

b) La hora Solar.

c) La hora del meridiano de Greenwich corregida por horario de verano.

d) El Tiempo Universal Coordinado (UTC).

66. La 'Ley de Yerkes-Dodson' describe la relación entre el nivel de alerta (arousal) o estrés, y el

rendimiento humano. Según esta ley:

a) El rendimiento siempre aumenta a medida que aumenta el estrés.

b) El rendimiento máximo se alcanza en un nivel intermedio de estrés (estrés óptimo o eustrés). Si el estrés

es demasiado bajo hay aburrimiento, y si es demasiado alto hay pánico y reducción de la capacidad.

c) El rendimiento disminuye linealmente a medida que aumenta el estrés.

d) El nivel de estrés no tiene ningún efecto comprobable en tareas motoras complejas.

67. Las aeronotificaciones especiales (ARS) transmitidas por los pilotos son frecuentemente la

base para la expedición de mensajes de alerta SIGMET por parte de las oficinas meteorológicas,

protegiendo así al resto del tráfico aéreo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

68. Según el Reglamento del Aire (SERA), el Tránsito de Aeródromo (Aerodrome Traffic) incluye:

a) Todo el tráfico que vuela a más de 10.000 pies sobre el aeropuerto.

b) Exclusivamente los aviones aparcados en las puertas de embarque.

c) Solo las aeronaves que se encuentran en aproximación final IFR.

d) Todo el tráfico que se halla en el área de maniobras de un aeródromo y todas las aeronaves que vuelan

en las inmediaciones del mismo (ej. incorporándose, saliendo o dentro del circuito de tráfico).

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

69. Volando con el Centro de Gravedad (CG) por detrás del límite TRASERO autorizado (Aft CG

Limit), el morro de la aeronave tenderá a encabritarse. El riesgo crítico en helicópteros es que el

piloto puede agotar el recorrido del cíclico hacia adelante (Forward cyclic), imposibilitando la

recuperación de una actitud de morro alto o impidiendo ganar velocidad. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

70. La 'Enfermedad por Descompresión' (Decompression Sickness - DCS) es causada por la

liberación de burbujas de nitrógeno en los tejidos y la sangre (Ley de Henry) tras una exposición

a gran altitud o tras bucear. Sus síntomas clásicos incluyen:

a) Dolores articulares muy agudos ('Bends').

b) Síntomas respiratorios y tos seca ('Chokes').

c) Síntomas neurológicos o picor en la piel ('Creeps').

d) Todos los anteriores.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   A  03:   D  04:   B 

 05:   B  06:   B  07:   B  08:   C 

 09:   C  10:   B  11:   C  12:   A 

 13:   A  14:   A  15:   A  16:   A 

 17:   A  18:   A  19:   D  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   C 

 25:   A  26:   D  27:   D  28:   D 

 29:   C  30:   B  31:   A  32:   A 

 33:   C  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   A  38:   B  39:   C  40:   A 

 41:   C  42:   B  43:   A  44:   B 

 45:   A  46:   C  47:   C  48:   B 

 49:   D  50:   D  51:   C  52:   C 

 53:   C  54:   B  55:   A  56:   C 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   C 

 61:   A  62:   D  63:   C  64:   B 

 65:   D  66:   B  67:   A  68:   D 

 69:   A  70:   D 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

