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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. La responsabilidad de mantener la separación visual con otras aeronaves, así como la

separación adecuada con el terreno en un vuelo VFR (Visual Flight Rules), recae exclusivamente

en:

a) El controlador de la Torre.

b) El controlador de Aproximación Radar.

c) El servicio FIS (Información de Vuelo).

d) El Piloto al mando (PIC - Pilot in Command), incluso cuando se está recibiendo servicio de radar.

02. La operación de aeronaves, tanto en vuelo como en el área de movimiento de los

aeródromos, se debe ajustar a las Reglas Generales del Aire (SERA), y además durante el vuelo:

a) A las reglas de vuelo visual (VFR).

b) O bien, a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

c) Exclusivamente a las órdenes militares.

d) Las respuestas A y B son correctas.

03. La pérdida de sustentación se produce:

a) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presión

sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

b) Cuando el ángulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminución de

presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

c) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una

brusca disminución de presión sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentación.

d) Cuando el ángulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la

superficie superior debido al excesivo cambio de dirección requerido. Esta pérdida de flujo produce un

torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco

aumento de presión sobre la superficie superior.
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04. El error posicional en un GPS que resulta de una mala disposición geométrica temporal de

los satélites visibles en el cielo (por ejemplo, si todos los satélites captados están agrupados

muy cerca unos de otros en el mismo cuadrante), se denomina:

a) Dilución de Precisión (DOP - Dilution of Precision).

b) Retraso multitrayecto (Multipath).

c) Interferencia del Segmento Espacial.

d) RAIM ciego.

05. Un 'Frente Cálido' (Warm Front) presenta una pendiente mucho más suave que un frente

frío. Su aproximación suele venir anunciada con horas e incluso días de antelación por la

siguiente secuencia típica de nubosidad:

a) Cumulonimbos seguidos de cielo despejado.

b) Estratos, seguidos de estratocúmulos y niebla.

c) Cirros (CI), Cirrostratos (CS), Altostratos (AS) y finalmente Nimbostratos (NS) que traen precipitación

continua.

d) Cúmulos de buen tiempo (CU).

06. En la evaluación visual del examen médico EASA, es un requisito estricto no padecer

anomalías como el 'Daltonismo severo', debido a que el piloto necesita distinguir luces de

navegación, cartografía y balizas PAPI/VASI. El tipo más común de daltonismo es la incapacidad

para distinguir entre:

a) Los colores rojo y verde.

b) Los colores blanco y negro.

c) Los colores azul y amarillo.

d) Todas las longitudes de onda visuales.

07. ¿Qué fenómeno señala visual y físicamente la transición desde la etapa de cúmulo hacia el

comienzo de la etapa de madurez de una tormenta?

a) La aparición del yunque de hielo en la cima.

b) El comienzo de la precipitación cayendo desde la base de la nube hacia la superficie.

c) El cese repentino de los rayos.

d) La inversión térmica.
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08. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotación permitirá al piloto inclinar

el disco del rotor hacia atrás (flare), produciendo así un frenado.

a) La sustentación adicional inducida restringe la velocidad hacia delante así como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementará las RPM del rotor

durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba

disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.

09. La presión barométrica (atmosférica) que puede medirse con un barómetro es, físicamente,

el peso que ejerce una columna de aire sobre una unidad de superficie determinada, desde ese

punto hasta el límite superior de la atmósfera. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

10. Con su E6B (Computador de vuelo): Durante la etapa de planeamiento descubre que el

consumo de su aeronave (Fuel flow) es de 14.0 US Gal/h. Para un vuelo de 2 horas y 15 minutos,

necesitará como mínimo una cantidad total de combustible (solo para el viaje, sin contar

reservas) de:

a) 28.0 Galones.

b) 31.5 Galones. (Cálculo: 14.0 x 2.25 hrs = 31.5 Gal).

c) 35.0 Galones.

d) 25.0 Galones.

11. A nivel del mar, y manteniendo estas proporciones constantes hasta grandes altitudes, la

atmósfera se encuentra formada por una mezcla de gases. Su composición principal es:

a) Nitrógeno (N2) 78%.

b) Oxígeno (O2) 21%.

c) Argón, Dióxido de Carbono (CO2) y otros gases 1%.

d) Todas las alternativas anteriores conforman la mezcla del aire.
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12. Los helicópteros operando en vuelos VFR que sobrevuelen agua a una distancia de la tierra

que exceda de su distancia de autorrotación segura (distancia de planeo), o volando sobre el

agua a más de 50 NM de la costa, están obligados a llevar a bordo:

a) Ropa de abrigo especial (Survival suits) obligatoria para el verano.

b) Equipos de radio HF.

c) Un chaleco salvavidas para cada persona a bordo, accesible y preferiblemente puesto, y en vuelos

prolongados sobre agua, balsas salvavidas (Life rafts) suficientes para todos.

d) Paracaídas individuales.

13. Un piloto sufre de presbicia (vista cansada), que es una condición natural asociada a la

edad. ¿En qué consiste?

a) Aumento de la sensibilidad al deslumbramiento.

b) Dificultad para ver objetos distantes (miopía).

c) Pérdida de elasticidad del cristalino, lo que dificulta el enfoque de objetos cercanos (como leer cartas de

navegación en la cabina o instrumentos).

d) Falta de visión de colores.

14. Una 'Línea Ágónica' (Agonic line) en una carta aeronáutica indica una ruta o meridiano

donde:

a) El norte magnético es de 15 grados.

b) La variación magnética es exactamente cero (0°), lo que significa que el Norte Magnético y el Norte

Verdadero están temporalmente alineados sobre esa línea.

c) No hay cobertura radar.

d) Es el paralelo del ecuador.

15. En un perfil asimétrico, el centro de presión es variable; al aumentar el ángulo de ataque, el

centro de presión se mueve hacia atrás a lo largo de la cuerda del perfil; al disminuir el ángulo

de ataque, el centro de presión se mueve hacia delante. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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16. En el desafortunado caso de tener que realizar un amaraje de emergencia (Ditching) en el

agua con un helicóptero sin flotadores, el procedimiento general recomienda:

a) Realizar una autorrotación normal, pero justo antes de que el rotor principal golpee el agua tras la toma,

abandonar la aeronave o prepararse para que esta se invierta (se dé la vuelta) muy rápidamente por el peso

de los motores superiores.

b) Aterrizar con morro empicado bajo el agua.

c) Entrar verticalmente a máxima velocidad.

d) Acelerar hasta la Vne en el impacto.

17. La acumulación severa de hielo en el rotor de cola durante el vuelo degradará

progresivamente su empuje, provocando que el helicóptero tienda a guiñar involuntariamente, a

menudo obligando al piloto a agotar el recorrido del pedal opuesto para intentar mantener el

vuelo recto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

18. La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación que experimenta un objeto

giratorio cuando se le aplica una fuerza. Este efecto se produce aproximadamente unos 90°

después, en el sentido de giro, del punto en que se aplica la fuerza. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

19. A diferencia de las comunicaciones de radio de la Torre de Control, el viento codificado de

forma escrita en los mensajes METAR, TAF, y en los mapas de Tiempo Significativo (SIGWX) se

reporta SIEMPRE en relación al:

a) Norte Magnético.

b) Norte Verdadero o Geográfico (True North).

c) Norte de la brújula del piloto.

d) Eje longitudinal de la pista.
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20. Si su carga está compuesta de varios paquetes de distinto peso en un helicóptero utilitario

ligero (ej. AS350 o R66), la técnica prudente de carga (Loading) establece que los paquetes más

PESADOS deben colocarse:

a) En el asiento del copiloto, lo más adelante posible.

b) En la parte superior del compartimento de equipaje.

c) Sueltos en el piso para que se deslicen.

d) Lo más cerca posible del eje del Mástil del Rotor Principal, amarrados al piso inferior, minimizando así el

brazo de momento y la tensión estructural.

21. Si una instrucción de ATC contiene la palabra 'EXPEDITE' (Apure / Dése prisa), el controlador

le está pidiendo que:

a) Anule la autorización anterior.

b) Abandone el espacio aéreo controlado.

c) Ascienda a la velocidad de mejor ángulo.

d) Cumpla la instrucción sin demora para resolver una situación de tráfico o evitar un conflicto inminente.

22. Si usted, como piloto, experimenta síntomas severos de desorientación espacial (Spatial

Disorientation) al entrar inadvertidamente en una nube o en pérdida de referencias (IMC), su

acción inmediata e innegociable debe ser:

a) Ignorar las falsas sensaciones corporales ('asiento de los pantalones') y confiar absoluta y exclusivamente

en la información que proporcionan los instrumentos de vuelo.

b) Sacar la cabeza por la ventanilla para intentar ver el suelo.

c) Bajar el colectivo inmediatamente y entrar en autorrotación.

d) Confiar en sus instintos y sentido del equilibrio físico.

23. ¿Qué palabra se utiliza en radiotelefonía para indicar que existe una separación obligatoria

entre mensajes que se dirigen a diferentes aeronaves en un entorno de comunicaciones muy

saturado?

a) STOP.

b) BREAK (Separación).

c) CLEAR.

d) NEXT.
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24. En caso de encontrar 'Windshear' (Cizalladura del viento) en aproximación final con un

helicóptero, en la forma de un aumento repentino del viento de cara, el efecto aerodinámico

inicial e inmediato, antes de que el piloto corrija, será:

a) Un aumento repentino de la velocidad indicada (IAS) y de la sustentación, elevando la aeronave por

encima de su senda de planeo.

b) Una caída severa y repentina de la sustentación, hundiéndose por debajo de la senda.

c) Una entrada directa en Estado de Anillo de Vórtice.

d) Una pérdida instantánea de las revoluciones del rotor principal.

25. En un diagrama de cargas, la 'Línea de Referencia del Fabricante' (Manufacturer's Datum) a

partir de la cual se miden los brazos de momento, puede desplazarse o cambiarse a voluntad del

piloto o mecánico para cada vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El Datum es una posición Fija e invariable establecida en el diseño y en el Certificado Tipo del

Helicóptero, y jamás puede cambiarse por el usuario).

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

26. Para designar a una aeronave con una estela turbulenta extremadamente peligrosa (como

un Boeing 747, A380 o aviones con un peso máximo al despegue superior a 136.000 kg), el

piloto de dicha aeronave debe incluir obligatoriamente en su indicativo de llamada inicial la

palabra:

a) DANGER.

b) HEAVY (Pesado).

c) LARGE.

d) WAKE.

27. La formación de hielo se torna menos peligrosa a temperaturas muy frías, típicamente por

debajo de los -14°C a -20°C, salvo en el interior de cumulonimbos (CB) o en nubes orográficas

con fuertes corrientes ascendentes que mantienen el agua subfundida. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.
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28. En vuelo recto y nivelado hacia delante y no acelerado, la sustentación es igual al peso y la

tracción es igual a la resistencia. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

29. En la navegación VFR, el término 'Línea Isogónica' en el mapa topográfico se define como:

a) Una línea que une todos los puntos de la superficie terrestre que comparten exactamente la misma

Variación o Declinación Magnética.

b) Una línea que une puntos con la misma altitud sobre el nivel del mar.

c) La línea imaginaria que marca el paralelo del Ecuador.

d) Una línea que divide el espacio aéreo controlado del no controlado.

30. El movimiento de batimiento de las palas (flapping) en vuelo de traslación compensa

principalmente:

a) El efecto de Coriolis.

b) La disimetría de sustentación.

c) El flujo transversal.

d) El estado de anillo de vórtice.

31. Conicidad: Es la inclinación hacia arriba de las palas del rotor principal motivada por la

acción combinada de las fuerzas de sustentación y centrífuga. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.
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32. Los artículos y sustancias cuyo transporte figura como prohibido en las 'Instrucciones

Técnicas' de mercancías peligrosas de OACI, en circunstancias normales están:

a) Totalmente permitidos si se envuelven en plástico.

b) Prohibidos en las aeronaves, salvo dispensa o exención explícita concedida por la Autoridad Competente

del Estado afectado.

c) Permitidos si el piloto lo considera seguro.

d) Libres de restricciones en helicópteros ligeros.

33. El indicador de trayectoria de aproximación de precisión (PAPI), al igual que el VASI,

proporciona guía visual de pendiente de planeo. Su alcance visual efectivo en condiciones VMC

diurnas suele ser de hasta 5 millas náuticas, y nocturnas de hasta 20 millas náuticas, estando su

ángulo de elevación ajustado para el franqueamiento seguro de obstáculos. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

34. Dentro de las señales visuales internacionales SAR, una letra 'Y' (Yes) grande formada en el

suelo significa:

a) Requerimos alimentos y agua.

b) Tenemos heridos graves.

c) Sí (Afirmativo).

d) Aterrice aquí.

35. Si el Centro de Gravedad de la aeronave está perfectamente en el centro del límite durante

el despegue, no hay forma de que se desplace fuera del límite trasero (Aft Limit) durante el

vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (A medida que el combustible se consume en vuelo, el Centro de Gravedad 'migra' y se mueve. Si

el tanque de combustible está situado por delante del mástil del rotor, al quemar peso delantero, el CG se

desplazará hacia atrás y podría exceder el límite trasero antes del aterrizaje).

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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36. El METAR de Valladolid informa: LEVD 211400Z 12003KT 4000 VCFG BKN020 04/03 Q1026=

El término 'BKN' (Broken) respecto a la cantidad de cielo cubierto significa:

a) De 1 a 2 octas.

b) De 3 a 4 octas.

c) De 5 a 7 octas (cielo mayormente cubierto o fragmentado).

d) 8 octas (cubierto total).

37. En un circuito de tráfico de aeródromo estándar, la posición en vuelo que es paralela a la

pista en uso, pero volando en la dirección opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).

b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximación final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

38. A nivel internacional e implementado en Europa a través de EASA, el documento de la OACI

que regula y contiene las normas para el transporte sin riesgo de mercancías peligrosas por vía

aérea es el:

a) Anexo 1.

b) Anexo 18 (y las Instrucciones Técnicas - Doc 9284).

c) Anexo 2 (Reglamento del Aire).

d) Documento 4444 (PANS-ATM).

39. Casi todos los helicópteros ligeros (como el R22 o R44) están equipados con un sistema de

alarma que emite un fuerte sonido de bocina y enciende una luz ámbar en el panel: la alarma de

'Bajas RPM de Rotor' (Low RPM Horn). ¿A qué régimen salta típicamente esta alarma?

a) Al alcanzar el 104% de las RPM, indicando sobrevuelo.

b) Al caer las RPM del rotor principal por debajo de un margen seguro (típicamente alrededor del 97% o

95%, dependiendo del modelo), advirtiendo al piloto antes de que se produzca una pérdida catastrófica de

sustentación y un cono extremo (blade stall/fold).

c) Cuando las RPM del motor superan a las del rotor durante el encendido.

d) Cuando el rotor de cola se detiene.
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40. En la misma escala de legibilidad de 5 puntos de la OACI, si la torre le informa 'Legibilidad 5'

(Readability 5), esto significa que su transmisión es:

a) Perfectamente legible (Perfectly readable).

b) Legible con ruido de fondo.

c) Ilegible.

d) Señal portadora sin voz.

41. Una ZONA PROHIBIDA (Prohibited Area - P) es un:

a) Espacio aéreo sobre el territorio de un Estado, dentro del cual está restringido el vuelo a ciertas horas.

b) Espacio aéreo de dimensiones definidas que solo puede cruzarse con radar.

c) Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado,

dentro del cual está prohibido el vuelo de las aeronaves.

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta.

42. En el contexto de la 'Aproximación por Instrumentos' GNSS o RNAV (Area Navigation), los

Fijos de la aproximación se designan formalmente con acrónimos. El IAF (Initial Approach Fix) es

el punto donde comienza la fase inicial de la aproximación instrumental. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

43. El fenómeno aerodinámico por el cual un rotor empuja más en su mitad posterior que en la

anterior cuando vuela hacia adelante, provocando inicialmente un ligero encabritamiento, se

denomina Efecto de Flujo Transversal. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.
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44. Al entrar en la 'Sustentación Traslacional Efectiva' (ETL) acelerando desde el estacionario,

¿cómo reacciona típicamente el helicóptero?

a) El morro baja bruscamente y el helicóptero requiere mucho más pedal derecho.

b) El disco del rotor tiende a encabritarse (levantar el morro) debido a la disimetría temporal de la

sustentación, requiriendo aplicar cíclico hacia adelante.

c) El helicóptero empieza a vibrar lateralmente de forma incontrolable.

d) Se requiere subir drásticamente el colectivo para no caer.

45. ¿Coinciden exactamente los Polos Magnéticos de la Tierra con los Polos Geográficos (Norte y

Sur verdaderos)?

a) Sí, están exactamente en el mismo punto.

b) No, están separados por cientos de kilómetros y, además, los polos magnéticos se mueven lentamente

con el tiempo.

c) Solo coinciden exactamente sobre la línea del Ecuador.

d) Sí, pero solo durante los equinoccios de primavera y otoño.

46. ¿Cuál de las siguientes instituciones es la Autoridad Aeronáutica Competente en España

para la aviación civil?

a) El Ministerio del Interior.

b) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

c) El Ejército del Aire y del Espacio.

d) Eurocontrol.

47. En el indicador de actitud, la escala indicadora de alabeo (roll) va normalmente en la parte

superior (o inferior) de la carátula e indica la inclinación mediante marcas fijas que suelen

mostrar: 10°, 20°, 30°, 60° y 90°. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si el equipo está alimentado eléctricamente.

d) Correcta solo en helicópteros multimotor.
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48. En cálculos de Masa y Centrado, 1 Galón Americano (US Gallon) de combustible de aviación

para motores de pistón (AVGAS 100LL) pesa estándar y aproximadamente:

a) 8.5 Libras (Lbs).

b) 10.0 Libras (Lbs).

c) 6.0 Libras (Lbs) / 2.7 Kg.

d) 4.0 Libras (Lbs).

49. En la transmisión radiotelefónica de números, el número '9' se pronuncia

estandarizadamente como:

a) Nine.

b) Noviembre.

c) Niner.

d) Nueve.

50. La palabra 'OUT' (Terminado / Fuera) se utiliza en radiotelefonía para indicar: 'Este

intercambio de transmisiones ha terminado y NO se espera ninguna respuesta'. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

51. Durante una Autorrotación, la maniobra de 'Flare' (recogida) que el piloto realiza cerca del

suelo tirando del cíclico hacia atrás, tiene el efecto aerodinámico múltiple de:

a) Disminuir la velocidad de avance, disminuir la tasa de descenso vertical y aumentar temporalmente las

RPM del rotor por el flujo de aire incrementado desde abajo.

b) Aumentar la tasa de descenso y disminuir las RPM del rotor.

c) Detener el rotor principal por completo.

d) Aumentar la velocidad de avance para aterrizar deslizando.

52. Un adulto sano en reposo tiene una frecuencia respiratoria normal de aproximadamente:

a) 40 a 50 respiraciones por minuto.

b) 12 a 20 respiraciones por minuto.

c) 5 a 8 respiraciones por minuto.

d) 60 a 80 respiraciones por minuto.
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53. El radio de giro de un helicóptero depende del factor de carga y la velocidad. A factor de

carga constante, el radio aumenta con el cuadrado de la velocidad. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

54. El 'Índice de Masa Corporal' (IMC o BMI en inglés) se utiliza en los exámenes médicos

aeronáuticos para evaluar el sobrepeso. Se calcula:

a) Dividiendo el peso en libras por la edad en años.

b) Restando la altura en centímetros al peso en kilogramos.

c) Dividiendo el peso en kilogramos por la estatura en metros al cuadrado (Kg / m²).

d) Midiendo exclusivamente el perímetro abdominal.

55. La regla empírica del '1 en 60' permite cálculos rápidos. Si usted vuela a una velocidad sobre

el suelo (GS) de 120 nudos (que equivale a 2 millas náuticas por minuto), ¿cuánto tiempo le

tomará recorrer una distancia de 30 NM?

a) 20 minutos.

b) 15 minutos.

c) 10 minutos.

d) 30 minutos.

56. Un piloto decide volar hacia una zona de mal tiempo pensando: 'A mí no me va a pasar nada,

he volado en condiciones peores'. El antídoto mental correcto para esta actitud de

'Invulnerabilidad' es:

a) 'No soy tan bueno, debo dejarlo a los expertos'.

b) 'Sigue las reglas, por lo general tienen razón'.

c) 'Me puede pasar a mí'.

d) 'Piensa antes de actuar'.
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57. Según EASA Part-FCL, para revalidar una Habilitación de Tipo de Helicóptero (Type Rating)

que está a punto de caducar, el titular deberá:

a) Volar al menos 12 horas en el último mes antes de la caducidad.

b) Superar una verificación de competencia (Proficiency Check) con un examinador dentro de los 3 meses

inmediatamente anteriores a la fecha de caducidad, y haber volado 2 horas en el tipo de helicóptero.

c) Pagar las tasas correspondientes sin necesidad de vuelo de examen.

d) Las habilitaciones de tipo de helicóptero no caducan en Europa.

58. Por el contrario, el 'Techo de Servicio' (Service Ceiling) de una aeronave, un parámetro

mucho más útil en la operación diaria, se define como la altitud de densidad máxima a la que el

helicóptero todavía es capaz de mantener un régimen de ascenso sostenido de:

a) 500 pies por minuto.

b) 100 pies por minuto (fpm).

c) 1.000 pies por minuto.

d) 0 pies por minuto.

59. De acuerdo con el orden de prioridad de las comunicaciones en la banda móvil aeronáutica,

después de los mensajes de Socorro (Distress) y los de Urgencia (Urgency), la tercera prioridad

corresponde a:

a) Comunicaciones relativas a la radiogoniometría (Direction Finding) e interceptación.

b) Mensajes meteorológicos.

c) Mensajes de regularidad de los vuelos.

d) Planes de vuelo.

60. La fuerza y el peligro de los vórtices de estela turbulenta alcanzan su punto máximo, siendo

extremadamente letales para aeronaves ligeras, cuando la aeronave generadora es:

a) Ligera, limpia y rápida.

b) Pesada, con el tren bajado y rápida.

c) Ligera, en configuración de aterrizaje y lenta.

d) Pesada, en configuración limpia (sin flaps ni tren extendido) y volando a baja velocidad.
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61. El sistema vestibular del oído interno consta de los órganos otolíticos (sáculo y utrículo) y

los canales semicirculares. Los tres canales semicirculares están llenos de líquido (endolinfa) y

son los responsables de detectar:

a) Las aceleraciones lineales directas y la fuerza de gravedad.

b) Las aceleraciones angulares o rotacionales (cambios de dirección de la aeronave en cabeceo, alabeo o

guiñada).

c) Los cambios de altitud puramente barométricos.

d) Las bajas frecuencias de sonido del motor.

62. El giro del rotor principal de un helicóptero actúa como un giróscopo y, como tal, tiene las

propiedades de la actuación giroscópica, una de las cuales es la precesión.

a) La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación que experimenta un objeto giratorio cuando

se le aplica una fuerza.

b) Este efecto se produce unos 90° después, en el sentido de giro, del punto en que se aplica la fuerza.

c) Por medio de este principio, el plano de la senda de la punta de las palas del rotor principal puede ser

inclinado respecto de su posición horizontal.

d) Todas las anteriores.

63. La 'Hiperventilación' se produce por un aumento anormal en la frecuencia y profundidad

respiratoria, lo que provoca una eliminación excesiva de dióxido de carbono (CO2) de la sangre.

Esto altera el equilibrio ácido-base (produciendo 'alcalosis respiratoria') y puede llevar al

síncope (desmayo). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

64. Las 'Corrientes en Chorro' (Jet Streams) son un factor crítico para la navegación de altura. Se

localizan típicamente serpenteando a lo largo del globo:

a) Justo por debajo de las zonas de ruptura o gradientes de temperatura marcados en la Tropopausa

(típicamente entre 30.000 y 40.000 pies).

b) A ras de suelo en los océanos tropicales.

c) En el centro exacto de la Estratosfera a 100.000 pies.

d) A sotavento de montañas de baja cota exclusivamente.
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65. Según las recomendaciones de la medicina aeronáutica de EASA respecto al buceo autónomo

(Scuba diving), debido a la acumulación de nitrógeno en la sangre y el riesgo de enfermedad

descompresiva al volar:

a) No se debe volar hasta pasadas 4 horas.

b) Un piloto no debe volar antes de 12 horas tras bucear sin paradas de descompresión, y debe esperar al

menos 24 horas si las inmersiones requirieron paradas de descompresión.

c) Se puede volar inmediatamente siempre que no se superen los 8.000 pies.

d) Hay que esperar 48 horas sin excepción.

66. En el triángulo de velocidades de la navegación a estima, el 'Ángulo de Deriva' (Drift Angle)

es el ángulo agudo formado geométricamente entre:

a) El norte magnético y el norte verdadero.

b) El rumbo (Heading - hacia donde apunta el morro) y la derrota real sobre el suelo (Track - hacia donde se

mueve la aeronave realmente).

c) El viento relativo y la cuerda aerodinámica.

d) El curso magnético y el curso verdadero.

67. El término 'REQUEST' (Solicito) se utiliza en las comunicaciones por radio para:

a) Indicar que se ha recibido la instrucción.

b) Cancelar una autorización anterior.

c) Pedir algo formalmente al controlador (por ejemplo, información, una altitud diferente, o permiso para

iniciar una maniobra).

d) Informar de la posición de la aeronave.

68. El siguiente mensaje: SPECIAL LEIB 162036Z WIND RWY 27 TDZ 100/4KT END 110/4KT VIS

RWY 27 TDZ 8KM END 8KM MOD RA CLD SCT 400FT BKN 2500FT OVC 3000FT T02 DP01 QNH

0983HPA QFE RWY 27 0925HPA= Corresponde a:

a) Un mensaje AIRMET rutinario.

b) Un Informe Meteorológico Especial Local (SPECIAL). Este formato largo y detallado está dirigido a las

tripulaciones que se encuentran comunicadas con la dependencia ATS en el aeropuerto local (no es un SPECI

internacional).

c) Un METAR abreviado.

d) Un TAF aeronáutico de tendencia.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Conocimiento general de la aeronave

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

69. En la transmisión de horas, en aviación se utiliza habitualmente el Tiempo Universal

Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estándar de

comunicaciones de OACI el piloto transmitirá habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusión sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.

c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.

70. La expresión 'SQUAWK IDENT' enviada por ATC solicita al piloto que accione la función de

identificación del transpondedor, pero NO requiere que el piloto modifique el código numérico

de 4 dígitos que ya tiene seleccionado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   C  04:   A 

 05:   C  06:   A  07:   B  08:   D 

 09:   A  10:   B  11:   D  12:   C 

 13:   C  14:   B  15:   B  16:   A 

 17:   A  18:   A  19:   B  20:   D 

 21:   D  22:   A  23:   B  24:   A 

 25:   B  26:   B  27:   A  28:   A 

 29:   A  30:   B  31:   A  32:   B 

 33:   A  34:   C  35:   B  36:   C 

 37:   D  38:   B  39:   B  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   A  44:   B 

 45:   B  46:   B  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   A  51:   A  52:   B 

 53:   A  54:   C  55:   B  56:   C 

 57:   B  58:   B  59:   A  60:   D 

 61:   B  62:   D  63:   A  64:   A 

 65:   B  66:   B  67:   C  68:   B 

 69:   B  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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