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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El aceite en un motor aeronáutico cumple varias funciones vitales, que incluyen lubricar,

limpiar, sellar y:

a) Aumentar el octanaje del combustible.

b) Refrigerar el motor disipando gran parte del calor generado por la combustión y la fricción interna.

c) Proporcionar presión a los sistemas hidráulicos de vuelo.

d) Evitar la formación de hielo en el carburador.

02. De acuerdo con la normativa de Operaciones (Part-NCO), para un vuelo VFR diurno en

helicóptero, la cantidad MÍNIMA de combustible exigida (Reserva VFR) al aterrizar en el destino

previsto debe ser de al menos:

a) 45 minutos a velocidad de crucero.

b) 30 minutos.

c) 15 minutos.

d) 20 minutos a velocidad de crucero.

03. Durante todo el tiempo de vuelo, así como durante el rodaje, despegue y aterrizaje, las

reglas operacionales exigen que al menos el Piloto al Mando (y cualquier otro miembro de

tripulación requerido) debe permanecer con el cinturón de seguridad y los arneses de los

hombros abrochados en su puesto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

04. Según la normativa EASA Part-NCO (Non-Commercial Operations), el piloto al mando es

responsable de garantizar que todos los pasajeros a bordo reciban un 'Briefing de Seguridad'

oral o audiovisual antes del vuelo. Este briefing debe incluir, entre otras cosas:

a) La ruta exacta de navegación y las frecuencias de radio a utilizar.

b) El coste del combustible y tasas aeroportuarias.

c) Instrucciones de cómo arrancar el motor.

d) El uso de los cinturones de seguridad, ubicación y operación de las salidas de emergencia, posición de

protección (Brace position), prohibición de fumar y uso de equipo de supervivencia.
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05. Se denomina Servicio de Información de Vuelo de Aeródromo (AFIS) al:

a) Servicio ATC que proporciona separación en aeródromos.

b) Servicio de vigilancia por radar de superficie.

c) Servicio de información de vuelo y alerta que se provee al tránsito de un aeródromo en el que no se

dispone de servicio de control (aeródromos no controlados designados AFIS).

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta.

06. El meridiano de Greenwich (Longitud 000° 00') divide la Tierra en Hemisferio Oriental (Este)

y Hemisferio Occidental (Oeste). La longitud máxima que se puede medir es de:

a) 90° Este u Oeste.

b) 360° Este.

c) 180° Este y 180° Oeste (Línea internacional de cambio de fecha).

d) 60° Este u Oeste.

07. La definición del término SUPERFICIE ISOBÁRICA ESTÁNDAR (o Tipo) corresponde a la

'superficie de igual presión atmosférica, referenciada a 1013.2 hPa, utilizada con carácter

mundial para el calaje de altímetros por encima de la altitud de transición y para analizar las

condiciones en la atmósfera en vuelo de crucero (Niveles de Vuelo)'. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

08. En la baja troposfera, regla de oro empírica de la altimetría barométrica de aviación general

establece que, cerca del nivel del mar, la presión atmosférica disminuye aproximadamente a

razón de:

a) 10 hPa por cada 30 pies de ascenso.

b) 1 hectopascal (1 hPa o mb) por cada 30 pies (o unos 10 metros) de ascenso.

c) 1 hPa por cada 1.000 pies.

d) 1 pulgada de Mercurio por cada 100 pies.
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09. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.

10. Si el piloto de la aeronave civil interceptada BAJA también su tren de aterrizaje, enciende los

faros y sigue al avión interceptor en el descenso, está comunicando:

a) 'No puedo aterrizar'.

b) 'Comprendido, cumpliré las instrucciones' (Aterrizando).

c) 'Mi radio no funciona'.

d) 'Emergencia a bordo'.

11. Si el controlador de rodaje (Ground) le instruye: 'Ruede al punto de espera de la pista 27'

(Taxi to holding point runway 27), usted NO está autorizado a entrar en la pista bajo ninguna

circunstancia, y debe detenerse físicamente antes de la línea de espera. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

12. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotación permitirá al piloto inclinar

el disco del rotor hacia atrás (flare), produciendo así un frenado.

a) La sustentación adicional inducida restringe la velocidad hacia delante así como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementará las RPM del rotor

durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba

disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.
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13. Un 'Reporte de Posición' (Position Report) estándar VFR transmitido al servicio de

información de vuelo debe contener, en orden, los siguientes elementos básicos:

a) Velocidad, rumbo, combustible y nombre del piloto.

b) Identificación de la aeronave, Posición, Hora a la que se sobrevoló la posición, y Altitud (o Nivel de Vuelo).

c) Solo la posición y la altitud.

d) Identificación, Pistas requeridas y QNH.

14. Los satélites GPS están equipados con relojes atómicos de extrema precisión. El receptor de

la aeronave calcula la distancia a cada satélite midiendo:

a) La intensidad térmica del satélite.

b) El magnetismo de la señal.

c) La desviación del viento solar.

d) El tiempo exacto que tarda la señal de radio en viajar desde el satélite hasta el receptor.

15. La tendencia barométrica característica antes de la llegada de un frente frío (o durante el

sector cálido) es que la presión descienda. Una vez el frente frío atraviesa la zona, la presión:

a) Sigue cayendo en picado.

b) Aumenta o se estabiliza con una subida rápida inicial (Rise).

c) Permanece estática durante 24 horas.

d) Baja lentamente.

16. En el panel de luces de aviso, la luz de precaución etiquetada comúnmente como 'CHIP' o

'CHIP DETECTOR' (Detector de virutas) nos advierte de:

a) Un fallo inminente de los microchips de los sistemas de navegación digital.

b) Excesiva temperatura en las placas electrónicas.

c) La presencia de partículas o virutas magnéticas metálicas en el aceite de una caja de engranajes (MGB o

TGB), lo que indica desgaste anormal o inminente falla mecánica.

d) Bajo nivel de combustible en los depósitos.
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17. En el contexto de los procedimientos de interceptación (OACI/SERA), si una aeronave es

interceptada y la aeronave interceptora transmite por radio la instrucción 'DESCEND'

(Descender), esto significa que debe:

a) Descender para abandonar la zona restringida.

b) Descender para aterrizar en el aeródromo designado.

c) Acelerar el descenso a más de 1000 pies por minuto.

d) Descender hasta alcanzar 1.000 pies sobre el terreno y mantenerse ahí.

18. La Velocidad de 'Nunca Exceder' (Vne) en un helicóptero está marcada en el anemómetro

con una línea roja. Debido a las leyes de la aerodinámica y la compresibilidad en las palas, el

valor límite de la Vne:

a) Se mantiene constante en todas las altitudes.

b) Aumenta a medida que el helicóptero gana altitud.

c) Disminuye progresivamente a medida que aumenta la altitud de densidad. (A mayor altitud, la TAS es

mayor que la IAS, acercando la punta de la pala a la barrera del sonido y la pala que retrocede a la pérdida).

d) Solo depende de la temperatura del aceite.

19. Aplicando la misma regla de error de aceleración del compás en el Hemisferio Norte (ANDS),

si usted vuela en rumbo Oeste (270°) y reduce la velocidad (decelera), la brújula indicará

temporalmente un viraje aparente hacia el:

a) Sur.

b) Norte.

c) Este.

d) Se mantiene completamente estable.

20. Si un piloto desea efectuar un cambio de nivel de crucero durante un vuelo controlado,

deberá transmitir al ATC la siguiente información:

a) Identificación de la aeronave.

b) Nuevo nivel de crucero solicitado y velocidad de crucero a este nivel.

c) Horas estimadas revisadas (cuando proceda) sobre los próximos puntos de notificación.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.
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21. Una aeronave que es interceptada por otra aeronave militar o policial:

a) Seguirá inmediatamente las instrucciones dadas por la interceptora, interpretando las señales visuales.

b) Lo notificará inmediatamente a la dependencia ATS apropiada.

c) Intentará comunicarse por radio en la frecuencia de emergencia de 121,5 MHz, y seleccionará el código

SSR 7700 a menos que se le instruya de otro modo.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas y obligatorias.

22. Dentro del mismo código SAR, si los supervivientes dibujan en el suelo una gran letra 'X', el

significado internacional para las aeronaves de rescate es:

a) Requerimos asistencia médica.

b) Prohibido aterrizar aquí.

c) No (Negativo).

d) Necesitamos combustible.

23. ¿Qué efecto aerodinámico directo experimentará el piloto si carga el helicóptero de manera

que el Centro de Gravedad (CG) exceda el límite longitudinal DELANTERO (Forward CG Limit)?

a) El morro tenderá a elevarse incontrolablemente en vuelo.

b) El helicóptero volará más rápido sin consumir combustible.

c) El morro tenderá a inclinarse hacia abajo (Nose down). El piloto necesitará aplicar cíclico hacia atrás

constantemente, y podría carecer de suficiente recorrido del cíclico hacia atrás para detener el helicóptero

(flare) o realizar una autorrotación segura.

d) La velocidad de pérdida del rotor disminuirá.

24. Durante un vuelo de travesía VFR, la 'Masa Operativa' del helicóptero se reduce

continuamente debido a:

a) El consumo de aceite hidráulico.

b) El aumento de la temperatura del motor.

c) El consumo de combustible utilizable quemado por el motor.

d) La pérdida del aire de las palas.
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25. Los peligrosos vórtices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela turbulenta

se generan en el aire únicamente cuando la aeronave precedente está:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.

b) Con los motores a máxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentación aerodinámica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el

despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

26. En terminología de carga, el 'Combustible Utilizable' (Usable Fuel) es aquel que:

a) Está disponible para la planificación del vuelo y el consumo del motor, y por tanto, su peso se suma para

calcular la Masa Bruta al Despegue.

b) Se encuentra por debajo de la toma de succión del depósito.

c) Es parte integral de la Masa en Vacío Básica.

d) Sirve para lastrar el helicóptero.

27. Las normas operacionales y medioambientales de EASA establecen que las aeronaves NO

deben sobrevolar reservas naturales, parques nacionales o zonas de protección de aves a baja

altura. Normalmente, se solicita mantener una altitud mínima sobre estas zonas de:

a) 500 pies AGL.

b) Al menos 1.000 o 2.000 pies AGL (dependiendo de la carta local), para minimizar el ruido y la

perturbación a la fauna.

c) 10.000 pies AMSL.

d) Están totalmente prohibidas en cualquier nivel de vuelo.

28. El término 'MAINTAIN' (Mantenga) instruido por un controlador de tránsito aéreo significa

que usted debe continuar manteniendo una condición específica constante (por ejemplo, el nivel

de vuelo, el rumbo, o la velocidad). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.
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29. Una maniobra de 'Gravedad Baja' (Low-G), producida al empujar el cíclico bruscamente hacia

adelante desde un ascenso o vuelo nivelado, es extremadamente peligrosa en helicópteros de

rotor semi-rígido porque el rotor pierde empuje (sustentación) y el helicóptero experimenta:

a) Un fuerte momento de encabritamiento (pitch up).

b) Un descenso vertical plano.

c) Un fuerte y repentino alabeo (roll) incontrolado hacia la derecha (en rotores antihorarios) causado por el

empuje residual del rotor de cola por encima del centro de gravedad.

d) Una parada de motor por falta de combustible.

30. Una Aproximación por Radar de Vigilancia (SRA - Surveillance Radar Approach), en la que el

controlador proporciona guía direccional y distancias pero NO guía electrónica de senda de

planeo continua, se clasifica a efectos de mínimos como una aproximación:

a) De precisión (Precision Approach).

b) Que no es de precisión (Non-Precision Approach - NPA).

c) Aproximación APV (Con guía vertical).

d) Aproximación visual guiada.

31. Durante un aterrizaje en terreno inclinado, si antes de que el patín inferior toque el suelo el

piloto nota que el cíclico ha llegado a su tope máximo contra la pendiente (no da más recorrido

lateral), esto significa que:

a) Las condiciones de viento son óptimas.

b) El helicóptero es demasiado ligero.

c) El ángulo de la pendiente excede el límite operativo físico del helicóptero. El piloto DEBE abortar el

aterrizaje y despegar inmediatamente para evitar el riesgo de volcamiento dinámico (Dynamic Rollover) o

'Mast Bumping'.

d) El hidráulico ha fallado.

32. El meridiano internacional de referencia (Longitud 0°) que sirve de base para el sistema

mundial de husos horarios y coordenadas es el Meridiano de Greenwich. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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33. Tras escuchar la información ATIS de un aeropuerto, que se identifica con una letra (por

ejemplo, Información Alpha), en su primer contacto por radio con la torre o aproximación el

piloto debe notificar obligatoriamente:

a) El viento exacto que ha escuchado.

b) El tipo de aeronave que vuela.

c) Que ha recibido dicha información (Ej: 'Information Alpha received').

d) No debe mencionar el ATIS.

34. Según EASA Part-FCL, para obtener una Licencia de Piloto Privado de Helicóptero PPL(H), el

aspirante debe completar un mínimo de horas de instrucción de vuelo en helicóptero

equivalente a:

a) 35 horas.

b) 150 horas.

c) 45 horas.

d) 100 horas.

35. En la fraseología estándar de la OACI, si usted desea que ATC repita una instrucción que no

ha podido entender, la expresión correcta a utilizar es 'SAY AGAIN' (Repita), y NUNCA se debe

utilizar la palabra 'REPEAT'. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

36. Si usted escucha un mensaje de socorro (MAYDAY) en la frecuencia de la torre o

aproximación, su deber es:

a) Cesar inmediatamente cualquier transmisión, mantener estricto silencio de radio y escuchar por si la

estación de tierra no ha captado el mensaje y usted debe actuar como relé (retransmisor).

b) Cambiar de frecuencia rápidamente para no molestar.

c) Transmitir su posición para ayudar al helicóptero en problemas.

d) Apagar su transpondedor.
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37. Un sistema de rotor 'Rígido' (Rigid Rotor), común en los diseños de MBB/Airbus como el

Bo105 o EC135, carece de bisagras mecánicas de batimiento y de avance-retroceso. ¿Cómo

compensa las fuerzas aerodinámicas?

a) Utilizando un complejo sistema de contrapesos hidráulicos externos.

b) Mediante el uso exclusivo de un sistema FADEC que cambia el paso de las palas por ordenador.

c) Mediante la flexión elástica y torsión del material de la raíz de las palas (generalmente composites/titanio)

y del propio cuello del mástil (buje rígido).

d) Limitando la velocidad de avance del helicóptero a menos de 50 nudos.

38. Si el helicóptero está equipado con 'Flotadores de emergencia' (Emergency Pop-up Floats),

la aerodinámica del vuelo cambia de manera significativa. El manual de vuelo dictamina que un

helicóptero con flotadores HINCHADOS en vuelo:

a) Es más rápido por la forma hidrodinámica.

b) Puede volar sin límites de maniobra.

c) Tiene exactamente el mismo rendimiento de ascenso.

d) Tiene una enorme resistencia parasita (Parasite Drag), lo que reduce bruscamente la velocidad de

crucero, limita la Vne permitida (a menudo a 60-80 nudos) y degrada seriamente el alcance del combustible

y la tasa de autorrotación.

39. Por el contrario, si usted vuela con un fuerte VIENTO DE COLA (Tailwind), para optimizar el

consumo de combustible y maximizar su alcance geográfico usted debe:

a) Volar a la Vne.

b) Aumentar la velocidad aerodinámica.

c) DISMINUIR ligeramente su velocidad aerodinámica por debajo de la Vbro normal, aprovechando el

'empuje' gratuito del viento y reduciendo la potencia y consumo del motor.

d) Subir a la tropopausa.

40. El mareo cinético (Cinetosis o Motion Sickness) es común en pasajeros y pilotos alumnos. Se

produce fundamentalmente por:

a) Las bajas presiones de oxígeno en la cabina.

b) El ruido excesivo de la transmisión del helicóptero.

c) Un conflicto o desajuste sensorial continuo entre la información de movimiento percibida por el sistema

vestibular (oído interno) y la percibida por el sistema visual.

d) La ingesta de cafeína antes del vuelo.
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41. Para calcular matemáticamente la Temperatura de la Atmósfera Estándar (ISA) a una altitud

dada, sabiendo que a nivel del mar es 15°C y el gradiente térmico estándar es de -2°C por cada

1.000 pies, ¿cuál es la temperatura ISA esperada a 8.000 pies de altitud?

a) -1 ºC. (Cálculo: 8 x 2 = 16°C de caída. 15°C - 16°C = -1°C).

b) 0 ºC.

c) +5 ºC.

d) -8 ºC.

42. El uso del teléfono móvil o tablet (como iPad) corriendo software de navegación como

ForeFlight o SkyDemon está ampliamente extendido. Según normativa EASA, en vuelo VFR,

estos dispositivos portátiles (EFB):

a) Sustituyen de forma legal y absoluta a las cartas de papel impresas, pudiendo el piloto volar solo con su

móvil.

b) Están completamente prohibidos en cabina.

c) Pueden utilizarse como excelente ayuda para la conciencia situacional y navegación primaria, siempre y

cuando se lleve a bordo cartografía oficial de respaldo (Back-up), en formato papel o en otro dispositivo

electrónico redundante y con batería.

d) Tienen el mismo rango IFR certificado que un equipo GNS integrado en el panel.

43. ¿Qué es el síntoma de 'Cianosis' que puede presentarse en un piloto o pasajero bajo efectos

severos de la altitud?

a) Pérdida de la visión cromática.

b) Sudoración fría y pálida extrema en las palmas de las manos.

c) Enrojecimiento extremo de los ojos debido a capilares rotos.

d) La coloración azulada o amoratada de la piel, lechos ungueales (uñas) y labios debido a la falta de

oxígeno en la sangre (Hipoxia).

44. ¿Cuáles de los siguientes son síntomas clásicos de la hiperventilación, que a menudo se

confunden peligrosamente con los de la hipoxia?

a) Mareo y náuseas.

b) Hormigueo en las extremidades y temblores musculares (espasmos carpopedales).

c) Sensación de irrealidad y alteraciones visuales.

d) Todos los anteriores.
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45. Los VOR (VHF Omnidirectional Range) proporcionan navegación direccional a través de la

emisión de 360 radiales. Los radiales de un VOR siempre indican una dirección:

a) Magnética HACIA la estación.

b) Magnética DESDE la estación (QDR).

c) Geográfica o Verdadera (True) hacia la estación.

d) Relativa al morro del avión.

46. Si un controlador le transfiere a otra dependencia de control (Hand-off), por ejemplo:

'EC-ABC, contacte Aproximación en 118.4', el piloto debe:

a) Cambiar de frecuencia inmediatamente sin decir nada.

b) Responder 'Roger' y cambiar de frecuencia.

c) Colacionar la nueva frecuencia y el indicativo de llamada de su aeronave, y luego cambiar de frecuencia.

(Ej: '118.4, EC-ABC').

d) Preguntar el motivo de la transferencia.

47. El ciclo termodinámico de cuatro tiempos (Ciclo Otto) de un motor de pistón convencional de

aviación consta, en orden, de las siguientes fases:

a) Compresión, Admisión, Escape, Explosión/Expansión.

b) Admisión, Compresión, Explosión/Expansión (Carrera de potencia) y Escape.

c) Ignición, Compresión, Admisión, Escape.

d) Admisión, Escape, Compresión, Potencia.

48. El servicio de comunicaciones denominado 'UNICOM' (Universal Communications) o Radio de

Aeródromo proporciona:

a) Control de tráfico aéreo por radar.

b) Información de asesoramiento a las aeronaves (como pista en uso, viento o tráficos conocidos) en

aeródromos NO controlados, a menudo operado por personal de tierra del aeródromo que no son

controladores.

c) Planes de vuelo IFR internacionales.

d) Avisos de tormentas oceánicas.
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49. La definición de 'Vaguada' (Trough) en meteorología es: un área elongada de baja presión

atmosférica; generalmente asociada y más claramente identificada como un área de curvatura

ciclónica máxima del flujo del viento. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

50. La 'Ley de Yerkes-Dodson' describe la relación entre el nivel de alerta (arousal) o estrés, y el

rendimiento humano. Según esta ley:

a) El rendimiento siempre aumenta a medida que aumenta el estrés.

b) El rendimiento máximo se alcanza en un nivel intermedio de estrés (estrés óptimo o eustrés). Si el estrés

es demasiado bajo hay aburrimiento, y si es demasiado alto hay pánico y reducción de la capacidad.

c) El rendimiento disminuye linealmente a medida que aumenta el estrés.

d) El nivel de estrés no tiene ningún efecto comprobable en tareas motoras complejas.

51. De presentarse en vuelo alguna situación de emergencia en relación a mercancías peligrosas

transportadas, el piloto al mando deberá informar a la brevedad posible a:

a) La AESA o autoridad local una vez que aterrice.

b) La dependencia apropiada de los Servicios de Tránsito Aéreo (ATS).

c) No es necesario informar a nadie si se logra controlar.

d) A las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad.

52. De acuerdo con el Anexo 13 de la OACI sobre la investigación de accidentes de aviación, un

suceso se clasifica formalmente como 'Accidente' si cualquier persona sufre lesiones mortales o

graves (salvo causas naturales), si la aeronave desaparece, o si la aeronave sufre:

a) Daños estructurales o roturas que afectan negativamente a su resistencia estructural, rendimiento o

características de vuelo, y que normalmente exigirían una reparación importante o el reemplazo del

componente afectado.

b) Un pinchazo en un neumático del tren de aterrizaje.

c) Daños menores en la pintura por impacto de aves pequeñas.

d) Cualquier falla en las luces de posición en vuelo.
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53. La forma real de la Tierra no es una esfera perfecta, sino un 'Esferoide Oblato' (Oblate

Spheroid), lo que significa que está achatada en los polos y ensanchada en el ecuador debido a

la fuerza centrífuga de su rotación. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

54. Al calcular la Altitud de Densidad (Density Altitude) de un aeródromo, si la temperatura real

del aire es MAYOR que la temperatura estándar ISA para esa elevación, la Altitud de Densidad

será:

a) Mayor que la Altitud de Presión (el helicóptero rendirá como si estuviera a mayor altitud).

b) Menor que la Altitud de Presión.

c) Igual a la Altitud de Presión.

d) Cero.

55. El 'Techo Absoluto' (Absolute Ceiling) de un helicóptero se define como:

a) La altura máxima permitida por el control ATC.

b) La altitud donde el régimen de ascenso (Rate of Climb) se reduce a exactamente 100 pies por minuto.

c) El límite superior de la atmósfera respirable.

d) La Altitud de Densidad exacta donde la máxima potencia disponible es igual a la potencia requerida para

el vuelo nivelado, siendo imposible subir un solo pie más (Tasa de ascenso = 0 pies/min).

56. Un factor de carga sostenido de 2G en un helicóptero durante una maniobra significa que:

a) Las RPM del rotor se han duplicado.

b) El peso aparente de la aeronave que deben soportar las palas es el doble de su peso real.

c) La velocidad del helicóptero es el doble de la Vne.

d) El motor está entregando la mitad de su potencia.
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57. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

58. El 'Vértigo por Parpadeo' (Flicker Vertigo) es un peligro específico en los helicópteros que

puede provocar náuseas, desorientación e incluso convulsiones epilépticas en personas

susceptibles. Está causado típicamente por:

a) La luz del sol destellando intermitentemente a través de las palas del rotor en movimiento (usualmente

entre 4 y 20 flashes por segundo).

b) Las vibraciones de baja frecuencia del rotor de cola.

c) Mirar fijamente la luz roja anticolisión del propio helicóptero durante la noche.

d) Un fallo del alternador que hace parpadear las pantallas digitales.

59. Durante operaciones de invierno, si un helicóptero ha estado aparcado y sus palas tienen

nieve, hielo o escarcha, es completamente lícito y legal arrancar el rotor para que la fuerza

centrífuga arroje y limpie el hielo de las palas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Las palas deben limpiarse mecánicamente antes del encendido. La escarcha degrada la

sustentación y el hielo desprendido asimétricamente puede destruir la aeronave por vibración severa).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

60. No se debe hacer ningún lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo (salvo lastre o

agua en condiciones normales de vuelo), excepto en las condiciones prescritas por:

a) Las respectivas dependencias de los Servicios de Tránsito Aéreo exclusivamente.

b) La autoridad aeronáutica competente (AESA) y con la debida autorización (ej. trabajos aéreos).

c) La autoridad militar de la zona.

d) El piloto al mando a su entera discreción.
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61. Si la tracción y la sustentación son menores que el peso y la resistencia, el helicóptero

desciende verticalmente, y si son mayores que el peso y la resistencia, el helicóptero sube

verticalmente. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

62. ¿Cuál es la pronunciación correcta de la letra 'J' en el alfabeto fonético de la OACI?

a) Japan.

b) Juliett.

c) Juliet.

d) Jupiter.

63. El RVR (Runway Visual Range o Alcance Visual en la Pista) se define técnicamente como:

'Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista

puede ver las señales de superficie de la pista o las luces que la delimitan'. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

64. ¿Qué secuencia de nubes es el indicativo visual clásico y seguro de que un Frente Cálido

activo se aproxima hacia nuestra posición, a menudo con un día o más de antelación?

a) Aparición de Cirros, que se espesan formando Cirroestratos, bajando progresivamente a Altoestratos y

finalmente Nimbostratos.

b) Tormentas de rápido desarrollo (CB) seguidas de cielos rasos.

c) Cúmulos de buen tiempo que desaparecen por la tarde.

d) Niebla de radiación persistente.
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65. Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos

(IFR), se seleccionará y especificará al menos un aeródromo de alternativa de destino en el plan

de vuelo, a no ser que:

a) La duración del vuelo y las condiciones meteorológicas prevalecientes sean tales que exista certidumbre

razonable de que a la hora prevista de llegada (y por un período razonable antes y después), la

aproximación y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones VMC.

b) El aeródromo de aterrizaje previsto está aislado y no exista ningún aeródromo de alternativa de destino

apropiado.

c) El helicóptero cuente con piloto automático de dos ejes.

d) Las alternativas A y B son correctas.

66. En las comunicaciones VDF (VHF Direction Finding), ¿qué significa el código QDR?

a) La marcación magnética (radial) DESDE la estación hacia la aeronave.

b) El rumbo magnético HACIA la estación.

c) La marcación verdadera DESDE la estación.

d) La distancia a la estación.

67. En condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC), un piloto VFR puede realizar un vuelo

ajustándose a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), siempre y cuando posea la habilitación

de vuelo por instrumentos (IR) en vigor y presente un plan de vuelo IFR. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

68. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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69. La Autoridad Aeronáutica (AESA) y sus inspectores tienen la facultad legal de:

a) Controlar e inspeccionar las aeronaves en tierra y la documentación técnica.

b) Controlar e inspeccionar las licencias de las tripulaciones de una aeronave.

c) Realizar inspecciones en rampa (SAFA/SACA).

d) Las respuestas A, B y C son correctas.

70. Durante un vuelo nocturno, el primer y único signo perceptible de hipoxia incipiente a

altitudes relativamente bajas (incluso a partir de 5.000 pies) es:

a) Dolor de cabeza agudo.

b) Temblores musculares.

c) La disminución y pérdida de la visión nocturna y periférica, ya que los bastones de la retina son

extremadamente sensibles a la falta de oxígeno.

d) Cianosis (coloración azulada de los labios).
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   D  03:   A  04:   D 

 05:   C  06:   C  07:   A  08:   B 

 09:   C  10:   B  11:   A  12:   D 

 13:   B  14:   D  15:   B  16:   C 

 17:   B  18:   C  19:   A  20:   D 

 21:   D  22:   A  23:   C  24:   C 

 25:   C  26:   A  27:   B  28:   A 

 29:   C  30:   B  31:   C  32:   A 

 33:   C  34:   C  35:   A  36:   A 

 37:   C  38:   D  39:   C  40:   C 

 41:   A  42:   C  43:   D  44:   D 

 45:   B  46:   C  47:   B  48:   B 

 49:   A  50:   B  51:   B  52:   A 

 53:   A  54:   A  55:   D  56:   B 

 57:   A  58:   A  59:   B  60:   B 

 61:   A  62:   B  63:   A  64:   A 

 65:   D  66:   A  67:   A  68:   A 

 69:   D  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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