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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Al planificar un vuelo de largo alcance (Cross-Country), el piloto quiere volar a la velocidad
aerodinamica que le proporcione el MENOR consumo de combustible por milla nautica recorrida
sobre el suelo, optimizando la distancia. Esta velocidad aerodinamica se conoce en EASA como:

a
b
C
d

Vne (Velocity never exceed).

Velocidad de Mejor Alcance o Rango Maximo (Best Range Speed / Vbro).
Velocidad Maxima de Maniobra.

Velocidad de Pérdida.

02. Ademas de los vértices, un helicéptero pesado en vuelo estacionario bajo (Hovering) genera
una violenta 'Corriente Descendente’' (Rotor Downwash). Esta corriente golpea el suelo y se
expande horizontalmente en todas direcciones. Un helicéptero ligero que ruede en las cercanias
podria ser volcado facilmente por este fenémeno. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a

)
)
)
)

03. La aguja indicadora de viraje (del indicador de viraje) o el avion en miniatura (en el
coordinador de viraje) indica:

a) Razén de aceleracién, en metros por segundo.

b) La Razén de viraje (Rate of Turn), generalmente en grados por segundo (ej. viraje estdndar de 3° por
segundo).

c) Razén de ascenso en pies por minuto.
d) El grado de inclinacién (alabeo) exacto en grados.

04. Si su helicoptero es interceptado por un caza militar y el avién interceptor BAJA (extiende)
su tren de aterrizaje y enciende los faros de aterrizaje mientras sobrevuela una pista, significa:

'Aterrice en este aerédromo’.

'Cuidado con la estela turbulenta'.

'Voy a efectuar un aterrizaje de emergencia'.
'Siga volando en este rumbo'.

a
b
C
d
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05. Segun la normativa EASA, tras aprobar satisfactoriamente todos los examenes tedricos para
el PPL(H), éde cuanto tiempo dispone el alumno para aprobar la prueba de pericia en vuelo (Skill
Test)?

12 meses.
36 meses.
24 meses.
El tedrico no caduca nunca.

a
b
C
d

06. En un METAR, la abreviatura "VC" (Vicinity) se utiliza para indicar un fenémeno que ocurre
en las proximidades del aerédromo. Segun OACI, esto abarca el area comprendida:

En un radio exacto de 5 km alrededor del aerédromo.

Entre 8 km y 16 km del punto de referencia del aerédromo (ARP).
A 10 millas nduticas medidas desde la estacién meteorolégica.

A mas de 20 km de distancia.

a
b
C
d

07. Un piloto tiene planeado un vuelo tras haber realizado buceo auténomo (Scuba diving).
Debido al riesgo de la Enfermedad por Descompresioén, la recomendacion médica estandar
establece que no debe volar hasta haber transcurrido al menos:

a) 12 horas si no requirié paradas de descompresion, y 24 horas si las requirié (o si se vuela por encima de
8.000 pies).

b) 4 horas.
c) 2 horas.
d) 72 horas en todos los casos.

08. En el cédigo METAR, la presencia de granizo pequeio y/o nieve granulada (diametro inferior
a 5 mm) se representa con el acréonimo 'GS'. éComo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en atmdsfera ISA.

Correcta solo durante la validez de un TAF.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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09. La parte del circuito de aerédromo que consiste en volar en direccién perpendicular al eje de
pista extendido, justo antes de interceptar la aproximacioén final, se llama 'Tramo Base' (Base
Leg). ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

a

)
)
)
)

10. La 'Vision Binocular' o estereoscoépica es crucial para percibir la profundidad y calcular
distancias en el entorno cercano (menos de 200 metros). Es vital durante fases criticas del vuelo
del helicéptero, tales como:

a) El vuelo estacionario (Hover) y aterrizajes en areas confinadas.
b) Operaciones de carga externa y grua de rescate.

c) El vuelo en formacion.

d) Todas las anteriores.

)
)
)
)

11. El fenédmeno de 'Pérdida de Pala que Retrocede' (Retreating Blade Stall) en un helicéptero
ocurre cuando la aeronave excede sus limites aerodindmicos. Factores que propician su
aparicion incluyen:

a) Baja altitud de densidad y poco peso.
b) Vuelo estacionario prolongado.

¢) Vuelo a muy alta velocidad, alta altitud de densidad (aire fino), peso bruto elevado, alta carga de factor
(virajes bruscos) y bajas RPM del rotor.

d) Exclusivamente el vuelo hacia atras.

12. Segun EASA Part-MED, ¢cudl es el periodo de validez de un Certificado Médico Clase 2 para
un titular de licencia PPL(H) menor de 40 anos?

60 meses.
24 meses.
12 meses.
36 meses.

a
b
c

)
)
)
d)
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13. El botén 'IDENT' del transpondedor, que resalta el eco radar de la aeronave en la pantalla del
controlador, debe ser presionado por el piloto:

a) Continuamente cada 5 minutos en espacios no controlados.
b) Antes de despegar.

c) Unica y exclusivamente cuando el controlador de trafico aéreo (ATC) lo solicite explicitamente mediante la
instruccién 'ldent'.

d) Justo antes de apagar el equipo.

14. Las normas operacionales y medioambientales de EASA establecen que las aeronaves NO
deben sobrevolar reservas naturales, parques nacionales o zonas de protecciéon de aves a baja
altura. Normalmente, se solicita mantener una altitud minima sobre estas zonas de:

a) 500 pies AGL.

b) Al menos 1.000 o 2.000 pies AGL (dependiendo de la carta local), para minimizar el ruido y la
perturbacién a la fauna.

¢) 10.000 pies AMSL.
d) Estan totalmente prohibidas en cualquier nivel de vuelo.

15. Si su helicoptero debe realizar un aterrizaje de precauciéon en un campo (Off-field landing)
debido a la inminente llegada del ocaso y no estar habilitado para Vuelo Nocturno (VFR Night),
este incidente NO requiere declarar emergencia MAYDAY a menos que haya dano inminente.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero. (Es un aterrizaje de precaucién, se notifica la situacion y se cancela el FPL si lo hubiera, un
PAN PAN es mas adecuado si requiere informacién urgente).

b) Falso.
c) Correcta solo en operaciones comerciales.
d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.
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16. La pérdida de sustentacion se produce:

a) Cuando el angulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presién
sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

b) Cuando el 4ngulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminucién de
presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

c) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una
brusca disminucién de presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

d) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco
aumento de presién sobre la superficie superior.

17. En el modelo conceptual de Factores Humanos 'SHEL' (o SHELL), el componente central y
mas critico alrededor del cual interactuan todos los demas elementos del sistema de aviacion
es:

a) El Hardware (la maquina).

b) El Environment (el entorno).

c) El Liveware Central (el ser humano o el individuo).
d) El Software (los procedimientos y manuales).

)
)
)
)

18. Medidas previas al vuelo (Accidn previa al vuelo) que debe efectuar el Piloto al Mando segun
el SERA:

a) Antes de iniciar un vuelo, debe conocer toda la informacién disponible apropiada al vuelo proyectado.

b) Para los vuelos que se alejen de las inmediaciones de un aerédromo, comprenderd el estudio minucioso
de informes y prondsticos meteoroldgicos, calculo de combustible y previsién de alternativas.

c) Comprobara que el equipo de emergencia esta a bordo y se asegurara de que los pasajeros han recibido
instrucciones (briefing) sobre el uso de los equipos.

d) Todas las alternativas anteriores son obligaciones previas al vuelo.
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19. La disimetria de sustentacidon en el vuelo horizontal es compensada aerodinamicamente sin
intervenciodn del piloto gracias a:

a) La unidad de rueda libre.

b) El movimiento vertical independiente de cada pala a través de su articulacién de batimiento (flapping
hinge) o flexién de la raiz.

c) El estabilizador horizontal asimétrico.
d) La compensacién automatica del gobernador del motor.

20. En aerodinamica, a medida que la Altitud de Densidad de la atmésfera AUMENTA, éiqué
sucede con la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) si el piloto mantiene una Velocidad Indicada
(IAS) constante en el anemdémetro?

a) La TAS es significativamente MAYOR que la IAS, porque al haber menos densidad de aire, el helicéptero
debe volar mas rapido sobre el suelo para introducir la misma presién dindmica en el tubo pitot.

b) La TAS es MENOR que la IAS.
C) Se mantienen iguales.
d) El anemémetro dejard de funcionar.

21. Los Servicios de Transito Aéreo (ATS) comprenden tres servicios que se identifican como
sigue: Servicio de Control de Transito Aéreo (ATC), Servicio de Informacién de Vuelo (FIS) y
Servicio de Alerta (ALRS). éCoémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

22. Como parte de la inspeccidn pre-vuelo rutinaria, el piloto debe operar las valvulas de purga
o drenaje rapido (Drain valves) situadas en la parte mas baja de los depdsitos de combustible
del helicéptero. éQué se busca identificar al tomar estas muestras?

a) Evaluar la fluidez y volatilidad exacta de la mezcla.
b) Asegurarse de que el sistema de escape funciona.

c) Comprobar la posible presencia de condensacion (agua), la cual es mas pesada y se asienta en el fondo,
asi como de polvo, particulas u otros sedimentos contaminantes.

d) Eliminar el aire caliente o vapores excesivos dentro del tanque de combustible presurizado.
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23. Los peligrosos vortices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela turbulenta
se generan en el aire iunicamente cuando la aeronave precedente esta:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.
b) Con los motores a maxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentacién aerodindmica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el
despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

24. ¢Qué etapa del ciclo de vida de una Tormenta (CB) es considerada universalmente la de
mayor riesgo para un helicéptero, debido a la coexistencia y combinacién violenta de corrientes
ascendentes y descendentes extremas, fuertes precipitaciones, granizo, rayos y windshear?

La Etapa de Formacién (Cumulus Stage).
La Etapa de Madurez (Mature Stage).

La Etapa de Disipacién (Dissipating Stage).
La Etapa Incipiente convectiva.

a
b
C
d

25. Durante un vuelo de ruta visual (VFR), si las condiciones meteorolégicas se deterioran por
debajo de los minimos requeridos para VFR, el piloto de un helicéptero debe en primera
instancia:

a) Declarar emergencia y volar a ciegas por instrumentos.
b) Continuar la ruta intentando volar a 10 pies del suelo.
c) Apagar las radios.

d) Dar media vuelta (viraje de 180°) hacia una zona de buen tiempo comprobado, desviarse a una ruta libre,
o realizar un aterrizaje de precaucién (Precautionary Landing) en un lugar seguro antes de perder las
referencias visuales por completo.

26. éCuales de las siguientes definiciones meteoroldgicas o de reglaje altimétrico son correctas?
i. QNE es la presidon a la altura de la estacion. ii. Isobara es la linea que une puntos de presion
barométrica igual. iii. Si un aeropuerto esta sobre el nivel del mar, su QNH sera menor que el
QFE. iv. Isétaca es la linea que une puntos de igual temperatura. v. QFE es la presion
atmosférica al nivel del aerédromo (hace que el altimetro marque cero en pista).

a) Alternativas ii, iii e iv.
b) Alternativas i, iii y v.
c) Alternativas i, ii, ivy v.

d) Solo las alternativas ii y v son correctas. (Nota: QNE es altitud de presién estdndar 1013; Si el AD esta por
encima del nivel del mar, el QNH siempre es MAYOR que el QFE; Isétaca une puntos de igual velocidad de
viento).
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27. El campo magnético que rodea a la Tierra tiene lineas de fuerza que estan dirigidas de un
polo magnético a otro, fluyendo de manera continua y sin cruzarse nunca entre si. ZCé6mo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacion IFR.

a

)
)
)
)

28. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), se suministrara Servicio de Control de Transito
Aéreo:

a) A todos los vuelos IFR en los espacios aéreos Clases A, B, C, Dy E.

b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo Clase B, C y D.

c) A todos los vuelos VFR Especiales y a todo el tradnsito de aerédromo en los aerédromos controlados.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

)
)
)
)

29. Para informar a un piloto de que la aeronave a la que estaba llamando debe ignorar la ultima
transmision (como si no se hubiera dicho nada), se utiliza la expresién:

a) DISREGARD (Haga caso omiso).

b) CANCEL.

c) ABORT.
)

d) ERROR.

30. En el transporte de Mercancias Peligrosas (Dangerous Goods), las normativas EASA
requieren que los operadores de aviaciéon general estén al tanto de los objetos prohibidos en la
cabina o en el equipaje. Las baterias de litio de repuesto, los liquidos corrosivos o inflamables y
los gases comprimidos no pueden embarcarse sin seguir procedimientos especificos y sin la
autorizaciéon adecuada. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en operaciones comerciales.
Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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31. En la aviacion civil, las comunicaciones de voz radioteleféonicas (VHF COM) se transmiten en
la banda de Frecuencia Muy Alta (VHF). El rango de frecuencias asignado internacionalmente
para este propdsito es:

De 108.000 MHz a 117.950 MHz.
De 118.000 MHz a 136.975 MHz.
De 3280 kHz a 5680 kHz.
De 960 MHz a 1215 MHz.

a
b
C
d

32. Para poder planificar un vuelo seguro VFR, un piloto debe conocer el concepto de 'Elevacion
del Aerédromo’' (Aerodrome Elevation). Este término define:

a) La altura de la torre de control sobre el terreno.

b) La elevacién topografica exacta del punto mas alto del area de aterrizaje del aerédromo, referida al nivel
medio del mar (MSL).

¢) El umbral de la pista principal exclusivamente.
d) La altura de las antenas ILS.

33. éCual es la pronunciacidon correcta de la letra 'J' en el alfabeto fonético de la OACI?

a) Japan.
b) Juliett.
C) Juliet.
d) Jupiter.

34. El sintoma fisioldgico temprano de la intoxicacion leve por monodxido de carbono (como una
fisura en el sistema de calefacciéon) NO es la asfixia dolorosa, sino a menudo un dolor de cabeza,
nauseas, aletargamiento, y vision borrosa. éComo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

a

)
)
)
)

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

Quizvds.it

35. ¢éComo se define el modelo TEM (Threat and Error Management - Gestion de Amenazas y
Errores) ampliamente implantado por EASA?

a) Un método para despedir a los pilotos que cometen errores.

b) Un enfoque preventivo que asume que las amenazas y los errores son inevitables; su objetivo es
detectarlos (anticipacién), evitarlos y mitigar sus consecuencias antes de que se conviertan en un estado no
deseado del avién.

c) Un software instalado en la aviénica del helicéptero.
d) Un curso exclusivo de mantenimiento.

36. En los informes meteoroldégicos, se define como 'Rafaga’' (Gust - G) a:

a) La velocidad promedio del viento durante un periodo de 10 minutos.

b) Un aumento rapido y transitorio de la velocidad del viento respecto al valor medio, durando usualmente
menos de 20 segundos.

c) La turbulencia constante creada a sotavento de una montana.
d) El cambio absoluto en la direccién del viento en mas de 60 grados.

37. Se designaran como areas de control (CTA) o zonas de control (CTR) aquellas partes del
espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de control de transito aéreo SOLO a los
vuelos IFR. ¢éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (También se provee control a vuelos VFR en espacios B, C y D).
c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matricula de la aeronave.

38. La instrucciéon 'CLEARED' (Autorizado) expedida por un controlador significa:

a) La pista esta limpia de obstaculos.
b) Usted estd fuera del espacio aéreo controlado.
c) El tiempo meteoroldgico esta despejado.

d) Usted estd autorizado a proceder en las condiciones especificadas (es una autorizacién oficial de ATC que
debe cumplirse y colacionarse).
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39. ¢En qué situacion de vuelo tiene lugar un mayor y mas severo fenémeno de 'Pérdida por
Cizalladura de Viento' (Windshear)?

a) Cruzando una térmica en verano a 5.000 pies.

b) Volando a muy baja altura a través de la corriente descendente del frente de racha de un micro-reventén
originado por un Cumulonimbo (CB) en la aproximacion final.

c) Volando detras de un ultraligero.
d) Dentro de un estrato suave de invierno.

40. Debido a la Conservacion del Momento Angular (Efecto Coriolis), cuando una pala de un rotor
articulado bate hacia arriba (flaps up), el centro de gravedad de la pala se acerca al eje de
rotacién, lo que provoca que la pala:

a
b
C
d

Tienda a acelerar en su plano de rotacién, adelantdndose (leading).
Tienda a desacelerar, retrasandose (lagging).

Aumente su angulo de paso automaticamente.

Disminuya drésticamente su sustentacién.

41. Al despegar desde un Terreno Inclinado, la maniobra se realiza de forma inversa. El piloto
eleva suavemente el colectivo, pero équé patin debe abandonar el contacto con el suelo
primero?

a) El patin del lado descendente (lower skid) debe despegarse del suelo primero, manteniendo el ciclico
presionado hacia la ladera arriba para retener el patin superior en el suelo hasta nivelar el helicoptero.

b) El patin del lado ascendente.
c) Ambos a la vez de un salto brusco.
d) El rotor de cola.

42. El error posicional en un GPS que resulta de una mala disposicién geométrica temporal de
los satélites visibles en el cielo (por ejemplo, si todos los satélites captados estan agrupados
muy cerca unos de otros en el mismo cuadrante), se denomina:

a) Dilucién de Precision (DOP - Dilution of Precision).
b) Retraso multitrayecto (Multipath).

¢) Interferencia del Segmento Espacial.

d) RAIM ciego.
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43. Pérdida de la Pala: Es la condiciéon de pérdida de sustentacidon sobre la pala que retrocede,
que se produce a elevadas velocidades de vuelo hacia adelante. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

44. Si, por el contrario, los orificios de presion ESTATICA se bloquean completamente, pero el
tubo pitot permanece libre, écual sera el efecto en el Altimetro y en el Variémetro (VSI)?

a) Ambos empezaran a indicar la velocidad aérea.
b) El altimetro caerd a cero y el varidmetro marcard descenso méaximo.
c) No tendran ningln error.

d) El altimetro quedard congelado marcando la altitud a la que se produjo el bloqueo, y el VSI indicard cero
independientemente de los ascensos 0 descensos.

45. El Transpondedor (Transponder) de a bordo opera de acuerdo con el principio del 'Radar
Secundario de Vigilancia' (SSR). A diferencia del Radar Primario, el Radar Secundario:

a) Mide el eco del rebote de la onda en el metal del fuselaje.
b) Solo funciona para detectar nubes de lluvia.

c) Envia una sefal de interrogacidn a la que el equipo Transpondedor de la aeronave responde activamente
emitiendo una sefal codificada de vuelta, proporcionando identificacion y altitud.

d) No requiere de ningln equipo instalado a bordo del helicéptero.

46. En el caso de tener que suspender una aproximacion y aterrizaje por motivos de seguridad o
por orden del ATC, la instrucciéon que emite la torre (o la acciéon que anuncia el piloto) es:

PULL UP.

ABORT.

REJECT LANDING.

GO AROUND (Motor y al aire).

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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47. Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, los vuelos VFR no se deben
efectuar en cualquier otra zona (que no sea un area congestionada) a una altura inferior a:

1.000 pies.

500 pies (150 m) sobre el terreno o el agua, o sobre el obstaculo mas alto en un radio de 150 m.
No hay un limite minimo en espacio aéreo no controlado.

300 pies.

48. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotacion permitira al piloto inclinar
el disco del rotor hacia atras (flare), produciendo asi un frenado.

a) La sustentacién adicional inducida restringe la velocidad hacia delante asi como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementara las RPM del rotor
durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba
disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.

49. La 'Marcacion Relativa' (Relative Bearing - RB) leida en un indicador ADF estandarizado de
caratula fija (000° siempre arriba) es de 270°. Esto significa que la estaciéon emisora NDB se
encuentra:

a) Directamente frente al morro del helicoptero.
b) A la derecha del piloto.
c) En la cola.

d) A 90 grados exactos a la izquierda de la nariz de la aeronave (en el ala izquierda).

50. En los helicépteros equipados con motor de piston y carburador, la aplicaciéon del aire
caliente al carburador (Carburetor Heat) cuando NO hay hielo presente, tendra inicialmente
como resultado:

a) Un aumento de las RPM del motor debido al aire caliente.

b) Una ligera pérdida de potencia (caida de RPM o Manifold Pressure) porque el aire caliente es menos denso
que el frio, enriqueciendo la mezcla temporalmente.

c) El encendido automatico de los magnetos.
d) Ningdn cambio en el rendimiento del motor.
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51. La entrada en pérdida de la pala que retrocede (Retreating Blade Stall) puede ser retrasada:

a) Torsionando hacia abajo la pala cerca de la punta (Washout).
b) Aumentando las revoluciones del rotor.

c) Torsionando hacia arriba la pala cerca de la punta.

d) Ay B son correctas.

)
)
)
)

52. El Indicador de Situaciéon Horizontal (HSI) es una combinacién visual de un indicador de
razon de viraje, razén de descenso y un variometro tradicional. ¢Cé6mo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El HSI es la combinacién de un compés giro-direccional y las indicaciones del VOR/ILS en un solo
instrumento panordmico).

c) Correcta solo si el equipo esta alimentado eléctricamente.
d) Correcta solo en helicépteros multimotor.

53. Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, el aire
humedo (alta humedad relativa) es menos denso que el aire seco (baja humedad relativa). Por
tanto, un helicéptero necesitara menos potencia para hacer vuelo estacionario un dia himedo
que uno seco. ¢Como debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

54. En un mensaje METAR o TAF, équé fenémeno meteoroldgico que reduce la visibilidad se
indica con la abreviatura 'HZ' (Haze)?

Hielo (Ice).

Bruma (polvo fino, sal o particulas secas suspendidas en el aire que le dan un tono opalescente).
Humo de incendios.

Granizo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

Quizvds.it

55. éCual es la funcién primaria de un compas de rotacién (‘Compass Swing') realizado
periéodicamente por el departamento de mantenimiento en un helicéptero?

a) Limpiar el cristal de la brdjula.
b) Actualizar el GPS.
c) Medir la variacién magnética local.

d) Calibrar los imanes correctores internos del compds para reducir a minimos o anular la 'Desviacién'
(Deviation) en los distintos rumbos, y crear una tarjeta de desvios actualizada.

56. En la transmisién de rumbos, si el controlador le pide que vire al rumbo '050', la forma
correcta de transmitir esta informacién numérica es pronunciar los tres digitos de forma
independiente:

a) Fifty.

b) Zero Fife Zero.

c) Cero Cincuenta.
d) Zero Five Zero.

)
)
)
)

57. Un piloto escucha por la radio una transmisién de Socorro (MAYDAY) proveniente de otra
aeronave. El piloto comprueba que la torre de control terrestre NO responde y no acusa recibo
del mensaje. La accidn correcta del piloto debe ser:

a) Ignorarlo, no es su responsabilidad.
b) Cambiar de frecuencia.
c) Aterrizar de inmediato.

d) Actuar como estacién repetidora (Relay), acusar recibo a la aeronave en peligro y retransmitir (Relay) el
mensaje de socorro a la torre de control o centro ATS mds cercano.

58. ¢En qué circunstancias esta legalmente permitido que un piloto PPL arroje lastre (agua) o
sacos de arena desde la aeronave en vuelo?

a) Cuando vuele sobre dreas no pobladas.
b) Siempre y cuando no dafie la estructura al soltarlos.

c) Solo cuando deba hacerlo por motivos de seguridad inminente del vuelo (como mantener altura tras fallo
de motor) o como lastre fino (ej. arena seca en vuelo en globo). En aviacién general de helicépteros esta
estrictamente prohibido arrojar objetos a menos que estén autorizados o en emergencia.

d) Siempre que el lanzamiento se realice sobre agua o terreno no habitado, sin mas condiciones.
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59. El vuelo acrobatico (Aerobatic flight) con un helicéptero civil normal de aviacién general
(como un R44 o B206) esta totalmente prohibido por limitaciones estructurales del fabricante
(manual de vuelo) y normativas de aviacién. éCoémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aerédromos controlados.
d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

a

)
)
)
)

60. Si su objetivo en una misién de Busqueda y Salvamento (SAR) es permanecer en el aire
durante la mayor cantidad de TIEMPO posible consumiendo la menor cantidad de combustible
(Maximum Endurance), usted debe volar a:

a) La velocidad Vne.

b) La velocidad de minima potencia requerida (Generalmente Vy o cercana a ella, comidnmente unos 50-60
nudos en helicépteros ligeros).

c) La velocidad de crucero maximo.
d) Un vuelo estacionario.

61. En el funcionamiento de los compases, la variaciéon magnética es una limitacion cartografica
de navegacion. éQué regla se aplica normalmente para convertir un rumbo verdadero
(Geografico - True) en rumbo magnético (Magnetic)?

a) Se multiplica siempre por 1.15.
b) Si la variacion es Este se suma; si es Oeste se resta.

¢) Si la variacién es hacia el Oeste (West) se SUMA al rumbo verdadero. Si la variacién es hacia el Este
(East), se RESTA. (Regla: West is Best +, East is Least -).

d) Nunca se corrige, siempre se usa el rumbo geogréfico.

62. Si el sistema hidraulico principal de un helicéptero falla, el sistema incorpora normalmente
una valvula de derivacion (Bypass valve) o un sistema irreversible fail-safe. Su propdsito
principal es:

a) Bloguear los controles en su Ultima posicién para evitar movimientos no deseados.

b) Desconectar los actuadores hidrdulicos atascados y permitir que el liquido fluya libremente, haciendo
posible que el piloto mueva los controles de vuelo mecanicamente, aunque requiera mayor esfuerzo fisico.

c) Activar el tren de aterrizaje de emergencia.
d) Detener el motor principal para evitar dafios por sobrerrevoluciones.
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63. La 'Deuda de Sueio' (Sleep Debt) en aviaciéon se define como:

a) El déficit acumulativo de descanso que ocurre tras varios dias consecutivos durmiendo menos de las
horas necesarias, lo que reduce drasticamente la alerta y el rendimiento.

b) El cansancio producido por volar de este a oeste.
c) La incapacidad crénica para conciliar el suefio (insomnio).
d) El sueio ligero experimentado durante un vuelo a gran altitud.

64. éQué ocurre mecanicamente con el angulo de conicidad si, manteniendo la misma
sustentacidon requerida, disminuyen abruptamente las RPM del rotor?

a) El dngulo disminuye porque hay menos aire desplazado.

b) El 4ngulo aumenta pronunciadamente debido a la reduccién de la fuerza centrifuga que mantiene las
palas planas.

c) Las palas se invierten hacia abajo.
d) El angulo de conicidad no tiene relacién con las RPM.

65. Si un helicéptero que transporta una eslinga externa entra en pérdida de control y el piloto
acciona el gancho de suelta rapida (Quick Release), liberando la carga y esta cae sobre una zona
habitada causando danos, el responsable legal sera el controlador aéreo de turno. éCémo debe
evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (La responsabilidad final recae en el Piloto al Mando o el Operador, ya que las operaciones HESLO
prohiben sobrevolar zonas habitadas con cargas externas que no puedan ser arrojadas de forma segura).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.
d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

66. De acuerdo con la normativa de Operaciones (Part-NCO), para un vuelo VFR diurno en
helicoptero, la cantidad MINIMA de combustible exigida (Reserva VFR) al aterrizar en el destino
previsto debe ser de al menos:

45 minutos a velocidad de crucero.
30 minutos.
15 minutos.
20 minutos a velocidad de crucero.

a
b
c

)
)
)
d)
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67. De acuerdo con las regulaciones de la OACI/EASA, si un piloto recibe un Aviso de Resolucién
(RA) del TCAS que contradice una instruccion del Controlador de Transito Aéreo (ATC), el piloto
debe:

a) Ignorar el TCAS y seguir estrictamente la orden del controlador ATC.
b) Solicitar confirmacion al ATC antes de iniciar la maniobra evasiva.

c) Sequir la maniobra de Resolucién del TCAS inmediatamente, notificar al ATC de la desviacién tan pronto
como sea posible, y una vez que el conflicto se haya resuelto (Clear of Conflict), retornar a la autorizacién
ATC original notificandolo.

d) Apagar el transpondedor.

68. La atmdsfera se divide fisiolégicamente en zonas de acuerdo con la capacidad de adaptacién
y tolerancia del ser humano. Estas zonas incluyen:

a
b
C
d

Zona Fisioldgica (de 0 a 10.000 - 12.000 pies).

Zona Fisiolégicamente Deficiente (de 10.000/12.000 a 50.000 pies).

Zona Equivalente al Espacio (de 50.000 pies hacia arriba).

Todas las respuestas anteriores conforman la divisién fisioldgica de la atmdsfera.

69. En la Cartografia EASA y las planchas de navegacion de OACI, el uso de las 'Clases de
Espacio Aéreo' segmenta el cielo con normativas diferentes. éQué clase de espacio aéreo es
completamente NO controlado en Europa, permitiendo vuelos VFR e IFR pero donde ATC solo
provee Servicio de Informacién de Vuelo (FIS) a peticiéon, sin proveer separaciéon?

a) Clase A.
b) Clase G (Golf).
c) Clase C.
d) Clase D.

70. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en aviacion se define como:

a) La percepcion de los elementos en el entorno en un volumen de tiempo y espacio, la comprensién de su
significado y la proyeccion de su estado en el futuro cercano.

b) La habilidad exclusiva de volar la aeronave mediante instrumentos en condiciones meteorolégicas
adversas.

c) El conocimiento exacto de las leyes fisicas de la aerodindmica del helicéptero.
d) Saber de memoria el contenido de la carta de navegacién VFR local.

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

Quizvds.it
Plantilla de respuestas
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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