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NOMBRE DEL ESTUDIANTE: FECHA Y HORA:

01. La causa mas frecuente de la hiperventilacién como tal, en un pilo to de poca o gran experiencia de vuelo
(alumnoinstructor), es el esta do emocional del momento. (El miedo, la ansiedad, la tensién y el stres).

a) VERDADERO.
b) FALSO.

02. Latercera ley de movimiento de Newton establece que: “A toda accién hay unareaccidn igual y opuesta”.
Cuando el rotor princi pal de un helicoptero gira en un sentido, el fuselaje tiende a girar en sentido contrario. Esta
tendencia del fuselaje contraria a la del gi ro del rotor principal se denomina :

a) Par de torsion

b) Par de reaccion
c¢) Par de traccion
d) Par del fuselaje

03. Un perfil es cualquier superficie disefiada para producir suste ntacién o traccién cuando pasa aire sobrey
debajo de ella. Las alas y la s hélices de los aviones son perfiles. Las palas del rotor de los helicOpteros son
perfiles.

a) Verdadero
b) Falso.

04. Los equipos GPS. Certificados para vuelos IFR, ¢ Pueden ser usados como substitutos de receptores ADF Y
DME en cierto tipo de operaciones?

a) VERDADERO.
b) FALSO.

05. No se estibara a bordo de ninguna aeronave, dispositivo de carg a unitarizada alguno, a menos que se haya
inspeccionado previam ente y comprobado que no hay trazas de pérdidas o averias que puedan afectar las
mercancias peligrosas en él contenidas

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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06. Las leyes gaseosas que tienen implicancia directa en la Fisiol ogia Humana y con mayor razén en la Fisiologia
de la Aviacién son:

a) Ley de Difusion Gaseosa y de Dalton
b) Ley de Boyle y de Charles

c) Ley de Henry

d) Todas las anteriores

07. El consumir vitamina A en la dieta, evitar la exposicién prolonga da a la luz intensa, someterse a condiciones
de baja luminosidad en los minutos previos al vuelo y cerrar un ojo (ya que el proceso de adaptacién es
independiente para cada 0jo), son sugerencias practicas para la adaptacion a la oscuridad y sus fundamentos.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

08. El Globo Ocular es el 6rgano de la vision y los Conos, que se ubic an en el punto central de laretina, son los
responsables de la visié n diurnay permiten ver colores y detalles finos del ambiente que no s rodea.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

09. La atmésfera se divide en zonas, de acuerdo a la adaptacion fisiolégica de todo ser humano (toleranciay
capacidad). Estas zonas son:

a) Zona Fisioldgica (de 0 a 10.000 pies)

b) Zona Deficitaria (de 10.000 a 50.000 pies)

¢) Zona EquivalenteEspacio (de 50.000 pies hacia arriba)
d) 1, 2 y 3 son correctas.

10. En un sistemal ILS, el OM ¢ Puede ser sustituido por una distancia DME?

a) VERDADERO.
b) FALSO.

11. Cuando el flujo supersdnico se extiende a lo largo de la cuerda d el perfil, la presion estéticacaey la
sustentacion resultante se muev e hacia delante.

a) Verdadero
b) Falso
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12. Normalmente si el flujo del aire es igual en ambos frentes, los fren tes calidos se mueven aproximadamente a la
mitad de la velocidad qu e un frente frio.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

13. ¢Cual es la T2 pronosticada a 5.000 FT en los tramos indicados respectivamente, en el siguiente fragmento de
GAMET? WIND/TEMP ALTITUD SCTC SCON SCON LAT 47S 020HFT AMSL 180/07KT PS13 280/07KT PS10 050HFT
AMSL 180/07KT PS10 290/10KT PS05 070HFT AMSL 270/07KT PS05 270/15KT PS02 100HFT AMSL 310/07KT PS01
270/20KT MS02 150HFT AMSL 320/10KT MS11 270/25KT MS11 FZLVL 105 HFT AMSL 080 HFT AMSL

a)7°Cy5°C
b)10°Cy5°C
c)7°Cy2°C

d) Menos 11° C en ambos

14. El error mecénico del altimetro se produce por descalibracion e n general de los componentes del altimetro, se
chequea previo al v uelo con un maximo permisible de.

a) Masmenos 75 pies
b) Masmenos 20 pies
¢) Masmenos 100 pies

15. Dados los siguientes datos: Altitud de presidn: 11.000 Pies? O.A. T.: 5°C? C.A.S.: 154 KTS. Determinar: V.AV.y
altitud de densidad.

a) 190 KTS. 12.000 Pies.
b) 130 KTS. 11.500 Pies.
¢) 173 KTS. 13.000 Pies.
d) 182 KTS. 11.200 Pies.

16. Respecto al radar de vigilancia de ruta, MONITOREDO, significa vig ilar que la aeronave que esté llevando su
propia navegacion aérea n o se desvie significativamente de su trayectoria, altitud o velocidad h asta el punto que
pueda constituir un peligro para la navegacion.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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17. Cuando no se haya recibido ninguna comunicacidn de la aerona ve dentro de los treinta minutos siguientes a la
hora en que debiera haberse recibido de ella una comunicacién, o siguientes al mo mento en que por primera vez
se tratd infructuosamente de establecer comunicacién con dicha aeronave, lo primero que suceda? o cu ando la
aeronave no llegue dentro de los treinta minutos siguientes a la hora prevista de llegada Gltimamente anunciada
por ella, o ala calculada por las dependencias ATS, la que de las dos resulte ma s tarde. Este concepto
corresponde a la:

a) Fase de incertidumbre (INCERFA)

b) Fase de Alerta (ALERFA).

c) Fase de Peligro (DESTRESFA)

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta

18. En el indicador de actitud, las barras indicadoras de roll, (incl inacién alar), van normalmente en la parte
superior del instrumento e indi can lainclinacion alar por medio de lineas que muestran: 10° 20° 30° 60°y 90°.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

19. En un informe meteoroldgico aeronautico el o los tipos de nubes que se puede informar son:

a) Todas.

b) SC, CU, TCU, AC.
c) Solo CBy TCU.

d) By C son correctas.

20. Efecto de Flujo Transversal: El aumento de la velocidad hacia abaj o del aire en la parte trasera del disco,
origina una disminucion del angulo de ataque y de la sustentacién de la pala, lo que unido al efecto de precesion
giroscopica hace que el disco del rotor se in cline hacia la derecha (lado de la pala que avanza).

a) VERDADERO.
b) FALSO.

21. En vuelo recto y nivelado hacia delante y no acelerado, la sustentacién es igual al peso y la traccién es igual a
la resistencia.

a) Verdadero.
b) Falso.
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22. Una aeronave que ingrese a un area afectada por un microburst puede encontrar descendentes de una
maghnitud de:

a) 1500 FT/min.
b) 4500 FT/min.
¢) 6000 FT/min.
d) 10000 FT/min

23. La presién existente en la atmdésferay que varia conforme a la altitud de presiéon que se esta volando se
denomina:

a) Presion diferencial.
b) Presién estatica.
c) Presion de impacto.

24. En una aproximacion, las corrientes descendentes tenderan a cau sar que la aeronave toque la superficie antes
de la zona de de contacto estimado.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

25. El variémetro o indicador de velocidad vertical, da una medida d e larazdén de ascenso o descenso e indicacion
de vuelo nivelado.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

26. Conicidad: Es lainclinacion hacia arriba de las palas del roto r principal motivada por la accién combinada de
las fuerzas de sustentacion y centrifuga.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

27. El 6rgano de equilibrio méas importante es el de la vision, pues es el sentido principal en la orientacion y
equilibrio, tanto que pued e mantener éstas funciones en ausencia del aparato vestibular y del aparato
somatosensorial.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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28. Un reporte especial de aeronave:

a) Puede llevan informacion de cenizas volcénicas.
b) Se realiza en superficie.

¢) Lo realiza el piloto de una aeronave.

d) Ay C son correctas.

29. Los informes METAR se transmitiran a las dependencias de los servicios de transito aéreo locales y se pondran
a disposicion de los explotadores y de otros usuarios en el aerédromo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

30. Un piloto que pesa 80 kilosa1l“G*“, pesara 320 kilos si esta expuesto a 4”G” en vuelo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

31. Los niveles de crucero a que ha de efectuarse un vuelo o parte de él se referiran a:

a) Niveles de vuelo, para los vuelos que se efectden a un nivel igual o superior al nivel de vuelo mas bajo utilizable o,
cuando corresponda, para los vuelos que se efectden por encima de la altitud de transicion.

b) Altitudes, para los vuelos que se efectlien por debajo del nivel de vu elo mas bajo utilizable o, cuando corresponda, para
los vuelos que se efectlien a la altitud de transicion o por debajo de ella.

c) Alturas de vuelo, sélo referido respecto al terreno en que encuentre volando.
d) Las respuestas A y B son correctas.

32. La aceleracion radial se produce cuando existe un cambio en la velocidad. Un ejemplo tipico es el despegue o
aterrizaje de una aeronave.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

33. El servicio de informacién de vuelo no exime al piloto al mando de una aeronave de ninguno de sus
responsabilidades y es él quie n tiene que tomar la decision definitiva respecto a cualquier altera cién que se
sugiera del plan de vuelo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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34. Todo piloto que se desvia de una autorizacién A.T.C. en respuesta a una advertencia del TCAS, se espera que:

a) Mantenga el curso y la altitud resultante de la desviacion hasta que ATC lo tenga en contacto de radar.

b) Solicite una nueva autorizacién ATC.

¢) Retorne, en cuanto sea posible y haya resuelto el conflicto, a la autorizacion ATC que tenia anteriormente.
d) Solicite una guia vectorial.

35. El director de vuelo es un sistema que proporciona una presentaci 6n claray precisa de la aeronave y su
actividad con respecto a un rumbo deseado, cursos o radiales VOR, distancias DME y aproximaciones ILS.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

36. FACTOR DE CARGA.

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicoptero en cualquiera de sus puntos, medidos a partir de los momentos
de la aeronave.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto
c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave, el cualquier momento, dividido por el peso chart mas el peso bruto.
d) Es la carga sobre las palas de los rotores, dividida por el peso mas el peso bruto.

37. Si se tiene desorientacion espacial y de existir doble comando en una aeronave, Ud. como piloto al mando,
debe transferir el mando al copiloto, ya que muy raramente la desorientacién afecta a toda la tripulacion de vuelo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

38. Laformacion de hielo se torna menos peligrosa por debajo de los — 14 C°, salvo cumulonimbos o nubes que se
forman por ascenso orografico.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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39. Cuando ATC Instruye "Mantenga antes de ingresar a la pista" (HOLD SHORT OF THE RUNWAY), el piloto
debera detenerse:

a) En las sefiales amarillas colocadas lateralmente al borde y a lo largo de la pista.

b) De manera que ninguna parte de la aeronave sobrepase la linea de detencion.

¢) De manera que la cabina de vuelo de la aeronave quede sobre la linea de detencion.
d) Cuando la distinga el ATC por la frecuencia.

40. Aumentar las revoluciones del rotor disminuye la velocidad a | a cual se alcanza un flujo transénico o
supersonico en el extremo de la pa la que avanza.

a) Verdadero.
b) Falso.

41. La aguja indicadora de viraje (del indicador de virajes) indica:

a) Razon de aceleracién, en metros por segundo.
b) Razén de viraje, en grados por segundo.
¢) Razon de ascenso en pies por minuto.

42. La abreviatura “NSC” se descifra como: no hay nubes de importancia para las operaciones, ningun CB y
ninguna restriccion sobre visibilidad vertical y no son apropiadas las abreviaturas “CAVO K” y “SKC”".

a) VERDADERO.
b) FALSO.

43. La Barotitis Media corresponde a la inflamacién del timpano, producido por los cambios de volumen o presion
del aire. Dura nte el ascenso el aire interior del oido medio se expande y al descend er se recomprime.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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44. Si un Spin es mantenido por mas de 20 segundos, los canales semicirculares se equilibran con el movimiento
rotatorio y no h ay percepcién de movimiento. Detenido el Spin, el piloto experimen tara una deceleracién angular
gue estimulara sus canales semicir culares. Esto serd interpretado como un Spin en la siguiente forma:

a) Spin en la direccién opuesta

b) Spin plano con sensacion de montada
¢) Spin rotatorio de direccién constante
d) Ninguna de las anteriores.

45. Como quiera que la densidad del aire disminuye al aumentar la altitud, la deflexion del aire hacia abajo al
atravesar el rotor de be aumentar para mantener una sustentacién suficiente. Por tanto hay que aumentar los
angulos de ataque del rotor.

a) Verdadero.
b) Falso.

46. Las ilusiones somato giratorias se refieren a falsas interpretaci ones de rotacion, falta de rotacion o velocidad
de rotacién. (Spin mortal, Espiral mortal, ilusién de coriolis, ilusiones oculogiratorias)

a) VERDADERO.
b) FALSO.

47. El nivel de condensacién es:

a) El nivel al cual los cristales de hielo se convierten en agua.

b) La altitud a la cual el vapor de agua alcanza su punto de rocio.

¢) La altitud a la cual se trasforma en vapor de agua.

d) El nivel a la cual el vapor de agua alcanza la temperatura de punto de rocio

48. Los indicadores de actitud y sistemas de compases tienen, ambos, gir6scopos con montaje universal y usan la
propiedad de rigid ez en el espacio, para establecer un plano de referenciay la precesi 6n real para mantener el eje
del giro alineado con la superficie terrestre.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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49. El IVSI, (instantaneous vertical speed indicator.) es un variémetro que elimina el retardo del vari6metro
convencional.

a) VERDADERO.
b) FALSO

50. Equipos GPS. Propiamente certificados pueden ser utilizados como suplemento en el vuelo instrumental. El
Uso del GPS. Para vuelo instrumental debe ser autorizado por la autoridad competente de cada pais.

a) Enunciado 1 correcto. Enunciado 2 incorrecto.
b) Enunciado 1 correcto. Enunciado 2 correcto.

¢) Enunciado 1 incorrecto. Enunciado 2 correcto.
d) Enunciado 1 incorrecto. Enunciado 2 incorrecto.

51. No se debe hacer ningun lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo, salvo en las condiciones prescritas
por:

a) Las respectivas dependencias de los Servicios de Transito Aéreo.
b) La autoridad aeronautica.

c) La Fuerza Aérea de Chile.

d) Ay B son correctas.

52. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (traccién) de la zona propulsoray las fuerzas
aintirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y de la zona de pérdida son iguales. Suponiendo que las RPM del
rotor aumentan por la entrada de una corriente de aire ascendente, se origina una disminucié n general del angulo
de ataque alo largo de toda la pala, lo que producira un cambio en las fuerzas aerodinamicas, que darda com o
resultado :

a) Una disminucion global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tend era a disminuir su velocidad.
b) Un aumento en las RPM del rotor.

c¢) Una aceleracion en el retraso del rotor hasta sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

53. Dentro de los efectos fisioldégicos de la aceleracidon se encuentra los efectos de la aceleracion en el piloto, y
dependen de varios factor es, entre los cuales se encuentran:

a) Magnitud

b) Duracion

c) Area corporal expuesta a la fuerza “G”
d) Todas las anteriores
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54. El Alcance visual en la pista se define como: “Distancia hasta la cua | el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pis ta puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o

gue identifican su eje".

a) VERDADERO.
b) FALSO.

55. Las nubes pronosticadas en la seccién Il de la clave GAMET, seran aquellas:

a) Que reducen el techo bajo los minimos VFR.

b) Cuya cantidad es BKN U OVC si su base esta entre 1.000 FT. y FL150
c¢) Que se presentan en cantidades de 4/8 o mas.

d) Que generan precipitaciones.

56. De acuerdo al Codigo Aerondutico, los aerédromos se dividen en:

a) En comerciales y particulares.
b) Ncionales e internacionales.
¢) En militares y civiles.

d) Ninguna de las anteriores.

57. ¢ Cuél es el propésito del REIL?

a) ldentificar un umbral de pista rodeada de numerosas luces circundantes.
b) Identificar la zona de contacto para prevenir aterrizajes cortos.

c) Establecer informacion de guia visual de descenso durante una aproximacion.

d) Tener 2 luces rojas y 2 luces blancas en la aproximacion final.

58. En el prondstico de area para vuelos a poca altura:

a) Se prepara en formato GAMET.
b) Se prepara en clave TAF.

c) Se prepara en formato TREND.
d) Se prepara en formato de APG.
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59. El flujo supersoénico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentacién local en la punta de la pala que
avanza. Esto torsionalas palas morro abajo y disminuye la sustentacién de la pala.

a) Verdadero.
b) Falso

60. Si usted como piloto le surge en vuelo la presencia de desorientacion espacial, debe hacer lo siguiente en
forma inmediata:

a) Referirse a los instrumentos de performance y de control.

b) Dar credibilidad a la informacién que entregan los instrumentos mencionados anteriormente.

¢) No combinar referencias visuales externas con la informacién de los instrumentos de vuelo y performance.
d) Todas las anteriores.

61. La disimetria de sustentacion se origina en vuelo horizontal o durante el vuelo estacionario con viento, y es la
diferencia de sustentacidon que existe entre el semidisco de la pala que avanzay e | semidisco de la que retrocede.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

62. Dados los siguientes datos: Altitud de presién: 12.000 Pies. O.A. T: 10° C.? C.A.S.: 156 KTS. Determinar? V.A.V.
y Altitud de densidad:

a) 178 KTS 11.500 Pies.
b) 180 KTS 10.500 Pies.
) 186 KTS 11.854 Pies.
d) 197 KTS 11.000 Pies.

63. Si tiene falla de comunicaciones y no puede entrar en contacto con las dependencias de transito aéreo u otras
aeronaves en vuelo y s i se opera VFR en condiciones meteorolégicas de vuelo visual, la aeronave:

a) Proseguira su vuelo en condiciones meteorolégicas de vuelo visual?

b) Aterrizara en el aer6dromo adecuado mas proximo? y

c) Notificara su llegada, por el medio mas rapido, a la dependencia apropiada del control de transito aéreo.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.
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64. El TCAS Il proporciona:

a) Avisos de resolucién (RA) o toma de decisiones en el plano vertical, ademés de avisos de trafico (TA).
b) Alerta de proximidad.

¢) Maniobras en todas las direcciones para evitar trafico conflictivo.

d) Alerta con el terreno.

65. El tubo pitot debe estar ubicado normalmente en zonas que no sufran distorsion o alteraciones del flujo del aire
de impacto. (Nariz, bajo el fuselaje).

a) VERDADERO.
b) FALSO.

66. ¢, Como puede un piloto determinar que un VOR esta siendo sometido a trabajos de mantenimiento y por lo
tanto se considera no confiable?

a) Una sefial de prueba (TESTING) es emitida cada 30 segundos.

b) La sefial de identificacion es precedida por una “M” y aparecera una bandera intermitente de advertencia “OFF.
¢) No se escuchara la identificacién de la estacién

d) Se escuchara una identificacion cada 2 minutos,

67. El término ISOTERMA corresponde a:

a) Linea de velocidad del viento igual o constante

b) Linea que une puntos de presion barométrica igual o constante.
¢) Linea de temperatura igual o constante

d) Linea de igual presion.

68. En el Pronostico de area GAMET Ud., lee: MNM QNH: 1014 HPA= De este informe se puede deducir que:

a) Que la temperatura exterior es de menos 14°C, con presion de 1014
b) Que el QNH es de 1014

¢) Que se pronostica QNH de 1014 para toda el area del pronéstico

d) Que se pronostica QNH MNM de 1014HPA a nivel medio del mar.

jVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacidon de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

QuizVds.it

69. Las condiciones més favorables para la formacion de Niebla de Radiacién son: i. Cielos despejados. ii. Poco o
nada de vien to. iii. Minima diferencia psicrométrica. iv. Viento de 15 kts.

a) Alternativas i, ii e iv.
b) Alternativas i, ii y iii.

d) Alternativas i, iii e iv.

70. Las aeronotificaciones son la base para la expedicion de los SIGMET

a) VERDADERO.
b) FALSO.

iVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones paraiPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacidon de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

QuizVds.it

Esquema de respuestas

iCompara tus respuestas con el siguiente esquema y marca tu puntuacion!

H A B A A A
05: I [ 06: I8 07: I 08: I
09: i8] g A 11: [N 12: N
B C C A
B i A D T A
21: [N D B 24: N
25: I A A B 28: IIs)
29: I 30: I D B
A C A C
37: I 38: I 39: I [ 40: 2]
41: |z 42: [ 43: [ 7 A
45: N 46: K2 B 48: N
49: I | B B 52: I
D A A 55: JiE C
Gl A 58: I 59: [ [ 60: {8}
61: I C D ] A
A [ 66: 9 C  68: 8]
[ 69: |z} 70: I

iVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones paraiPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

-

el

=

Simulacidon de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Meteorologia

QuizVds.it

Formulario de respuestas

Usa este formulario para marcar tus respuestas

04
05 E3
09
40
E3
61 E3
E3
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