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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Según EASA Part-NCO, antes del despegue, el piloto al mando (o una persona designada) se

asegurará de que se informe y se den instrucciones (briefing) a los pasajeros sobre:

a) El funcionamiento de los mandos de vuelo para que asistan al piloto.

b) El costo del combustible.

c) Uso de los cinturones de seguridad, ubicación y uso de salidas de emergencia, chalecos salvavidas y

demás equipo de emergencia a bordo.

d) Procedimientos de interceptación militar.

02. NIVEL DE VUELO (Flight Level) está definido como la superficie de presión atmosférica

constante relacionada con determinada referencia de presión, 1013,2 hectopascales (o mb), y

que está separada de otras superficies análogas por determinados intervalos de presión. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

03. En el espacio aéreo Clase C se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a todos los vuelos

servicio de control de tránsito aéreo; los vuelos IFR están separados de otros IFR y VFR. Los

vuelos VFR están separados de los vuelos IFR y reciben información de tránsito respecto a otros

vuelos VFR. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

04. La principal limitación de propagación geométrica de las señales VOR y DME (que operan en

las bandas VHF y UHF respectivamente) es que:

a) Rebotan en la ionosfera y tienen un alcance global.

b) Están limitadas al alcance de línea de visión directa (Line-of-Sight), por lo que las montañas y la curvatura

de la Tierra bloquean la señal a baja altitud.

c) Se ven severamente afectadas por tormentas eléctricas.

d) Solo funcionan de día.
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05. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

06. El centro de gravedad de su helicóptero está ligeramente fuera del límite trasero (Aft Limit).

Una posible solución matemática y operativa es:

a) Quitar peso de los asientos delanteros.

b) Mover equipaje o a un pasajero de los asientos traseros a los delanteros (Weight Shift), o añadir lastre en

la cabina delantera si se lo permite el peso máximo.

c) Volar con el depósito de combustible delantero vacío.

d) Pedir a los pasajeros que se inclinen hacia atrás.

07. Cuando se sepa que los medios de comunicación en el aeródromo de llegada son

inadecuados, la aeronave transmitirá a la dependencia ATS apropiada inmediatamente antes de

aterrizar, si es posible, un mensaje similar al de un informe de llegada para cerrar su Plan de

Vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

08. En cuanto al transporte de botiquines de primeros auxilios (First-Aid Kits), la regulación

establece que debe ser fácilmente accesible para la tripulación, mantenerse actualizado e

inspeccionado, y estar protegido del polvo y la humedad. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.
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09. En una gráfica de rendimiento de ascenso (Rate of Climb), ¿qué sucederá con la velocidad

'Vy' (velocidad de mejor régimen de ascenso) a medida que el helicóptero sube a altitudes

mayores?

a) Aumentará constantemente.

b) Se mantendrá inalterada hasta la estratosfera.

c) La Velocidad Indicada (IAS) correspondiente a Vy disminuirá ligeramente a mayor altitud, a medida que la

curva de potencia disponible desciende hasta encontrarse con la de potencia requerida.

d) Bajará a 0 nudos.

10. El compás magnético de lectura directa instalado en la cabina sufre el llamado 'Error de

Aceleración' debido al centro de gravedad de su mecanismo. En el Hemisferio Norte (regla ANDS

- Accelerate North, Decelerate South), si usted vuela con un rumbo Este (090°) y acelera, la

brújula indicará un viraje aparente hacia el:

a) Sur.

b) Norte.

c) Este.

d) Oeste.

11. En los cálculos de peso y centrado de una aeronave, ¿qué elementos están incluidos

legalmente en la 'Masa en Vacío Básica' (BEM - Basic Empty Mass)?

a) La aeronave, el piloto y el combustible total.

b) El fuselaje, los motores y el equipaje estándar.

c) El peso de la aeronave estándar, incluyendo todo el equipamiento opcional fijo, el fluido hidráulico, el

aceite residual (o total según el fabricante) y el combustible NO utilizable (Unusable fuel).

d) La aeronave lista para el vuelo menos el peso del piloto.

12. En los códigos meteorológicos aeronáuticos METAR/TAF, indique qué significado tienen,

respectivamente, los siguientes descriptores de precipitación u oscurecimiento: DZ, SN y SH.

a) Niebla, nube de polvo y bancos.

b) Baja visibilidad, Nieve y Polvo en suspensión.

c) Llovizna (Drizzle), Nieve (Snow) y Chubascos (Showers).

d) Lluvia densa, nieve y granizo pequeño.
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13. En el encabezado de un pronóstico de área, usted lee: GAMET VALID 150600/151200 LEMD

MADRID FIR BLW FL150. De esta línea se deduce que:

a) El informe afecta solo al aeropuerto de Madrid y se retransmitirá a las 06:00.

b) Habrá un cambio de las condiciones meteorológicas exactamente a las 12:00 UTC.

c) La información es válida para toda la Región de Información de Vuelo (FIR) de Madrid, por debajo del Nivel

de Vuelo 150, desde el día 15 a las 06:00 UTC hasta las 12:00 UTC.

d) El vuelo solo está autorizado a FL150.

14. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el

helicóptero entra de forma inadvertida en una situación incontrolable o la carga externa

enganchada en las montañas amenaza con volcar o derribar al helicóptero, la acción del piloto

debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rápida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el

helicóptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancía.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y cíclico.

d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta rápida.

15. Si su helicóptero tiene una MASA MÁXIMA EN VACÍO (BEM) de 1.400 Lbs. El piloto y pasajero

suman 380 Lbs y el combustible pesa 120 Lbs. El manual certifica su MTOM en 2.500 Lbs. Su

Carga Útil (Useful Load) REMANENTE que todavía podría cargar (ej. maletas o equipamiento

atado) sin sobrepasar los límites es de:

a) 600 Lbs. (Cálculo: 1.400 + 380 + 120 = 1.900 Lbs cargados. La diferencia hasta el límite legal de 2.500 es

de 600 libras).

b) 1.000 Lbs.

c) 1.100 Lbs.

d) 200 Lbs.

16. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.
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17. La precesión giroscópica es el efecto resultante o desviación que experimenta un objeto

giratorio cuando se le aplica una fuerza. Este efecto se produce aproximadamente unos 90°

después, en el sentido de giro, del punto en que se aplica la fuerza. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

18. Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre una

reunión de personas al aire libre, la altura mínima VFR es de:

a) 500 pies sobre el obstáculo más alto.

b) Al menos 300 metros (1.000 pies) por encima del obstáculo más alto situado dentro de un radio de 600

metros desde la aeronave.

c) 3.000 pies en cualquier circunstancia.

d) 1.500 metros sobre el nivel del mar.

19. ¿Qué documento oficial de a bordo debe actualizarse cada vez que el helicóptero sufre una

modificación estructural que altera su peso vacío, según las normativas operacionales?

a) El Certificado de Seguro.

b) El Certificado Médico del piloto.

c) El Plan de vuelo ATC.

d) El Cuaderno o informe de Pesada y Centrado (Weight and Balance record).

20. ¿Cuál es un síntoma psicológico típico en un piloto que experimenta una sobrecarga extrema

de trabajo (Overload)?

a) Aumento del campo de visión periférica.

b) Reducción de la frecuencia cardíaca.

c) Estrechamiento de la atención ('Tunneling' o efecto túnel) y descarte de tareas (Shedding), perdiendo

información vital del entorno.

d) Aumento de la memoria a largo plazo.
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21. Si durante una autorrotación el piloto requiere permanecer el MÁXIMO TIEMPO POSIBLE en

el aire (por ejemplo, para intentar reencender el motor o comunicarse por radio), debe reducir la

velocidad de avance para buscar la velocidad de Mínimo Régimen de Descenso (Minimum Rate of

Descent). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

22. La 'Deuda de Sueño' (Sleep Debt) en aviación se define como:

a) El déficit acumulativo de descanso que ocurre tras varios días consecutivos durmiendo menos de las

horas necesarias, lo que reduce drásticamente la alerta y el rendimiento.

b) El cansancio producido por volar de este a oeste.

c) La incapacidad crónica para conciliar el sueño (insomnio).

d) El sueño ligero experimentado durante un vuelo a gran altitud.

23. Dada la diversidad de actividades que pueden ser consideradas 'Trabajos Aéreos' (SPO -

Specialised Operations), aquellas operativas que supongan riesgos específicos:

a) Se regirán por la normativa específica EASA Part-SPO y requerirán una declaración del operador o

autorización de la Autoridad Competente (ej. AESA) basada en estudios de riesgo.

b) Pueden ser ejecutadas por cualquier piloto con licencia PPL sin restricciones.

c) Solo pueden ser autorizadas por la torre de control local en el momento del vuelo.

d) No requieren reglamentación adicional en espacio aéreo no controlado.

24. Existen tres tipos fundamentales de sistemas de rotor principal: rotores completamente

articulados, rotores semirrígidos y rotores rígidos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.
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25. Las cartas de navegación IFR y VFR modernas están confeccionadas utilizando el sistema

geodésico de coordenadas satelitales estándar internacional adoptado por OACI, conocido como:

a) ED50 (European Datum 1950).

b) NAD27 (North American Datum).

c) Local Datum.

d) WGS-84 (World Geodetic System 1984).

26. Cuando realice una prueba de radio con una torre de control, el controlador evaluará la

calidad de su transmisión utilizando la 'Escala de Legibilidad' (Readability Scale). Esta escala va

del 1 al 5. ¿Qué significa un reporte de 'Legibilidad 3' (Readability 3)?

a) Ilegible (Unreadable).

b) Legible con dificultad (Readable with difficulty).

c) Perfectamente legible (Perfectly readable).

d) Legible por momentos (Readable now and then).

27. En terminología de mapas sinópticos, una 'Dorsal' o Cuña (Ridge) es un área elongada de

ALTA presión, asociada generalmente con aire en descenso (subsidencia), cielos despejados y

buen tiempo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

28. Según la información de un pronóstico de área GAMET, en la Sección II (Sistemas de

Presión), usted lee: SECN II PSYS 06 L 1004 HPA N46 W05. El símbolo 'L' significa:

a) Lluvia y chubascos en disminución.

b) Hielo Ligero a moderado en nubes CB.

c) Localizado a las 06:00 UTC.

d) Un centro de Baja Presión (Low pressure system / Borrasca) con presión central de 1004 hPa.
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29. La característica principal de la etapa de disipación en el ciclo de vida de un cumulonimbo

(CB) es el predominio de:

a) Las corrientes ascendentes cálidas.

b) Las corrientes descendentes frías en toda la nube.

c) Las corrientes transversales de cizalladura.

d) El desarrollo vertical extremo.

30. Si el METAR de Madrid Barajas informa: LEMD 201100Z 02003KT 1300 0900N BCFG SCT015

02/01 Q1017 NOSIG=, el acrónimo 'BCFG' nos advierte de la presencia en el aeródromo de:

a) Niebla baja que no supera los 2 metros de altura.

b) Bancos de Niebla (Patches of Fog).

c) Niebla inducida por la contaminación o smog.

d) Cielo completamente oculto por niebla espesa (OVC).

31. Al padecer desorientación espacial en un entorno de tripulación múltiple (doble mando), la

regla de oro del CRM (Crew Resource Management) exige que el piloto afectado comunique la

situación verbalmente y transfiera el control ('You have controls') al otro piloto. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

32. La Autoridad Aeronáutica podrá inmovilizar o impedir el despegue de una aeronave que no

reúna las condiciones de aeronavegabilidad exigidas por los reglamentos. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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33. Pérdida de la Pala: Es la condición de pérdida de sustentación sobre la pala que retrocede,

que se produce a elevadas velocidades de vuelo hacia adelante. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

34. La presencia de tormentas (nubes Cumulonimbos) es el indicador visual más fiable y seguro

de la existencia de un aire extremadamente inestable y turbulento. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

35. Los equipos GPS (GNSS) debidamente certificados para vuelos IFR, ¿pueden ser usados como

sustitutos de receptores ADF y DME en cierto tipo de operaciones de aproximación y ruta

(operaciones PBN)?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

36. En meteorología, un fenómeno óptico luminoso particular de las zonas polares es:

a) Las Auroras Polares (Boreales en el norte y Australes en el sur).

b) El espejismo por superficies cubiertas de arena.

c) La luz zodiacal proveniente de cuerpos celestes.

d) Todas las anteriores.
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37. ¿Qué efecto directo aerodinámico tiene sobre las palas de su rotor intentar aterrizar en un

helipuerto confinado en verano a 40°C y con una humedad relativa del 95%, en comparación con

hacerlo a 10°C en invierno con un 30% de humedad, si usted lleva exactamente el mismo peso

bruto en la cabina?

a) El aire caliente y muy húmedo disminuye severamente la densidad. Las palas no morderán 'aire grueso',

perdiendo empuje y obligando al piloto a tirar mucho más del paso colectivo para realizar el estacionario,

acercándose al límite rojo del motor.

b) El aire húmedo en verano siempre da mejor sustentación porque las moléculas de agua son pesadas y

soportan el peso del helicóptero.

c) Se formará hielo instantáneo en las palas.

d) El aire caliente frena la aeronave, exigiendo menos paso.

38. La Hora UTC (Coordinated Universal Time), también conocida en aviación como Hora Zulú

(Z), es el estándar mundial de tiempo utilizado en planes de vuelo y comunicaciones ATC, y

equivale exactamente a la hora solar media en el meridiano de Greenwich (Londres), sin aplicar

horarios de verano. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

39. En un helicóptero equipado con motor de pistón de aspiración normal (no sobrealimentado),

la potencia instantánea producida o demandada se indica al piloto primariamente a través del

instrumento de presión de admisión o colector (Manifold Pressure Gauge - MAP). En este

sistema, el mando del 'Paso Colectivo':

a) Regula el paso de los magnetos, que altera directamente las RPM.

b) Controla el ángulo de ataque de todas las palas al unísono y, de forma correlacionada mecánicamente,

abre o cierra la válvula de mariposa regulando la presión de admisión (potencia demandada).

c) Acciona los mandos hidráulicos, incrementando la presión de los relés estabilizadores del rotor.

d) No tiene efecto alguno sobre el indicador MAP, el cual se controla con el cíclico.

40. En el marco de la normativa EASA (Cielo Único Europeo), la separación de canales de voz

VHF requerida en los equipos de radio de las aeronaves modernas se ha reducido para aumentar

el número de frecuencias disponibles. La separación obligatoria de canales actual es de:

a) 8.33 kHz.

b) 25 kHz.

c) 50 kHz.

d) 12.5 kHz.
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41. Las nubes altas de tipo Cirros (CI) tienen un aspecto fibroso, sedoso y blanco brillante.

Debido a la gran altitud a la que se encuentran (generalmente por encima de los 20.000 pies),

están compuestas casi exclusivamente por:

a) Gotas de agua superenfriadas gigantes.

b) Vapor de agua caliente.

c) Cristales de hielo sólido.

d) Humo y cenizas.

42. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

43. El error mecánico del altímetro (histéresis o fricción) se chequea previo al vuelo (conociendo

la elevación exacta de la plataforma y el QNH local). La tolerancia máxima permisible para

operaciones IFR/VFR suele ser de:

a) Más-menos 75 pies (o lo especificado por la autoridad, frecuentemente ±50 a ±75 pies).

b) Más-menos 20 pies.

c) Más-menos 100 pies.

d) Más-menos 150 pies.

44. En la misma escala de legibilidad de 5 puntos de la OACI, si la torre le informa 'Legibilidad 5'

(Readability 5), esto significa que su transmisión es:

a) Perfectamente legible (Perfectly readable).

b) Legible con ruido de fondo.

c) Ilegible.

d) Señal portadora sin voz.
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45. Bajo la normativa EASA (NCO.OP.145), el repostaje (refueling) de aeronaves con combustible

de aviación AVGAS mientras los pasajeros están embarcando, desembarcando o permanecen a

bordo, está estrictamente prohibido, dadas las características altamente volátiles e inflamables

de este combustible. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

46. La 'Visión Binocular' o estereoscópica es crucial para percibir la profundidad y calcular

distancias en el entorno cercano (menos de 200 metros). Es vital durante fases críticas del vuelo

del helicóptero, tales como:

a) El vuelo estacionario (Hover) y aterrizajes en áreas confinadas.

b) Operaciones de carga externa y grúa de rescate.

c) El vuelo en formación.

d) Todas las anteriores.

47. En caso de un fallo total de radio, la Torre de Control puede utilizar señales luminosas (Light

gun signals) para comunicarse con la aeronave. Si usted está EN VUELO y observa una luz

VERDE FIJA (Steady Green) proveniente de la torre, significa:

a) Regrese para aterrizar.

b) Autorizado para aterrizar (Cleared to land).

c) Ceda el paso a otras aeronaves y siga en el circuito.

d) Aeródromo peligroso, no aterrice.

48. En un METAR, la abreviatura "VC" (Vicinity) se utiliza para indicar un fenómeno que ocurre

en las proximidades del aeródromo. Según OACI, esto abarca el área comprendida:

a) En un radio exacto de 5 km alrededor del aeródromo.

b) Entre 8 km y 16 km del punto de referencia del aeródromo (ARP).

c) A 10 millas náuticas medidas desde la estación meteorológica.

d) A más de 20 km de distancia.
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49. Un sistema de rotor 'Rígido' (Rigid Rotor), común en los diseños de MBB/Airbus como el

Bo105 o EC135, carece de bisagras mecánicas de batimiento y de avance-retroceso. ¿Cómo

compensa las fuerzas aerodinámicas?

a) Utilizando un complejo sistema de contrapesos hidráulicos externos.

b) Mediante el uso exclusivo de un sistema FADEC que cambia el paso de las palas por ordenador.

c) Mediante la flexión elástica y torsión del material de la raíz de las palas (generalmente composites/titanio)

y del propio cuello del mástil (buje rígido).

d) Limitando la velocidad de avance del helicóptero a menos de 50 nudos.

50. En un vuelo visual, si al verificar los instrumentos notamos que la indicación del indicador de

virajes (Turn Coordinator) es incoherente pero el indicador de actitud (Horizonte) parece

correcto, la causa más probable es:

a) Un bloqueo severo en el sistema pitot.

b) Un error de calibración del VOR acoplado.

c) Una despresurización de la bomba de aceite.

d) Un fallo específico en la fuente de alimentación de ese instrumento en particular (por ejemplo, si el Turn

Coordinator es eléctrico y el Horizonte es de vacío/succión).

51. La 'Corriente en Chorro' (Jet Stream), caracterizada por ser una franja estrecha de vientos

del oeste a gran altitud y muy alta velocidad (a menudo superior a 100 nudos), está

estrechamente relacionada con la existencia de gradientes de temperatura marcados y se sitúa

frecuentemente justo debajo de la:

a) Troposfera baja.

b) Tropopausa.

c) Ionosfera.

d) Base de las nubes medias.

52. La fuerza de rotación o palanca que ejerce un peso alrededor del Datum se denomina

'Momento' (Moment). El Momento se calcula mediante la fórmula:

a) Masa (Peso) x Brazo (Arm).

b) Brazo / Masa.

c) Masa / Brazo.

d) Masa + Brazo.
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53. El piloto al mando de aeronaves que operen en un aeródromo o en sus cercanías, tanto si se

hallan o no en una zona de tránsito de aeródromo (ATZ):

a) Debe observar el tránsito de aeródromo a fin de evitar colisiones.

b) Debe ajustarse al circuito de tránsito formado por otras aeronaves en vuelo, o evitarlo.

c) Debe hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar o después de despegar, a

menos que se indique lo contrario.

d) Todas las alternativas son obligaciones del piloto en las cercanías de un aeródromo.

54. El alternador (o generador) y la batería son las dos fuentes de alimentación eléctrica en

aeronaves ligeras. En vuelo normal con motor en marcha:

a) La batería suministra toda la energía eléctrica y el alternador solo se usa para motores.

b) El alternador proporciona la energía principal a todos los sistemas y recarga continuamente la batería.

c) Ambos suministran exactamente el 50% de la carga requerida mediante relés automáticos.

d) La batería se desconecta automáticamente al 100%.

55. El efecto de Coriolis es:

a) La tendencia de una pala de rotor a aumentar o disminuir la velocidad en su plano de giro debido al

movimiento de la masa.

b) La acción de oscilación absorbida por la flexión de las palas.

c) Se produce cuando el cambio de la distancia entre el centro de gravedad y el eje de rotación altera la

conservación del momento angular.

d) Todas las anteriores.

56. Según la normativa EASA, tras aprobar satisfactoriamente todos los exámenes teóricos para

el PPL(H), ¿de cuánto tiempo dispone el alumno para aprobar la prueba de pericia en vuelo (Skill

Test)?

a) 12 meses.

b) 36 meses.

c) 24 meses.

d) El teórico no caduca nunca.
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57. Inclinando las puntas de las palas hacia atrás se puede retrasar la formación de la onda de

choque transónica y el desprendimiento de la corriente causada por dicha onda de choque. Esto

disminuye el espesor relativo del perfil. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

58. La 'Subsidencia' es el movimiento lento y de gran escala de descenso del aire en la

atmósfera, característico de los anticiclones. Al descender, el aire se calienta por compresión

adiabática y se seca, disipando las nubes. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con presión estándar 1013 hPa.

d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

59. ¿Qué es la 'Válvula Selectora de Combustible' (Fuel Selector Valve) y cuál es el

procedimiento de emergencia básico si el motor se para en vuelo debido a la falta de suministro

a los inyectores o carburador?

a) Es la válvula que corta o permite el paso de combustible desde los depósitos al motor. En caso de fallo o

ahogo sin causa mecánica, el protocolo básico indica verificar que esté completamente en posición 'ON' o

seleccionar un depósito lleno.

b) Es una válvula de ventilación del depósito; no sirve para seleccionar el suministro al motor.

c) Es el interruptor que cambia el combustible Jet A1 por AVGAS.

d) Es una bomba manual que el piloto debe accionar constantemente durante todo el vuelo.

60. La articulación de arrastre o avance-retroceso (Lead-Lag hinge) en un cubo de rotor

completamente articulado tiene la función específica de:

a) Permitir que las palas se inclinen hacia arriba formando el cono durante el vuelo.

b) Absorber las variaciones de velocidad de la pala en el plano de rotación, las cuales son producidas por el

Efecto de Coriolis al realizar el batimiento.

c) Permitir al piloto cambiar el ángulo de paso de cada pala de forma individual mediante el cíclico.

d) Evitar la transmisión de fuerzas aerodinámicas al rotor de cola.
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61. La ilusión somatogiratoria de 'Las Inclinaciones' (The Leans) es la ilusión vestibular más

frecuente en vuelo instrumental. Ocurre cuando:

a) Tras un viraje muy lento (por debajo del umbral de percepción de 2.5°/seg) que se corrige rápidamente

hacia vuelo nivelado, los fluidos del oído engañan al piloto haciéndole sentir que el helicóptero está

alabeado en la dirección opuesta, incitándolo a 'inclinarse' físicamente en el asiento.

b) El piloto mira hacia arriba durante un ascenso pronunciado.

c) Las luces de pista se confunden con las estrellas.

d) La presión del oxígeno es muy baja en cabina.

62. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

63. Los helicópteros modernos con certificación EASA para vuelo en condiciones de hielo

conocido (FIKI - Flight Into Known Icing) requieren un sistema de protección integral de hielo en

las palas del rotor. Este se implementa mayoritariamente mediante:

a) Un circuito cerrado de sangrado de aire caliente (Bleed air) de la turbina hueco a través de todo el interior

de las palas principales.

b) Alcohol a presión inyectado por aspersores fijos desde el buje al aire estático.

c) Sistemas de calefacción resistiva electrotérmica (mantas de resistencias) integrados interiormente en los

bordes de ataque y alimentados desde anillos colectores por altas corrientes.

d) Botas de goma expansibles neumáticamente adheridas a los bordes salientes.

64. En la teoría y planificación del vuelo, el factor aerodinámico singular más limitante y

absoluto del diseño de los helicópteros de ala rotatoria tradicional respecto a su capacidad para

batir récords de máxima velocidad supersónica (impidiendo que vuelen a la velocidad del sonido

como los jets), se debe a un infranqueable problema físico llamado:

a) Pérdida de combustible de aviación por fricción.

b) Efecto suelo infinito.

c) La disimetría de sustentación y el problema dual e invencible que combina el 'Stall' de la pala que

retrocede (debido al aire relativo nulo en el avance), junto con la 'Compresibilidad' supersónica de la punta

de la pala que avanza.

d) Incapacidad del piloto para controlar el pedal izquierdo en cruceros.
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65. Usted vuela en el circuito de tráfico de un aeródromo no controlado y nota que otro

helicóptero está a punto de colisionar con usted. Para transmitir este mensaje de máxima

prioridad, usted comenzará su transmisión diciendo:

a) EMERGENCY, EMERGENCY, EMERGENCY.

b) PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN.

c) HELP, HELP, HELP.

d) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY.

66. Bajo la normativa EASA de Operaciones No Comerciales (Part-NCO), en aeronaves pequeñas

(como helicópteros de 4 plazas), el piloto debe realizar el cálculo de peso y centrado utilizando

SIEMPRE los pesos REALES de los pasajeros y su equipaje, estando prohibido el uso de tablas de

'pesos estándar' de pasajeros. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

67. En la transmisión de horas, en aviación se utiliza habitualmente el Tiempo Universal

Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estándar de

comunicaciones de OACI el piloto transmitirá habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusión sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.

c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.

68. En aeronaves modernas, la información de sensores VOR, DME, INS y GPS se consolida y

procesa a través del FMS (Flight Management System). El FMS actúa como el 'cerebro' del

sistema de navegación, automatizando la ruta y actuando como intermediario entre la

tripulación y los subsistemas de control de vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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69. El término 'REQUEST' (Solicito) se utiliza en las comunicaciones por radio para:

a) Indicar que se ha recibido la instrucción.

b) Cancelar una autorización anterior.

c) Pedir algo formalmente al controlador (por ejemplo, información, una altitud diferente, o permiso para

iniciar una maniobra).

d) Informar de la posición de la aeronave.

70. Una aeronave pesa 2.000 Lbs. Su brazo del Centro de Gravedad es de 100 pulgadas detrás

del Datum. ¿Cuál es su Momento Total actual?

a) 200.000 Pulgadas-Libras (in-lbs).

b) 20 Pulgadas-Libras.

c) 2.100 Pulgadas-Libras.

d) 2.000 Pulgadas-Libras.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   A  03:   A  04:   B 

 05:   A  06:   B  07:   A  08:   A 

 09:   C  10:   B  11:   C  12:   C 

 13:   C  14:   B  15:   A  16:   A 

 17:   A  18:   B  19:   D  20:   C 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   A 

 25:   D  26:   B  27:   A  28:   D 

 29:   B  30:   B  31:   A  32:   A 

 33:   A  34:   A  35:   A  36:   A 

 37:   A  38:   A  39:   B  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   A  44:   A 

 45:   A  46:   D  47:   B  48:   B 

 49:   C  50:   D  51:   B  52:   A 

 53:   D  54:   B  55:   C  56:   C 

 57:   A  58:   A  59:   A  60:   B 

 61:   A  62:   A  63:   C  64:   C 

 65:   D  66:   A  67:   B  68:   A 

 69:   C  70:   A 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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