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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El 'Vuelco Dinámico' (Dynamic Rollover) requiere tres elementos para producirse: un punto

de pivote (ej. patín atascado), una fuerza de balanceo, y:

a) Viento de cola extremo que desestabiliza el rotor.

b) Pérdida total de la eficacia del rotor de cola.

c) Sustentación del rotor principal (casi igual al peso del helicóptero).

d) Falla inminente del gobernador del motor.

02. El receptor ADF (Buscador Automático de Dirección) se utiliza para rastrear estaciones en

tierra NDB. La banda de frecuencias asignada operativamente para los NDB (Non-Directional

Beacons) se encuentra en:

a) VHF (108 - 117.95 MHz).

b) UHF (960 - 1215 MHz).

c) SHF.

d) Bandas de Baja y Media Frecuencia (LF / MF), típicamente entre 190 kHz y 1750 kHz.

03. El término aeronáutico 'MONITOR' instruido por un controlador (Ej: 'Monitor Unicom on

122.8') requiere que el piloto:

a) Establezca contacto de voz inmediatamente en esa frecuencia.

b) Escuche en la frecuencia indicada (sin necesidad de transmitir ni anunciar su presencia).

c) Apague el transpondedor.

d) Active el modo de prueba del ELT.

04. Según el siguiente TAF de Palma de Mallorca: LEPA 140350Z 1406/1506 27016G27KT 9999

SCT018 BECMG 1408/1410 30013G25KT BKN080 TN00/1408Z BECMG 1412/1414 35010KT

TX05/1418Z... La temperatura máxima esperada (TX) es de:

a) 0° C a las 08:00Z.

b) 5° C y se espera que ocurra a las 18:00Z del día 14 (TX05/1418Z).

c) 8° C.

d) 18° C.
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05. En el contexto de la carga de trabajo y el error humano, un 'Error Activo' frente a un 'Error

Latente' se distingue en que:

a) El error activo es cometido por el operador en primera línea (ej. el piloto tira del interruptor equivocado)

con consecuencias inmediatas. El error latente es sistémico, oculto en la organización, diseño o

mantenimiento.

b) El error latente es siempre intencionado.

c) El error activo ocurre solo en tierra.

d) Ambos son exactamente iguales.

06. Si su helicóptero tiene un fallo del equipo transmisor/receptor (Fallo de radio VFR) y se está

aproximando a un aeródromo controlado bajo luz del día, usted puede intentar llamar la

atención de la torre de control y acusar recibo de las señales luminosas mediante la siguiente

acción visual:

a) Haciendo círculos continuos de 360 grados a la izquierda.

b) Aterrizando directamente en la calle de rodaje.

c) Bamboleando fuertemente la aeronave (alabeando las alas/rotor) si es de día, o encendiendo y apagando

los faros de aterrizaje dos veces (o las luces de navegación) si es de noche.

d) Volando a la máxima velocidad posible sobre la torre.

07. Se puede obtener un equilibrio entre las fuerzas de sustentación y centrífugas que actúan

sobre las palas y éstas se mantienen rectas en vuelo:

a) Aumentando el ángulo de paso de la pala.

b) Obteniendo una menor sustentación en los extremos de las palas, torsionando hacia abajo los bordes de

ataque de éstas al desplazarse hacia los extremos.

c) Aumentando la velocidad lineal de la pala.

d) A y C son correctas.

08. ¿Cuál es el riesgo principal de utilizar un combustible de menor octanaje al especificado por

el fabricante en un motor de pistón de helicóptero?

a) El motor no arrancará debido a las bujías frías.

b) Se formará más hielo en el carburador.

c) Se puede producir una detonación severa, causando pérdida de potencia y daños estructurales

catastróficos en los cilindros.

d) El filtro de aire se bloqueará prematuramente.
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09. Tras escuchar la información ATIS de un aeropuerto, que se identifica con una letra (por

ejemplo, Información Alpha), en su primer contacto por radio con la torre o aproximación el

piloto debe notificar obligatoriamente:

a) El viento exacto que ha escuchado.

b) El tipo de aeronave que vuela.

c) Que ha recibido dicha información (Ej: 'Information Alpha received').

d) No debe mencionar el ATIS.

10. En un vuelo visual en terreno llano, sin obstáculos significativos y sin viento, el Centro de

Gravedad de un helicóptero tiene que permanecer no solo dentro de los límites matemáticos del

gráfico en el despegue, sino que el piloto debe calcular cómo evolucionará este punto a lo largo

de toda la ruta proyectada (debido a la quema de combustible). ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

11. La regla de seguridad 'Ver y Evitar' (See and Avoid) implica que la tripulación debe realizar

una exploración visual sistemática del cielo circundante en todo momento durante el vuelo VFR.

Esto se aplica:

a) Solo en espacio aéreo no controlado.

b) Solo de día.

c) Solo cuando no hay cobertura de radar.

d) En todas las condiciones, durante el día y la noche, independientemente de que se reciba asistencia por

radar de un controlador ATC.

12. Dentro del estudio del liderazgo en la cabina, se diferencian varios estilos. El líder que

impone todas las decisiones sin escuchar ni fomentar la participación de la tripulación ejerce un

estilo:

a) Autocrático (Autoritario).

b) Sinérgico.

c) Laissez-faire (Dejar hacer).

d) Democrático.
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13. La lluvia engelante (FZRA) y la presencia de cumulonimbos (CB) a temperaturas entre 0°C y

-10°C generan gotas de agua grandes que tardan más en congelarse al chocar, provocando la

formación severa de:

a) Escarcha.

b) Hielo Claro (Clear ice).

c) Hielo Opaco (Rime ice).

d) Nieve seca.

14. La Velocidad de 'Nunca Exceder' (Vne) en un helicóptero está marcada en el anemómetro

con una línea roja. Debido a las leyes de la aerodinámica y la compresibilidad en las palas, el

valor límite de la Vne:

a) Se mantiene constante en todas las altitudes.

b) Aumenta a medida que el helicóptero gana altitud.

c) Disminuye progresivamente a medida que aumenta la altitud de densidad. (A mayor altitud, la TAS es

mayor que la IAS, acercando la punta de la pala a la barrera del sonido y la pala que retrocede a la pérdida).

d) Solo depende de la temperatura del aceite.

15. Bajo la normativa europea EASA, la concentración máxima de alcohol en sangre permitida

(BAC) para ejercer como piloto en vuelo es de:

a) 0,0 gramos por litro (Tolerancia cero total).

b) 0,5 gramos por litro (igual que al conducir un coche).

c) 0,2 gramos por litro (0,2 promille).

d) 0,8 gramos por litro.

16. El servicio de información de vuelo (FIS) no exime al piloto al mando de una aeronave de

ninguna de sus responsabilidades, y es él quien tiene que tomar la decisión definitiva respecto a

cualquier alteración que se sugiera del plan de vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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17. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.

18. La operación del sistema GNSS/GPS (Global Positioning System) está basada en el concepto

matemático de la trilateración mediante la medición precisa del tiempo de viaje de señales de

radio emitidas por una constelación de satélites en órbita. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

19. En un vuelo visual, si al verificar los instrumentos notamos que la indicación del indicador de

virajes (Turn Coordinator) es incoherente pero el indicador de actitud (Horizonte) parece

correcto, la causa más probable es:

a) Un bloqueo severo en el sistema pitot.

b) Un error de calibración del VOR acoplado.

c) Una despresurización de la bomba de aceite.

d) Un fallo específico en la fuente de alimentación de ese instrumento en particular (por ejemplo, si el Turn

Coordinator es eléctrico y el Horizonte es de vacío/succión).

20. La actitud peligrosa de 'Resignación' ocurre cuando el piloto se rinde ante una situación

pensando: '¿De qué sirve? No puedo hacer nada'. El antídoto recomendado contra esta actitud

es:

a) 'No te rindas, siempre hay algo que puedo hacer para mejorar la situación'.

b) 'Las reglas están para cumplirse'.

c) 'Tomar riesgos es una tontería'.

d) 'Hazlo rápido y termina pronto'.
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21. La expresión 'SQUAWK IDENT' enviada por ATC solicita al piloto que accione la función de

identificación del transpondedor, pero NO requiere que el piloto modifique el código numérico

de 4 dígitos que ya tiene seleccionado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

22. Toda aeronave que opere como vuelo controlado deberá mantener escucha permanente

respecto a las comunicaciones aeroterrestres vocales en el canal apropiado y establecer

comunicación bidireccional con la dependencia ATC correspondiente. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

23. Como norma general de OACI, un pronóstico GAMET (Pronóstico de Área para vuelos a baja

altitud) se emite para tener un periodo de validez típico de:

a) 6 horas.

b) 18 horas.

c) 2 horas.

d) 1 hora.

24. En el transporte de Mercancías Peligrosas (Dangerous Goods), las normativas EASA

requieren que los operadores de aviación general estén al tanto de los objetos prohibidos en la

cabina o en el equipaje. Las baterías de litio de repuesto, los líquidos corrosivos o inflamables y

los gases comprimidos no pueden embarcarse sin seguir procedimientos específicos y sin la

autorización adecuada. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.
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25. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

26. El flujo supersónico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentación local en la punta

de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentación de la

pala. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

27. A diferencia de la mayoría de los aviones ligeros, en los helicópteros el cálculo del Centro de

Gravedad LATERAL (Lateral CG) es sumamente crítico y de obligado cumplimiento. Un

desequilibrio lateral severo (ej. un pasajero muy pesado en un lado y sin contrapeso en el otro)

puede agotar el recorrido lateral del cíclico y provocar el vuelco de la aeronave al despegar.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

28. ¿Qué efecto tiene un aumento del peso bruto del helicóptero en la aparición de la 'Pérdida

de la pala que retrocede' (Retreating Blade Stall)?

a) Retrasa su aparición, permitiendo volar a mayor velocidad sin problemas.

b) Adelanta su aparición, disminuyendo la velocidad máxima a la que se puede volar (Vne).

c) No tiene ningún efecto, ya que solo depende de las RPM del motor.

d) Aumenta la fuerza centrífuga, evitando la pérdida por completo.
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29. De acuerdo con la normativa de Operaciones (Part-NCO), para un vuelo VFR diurno en

helicóptero, la cantidad MÍNIMA de combustible exigida (Reserva VFR) al aterrizar en el destino

previsto debe ser de al menos:

a) 45 minutos a velocidad de crucero.

b) 30 minutos.

c) 15 minutos.

d) 20 minutos a velocidad de crucero.

30. Un factor de carga sostenido de 2G en un helicóptero durante una maniobra significa que:

a) Las RPM del rotor se han duplicado.

b) El peso aparente de la aeronave que deben soportar las palas es el doble de su peso real.

c) La velocidad del helicóptero es el doble de la Vne.

d) El motor está entregando la mitad de su potencia.

31. El ciclo termodinámico de cuatro tiempos (Ciclo Otto) de un motor de pistón convencional de

aviación consta, en orden, de las siguientes fases:

a) Compresión, Admisión, Escape, Explosión/Expansión.

b) Admisión, Compresión, Explosión/Expansión (Carrera de potencia) y Escape.

c) Ignición, Compresión, Admisión, Escape.

d) Admisión, Escape, Compresión, Potencia.

32. Una ZONA RESTRINGIDA es un espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o

las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual está restringido el vuelo de las

aeronaves de acuerdo con determinadas condiciones especificadas. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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33. Al volar a alta velocidad, si el helicóptero entra en 'Pérdida de la Pala que Retrocede'

(Retreating Blade Stall), el morro tenderá a encabritarse (pitch up) y la aeronave alabeará hacia

el lado de la pala que retrocede. La recuperación requiere:

a) Aumentar el paso colectivo.

b) Bajar suavemente el paso colectivo, aplicar cíclico hacia atrás para reducir la velocidad aerodinámica y

reducir la severidad de las maniobras.

c) Empujar el cíclico fuertemente hacia adelante.

d) Apagar el gobernador.

34. ¿Cuáles son los síntomas característicos del inicio de la 'Pérdida de la pala que retrocede'

(Retreating Blade Stall) a altas velocidades?

a) Pérdida inmediata de control direccional en guiñada.

b) Caída brusca del morro y sobrerrevoluciones del motor.

c) Vibraciones de baja frecuencia, seguidas de un encabritamiento (levantamiento del morro) y tendencia de

alabeo hacia el lado de la pala que retrocede.

d) Aumento repentino de la potencia requerida sin input del piloto.

35. ¿Cuál es la principal ventaja técnica de utilizar un 'Alternador' en lugar de una 'Dinamo'

(Generador de DC clásico) en el sistema eléctrico de las aeronaves modernas?

a) El alternador no necesita regulador de voltaje.

b) El alternador es capaz de producir una corriente de carga útil significativa a bajas revoluciones del motor

(ralentí), mientras que un generador tipo dinamo a menudo no carga la batería hasta alcanzar altas RPM.

c) El alternador proporciona corriente continua (DC) sin necesidad de diodos internos.

d) El alternador es completamente inmune al fuego.

36. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.
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37. En resumen, puede llegar a formarse niebla en un aeródromo debido a dos mecanismos

básicos principales:

a) Enfriamiento de la masa de aire hasta alcanzar el punto de rocío (como en las noches frías y despejadas).

b) Aumento de la humedad relativa o adición de vapor de agua al aire cerca de la superficie (como al

evaporarse lluvia).

c) Por el calentamiento extremo del suelo a mediodía.

d) Las alternativas A y B son los dos mecanismos correctos.

38. En la construcción moderna de fuselajes de helicópteros, el diseño tipo 'Semimonocasco'

(Semi-monocoque) es el más utilizado. Este diseño se caracteriza por:

a) Soportar todas las cargas estructurales únicamente a través de la piel o revestimiento exterior (skin).

b) Utilizar una estructura interna de cuadernas, cuadernas maestras (bulkheads) y largueros (stringers) a la

que se remacha o adhiere el revestimiento exterior, compartiendo así las cargas de esfuerzo.

c) Estar construido exclusivamente con tubos de acero soldados en forma de celosía, recubiertos de tela.

d) No poseer ningún tipo de soporte estructural interno, dependiendo del aire presurizado para su rigidez.

39. ¿Qué efecto provoca la ingesta o consumo prolongado de alcohol en relación con el sistema

vestibular (equilibrio)?

a) Mejora la resolución de los canales semicirculares.

b) El alcohol altera la gravedad específica de la endolinfa y la cúpula, haciendo al piloto extremadamente

susceptible a sufrir nistagmo y desorientación espacial, incluso días después de haber bebido

(resaca/hangover).

c) No tiene efecto sobre el oído interno, solo en la visión.

d) Previene los mareos cinéticos.

40. En los informes meteorológicos, se define como 'Ráfaga' (Gust - G) a:

a) La velocidad promedio del viento durante un periodo de 10 minutos.

b) Un aumento rápido y transitorio de la velocidad del viento respecto al valor medio, durando usualmente

menos de 20 segundos.

c) La turbulencia constante creada a sotavento de una montaña.

d) El cambio absoluto en la dirección del viento en más de 60 grados.
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41. Al examinar la gráfica de 'Rendimiento en vuelo estacionario IGE' (Hover IGE Performance)

de su manual de vuelo, el piloto se da cuenta de que la gráfica es válida únicamente para

'Viento en calma' o condiciones de viento cero. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Cualquier viento frontal mejorará este rendimiento documentado, pero el manual asume el

peor escenario: viento cero).

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

42. Las ilusiones visuales durante la aproximación a una pista pueden causar accidentes graves.

Si usted se aproxima a una pista que tiene pendiente ascendente (cuesta arriba), usted tendrá

la falsa ilusión óptica de estar volando:

a) Más alto de lo que realmente está, lo que le llevará instintivamente a volar una aproximación

peligrosamente BAJA.

b) Más bajo de lo real, volando demasiado alto.

c) Demasiado rápido.

d) Ladeado hacia la izquierda.

43. En el caso de interceptación de su aeronave por cazas militares debido a una infracción de

espacio aéreo o fallo de comunicaciones, la frecuencia aeronáutica internacional en la que debe

intentar contactar con la aeronave interceptora de forma inmediata es:

a) 118.000 MHz.

b) 121.500 MHz (VHF Guard).

c) 122.800 MHz.

d) La frecuencia del ATIS.

44. En los cálculos aerodinámicos de la sección 'Performance' de cualquier manual de vuelo, el

término 'Viento en calma' o 'Calm wind' está definido oficialmente como velocidades de viento

reportadas en superficie de:

a) Menos de 10 nudos.

b) Menos de 3 nudos (o no registrables operativamente).

c) Menos de 5 nudos.

d) 0 nudos perfectos siempre.
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45. En los reportes meteorológicos (como 15/14), la diferencia numérica entre la temperatura

del aire y la temperatura del punto de rocío se conoce como 'Spread' o diferencia psicrométrica.

Si este valor es muy pequeño o nulo (0 a 2 ºC de diferencia), indica:

a) Que la humedad relativa es muy alta (cercana al 100%), por lo que es inminente o muy probable la

formación de niebla, nubes bajas o precipitación.

b) Que el aire está muy seco y estable.

c) Que habrá vientos racheados fuertes.

d) Que la presión barométrica es inusualmente baja.

46. Si usted se aproxima a un aeropuerto y la torre le indica que hay una actividad de

'Cizalladura del Viento' (Windshear) en la trayectoria de aproximación final reportada por una

aeronave anterior, la acción más segura es:

a) Aterrizar lo más rápido posible aumentando la tasa de descenso a 1000 fpm.

b) Volar a la velocidad de pérdida para hacer una toma suave.

c) Mantener una mayor velocidad aerodinámica en la aproximación para tener un margen de control frente a

las fluctuaciones del viento, o frustrar la aproximación si el reporte es de cizalladura severa.

d) Bajar el colectivo inmediatamente al sentir la cizalladura.

47. La sustentación en la punta de la pala en flecha se sitúa por detrás del eje elástico de la

pala. Si la pala que avanza llega a adquirir un ángulo de ataque negativo a gran velocidad, la

sustentación en la punta hará retorcerse el borde de ataque de la pala hacia arriba, y reducirá la

pérdida de sustentación y el aumento de resistencia debidos a la sustentación negativa. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

48. El radioaltímetro (o Radar Altímetro) está diseñado para formar parte integral de un sistema

de aproximación y aterrizaje de precisión. Le permite al piloto tener una información precisa de

la posición vertical con respecto al:

a) Nivel del mar.

b) Nivel de transición barométrico.

c) Terreno situado exactamente por debajo de la aeronave (AGL).

d) QNH del aeródromo.
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49. La palabra 'CLEARED' (Autorizado) se restringe y se usa exclusivamente para:

a) Autorizar a los mecánicos a acercarse a la aeronave.

b) Avisar que el clima ha despejado.

c) Otorgar autorizaciones de control de tránsito aéreo que permiten a la aeronave proceder bajo condiciones

específicas.

d) Despejar la pista de animales.

50. La acumulación severa de hielo en el rotor de cola durante el vuelo degradará

progresivamente su empuje, provocando que el helicóptero tienda a guiñar involuntariamente, a

menudo obligando al piloto a agotar el recorrido del pedal opuesto para intentar mantener el

vuelo recto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

51. En un pronóstico TAF, el acrónimo 'PROB30' seguido de un grupo de tiempo indica que existe

una probabilidad del 30% de que ocurra ese fenómeno, lo cual se considera una baja

probabilidad (por debajo del umbral que obligaría a cancelar un plan de vuelo bajo normas EASA

estrictas para ciertos operadores). Si la probabilidad fuera del 40%, se indicaría 'PROB40'.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

52. Resolver el vuelo completo: Distancia a recorrer: 260 Millas Estatutarias (SM). Altitud de

Presión: 9.000 Pies. OAT: +5°C. Velocidad Calibrada (CAS): 155 KTS. Viento: 290° / 10 KT. Curso

Verdadero (TC): 260°. Determinar: TAS, Rumbo Verdadero (TH), GS, Altitud de Densidad y

Tiempo de Vuelo.

a) TAS: 180 Kts. / TH: 262° / GS: 171 Kts. / Alt. Den: 9.912 pies / Tiempo: 01:19 Hrs.

b) TAS: 175 Kts. / TH: 255° / GS: 181 Kts. / Alt. Den: 9.500 pies / Tiempo: 01:35 Hrs.

c) TAS: 170 Kts. / TH: 265° / GS: 175 Kts. / Alt. Den: 9.000 pies / Tiempo: 01:25 Hrs.

d) TAS: 180 Kts. / TH: 262° / GS: 171 Kts. / Alt. Den: 10.500 pies / Tiempo: 01:21 Hrs (convirtiendo 260 SM a

NM para usar GS en nudos, o ajustando la velocidad a MPH).
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53. Un plan de vuelo operacional VFR (Nav Log / VFR Flight plan) incluye la Velocidad de Avance

sobre el Suelo (GS), Tiempo estimado (EET) y el cálculo de rumbos. Al rellenar la casilla de Nivel

de Crucero VFR en el plan oficial OACI, si usted planea volar a 4.500 pies, deberá escribir:

a) A045.

b) F045.

c) 4500.

d) V045.

54. Debido a que sus antenas apuntan hacia abajo, la indicación del radioaltímetro puede sufrir

imprecisiones pronunciadas en virajes cerrados (con gran inclinación) y la reflexión puede

alterarse ligeramente sobre superficies irregulares o de diferente conductividad (como agua

profunda, nieve virgen o bosques espesos). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

55. En el caso de que la comunicación por radio se establezca en un idioma distinto al inglés (ej.

español), los números se transmitirán pronunciando cada dígito por separado, excepto cuando

se trata de centenas y miles de números redondos (ej. altitud de 5.000 pies o visibilidad de

3.000 metros). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

56. En un motor de pistón de aviación, la función principal de los magnetos es:

a) Generar electricidad para cargar la batería de la aeronave.

b) Proveer energía eléctrica a los instrumentos de navegación en caso de fallo del alternador.

c) Generar e independientemente suministrar impulsos de corriente de alta tensión a las bujías para el

encendido, sin depender del sistema eléctrico principal.

d) Regular el paso de combustible hacia los cilindros.
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57. Al volar, la capacidad para resistir los efectos de la hipoxia DISMINUYE (es decir, la hipoxia

afecta más rápidamente) si el piloto:

a) Fuma habitualmente.

b) Consume alcohol antes del vuelo.

c) Padece sobrepeso, fatiga o realiza un esfuerzo físico en cabina.

d) Todas las anteriores disminuyen la tolerancia a la altitud.

58. Cuando se prevea que se va a volar en zonas de probable formación de hielo o en zonas de

humedad visible, se deberá:

a) Desconectar el calefactor del tubo pitot.

b) Conectar el calefactor (pitot heat) del tubo pitot.

c) Activar el baffle del tubo pitot.

d) Reducir la velocidad al mínimo.

59. El explotador de toda aeronave en la cual se transporten mercancías peligrosas

proporcionará al piloto al mando, antes de la salida, la información escrita (NOTOC - Notice to

Captain) sobre dicha mercancía que se exige en las Instrucciones Técnicas. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

60. Existen tres factores climáticos principales (conocidos como las 3 H en inglés: High, Hot,

Humid) que contribuyen dramáticamente a AUMENTAR la Altitud de Densidad, empeorando el

rendimiento del helicóptero. Estos factores son:

a) Baja altitud de elevación, aire frío y alta presión.

b) Alta elevación, aire frío y seco.

c) Altas presiones atmosféricas y lluvia.

d) Alta elevación del terreno (High Altitude), Altas Temperaturas (High Temperature) y Alta Humedad (High

Humidity).
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61. El Briefing de seguridad a los pasajeros debe incluir siempre la instrucción obligatoria de NO

llevar puestas prendas holgadas o gorras sueltas al acercarse a la aeronave, y de asegurar

todos los objetos, ya que pueden volar y ser ingeridos por las tomas de aire del motor del

helicóptero (FOD - Foreign Object Damage). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

62. El torcimiento aerodinámico o geométrico de las palas del rotor principal (Washout) se

diseña con el propósito principal de:

a) Reducir la fuerza centrífuga en la punta de la pala.

b) Aumentar la resistencia parásita para frenar el helicóptero.

c) Distribuir la sustentación de la forma más uniforme posible a lo largo de toda la envergadura de la pala.

d) Facilitar el batimiento hacia arriba durante el vuelo estacionario.

63. El tubo pitot tiene por objeto proporcionar presión de impacto (dinámica) para la indicación

del:

a) Altímetro.

b) Velocímetro (anemómetro) e indicador Mach.

c) Variómetro.

d) Horizonte artificial.

64. El piloto al mando (PIC) es designado por:

a) La Autoridad de Aviación Civil.

b) El explotador (operator), o por el propietario en el caso de la aviación general, antes del vuelo.

c) El controlador de tráfico aéreo.

d) El personal de mantenimiento.
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65. Si usted se aproxima a aterrizar en la misma pista detrás de una aeronave 'Pesada' (Heavy)

que acaba de aterrizar, para evitar su estela turbulenta usted debe intentar mantener una

trayectoria de aproximación:

a) Por debajo de su trayectoria y aterrizar antes de su punto de contacto.

b) Por encima de su trayectoria de vuelo y tomar tierra más allá (después) del punto donde la aeronave

pesada tocó la pista.

c) Por debajo de su trayectoria y aterrizar después de su punto de contacto.

d) Cruzando su estela en un ángulo de 45 grados.

66. En el contexto de la aviación, la 'Altitud de Densidad' (Density Altitude) se define

estrictamente como:

a) La Altitud de Presión corregida por desviaciones de temperatura no estándar.

b) La altura real sobre el nivel del mar.

c) La altitud a la que la presión es de 1013,2 hPa.

d) La altitud indicada en el altímetro en días de lluvia.

67. Cualquier modificación o alteración en el diseño de la estructura, motor, rotor o

equipamiento de un helicóptero requiere aprobación técnica (ej. STC) por parte de EASA para

mantener su certificado de aeronavegabilidad. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

68. De acuerdo al Reglamento del Aire (SERA), se suministrará Servicio de Control de Tránsito

Aéreo:

a) A todos los vuelos IFR en los espacios aéreos Clases A, B, C, D y E.

b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo Clase B, C y D.

c) A todos los vuelos VFR Especiales y a todo el tránsito de aeródromo en los aeródromos controlados.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.
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69. Las atribuciones que confieren las respectivas licencias y habilitaciones podrán ser

canceladas, suspendidas o limitadas por la Autoridad Competente (AESA en España):

a) Si se comprueba que el titular de las mismas ya no posee los requisitos o aptitudes necesarias para el

ejercicio de dichas atribuciones.

b) Como sanción en caso de infracción grave a los reglamentos aeronáuticos.

c) Solamente si lo dispone un juzgado ordinario.

d) Las respuestas A y B son correctas.

70. El proceso de adaptación total de los ojos a la oscuridad (regeneración de la rodopsina en los

bastones) requiere aproximadamente 30 minutos. Evitar luces blancas intensas y usar

iluminación de cabina atenuada o roja ayuda a preservar esta adaptación nocturna. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   D  03:   B  04:   B 

 05:   A  06:   C  07:   D  08:   C 

 09:   C  10:   A  11:   D  12:   A 

 13:   B  14:   C  15:   C  16:   A 

 17:   C  18:   A  19:   D  20:   A 

 21:   A  22:   A  23:   A  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   B 

 29:   D  30:   B  31:   B  32:   A 

 33:   B  34:   C  35:   B  36:   A 

 37:   D  38:   B  39:   B  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   B  44:   B 

 45:   A  46:   C  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   A  51:   A  52:   D 

 53:   A  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   D  58:   B  59:   A  60:   D 

 61:   A  62:   C  63:   B  64:   B 

 65:   B  66:   A  67:   A  68:   D 

 69:   D  70:   A 

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Navegación

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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