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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. En el supuesto de que el sistema hidraulico principal de los controles de vuelo falle en el aire
en un helicéptero equipado con este sistema auxiliar (tipo Bell 206/AS350), la aeronave:

a) Sigue siendo controlable debido al disefio 'fail-safe' reversible, pero el piloto experimentara fuerzas de
friccién aerodindmica severas en los mandos y gran resistencia, recomendandose reducir la velocidad y
aterrizar lo antes posible.

b) Perderd absolutamente la capacidad de alterar el dngulo de paso, entrando inevitablemente en caida
libre.

c) Pasaré a control fly-by-wire electrénico de forma auténoma sin esfuerzo fisico para el piloto.
d) Entrara automaticamente en guifiada violenta forzando un procedimiento de corte del rotor de cola.

02. En el caso de que la comunicacion por radio se establezca en un idioma distinto al inglés (ej.
espanol), los nimeros se transmitiran pronunciando cada digito por separado, excepto cuando
se trata de centenas y miles de niimeros redondos (ej. altitud de 5.000 pies o visibilidad de
3.000 metros). ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.
Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

a
b
C

)
)
)
d)

03. En las comunicaciones en inglés, la palabra estandar OACI para indicar 'Comprendo su
mensaje y procederé de acuerdo con él' (I understand your message and will comply with it) es:

ROGER.

AFFIRM.

WILCO (Will Comply).
COPY.

a
b
C

)
)
)
d)

04. La principal funcion operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicéptero
convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda funcidn es:

a
b
C
d

Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

Generar hasta el 25% de la sustentacién vertical de la aeronave.

Proporcionar el control direccional (guifiada) del helicéptero en vuelo estacionario y baja velocidad.
Ventilar la caja de engranajes trasera.

~—~ ~ ~— ~—
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05. Los equipos GPS certificados para vuelo instrumental (IFR) deben tener la capacidad
autonoma de verificar la precision e integridad de las sefales recibidas desde los satélites antes
y durante el vuelo. Este sistema integrado se denomina:

a
b
C
d

SBAS (Satellite-Based Augmentation System).
RAIM (Receiver Autonomous Integrity Monitoring).
WAAS (Wide Area Augmentation System).

FMS (Flight Management System).

06. Los errores de indicacion que afectan especificamente al velocimetro (anemdémetro) son:

a) De instalacién, de montafia, nocturno.

b) De compresibilidad, densidad del aire, magnético.

c) De instalacién (posicién), de compresibilidad, y de densidad del aire.
d) De viraje direccional y error 'dip'.

)
)
)
)

07. El Director de Vuelo (Flight Director) es un sistema electrénico que calcula y proporciona al
piloto una presentacion visual en forma de barras de mando (comandos de actitud) que le
indican como mover los controles para mantener un rumbo deseado, interceptar un localizador
ILS, o seguir una senda de planeo. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.
d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

08. Segun EASA Part-FCL, para revalidar una Habilitacion de Tipo de Helicéptero (Type Rating)
que esta a punto de caducar, el titular debera:

a) Volar al menos 12 horas en el Ultimo mes antes de la caducidad.

b) Superar una verificacién de competencia (Proficiency Check) con un examinador dentro de los 3 meses
inmediatamente anteriores a la fecha de caducidad, y haber volado 2 horas en el tipo de helicéptero.

c) Pagar las tasas correspondientes sin necesidad de vuelo de examen.
d) Las habilitaciones de tipo de helicéptero no caducan en Europa.
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09. En el contexto de la aviacién en general, équé es el 'Calculo a estima' o 'Dead Reckoning'
(DR)?

a) Navegar usando exclusivamente el GPS.
b) Volar sin mapa siguiendo las carreteras visualmente.

c) El método de navegacién que consiste en determinar la posicién actual basdndose en el rumbo
mantenido, el tiempo transcurrido, la velocidad aerodinamica y el efecto estimado del viento, a partir de un
punto conocido anterior.

d) La navegacién nocturna por las estrellas.

10. El término 'Reserva de potencia de despegue' (Take-off Power Margin) se utiliza
cominmente en la planificaciéon para helicépteros. Si el indicador muestra que usted requerira
casi el 100% de su potencia MAP disponible para el vuelo estacionario antes de salir, usted
carece de reserva y su margen de seguridad es inaceptable, puesto que cualquier rafaga o
demanda del rotor de cola sobrepasara los limites del motor. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

a

)
)
)
)

11. El mensaje 'MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY' es la senal internacional de radiotelefonia que
indica:

a) Peligro o Socorro (Distress). Significa que la aeronave estd amenazada por un peligro grave y/o inminente
y requiere asistencia inmediata.

b) Advertencia meteorolégica.
c) Urgencia médica menor a bordo.
d) Peticién de prioridad para el aterrizaje por falta de tiempo.

12. Un punto en el mapa se define con las coordenadas N 40° 30' 00", W 003° 45' 00". El simbolo
de los minutos (') representa:

a) 1/60 parte de un grado angular.

b) 1/100 parte de un grado angular.

c) La distancia equivalente a 1 milla estatutaria.
d) El tiempo de vuelo.

)
)
)
)
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13. El torcimiento aerodinamico o geométrico de las palas del rotor principal (Washout) se
disefia con el propdsito principal de:

Reducir la fuerza centrifuga en la punta de la pala.

Aumentar la resistencia parésita para frenar el helicéptero.

Distribuir la sustentacién de la forma mds uniforme posible a lo largo de toda la envergadura de la pala.
Facilitar el batimiento hacia arriba durante el vuelo estacionario.

a
b
C
d

14. Un helicéptero con un sistema de rotor principal 'Totalmente Articulado' (Fully Articulated)
que aterriza de forma brusca o tiene los amortiguadores del tren defectuosos, es
particularmente susceptible a un fenémeno destructivo en tierra llamado:

a) Pérdida de pala que retrocede.
b) Volcamiento Dindmico.

c) Resonancia de Tierra (Ground Resonance), que puede destruir la aeronave en segundos debido a
vibraciones laterales acopladas.

d) Vortex Ring State.

15. El lanzamiento de objetos o sustancias pulverizadas (como insecticidas) desde un
helicéptero civil en vuelo esta estrictamente prohibido segtin las Reglas del Aire (SERA), A
MENOS QUE:

a) Se haga desde menos de 50 pies.
b) El objeto pese menos de 1 kg.

c) Se tenga la autorizacidn pertinente de la Autoridad Competente y se cumpla con la normativa de
Operaciones Especializadas (SPO - Specialised Operations).

d) Se haga sobre terreno privado del piloto.

16. Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre una
reunion de personas al aire libre, la altura minima VFR es de:

a) 500 pies sobre el obstaculo mas alto.

b) Al menos 300 metros (1.000 pies) por encima del obstdculo mas alto situado dentro de un radio de 600
metros desde la aeronave.

¢) 3.000 pies en cualquier circunstancia.
d) 1.500 metros sobre el nivel del mar.
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17. En un perfil asimétrico, el centro de presion es variable; al aumentar el angulo de ataque, el
centro de presion se mueve hacia atras a lo largo de la cuerda del perfil; al disminuir el dngulo
de ataque, el centro de presiéon se mueve hacia delante. éCdmo debe evaluarse esta afirmaciéon?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmdsfera ISA.
d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

18. La 'Carga alar' o 'Carga del disco del rotor' (Disc Loading) se define matematicamente como:

El peso total dividido por la longitud de una pala.

El Peso Bruto total del helicéptero dividido por el Area total descrita por el disco del rotor principal.
La velocidad del rotor dividida por el peso.

El peso en vacio del helicéptero.

a
b
C
d

19. En el cdlculo del Centro de Gravedad (CG), la linea plana vertical imaginaria desde la cual se
miden todas las distancias horizontales (Brazos) se denomina:

a) Estacién (Station).

b) Linea de cuerda aerodindmica.
c) Eje longitudinal.

d) Plano de Referencia (Datum).

20. Si su Derrota Verdadera (True Track - TT) es 130°, la Variacion es 5° W, y la Deriva por viento
(Drift) es de 10° a la Derecha (viento de la izquierda). éCual es su Rumbo Magnético (Magnetic
Heading - MH)?

a) 145°.
b) 115°.
c) 125°,

d) 125°. (Calculo: Para compensar una deriva de 10° a la derecha, el Rumbo Verdadero TH debe ser 120°.
Aplicando la Variacién de 5° W (se suma), el MH es 125°).
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21. Durante un viraje coordinado a velocidad constante, el factor de carga (Gs) experimentado
por el helicoptero:

a
b
C
d

Aumenta proporcionalmente con el angulo de alabeo.
Disminuye a medida que aumenta el alabeo.
Permanece igual que en vuelo recto y nivelado (1G).
Depende exclusivamente del viento de cola.

22. Las instrucciones operativas detalladas acerca de las medidas que la tripulacion debe
adoptar en caso de que surjan situaciones de emergencia con mercancias peligrosas estan
incluidas en:

El Manual de Vuelo del Helicéptero (RFM).

El certificado médico del piloto.

El Manual de Operaciones (OM) del explotador aéreo.
El certificado de aeronavegabilidad.

a
b
C
d

23. En la audicidn, la pérdida auditiva inducida por el ruido (Sensorineural hearing loss), muy
comun en pilotos de helicéptero a largo plazo si no utilizan buena protecciéon (ANR o tapones),
afecta primeramente a:

a) Las frecuencias altas de sonido (por encima de 4000 Hz).

b) Las frecuencias bajas exclusivamente.

c) La capacidad para escuchar frecuencias medias vocales.
)

d) El oido externo Unicamente.

24. Cuando vuele desde un area de presion de 1015 hPa hacia otra zona con presion de 995 hPa,
si su altimetro se queda ajustado incorrectamente a 1015 hPa en crucero, su Helicéptero:

a) Estara ganando altitud constantemente.

b) Descenderd sin que el piloto lo note en el altimetro, es decir, la altitud verdadera serd peligrosamente
menor que la altitud indicada en el reloj.

c) Entrara en pérdida de compresibilidad.
d) Indicara una altitud negativa.
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25. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.
b) Se entra en nubes sin certificacidon IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) esta roto, pero cree que su transmisor funciona. El
piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisién a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

26. La 'llusiéon Somatogravitica' es una de las ilusiones vestibulares mas peligrosas durante los
despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleracién lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engafa a los érganos
otoliticos, haciendo creer al piloto que el helicoptero esta encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atras,
llevandolo a empujar el ciclico hacia abajo.

b) Una deceleracién hace creer al piloto que estd ascendiendo.
c) El helicéptero vira sin que el piloto lo note.
d) La ilusién es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.

27. Si un controlador le transfiere a otra dependencia de control (Hand-off), por ejemplo:
'EC-ABC, contacte Aproximacion en 118.4', el piloto debe:

a) Cambiar de frecuencia inmediatamente sin decir nada.
b) Responder 'Roger' y cambiar de frecuencia.

c) Colacionar la nueva frecuencia y el indicativo de llamada de su aeronave, y luego cambiar de frecuencia.
(Ej: '118.4, EC-ABC').

d) Preguntar el motivo de la transferencia.

28. En un sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS), la baliza del Marcador Exterior (Outer
Marker - OM) puede ser legal y funcionalmente sustituida por una distancia DME especificada en
la carta de aproximacion. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo si no existe viento.
Correcta solo usando navegacién IFR.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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29. De acuerdo con las regulaciones de la OACI/EASA, si un piloto recibe un Aviso de Resolucién
(RA) del TCAS que contradice una instruccion del Controlador de Transito Aéreo (ATC), el piloto
debe:

a) Ignorar el TCAS y seguir estrictamente la orden del controlador ATC.
b) Solicitar confirmacion al ATC antes de iniciar la maniobra evasiva.

c) Sequir la maniobra de Resolucién del TCAS inmediatamente, notificar al ATC de la desviacién tan pronto
como sea posible, y una vez que el conflicto se haya resuelto (Clear of Conflict), retornar a la autorizacién
ATC original notificandolo.

d) Apagar el transpondedor.

30. En terminologia de mapas sinépticos, una 'Dorsal' o Cuiia (Ridge) es un drea elongada de
ALTA presion, asociada generalmente con aire en descenso (subsidencia), cielos despejados y
buen tiempo. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

31. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el
helicéptero entra de forma inadvertida en una situacion incontrolable o la carga externa
enganchada en las montafias amenaza con volcar o derribar al helicoptero, la accion del piloto
debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rdpida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el
helicéptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancia.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y ciclico.
d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta répida.

32. Las leyes de los gases que tienen implicacidn directa en la Fisiologia Humana y en la
Fisiologia de la Aviacion (para entender la hipoxia y los disbarismos) son:

a) La Ley de Dalton (presiones parciales).

b) La Ley de Boyle-Mariotte (volumen y presién).

c) La Ley de Henry (disolucién de gases en liquidos).
d) Todas las anteriores.

)
)
)
)
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33. El flujo supersoénico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentacién local en la punta
de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentacion de la
pala. éCoémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

34. iCual de las siguientes instituciones es la Autoridad Aerondutica Competente en Espana
para la aviacion civil?

El Ministerio del Interior.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).
El Ejército del Aire y del Espacio.

Eurocontrol.

a
b
C
d

35. La molestia por expansidon de gases gastrointestinales atrapados corresponde a uno de los
disbarismos mas frecuentes en altitudes elevadas no presurizadas. Al ascender, la presiéon
externa cae, por lo que el gas interno se expande, pudiendo provocar dolores célicos severos.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

36. Si usted emite una llamada general o inicial a un controlador de trafico aéreo y este esta
demasiado ocupado para atender su solicitud en ese momento, el ATC le respondera
simplemente con su indicativo de llamada seguido de la frase:

GO AHEAD.
HOLD.
STANDBY.
NEGATIVE.

a
b
c

)
)
)
d)
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37. Un incidente grave (Serious Incident) se define legalmente (Anexo 13) como un suceso que
casi resulta en un accidente, indicando que existiéo una alta probabilidad de accidente. Un
ejemplo clasico es un casi impacto en el aire (Near Mid-Air Collision - NMAC). éCémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aerédromos controlados.
d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

a

)
)
)
)

38. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en aviacion se define como:

a) La percepcién de los elementos en el entorno en un volumen de tiempo y espacio, la comprensién de su
significado y la proyeccién de su estado en el futuro cercano.

b) La habilidad exclusiva de volar la aeronave mediante instrumentos en condiciones meteoroldgicas
adversas.

c) El conocimiento exacto de las leyes fisicas de la aerodinamica del helicéptero.
d) Saber de memoria el contenido de la carta de navegacién VFR local.

39. Si usted no ha entendido una instruccion del controlador y necesita que se la repita
completamente, debe decir:

a) REPEAT.

b) SAY AGAIN (Repita).
c) WHAT?

d) CONFIRM.

40. El ciclo del sueino humano se divide en dos fases principales que se alternan: el sueno
No-REM (NREM) y el sueio REM. éQué caracteristica fisioldgica es tipica de la fase REM (Rapid
Eye Movement)?

a) Es la fase de suefio mas profundo y reparador fisico.
b) El cerebro reduce casi a cero su actividad.
¢) Ocurre en los primeros 10 minutos de acostarse.

d) Es la fase donde se produce la mayoria de los suefios, la actividad cerebral es muy alta y existe una
pardlisis temporal de los musculos motores (atonia muscular).
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41. La tripulacién minima requerida para operar una aeronave sera la especificada en el
Certificado de Tipo y descrita en el Manual de Vuelo del Helicéptero (RFM). éComo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

a

)
)
)
)

42. En la evaluacion visual del examen médico EASA, es un requisito estricto no padecer
anomalias como el 'Daltonismo severo', debido a que el piloto necesita distinguir luces de
navegacion, cartografia y balizas PAPI/VASI. El tipo mas comun de daltonismo es la incapacidad
para distinguir entre:

a) Los colores rojo y verde.

b) Los colores blanco y negro.

c) Los colores azul y amairillo.

d) Todas las longitudes de onda visuales.

)
)
)
)

43. En un diagrama de cargas, la 'Linea de Referencia del Fabricante' (Manufacturer's Datum) a
partir de la cual se miden los brazos de momento, puede desplazarse o cambiarse a voluntad del
piloto o mecanico para cada vuelo. ¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso. (El Datum es una posicién Fija e invariable establecida en el disefio y en el Certificado Tipo del
Helicéptero, y jamés puede cambiarse por el usuario).

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.
d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

44. Segun la normativa europea EASA, éies obligatorio que el piloto lleve un registro detallado de
todos sus vuelos (Logbook)?

a) Verdadero. Debe registrar de manera fidedigna los detalles de todos los vuelos realizados.
b) Falso. Solo es obligatorio para pilotos de lineas aéreas comerciales.

c) Correcta solo para vuelos IFR.
d) Correcta solo en operaciones comerciales.
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45. De los instrumentos tradicionales del panel, los que operan y calculan sus indicaciones
valiéndose UNICAMENTE de la presion estatica son:

a
b
C
d

El velocimetro y el indicador Mach.

El altimetro barométrico y el variémetro (VSI).
El radio altimetro.

El horizonte artificial neumatico.

46. La 'Toma de Decisiones Aeronauticas' (ADM) es un proceso sistematico mental utilizado por
los pilotos para determinar de forma consistente la mejor linea de accién en respuesta a un
conjunto dado de circunstancias. Requiere identificar los peligros, evaluar los riesgos y aplicar
mitigaciones. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a

)
)
)
)

47. éCémo interfiere aerodindmicamente el hielo, nieve o barro adherido a los tubos de escape,
tomas de aire estaticas y pitot antes de un despegue?

a) Bloguean los sensores introduciendo mediciones de velocidad, altitud y ascenso catastréficamente
erréneas en los instrumentos del panel.

b) Aumentan la eficiencia de compresién del motor.
c) No tienen efecto en helicépteros lentos.
d) Solo aumentan ligeramente el peso vacio de la maquina.

48. El titular de una licencia debera poseer un registro fidedigno de su actividad aérea (libro de
vuelo o logbook), actualizado, a efecto de disponer de la informacién para demostrar ante la
Autoridad Competente:

a) Que se mantiene activo en su aeroclub.

b) Que cumple los requisitos de experiencia reciente y tiempo de vuelo que se establecen en EASA Part-FCL
para el ejercicio de las atribuciones de su licencia o habilitaciones.

¢) Que lleva un control contable para los seguros.
d) Las alternativas A y B son correctas.
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49. En un GAMET, leyendo la seccion de vientos y temperaturas en altura (WIND/T ALTITUD) para
la ruta LESA-LEMD se indica: 100HFT AMSL 330/15KT MSO03. De este informe se deduce que:

a) A 10.000 pies (FL100) el viento pronosticado proviene de los 330 grados con una intensidad de 15 nudos,
y la temperatura es de menos 3°C (MS03).

b) A 10.000 pies el viento es de los 330 grados con rafagas de 15 a 30 nudos.
c) A 1.000 pies la temperatura es de 3°C.
d) A 10.000 pies el viento sopla hacia los 330 grados y la temperatura es de -9°C.

50. En la cartografia, una 'Linea Ortodromica' (Great Circle track) representa:

a) La linea que corta a todos los meridianos con el mismo angulo (rumbo constante).
b) Una ruta que es siempre paralela al Ecuador.
c) La distancia mas larga entre dos puntos.

d) El segmento de un Circulo Mdximo gue une dos puntos, representando la distancia més corta posible
entre ambos sobre la superficie esférica de la Tierra.

51. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotacion permitira al piloto inclinar
el disco del rotor hacia atras (flare), produciendo asi un frenado.

a) La sustentacién adicional inducida restringe la velocidad hacia delante asi como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor normalmente incrementara las RPM del rotor
durante el frenado.

c) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba
disminuye y las RPM del rotor caen nuevamente.

d) Todas las anteriores.

52. El término 'Estrés Medioambiental' incluye a todos aquellos estimulos externos en la cabina
que demandan energia fisica y mental del piloto, elevando su nivel de fatiga. Son ejemplos de
estresores medioambientales:

a
b
c
d

El ruido y las vibraciones continuas.

Las temperaturas extremas (frio o calor) y la mala ventilacién.
El deslumbramiento solar y la baja humedad.

Todas las alternativas son estresores medioambientales.

—_ ~ ~— ~
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53. ¢Qué efecto directo aerodinamico tiene sobre las palas de su rotor intentar aterrizar en un
helipuerto confinado en verano a 40°C y con una humedad relativa del 95%, en comparacién con
hacerlo a 10°C en invierno con un 30% de humedad, si usted lleva exactamente el mismo peso
bruto en la cabina?

a) El aire caliente y muy humedo disminuye severamente la densidad. Las palas no morderdn 'aire grueso',
perdiendo empuje y obligando al piloto a tirar mucho mas del paso colectivo para realizar el estacionario,
acercandose al limite rojo del motor.

b) El aire himedo en verano siempre da mejor sustentacién porque las moléculas de agua son pesadas y
soportan el peso del helicéptero.

c) Se formara hielo instantaneo en las palas.
d) El aire caliente frena la aeronave, exigiendo menos paso.

54. En el indicador CDI (Course Deviation Indicator) de un VOR estandar, la deflexién completa
(Full-scale deflection) de la aguja a un lado de la caratula representa un desvio fuera de curso
de:

a) 5 grados.

b) 10 grados.
c) 15 grados.
d) 2.5 grados.

55. Si una instruccion de ATC contiene la palabra 'EXPEDITE' (Apure / Dése prisa), el controlador
le esta pidiendo que:

a) Anule la autorizacién anterior.

b) Abandone el espacio aéreo controlado.

c) Ascienda a la velocidad de mejor angulo.

d) Cumpla la instruccién sin demora para resolver una situacién de tréfico o evitar un conflicto inminente.

56. Si usted esta instruyendo a un alumno en el helicoptero y este empieza a sufrir mareo
cinético, la mejor recomendacion preventiva en el momento es:

a) Que cierre fuertemente los ojos y mueva la cabeza de lado a lado.

b) Proporcionarle aire fresco, darle los mandos de la aeronave si es seguro (o pedirle que mire a un punto
fijo y lejano en el horizonte) y evitar maniobras bruscas.

c) Aumentar la temperatura de la cabina y hacer virajes escarpados.
d) Hacer que se concentre fijamente en el panel de instrumentos (mirar hacia abajo).
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57. El comandante de una aeronave tiene la obligacion legal y moral de asistir a otra aeronave o
persona en peligro:

a) Siempre, salvo que el prestar asistencia constituya un peligro grave para su propia aeronave y sus
ocupantes.

b) Solo cuando se lo solicite el ATC expresamente.
c) Solo si esta operando un helicéptero de rescate.
d) No tiene ninguna obligacién si se encuentra en espacio aéreo no controlado.

58. El siguiente mensaje: SPECIAL LEIB 161845Z WIND RWY 24 TDZ 270/6KT VRB BTN 240/ AND
300/END 270/9KT VIS RWY 24 TDZ 6KM END 5KM CLD RWY 24 SKC T18 DP10 QNH 1017HPA=
Corresponde a:

a) Un prondstico GAMET.
b) Un mensaje de advertencia SIGMET.
c) Un Informe Meteorolégico Especial Local (SPECIAL), dirigido a las aeronaves en contacto con la torre local.

)
)
)
d) Un METAR rutinario decodificado.

59. El Transpondedor (Transponder) de a bordo opera de acuerdo con el principio del 'Radar
Secundario de Vigilancia' (SSR). A diferencia del Radar Primario, el Radar Secundario:

a) Mide el eco del rebote de la onda en el metal del fuselaje.
b) Solo funciona para detectar nubes de lluvia.

c) Envia una sefal de interrogacidn a la que el equipo Transpondedor de la aeronave responde activamente
emitiendo una sefal codificada de vuelta, proporcionando identificacion y altitud.

d) No requiere de ningln equipo instalado a bordo del helicéptero.

60. El término aerondutico 'MONITOR' instruido por un controlador (Ej: 'Monitor Unicom on
122.8') requiere que el piloto:

a) Establezca contacto de voz inmediatamente en esa frecuencia.

b) Escuche en la frecuencia indicada (sin necesidad de transmitir ni anunciar su presencia).
c) Apague el transpondedor.

d) Active el modo de prueba del ELT.
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61. De acuerdo al reglamento europeo SERA (Standardised European Rules of the Air), ¢quién
tiene la autoridad definitiva en cuanto a la disposicién y uso seguro de la aeronave durante el
vuelo, pudiendo desviarse de las reglas estandar en caso de emergencia absoluta?

a) El propietario o la empresa alquiladora.

b) El Piloto al Mando (Pilot-in-Command - PIC).
c) El controlador de tréafico aéreo.

d) El pasajero de mayor rango.

)
)
)
)

62. En el caso especifico y unico de los helicépteros, las reglas europeas (SERA) permiten volar
por debajo de las alturas minimas VFR estandarizadas (ej. menos de 500 pies) siempre que lo
permita la autoridad competente y se realice de forma que, en caso de fallo del grupo
motopropulsor, la aeronave pueda efectuar una autorrotacion y aterrizar sin peligro para las
personas o los bienes en la superficie. ¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

¢) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacién IFR.

a

)
)
)
)

63. No se debe hacer ningin lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo (salvo lastre o
agua en condiciones normales de vuelo), excepto en las condiciones prescritas por:

a) Las respectivas dependencias de los Servicios de Transito Aéreo exclusivamente.

b) La autoridad aerondutica competente (AESA) y con la debida autorizacién (ej. trabajos aéreos).
c) La autoridad militar de la zona.

d) El piloto al mando a su entera discrecién.

64. El maximo rango de variacion permisible del centro de gravedad esta limitado por muchos
factores, tales como:

a) Riesgo de dafio en la transmision y excesiva torsién del mastil.

b) Angulo del fuselaje desagradable, riesgo de rotura de una pala contra el cono de cola, riesgo de roturas
del mastil y limitacién del ciclico.

c) Desplazamiento incontrolable de los ejes debido a excesivas RPM.
d) Riesgo de dafio en las palas por la presién atmosférica.
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65. El objetivo fundamental e indiscutible de toda investigacion de accidentes o incidentes de
aviacioén bajo las normas del Anexo 13 de OACI es:

a) Determinar la responsabilidad legal o la culpa penal del piloto o mantenimiento para reclamar a los
sSeguros.

b) La prevencién de futuros accidentes o incidentes mediante la emisidon de recomendaciones de seguridad.
c) Recuperar los restos para la chatarra.
d) Sancionar a la aerolinea involucrada.

66. Al cruzar una cadena montanosa o cresta (Ridgeline) en condiciones de vientos fuertes, el
procedimiento mas seguro exige:

a) Cruzar en un angulo de 90° exactos para minimizar el tiempo de exposicion.

b) Cruzar en un angulo de 45° respecto a la cresta, para poder virar hacia terreno més bajo y escapar
rdpidamente si se encuentra una corriente descendente severa.

c) Volar por la ladera de sotavento.
d) Cruzar en vuelo estacionario.

67. En operaciones con motores turboeje (Turboshaft), el término 'Flameout' (Apagado de llama)
define concretamente a:

a) La inyeccion del fluido de extincion del sistema contra incendios en el carenado.

b) La pérdida imprevista de la combustién estable en la cdmara de combustién, provocando que el motor se
detenga de forma repentina. Puede darse por ingestién masiva de agua, hielo, falta de combustible o
disrupcién del aire inducido.

c) Un exceso de combustién inyectada fuera de tiempo (Afterburner/Postcombustién no deseada).

d) El sobrecalentamiento y la posterior desintegracién termomecdénica de las palas del compresor primario
(N1).

68. Al padecer desorientacidn espacial en un entorno de tripulacion miiltiple (doble mando), la
regla de oro del CRM (Crew Resource Management) exige que el piloto afectado comunique la
situaciéon verbalmente y transfiera el control ('You have controls') al otro piloto. éComo debe
evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo por encima de 10.000 ft.

Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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69. La 'Desorientacion Espacial' es la incapacidad de un piloto para determinar correctamente la
actitud, altitud o velocidad de su aeronave en relacién a la superficie de la Tierra (el horizonte
verdadero). éComo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

70. Un 'Vuelo Técnico' o 'Vuelo de Prueba' (Test Flight) tras un cambio de motor o una alteracién
estructural severa en la aeronave, requiere regulaciones especiales. Segun Part-NCO, durante
un vuelo de prueba para verificar caracteristicas de la aeronave tras mantenimiento:

a) Los pasajeros pueden subir si se les avisa.

b) Solo debe ir a bordo la tripulacién de vuelo estrictamente esencial y el personal técnico necesario para
realizar las comprobaciones; el transporte de pasajeros no esenciales esta prohibido.

c) Se permite el transporte de carga comercial pero no de pasajeros.
d) No se aplica ninguna restriccién.
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Hoja de respuestas
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