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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. De acuerdo con el orden de prioridad de los mensajes de telecomunicaciones aeronauticas
(OACI), éicual de los siguientes mensajes tiene prioridad absoluta sobre todos los demas?

a) Mensajes meteoroldgicos.

b) Mensajes de regularidad de los vuelos.
c) Mensajes de urgencia (PAN PAN).

d) Mensajes de Socorro / Peligro (MAYDAY).

02. En terminologia de mapas sinépticos, una 'Dorsal' o Cufia (Ridge) es un area elongada de
ALTA presidon, asociada generalmente con aire en descenso (subsidencia), cielos despejados y
buen tiempo. éCoémo debe evaluarse esta afirmacién?

) Verdadero.

b) Falso.

¢) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

a

03. En la construccién moderna de fuselajes de helicépteros, el diseno tipo 'Semimonocasco’
(Semi-monocoque) es el mas utilizado. Este disefo se caracteriza por:

a) Soportar todas las cargas estructurales Unicamente a través de la piel o revestimiento exterior (skin).

b) Utilizar una estructura interna de cuadernas, cuadernas maestras (bulkheads) y largueros (stringers) a la
que se remacha o adhiere el revestimiento exterior, compartiendo asi las cargas de esfuerzo.

c) Estar construido exclusivamente con tubos de acero soldados en forma de celosia, recubiertos de tela.
d) No poseer ningun tipo de soporte estructural interno, dependiendo del aire presurizado para su rigidez.

04. El Angulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el angulo de paso. éCémo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)
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05. El Freno del Rotor (Rotor Brake) es un mecanismo opcional compuesto por una pinza de
freno (habitualmente montada sobre la zona de alta velocidad del engranaje principal o sobre el
eje hacia el rotor de cola). Su uso correcto es:

a) Detener el giro del rotor principal mas rapido después de apagar completamente los motores y evitar su
libre rotacién debida al viento mientras esta estacionado, siguiendo el limite de RPM fijado en el Manual
(RFM).

b) Reducir la inercia rotacional bruscamente en caso de una autorrotacién mal calculada en el aterrizaje.
¢) Equilibrar la transmisién cuando el gobernador central de la turbina se descontrola.
d) Desacoplar el eje de transmisién trasero para evitar sobrecalentamiento de la turbina libre.

06. ¢Esta permitido por la OACI cambiar el indicativo de llamada (Call Sign) de su aeronave a
mitad de un vuelo?

a) Si, el piloto puede cambiarlo en cualquier momento si cruza a otro pais.

b) No. Una aeronave no debe cambiar el tipo de su indicativo de llamada ni su indicativo durante el vuelo, a
menos que el control de trdnsito aéreo se lo ordene explicitamente en pro de la seguridad (para evitar
confusiones con aeronaves de indicativos similares).

c) Si, si se vuela VFR fuera de espacio controlado.
d) Si, pero solo si el piloto es el propietario de la aeronave.

07. Durante la transicién del vuelo estacionario al vuelo hacia adelante, el helicéptero atraviesa
una zona de vibracidén caracteristica al pasar por su propio aire inducido en la mitad delantera
del disco del rotor. Esto se conoce como:

a) Resonancia de suelo de baja amplitud.

b) Inicio de la pérdida de la pala que retrocede.

c) Efecto de flujo transversal (Transverse Flow Effect).
)

d) Sobremando aerodindmico del rotor.

08. Bajo la normativa europea, esta absolutamente prohibido que la tripulacién de vuelo
consuma bebidas alcohdlicas en el periodo previo al servicio de vuelo. La regla minima aceptada
internacionalmente ('Bottle to Throttle') establece un periodo sin consumo antes del vuelo de al
menos:

a) 2 horas.
b) 4 horas.

c) 8 horas (Aunque muchas normativas modernas o de companias exigen 10, 12 o incluso 24 horas, y
siempre con una tasa de alcohol en sangre permitida practicamente nula, tipicamente

d) 48 horas.
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09. A diferencia del VOR (cuyas seinales de linea de visiéon son estables), las ondas de radio
LF/MF de los NDB son muy susceptibles a la interferencia y propagacion de superficie. Un error
caracteristico del ADF, que ocurre especialmente al amanecer y al atardecer por la refraccién de
la ionosfera, es:

El error de cuadrante.

El efecto nocturno (Night effect), haciendo que la aguja oscile.
El error Doppler.

El error de esfericidad.

a
b
C

)
)
)
d)

10. La aguja indicadora de viraje (del indicador de viraje) o el avién en miniatura (en el
coordinador de viraje) indica:

a) Razoén de aceleracion, en metros por segundo.

b) La Razén de viraje (Rate of Turn), generalmente en grados por segundo (ej. viraje estandar de 3° por
segundo).

c) Razén de ascenso en pies por minuto.
d) El grado de inclinacién (alabeo) exacto en grados.

11. En un circuito de trafico de aerédromo estandar, la posicion en vuelo que es paralela a la
pista en uso, pero volando en la direccion opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).
b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximacién final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

12. Al volar en montanas sobre laderas muy empinadas y expuestas a altos vientos, se generan
fuertes corrientes descendentes (downdrafts) en el lado de sotavento. El piloto que calcule la
Performance de ascenso de su maquina y descubra que es marginal (ej. 300 fpm) DEBE evitar
cruzar a sotavento, porque las corrientes hundiran la aeronave a tasas muy superiores a las que
el motor puede superar. éCo6mo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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13. El término 'Barra Colectora’' o 'Barra de distribucion' (Busbar) en el sistema eléctrico de una
aeronave hace referencia a:

a) Un componente de fibra de vidrio que une el generador principal a la bateria.
b) El indicador luminico del estado de carga del amperimetro.

c) Una regleta o conducto central de distribucién al que va conectada la fuente principal de energia
(bateria/alternador) y desde el cual se reparte la tensién eléctrica a los circuitos y equipos individuales a
través de los correspondientes disyuntores (breakers).

d) Una resistencia usada para convertir corriente alterna en continua.

14. Si su carga esta compuesta de varios paquetes de distinto peso en un helicéptero utilitario
ligero (ej. AS350 o R66), la técnica prudente de carga (Loading) establece que los paquetes mas
PESADOS deben colocarse:

a) En el asiento del copiloto, lo mas adelante posible.
b) En la parte superior del compartimento de equipaje.
C) Sueltos en el piso para que se deslicen.

d) Lo més cerca posible del eje del Mastil del Rotor Principal, amarrados al piso inferior, minimizando asi el
brazo de momento y la tensién estructural.

15. A diferencia del VOR, la aguja del indicador ADF no tiene un limite de deflexiéon, ya que no
representa un desvio de grados respecto a un curso, sino que apunta permanentemente a la
estacidn terrestre en un giro de 360 grados. éComo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variacién magnética es cero.

16. El término aeronautico 'QTE' proporcionado por un servicio de Gonio VDF significa:

Marcacién Magnética HACIA la estacién.

Marcacién Magnética DESDE la estacién.

Marcacién VERDADERA o Geogréfica (True Bearing) DESDE la estacién hacia la aeronave.
Ajuste de altimetro estandar.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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17. Al ascender en un vuelo IFR o VFR y cruzar la 'Altitud de Transicion' (Transition Altitude), el
piloto debe cambiar el reglaje altimétrico de:

a
b
C
d

QNE a QNH.
QNH a QFE.
QNH a QNE (1013,2 hPa 0 29.92 inHg).
QFE a QNH.

18. Siguiendo con los errores del compas en el Hemisferio Norte (regla UNOS / Undershoot
North, Overshoot South), si usted esta volando en rumbo Sur y comienza un viraje hacia el Oeste
(derecha), la rosa del compas indicara el giro:

a) Con un enorme retraso inicial.
b) Quedandose completamente estatica.

c) Con un adelanto pronunciado respecto al viraje real de la aeronave, aparentando que gira mucho mas
rapido que el helicéptero (Overshoot South).

d) Girando hacia la izquierda.

19. El término 'Estrés Medioambiental' incluye a todos aquellos estimulos externos en la cabina
que demandan energia fisica y mental del piloto, elevando su nivel de fatiga. Son ejemplos de
estresores medioambientales:

a) El ruido y las vibraciones continuas.
b) Las temperaturas extremas (frio o calor) y la mala ventilacién.
¢) El deslumbramiento solar y la baja humedad.

)

d) Todas las alternativas son estresores medioambientales.

20. En la mecanica del vuelo de helicépteros, el 'Volcamiento Dinamico' (Dynamic Rollover) es un
fendmeno mortal en el que el helicéptero pivota rapida e incontrolablemente sobre un patin o
rueda apoyada en el suelo hasta volcar. Una vez superado el 'angulo critico’, la aplicaciéon de
control opuesto por parte del piloto es inttil. éCo6mo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en aerédromos controlados.
Correcta solo con pasajeros a bordo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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21. En la documentacién de informacién meteoroldgica facilitada a las tripulaciones, un
'Prondstico de Aerédromo' extenso, vital para decidir el aerédromo de destino y alternativa en el
plan de vuelo, se representa siempre con la abreviatura:

a) TAF (Terminal Aerodrome Forecast).
b) TREND.

c) AIREP.

d) VOLMET.

22. Si su helicéptero es interceptado en vuelo por aviones militares, y el avién interceptor se
coloca delante y a su izquierda, y comienza a balancear sus alas (Rocking wings), esta senal
visual significa internacionalmente:

Usted estd autorizado a continuar su vuelo.
b) Ha sido interceptado, SIGAME (Follow me).
c) Frecuencia de radio incorrecta.

d) Aterrice en un campo abierto.

a

)
)
)
)

23. Al volar en zonas costeras o sobre el mar, équé tipo de niebla se forma de manera masiva
cuando una masa de aire relativamente calida y himeda es empujada por el viento sobre una
superficie de mar/tierra significativamente mas fria, enfriandose el aire por contacto por debajo
de su punto de rocio?

a) Niebla de radiacién profunda.

b) Niebla orografica de ascenso.

c) Niebla de Adveccidn (Advection Fog).
)

d) Humo industrial costero.

24. Para mantener una Derrota deseada sobre el suelo en presencia de viento cruzado, el piloto
debe 'crabear’ (girar el morro de la aeronave) HACIA el lado del que sopla el viento,
estableciendo asi un Angulo de Correccion de Deriva (WCA). ¢Como debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo si no existe viento.
Correcta solo usando navegacién IFR.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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25. En el diseno de turbinas aeronauticas, el compresor encargado de introducir grandes flujos
de aire comprimido a la cdmara de combustién puede ser, constructivamente, de dos tipos
principales:

a) Axial (haces longitudinales con multiples etapas de alabes) y Centrifugo (rodete expulsor radial). En
pequefos helicépteros es comun encontrar una combinacién de ambos.

b) Rotatorio simple y de engranaje fijo planetario.
c) De aspersién directa y compresor libre inyectado.
d) Doble cdmara de bujias incandescentes en tdndem y radial asimétrico.

26. La actitud peligrosa de 'Resignacidén’' ocurre cuando el piloto se rinde ante una situacioén
pensando: 'éDe qué sirve? No puedo hacer nada'. El antidoto recomendado contra esta actitud
es:

a
b
C
d

'No te rindas, siempre hay algo que puedo hacer para mejorar la situacién'.
'Las reglas estan para cumplirse'.

'"Tomar riesgos es una tonteria'.

'Hazlo rapido y termina pronto'.

27. Si usted se aproxima a aterrizar en la misma pista detras de una aeronave 'Pesada’' (Heavy)
que acaba de aterrizar, para evitar su estela turbulenta usted debe intentar mantener una
trayectoria de aproximacion:

a) Por debajo de su trayectoria y aterrizar antes de su punto de contacto.

b) Por encima de su trayectoria de vuelo y tomar tierra més alld (después) del punto donde la aeronave
pesada tocé la pista.

c) Por debajo de su trayectoria y aterrizar después de su punto de contacto.
d) Cruzando su estela en un dngulo de 45 grados.

28. iCual es la diferencia entre 'Revalidacion’' y 'Renovacion' de una habilitacion segun la
terminologia EASA?

a) Son exactamente el mismo proceso legal.

b) La Revalidacién se realiza ANTES de que la habilitacién caduque; la Renovacién se aplica cuando la
habilitacién ya ha caducado.

c) La Renovacion es solo para los certificados médicos.
d) La Revalidacién se hace por correo, la Renovacién en persona.
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29. En el caso de un aterrizaje de emergencia o forzoso inminente, el piloto al mando debe
transmitir por radio su posicién y la naturaleza de la emergencia. Ademas de preparar a los
pasajeros, las acciones técnicas que previenen incendios tras el impacto suelen incluir:

a) Apagar el interruptor principal de la bateria y cerrar la valvula de corte de combustible (Shut-off valve)
justo antes del contacto con el suelo.

b) Mantener el motor a méaxima potencia para absorber la fuerza.
c) Abrir el grifo de purga de combustible para vaciar los tanques en el aire.
d) Desplegar el tren de aterrizaje de agua.

30. En la aviaciéon comercial o corporativa (AOC), a la hora de determinar la masa total al
despegue, los reglamentos EASA permiten a los operadores usar 'Pesos Estandar' para los
pasajeros si la aeronave dispone de mas de un numero determinado de asientos y se cumplen
las estadisticas, para simplificar el proceso antes del vuelo. ¢Cémo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.
d) Correcta solo si el helicoptero opera sin carga til.

31. La situacion en la cual no se ha recibido ninguna comunicacién de la aeronave dentro de los
30 minutos siguientes a la hora en que debiera haberse recibido, o no llega a su destino 30
minutos después de su ETA, declarando incertidumbre sobre la seguridad de la aeronave,
corresponde a la fase de emergencia conocida como:

a) Fase de Incertidumbre (INCERFA).
b) Fase de Alerta (ALERFA).
c) Fase de Peligro (DESTRESFA).

)

d) Fase de Socorro.

32. Durante un vuelo de crucero en invierno, el tubo pitot del helicéptero se bloquea totalmente
debido al hielo, pero los orificios de presion estatica permanecen limpios y abiertos. Si el piloto
inicia un ascenso a mayor altitud, ¢qué indicara erréneamente el velocimetro?

a) Caera repentinamente a cero nudos.

b) La indicacidon de velocidad aumentara errébneamente durante el ascenso (reaccionando como si fuera un
altimetro), porque la presién estatica disminuye frente a la presiéon de impacto atrapada.

c) Disminuird lentamente a medida que se gane altitud.
d) Permanecera congelado en la misma indicacién sin importar los cambios de actitud o altitud.
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33. Sabiendo la definiciéon estandar, la equivalencia de 1 Milla Nautica (NM) en el sistema
métrico internacional es de exactamente:

1.609 metros.
1.852 metros.
1.500 metros.
2.000 metros.

a
b
C

)
)
)
d)

34. Debido a que sus antenas apuntan hacia abajo, la indicacion del radioaltimetro puede sufrir
imprecisiones pronunciadas en virajes cerrados (con gran inclinacién) y la reflexiéon puede
alterarse ligeramente sobre superficies irregulares o de diferente conductividad (como agua
profunda, nieve virgen o bosques espesos). éComo debe evaluarse esta afirmaciéon?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.
d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

35. El fenémeno de 'Pérdida de la eficacia del rotor de cola' (LTE) esta provocado por un fallo
mecanico o rotura en el sistema de transmision del rotor de cola. ¢Como debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

36. El 'Nivel de Condensacidn por Ascenso' (Base de los cumulos) se define como:

a) La altura en la cual una masa de aire fria choca con una caliente.
b) La altura a la cual el agua se convierte en cristales de hielo.

c) La altura a la cual una capa ascendente de aire se enfria lo suficiente por expansién adiabatica como para
saturarse y condensar su vapor en gotitas de agua.

d) El nivel més alto de la atmésfera.
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37. El Plano de Referencia (Datum) es establecido arbitrariamente por el fabricante del
helicéptero. Frecuentemente se localiza en el morro del helicéptero o a una distancia especifica
por delante de él para asegurar que todos los brazos (Arms) calculados sean valores positivos.
¢Como debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.
d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

38. El Certificado Médico de Clase 2 debe estar siempre a bordo y en vigor cuando el piloto
ejerce los privilegios de una licencia PPL(H). éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorizacién especifica de la autoridad competente.
d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

a

)
)
)
)

39. Excepto cuando lo autorice el ATC (VFR Especial), los vuelos VFR no deben despegar ni
aterrizar en un aerédromo dentro de una zona de control (CTR), ni entrar en la zona de transito
(ATZ), si:

a) El techo de nubes es inferior a 450 metros (1.500 pies) o la visibilidad en tierra es inferior a 5 kilémetros.
b) El techo de nubes es inferior a 1.000 pies o la visibilidad inferior a 3 km.

c) La temperatura es bajo cero.
d) El viento supera los 15 nudos.

40. En las comunicaciones VDF (VHF Direction Finding), équé significa el cédigo QDR?

a) La marcaciéon magnética (radial) DESDE la estacién hacia la aeronave.
b) El rumbo magnético HACIA la estacién.

c) La marcacién verdadera DESDE la estacién.

d) La distancia a la estacién.

)
)
)
)
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41. En caso de fallo completo de potencia del motor (Autorrotacién) al estar en Vuelo
Estacionario IGE (In Ground Effect) a muy baja altitud (ej. 3 pies del suelo), la maniobra correcta
y mas segura es 'congelar' el colectivo en su posicion de despegue y permitir que el helicéptero
asiente suavemente en el colchdén de aire, utilizando los pedales para que el morro no gire.
Z¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.
d) Correcta solo si el helicoptero opera sin carga util.

a

)
)
)
)

42. De acuerdo con el modelo de error humano de James Reason (El modelo del ‘Queso Suizo'),
los accidentes en la aviacién ocurren cuando:

a) Las fallas latentes del sistema se alinean con los errores activos del operador, atravesando todas las
barreras defensivas de la organizacién.

b) El piloto comete un Unico y aislado error de habilidad.
c) El clima cambia abruptamente sin prevision.
d) El mantenimiento falla mecdnicamente en vuelo.

43. Definicion de NIVEL DE CRUCERO:

a) Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
b) Nivel que se manifiesta al finalizar el plan de vuelo.

c) Nivel que se mantiene Unicamente durante el ascenso.

d) Nivel establecido por la elevacién del aerédromo.

44. Al padecer desorientacidn espacial en un entorno de tripulacion miiltiple (doble mando), la
regla de oro del CRM (Crew Resource Management) exige que el piloto afectado comunique la
situaciéon verbalmente y transfiera el control ('You have controls') al otro piloto. éCoémo debe
evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo por encima de 10.000 ft.

Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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45. Los helicépteros operando en vuelos VFR que sobrevuelen agua a una distancia de la tierra
que exceda de su distancia de autorrotacion segura (distancia de planeo), o volando sobre el
agua a mas de 50 NM de la costa, estan obligados a llevar a bordo:

a) Ropa de abrigo especial (Survival suits) obligatoria para el verano.
b) Equipos de radio HF.

¢) Un chaleco salvavidas para cada persona a bordo, accesible y preferiblemente puesto, y en vuelos
prolongados sobre agua, balsas salvavidas (Life rafts) suficientes para todos.

d) Paracaidas individuales.

46. En la misma escala de legibilidad de 5 puntos de la OACI, si la torre le informa 'Legibilidad 5'
(Readability 5), esto significa que su transmisién es:

Perfectamente legible (Perfectly readable).
Legible con ruido de fondo.

llegible.

Sefal portadora sin voz.

a
b
C
d

47. Bajo la normativa europea EASA, la concentracion maxima de alcohol en sangre permitida
(BAC) para ejercer como piloto en vuelo es de:

a) 0,0 gramos por litro (Tolerancia cero total).

b) 0,5 gramos por litro (igual que al conducir un coche).
¢) 0,2 gramos por litro (0,2 promille).

d) 0,8 gramos por litro.

48. En el siguiente fragmento de GAMET: SECN I... TURB: MOD OCNL BLW FL050... SIG CLD:
05/06 OVC 008/012 HFT AMSL. La informacion meteoroldgica prevista indica lo siguiente:

a) Cielo despejado por encima del nivel de vuelo 50.

b) Turbulencia moderada ocasional por debajo del nivel de vuelo 50 (BLW FL050), y nubes significativas con
cielo cubierto (OVC) con bases a 800 pies y cimas a 1.200 pies sobre el nivel del mar.

c) Tormentas esporadicas en todo el FIR entre los FLO80 y FL120.
d) Engelamiento severo a 5.000 pies de altura por nubosidad OVC.
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49. La calefaccion de la cabina (Cabin Heat) en un helicéptero equipado con motor de pistén
convencional generalmente se obtiene pasando aire limpio por una envuelta (intercambiador de
calor) que recubre el tubo de escape del motor. El mayor riesgo para la seguridad de este
sistema es:

a) La intoxicacién por Monéxido de Carbono (CO) si existe una fisura en el colector de escape, permitiendo
que los gases de la combustién se mezclen con el aire caliente de la cabina.

b) El agotamiento répido de la bateria de a bordo.
c) La pérdida del 30% de la potencia del motor por succién de aire.
d) La presurizacién excesiva de la cabina reventando las ventanas.

50. De este fragmento de prondstico en altura de la Seccidén Il de GAMET: WIND/T: 020HFT
330/20KT... O50HFT 300/30KT... 070HFT 320/40KT MSO07... 100HFT 310/50KT... 150HFT 300/60KT.
Z¢Cual es el viento previsto a 7.000 pies (070HFT)?

300° con 30 nudos.
Proveniente de los 320 grados verdaderos con una fuerza de 40 nudos.
300° con 60 nudos.
310° con 50 nudos.

a
b
C

)
)
)
d)

51. En caso de que exista peligro de colision entre dos aeronaves en rodaje en el area de
movimiento, se aplicara lo siguiente:

a) Cuando se aproximen de frente, ambas se detendran o alteraran su rumbo hacia la derecha para
mantenerse a suficiente distancia.

b) En rumbos convergentes, la que tenga a la otra a su derecha cedera el paso.
c) La aeronave que sea alcanzada tendra el derecho de paso.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

52. La 'Carga alar' o 'Carga del disco del rotor' (Disc Loading) se define matematicamente como:

a) El peso total dividido por la longitud de una pala.

b) El Peso Bruto total del helicéptero dividido por el Area total descrita por el disco del rotor principal.
c) La velocidad del rotor dividida por el peso.

d) El peso en vacio del helicéptero.

)
)
)
)
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53. En el grafico de 'Curva de Potencia' del helicéoptero, el punto mas bajo (valle) de la curva de
potencia total requerida corresponde generalmente a:

La velocidad de nunca exceder (Vne).

La condicién de vuelo estacionario.

La velocidad de maxima autonomia (mayor tiempo en el aire).

La velocidad de méximo alcance y maxima tasa de ascenso (Vy).

a
b
C
d

54. Las vibraciones de frecuencias medias son en la mayoria de los helicépteros un resultado de
averia en el rotor de cola. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

a

)
)
)
)

55. La precipitacion asociada a un frente calido suele caer por DELANTE del frente en superficie
y suele ser continua, cubriendo areas muy extensas y reduciendo severamente la visibilidad.
¢Cémo debe evaluarse esta afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

56. Al volar un helicoptero sobrecargado (excediendo la Masa Maxima al Despegue - MTOM), las
consecuencias aerodinamicas y de rendimiento directas incluyen:

a) Mayor recorrido de despegue necesario, menor régimen de ascenso (Rate of Climb), techo de estacionario
OGE/IGE mas bajo y reduccién dramatica de la maniobrabilidad.

b) Mejor planeo en caso de autorrotacién.
c) Aumento del techo de servicio.
d) Menor consumo de combustible.
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57. La forma real de la Tierra no es una esfera perfecta, sino un 'Esferoide Oblato' (Oblate
Spheroid), lo que significa que esta achatada en los polos y ensanchada en el ecuador debido a
la fuerza centrifuga de su rotacion. éCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacion IFR.

a

)
)
)
)

58. Como norma general de OACI, un pronéstico GAMET (Pronéstico de Area para vuelos a baja
altitud) se emite para tener un periodo de validez tipico de:

6 horas.
18 horas.
2 horas.
1 hora.

a
b
C

)
)
)
d)

59. En la evaluacidn visual del examen médico EASA, es un requisito estricto no padecer
anomalias como el 'Daltonismo severo', debido a que el piloto necesita distinguir luces de
navegacion, cartografia y balizas PAPI/VASI. El tipo mas comun de daltonismo es la incapacidad
para distinguir entre:

a) Los colores rojo y verde.

b) Los colores blanco y negro.

c) Los colores azul y amarillo.

d) Todas las longitudes de onda visuales.

60. La 'llusién Somatogravitica' es una de las ilusiones vestibulares mas peligrosas durante los
despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleracién lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engafa a los drganos
otoliticos, haciendo creer al piloto que el helicéptero esta encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atras,
llevandolo a empujar el ciclico hacia abajo.

b) Una deceleracién hace creer al piloto que estd ascendiendo.
c) El helicéptero vira sin que el piloto lo note.
d) La ilusién es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.
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61. El factor de carga en cualquier momento es la carga real sobre las palas del rotor, dividida
por el peso bruto (peso del helicéptero y su contenido). éCé6mo debe evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

a

)
)
)
)

62. éCuadl alternativa describe correctamente las caracteristicas del espacio aéreo Clase G?

a) Se permiten solo vuelos IFR y reciben servicio de informacién de vuelo.
b) Esta prohibido el vuelo VFR.
c) Se permiten vuelos IFR y VFR. Ambos reciben separaciéon ATC.

d) Se permiten vuelos IFR y VFR. Es espacio aéreo no controlado y reciben servicio de informacién de vuelo
(FIS) si lo solicitan.

63. La 'Conciencia Situacional' (Situational Awareness) en aviacion se define como:

a) La percepcion de los elementos en el entorno en un volumen de tiempo y espacio, la comprensién de su
significado y la proyeccién de su estado en el futuro cercano.

b) La habilidad exclusiva de volar la aeronave mediante instrumentos en condiciones meteorolégicas
adversas.

c) El conocimiento exacto de las leyes fisicas de la aerodinamica del helicéptero.
d) Saber de memoria el contenido de la carta de navegacién VFR local.

64. Resuelva el siguiente problema completo de navegacion. Datos: Tiempo de vuelo: 01:30
horas. Altitud de presion: 7.000 Pies. Temperatura exterior (OAT): +5°C. Curso Verdadero (TC):
160°. Viento reportado (True): 185° / 20 KT. Velocidad Indicada Calibrada (CAS/IAS): 160 KTS.
Determine mediante el computador de vuelo: TAS, Rumbo Verdadero (TH), Ground Speed (GS) y
la Distancia total recorrida.

TAS: 190 KTS. / TH: 150° / GS: 165 KTS. / Distancia: 240 N.M.
TAS: 185 KTS. / TH: 160° / GS: 170 KTS. / Distancia: 230 N.M.
TAS: 179 KTS. / TH: 163° / GS: 160 KTS. / Distancia: 240 N.M.
TAS: 170 KTS. / TH: 168° / GS: 155 KTS. / Distancia: 220 N.M.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~
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65. En cartografia aeronautica, se conoce como 'Convergencia de Meridianos' al hecho de que
los meridianos no son paralelos entre si. Esta convergencia es:

a) Maxima en el ecuador y nula en los polos.

b) Nula en el ecuador (donde son paralelos) y alcanza su valor madximo en los polos (donde se cruzan y unen
todos).

¢) lgual a 10 grados en toda la tierra.
d) Cero en todas las latitudes.

66. Para solicitar una comprobacién de radio, usted dice: 'Torre, EC-ABC, ¢cO6mo me recibe?’
(How do you read?). El controlador responde 'EC-ABC, le recibo 5' (Reading you 5). Esto indica
que su transmisidn es:

a) llegible.

b) Legible con dificultad.

c) Perfectamente legible.

d) La sefal estd saturada y debe alejarse del micréfono.

67. Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, el aire
humedo (alta humedad relativa) es menos denso que el aire seco (baja humedad relativa). Por
tanto, un helicéptero necesitara menos potencia para hacer vuelo estacionario un dia himedo
que uno seco. ¢Como debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.
d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

68. El error posicional en un GPS que resulta de una mala disposicién geométrica temporal de
los satélites visibles en el cielo (por ejemplo, si todos los satélites captados estan agrupados
muy cerca unos de otros en el mismo cuadrante), se denomina:

a) Dilucién de Precision (DOP - Dilution of Precision).
b) Retraso multitrayecto (Multipath).

¢) Interferencia del Segmento Espacial.

d) RAIM ciego.
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69. Durante un viraje coordinado a velocidad constante, el factor de carga (Gs) experimentado
por el helicoptero:

a
b
C
d

Aumenta proporcionalmente con el angulo de alabeo.
Disminuye a medida que aumenta el alabeo.
Permanece igual que en vuelo recto y nivelado (1G).
Depende exclusivamente del viento de cola.

70. El siguiente mensaje: MET REPORT LEMG 161800Z WIND RWY 17 TDZ 270/6KT VRB BTN 240/
AND 300/END 270/9KT VIS RWY 17 TDZ 6KM END 5KM CLD RWY 17 SKC T18 DP10 QNH 1017HPA
QFE RWY 17 0995HPA= corresponde a:

a) Un GAMET.
b) Un SIGMET de cizalladura.

c) Un Informe Meteorolégico Ordinario Local (disefiado para su uso exclusivo en el propio aerédromo de
salida/llegada).

d) Un METAR internacional codificado.
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Plantilla de respuestas
iCompara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuacion!
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas
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