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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Durante un viraje pronunciado ('Steep turn’) en vuelo horizontal a velocidad constante con
60 grados de inclinacion (Bank angle), el Factor de Carga (fuerza G) que soporta la estructura de
las palas del helicoptero aumenta drasticamente a:

a) Sigue siendo de 1 G.

b) Aproximadamente 2.0 Gs (el helicéptero pesa el doble aerodindmicamente).
c) 0.5 Gs.

d) Exactamente 4 Gs.

)
)
)
)

02. En el caso de un fuego eléctrico grave en la cabina durante el vuelo en el que el humo denso
amenace a los ocupantes, el primer paso fundamental y estandar en casi todos los manuales de
vuelo del helicéoptero es:

a) Acelerar la velocidad para apagarlo con viento exterior.

b) Apagar inmediatamente el Interruptor Principal (Master Switch / Bateria y Alternador) para cortar la fuente
de energia eléctrica, abrir ventanas para ventilar el humo y planificar un aterrizaje lo antes posible.

¢) Lanzar agua al panel de instrumentos.
d) Bajar el colectivo y entrar en autorrotacién inmediatamente.

03. Para solicitar una comprobacién de radio, usted dice: 'Torre, EC-ABC, ¢cd6mo me recibe?’
(How do you read?). El controlador responde 'EC-ABC, le recibo 5' (Reading you 5). Esto indica
que su transmisidn es:

a) llegible.

b) Legible con dificultad.

c) Perfectamente legible.

d) La sefal estd saturada y debe alejarse del micréfono.

04. Segun las reglas semicirculares (SERA), indique qué nivel de crucero debera mantener si
vuela VFR al rumbo magnético 270° (Hacia el Oeste):

a) Niveles Pares + 500 pies (Ej. FL 45, 65, 85).
b) Niveles Impares + 500 pies (Ej. FL 55, 75, 95).
c) Solo Niveles Pares (Ej. FL 40, 60).

d) Solo Niveles Impares (Ej. FL 50, 70).
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05. La pérdida de sustentacion se produce:

a) Cuando el angulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco incremento de presién
sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

b) Cuando el 4ngulo de paso aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y resistencia. El flujo turbulento provoca también una brusca disminucién de
presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

c) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de la resistencia. El flujo turbulento provoca también una
brusca disminucién de presién sobre la superficie superior, dando lugar a una gran pérdida de sustentacién.

d) Cuando el dngulo de ataque aumenta hasta un cierto punto, el aire ya no puede fluir suavemente sobre la
superficie superior debido al excesivo cambio de direccién requerido. Esta pérdida de flujo produce un
torbellino, flujo turbulento y un gran aumento de resistencia. El flujo turbulento provoca también un brusco
aumento de presién sobre la superficie superior.

06. El servicio de comunicaciones denominado 'UNICOM' (Universal Communications) o Radio de
Aerédromo proporciona:

a) Control de tréafico aéreo por radar.

b) Informacién de asesoramiento a las aeronaves (como pista en uso, viento o traficos conocidos) en
aerédromos NO controlados, a menudo operado por personal de tierra del aerédromo que no son
controladores.

c) Planes de vuelo IFR internacionales.
d) Avisos de tormentas ocedanicas.

07. El término 'Reserva de potencia de despegue’' (Take-off Power Margin) se utiliza
comiunmente en la planificaciéon para helicépteros. Si el indicador muestra que usted requerira
casi el 100% de su potencia MAP disponible para el vuelo estacionario antes de salir, usted
carece de reserva y su margen de seguridad es inaceptable, puesto que cualquier rafaga o
demanda del rotor de cola sobrepasara los limites del motor. éCémo debe evaluarse esta
afirmacion?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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08. Las leyes de los gases que tienen implicacidén directa en la Fisiologia Humana y en la
Fisiologia de la Aviacion (para entender la hipoxia y los disbarismos) son:

a) La Ley de Dalton (presiones parciales).

b) La Ley de Boyle-Mariotte (volumen y presién).

c) La Ley de Henry (disolucién de gases en liquidos).
d) Todas las anteriores.

)
)
)
)

09. En la construccién moderna de fuselajes de helicépteros, el diseno tipo 'Semimonocasco’
(Semi-monocoque) es el mas utilizado. Este disefo se caracteriza por:

a) Soportar todas las cargas estructurales Unicamente a través de la piel o revestimiento exterior (skin).

b) Utilizar una estructura interna de cuadernas, cuadernas maestras (bulkheads) y largueros (stringers) a la
que se remacha o adhiere el revestimiento exterior, compartiendo asi las cargas de esfuerzo.

c) Estar construido exclusivamente con tubos de acero soldados en forma de celosia, recubiertos de tela.
d) No poseer ningun tipo de soporte estructural interno, dependiendo del aire presurizado para su rigidez.

10. Un mensaje SIGMET no es un prondstico de area regular ni un TAF, sino una advertencia
especifica para las aeronaves en vuelo sobre la apariciéon (observada o prevista) de fenémenos
meteoroldgicos en ruta que suponen un peligro severo. éComo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Falso. Es parte integral de un METAR.

b) Verdadero.

c) Correcta solo con presién estandar 1013 hPa.
d) No puede evaluarse sin una carta SIGWX.

11. Segun EASA Part-MED, si el titular de una licencia PPL(H) cumple 40 anos de edad, su
Certificado Médico Clase 2 pasa a tener una validez de:

60 meses.

24 meses (hasta que cumpla 50 afios, momento en el que se reduce a 12 meses).
12 meses de inmediato.

6 meses.

a
b
c

)
)
)
d)
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12. Si usted tiene que realizar una 'Autorrotacion' debido a un fallo de motor, un helicéptero que
va cargado hasta su peso maximo legal (MTOM) en comparacion con el mismo helicéptero
volando muy ligero de peso, experimentara:

a) Una tasa de descenso mucho menor.
b) Imposibilidad de mantener las RPM del rotor.

c) Una tasa de descenso vertical (Rate of Descent) MAYOR, pero las palas acumulardn mas inercia (energia
cinética), lo que facilitard una recogida (Flare) final mas efectiva.

d) La aeronave se detendrda en el aire.

13. A efectos de calculos operacionales para un plan de vuelo (Flight Log), 1 Galén
Estadounidense (US Gallon) de combustible de aviacion AVGAS equivale a volumen aproximado
de:

1 Litro exacto.
2.5 Litros.

4.5 Litros.
3.78 Litros.

a
b
C

)
)
)
d)

14. La Pérdida de Eficacia del Rotor de Cola (LTE) es mas probable que ocurra en un helicoptero
de rotor principal con giro a la izquierda bajo la siguiente condicién de viento:

a) Viento fuerte y directo de cara.

b) Viento relativo que interfiere con el rotor de cola o que empuja los vértices del rotor principal hacia este
(viento cruzado critico o de cola).

c) En condiciones de viento en calma de manera exclusiva.
d) No se ve afectada por el viento, solo por la densidad del aire.

15. En el contexto estructural del fuselaje, la 'Fatiga del Material' es un factor critico en el
diseno de alas y rotores. Se define como:

a) La pérdida de pintura y aerodinamica exterior.

b) El debilitamiento progresivo y propagacién de grietas microscépicas en un material sometido a repetidos
y continuos esfuerzos ciclicos, incluso si estos esfuerzos estdn muy por debajo de la resistencia maxima de
rotura del material.

c) El sobrecalentamiento del aluminio al volar rapido.
d) El desgaste de los frenos neumaticos.
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16. El efecto de Coriolis es:

a) La tendencia de una pala de rotor a aumentar o disminuir la velocidad en su plano de giro debido al
movimiento de la masa.

b) La accién de oscilacién absorbida por la flexién de las palas.

c) Se produce cuando el cambio de la distancia entre el centro de gravedad y el eje de rotacién altera la
conservacion del momento angular.

d) Todas las anteriores.

17. El término SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (ATS) es una expresion genérica que se aplica,
segun el caso, a:

a) Solo al servicio de control de aerédromo.
b) Al control de aduanas y meteorologia.

c) Los servicios de informacién de vuelo (FIS), servicio de alerta (ALRS), servicio de asesoramiento y servicio
de control de transito aéreo (ACC, APP, TWR).

d) Ninguna de las anteriores es correcta.

18. La presion barométrica (atmosférica) que puede medirse con un barémetro es, fisicamente,
el peso que ejerce una columna de aire sobre una unidad de superficie determinada, desde ese
punto hasta el limite superior de la atmésfera. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

19. iCual de las siguientes afirmaciones define correctamente el 'Ecuador Magnético' (Magnetic
Equator o Linea Aclinica)?

a) La linea imaginaria con maxima inclinacién magnética (Dip de 90°).

b) La linea imaginaria alrededor de la Tierra donde la aguja de la brujula es perfectamente paralela a la
superficie terrestre (Inclinacién magnética igual a 0°).

c) La linea donde los polos geograficos y magnéticos se cruzan.
d) La latitud 0° exacta en todo el mundo.
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20. Si su aeronave entra en situacion de peligro inminente, pero por falta de tiempo no le es
posible emitir un mensaje de socorro completo, usted debe priorizar al menos transmitir la
siguiente informacién minima:

a
b
C
d

El nimero de pasajeros y el destino.

MAYDAY MAYDAY MAYDAY, su indicativo de llamada (Call Sign) y su posicién actual.
El combustible restante.

Su matricula y altitud.

21. El siguiente mensaje de advertencia: WS WRNG 01 091558 VALID TL 091958 UTC WS FCST
APCH AND TKOF BLW 500 M (1500FT): SFC WIND THR24 24015G25KT AND THR06 24010G20KT
AND 1500FT (500M) WIND 23030KT= Corresponde a:

a) Un pronoéstico GAMET de engelamiento.
b) Un SIGMET especial por actividad convectiva.

c) Una Alerta de Cizalladura del viento (Wind Shear Warning - WS WRNG) prevista para la aproximacion y
despegue por debajo de 1.500 pies.

d) Un Informe de accidente aéreo.

22. El instrumento 'HSI' (Horizontal Situation Indicator) combina en una sola pantalla de cabina
las funciones de:

a) El altimetro y el variémetro.

b) El horizonte artificial y el velocimetro.

c) El Giroscopio Direccional (Heading Indicator) y el indicador de desviacién de curso del VOR/ILS (CDI).
d) El DME y el ADF.

23. La tercera ley de movimiento de Newton establece que: 'A toda accién hay una reaccion
igual y opuesta'. Cuando el rotor principal de un helicoptero gira en un sentido, el fuselaje
tiende a girar en sentido contrario. Esta tendencia del fuselaje se denomina:

Par de torsioén.

b) Par de reaccién (Torque).
c) Par de traccién.

d) Par del fuselaje.

a

)
)
)
)
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24. En vuelo hacia adelante, la velocidad local del aire que impacta en la punta de la pala que
avanza es igual a:

a) La velocidad de rotacién de la punta de la pala mas la velocidad de avance del helicéptero.
b) La velocidad de rotacién de la punta de la pala menos la velocidad de avance del helicéptero.
c) Solo la velocidad de rotacién.

d) La velocidad de avance multiplicada por dos.

25. Las 'Corrientes en Chorro' (Jet Streams) son un factor critico para la navegacion de altura. Se
localizan tipicamente serpenteando a lo largo del globo:

a) Justo por debajo de las zonas de ruptura o gradientes de temperatura marcados en la Tropopausa
(tipicamente entre 30.000 y 40.000 pies).

b) A ras de suelo en los océanos tropicales.
c) En el centro exacto de la Estratosfera a 100.000 pies.
d) A sotavento de montafias de baja cota exclusivamente.

26. La expresion 'Plan de Vuelo' (FPL) se aplica:

a) A la informacién completa (formulario FPL) que comprende la totalidad de la ruta de un vuelo.
b) Exclusivamente a los vuelos que cruzan fronteras internacionales.

c) A la informacioén limitada o 'plan de vuelo abreviado' que se transmite por radio al ATC para obtener un
permiso para una parte menor del vuelo, como ingresar a una zona de control (CTR).

d) Las alternativas A y C son correctas seguln el contexto.

27. Cuando el helicoptero vuela hacia delante, disminuye la velocidad relativa de la pala que
retrocede, en tanto que aumenta la de la pala que avanza. Para mantener la misma sustentacidon
en ambos lados del rotor hay que:

a) Aumentar el angulo de ataque de la pala que retrocede mediante el paso colectivo.

b) Aumentar el dngulo de paso (y ataque) de la pala que retrocede y disminuir el dngulo de paso de la que
avanza (accién del ciclico/batimiento).

c) Aumentar el angulo de ataque de la pala que avanza y disminuir el dngulo de ataque de la que retrocede.
d) Aumentar el dngulo de paso de la pala que avanza y disminuir el &ngulo de paso de la que retrocede.
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28. En un indicador de virajes calibrado a 'cuatro minutos' (comin en algunas aeronaves rapidas
o de alta inercia), una indicacién de la aguja desviada exactamente un ancho (una marca)
significa que la aeronave realizara un viraje de:

a) 360° en dos minutos (Standard Rate Turn).

b) 360° en tres minutos.

¢) 360° en cuatro minutos (Half-Standard Rate, 1.5° por segundo).
d) 180° en un minuto.

)
)
)
)

29. Sobre el derecho de paso (SERA):

a) La aeronave que tenga el derecho de paso mantendra su rumbo y velocidad, pero no estd exenta de
proceder de la forma mas eficaz para evitar una colision.

b) El derecho de paso otorga prioridad absoluta independientemente de la altitud.

c) Toda aeronave obligada a apartarse de la trayectoria de otra debe evitar pasar por encima, por debajo o
por delante, a menos que lo haga a suficiente distancia y teniendo en cuenta la estela turbulenta.

d) Las alternativas Ay C son correctas.

30. El flujo supersodnico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentacién local en la punta
de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentacion de la
pala. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.
d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

31. La Altitud Verdadera (True Altitude) de un helicéptero en vuelo sera exactamente igual a la
Altitud de Presion (Pressure Altitude) cuando:

a) El altimetro esté calado en QFE.
b) El viento sea nulo.

c) Las condiciones atmosféricas reales (presién a nivel del mar y perfil de temperatura) coincidan
exactamente con la Atmdsfera Estandar Internacional (ISA).

d) Se vuele sobre el mar.
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32. Al planificar un vuelo, es importante saber que la presencia de un fuerte VIENTO DE CARA
(Headwind) afectara al rendimiento de la siguiente manera:

a) Disminuira el tiempo maximo de permanencia en el aire (Endurance).
b) Aumentard la distancia médxima que se puede recorrer (Range).

)
c) Disminuird la distancia maxima que se puede recorrer sobre el suelo (Alcance / Range), pero NO afectara
al tiempo maximo que el helicéptero puede mantenerse en el aire (Autonomia / Endurance).
)

d) Obligara al motor a consumir mas combustible por hora.

33. El compas magnético de lectura directa instalado en la cabina sufre el llamado 'Error de
Aceleracion' debido al centro de gravedad de su mecanismo. En el Hemisferio Norte (regla ANDS
- Accelerate North, Decelerate South), si usted vuela con un rumbo Este (090°) y acelera, la
brdjula indicara un viraje aparente hacia el:

Sur.
Norte.
Este.
Oeste.

a
b
C

)
)
)
d)

34. Si durante el arranque del motor de turbina (Start-up) se produce un FUEGO interno
(indicado por llamas saliendo por el tubo de escape y alta TGT/TOT), el procedimiento general de
seguridad indica:

a) Apagar inmediatamente la bateria.
b) Lanzar polvo quimico por la entrada de aire.

c) Cortar el combustible, pero MANTENER el motor girando con el motor de arranque (Starter) para succionar
el fuego y expulsar los gases calientes fuera del escape.

d) Acelerar la turbina a maximas revoluciones.

35. El mantenimiento de la orientacion espacial y el equilibrio corporal del piloto depende de la
informacion combinada de tres sistemas fisioldgicos:

a) Sistema nervioso, sistema digestivo y sistema motor.
b) Oido externo, vista periférica y sentido del olfato.

c) Sistema visual (ojos), sistema vestibular (oido interno) y sistema propioceptivo/somatosensorial (sentido
de la posicién a través de musculos, piel y articulaciones - 'volar por el asiento de los pantalones').

d) Sistema visual, memoria muscular y sistema cardiovascular.

)
)
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36. Un piloto privado realiza un vuelo visual sobre una larga extensiéon de bosque.
Repentinamente se enciende la luz roja de 'LOW OIL PRESSURE' (Presidn de aceite baja). El
piloto DEBE:

a) Continuar volando hasta el aeropuerto mas cercano vigilando la luz.

b) Aterrizar Inmediatamente (Land Immediately), ejecutando una aproximacién rdpida y aterrizando en el
primer hueco seguro, ya que el motor corre riesgo de colapso o gripado inminente.

c) Ganar la maxima altitud posible para intentar planear a un aeropuerto.
d) Esperar a ver si sube la temperatura del aceite antes de actuar.

37. De acuerdo al reglamento europeo SERA (Standardised European Rules of the Air), équién
tiene la autoridad definitiva en cuanto a la disposicién y uso seguro de la aeronave durante el
vuelo, pudiendo desviarse de las reglas estandar en caso de emergencia absoluta?

a
b
C
d

El propietario o la empresa alquiladora.

El Piloto al Mando (Pilot-in-Command - PIC).
El controlador de tréfico aéreo.

El pasajero de mayor rango.

38. La articulacion de arrastre o avance-retroceso (Lead-Lag hinge) en un cubo de rotor
completamente articulado tiene la funcién especifica de:

a) Permitir que las palas se inclinen hacia arriba formando el cono durante el vuelo.

b) Absorber las variaciones de velocidad de la pala en el plano de rotacién, las cuales son producidas por el
Efecto de Coriolis al realizar el batimiento.

c) Permitir al piloto cambiar el angulo de paso de cada pala de forma individual mediante el ciclico.
d) Evitar la transmisién de fuerzas aerodindmicas al rotor de cola.

39. En vuelo hacia delante, el aire que pasa a través de la parte trasera del disco rotor tiene
velocidad hacia abajo mayor que la que pasa a través de la parte delantera del mismo. Esta
condicidn se llama:

a) Efecto de flujo transversal (Transverse Flow Effect).
b) Efecto de flujo reverso.

c) Efecto asimétrico de sustentacion.

d) Efecto de barrido de pala.
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40. De acuerdo con la normativa espanola y de la AESA, los aerédromos civiles se clasifican
principalmente en:

a) Comerciales y particulares.

b) Nacionales e internacionales.

c) De uso publico y de uso restringido.
d) Ninguna de las anteriores.

)
)
)
)

41. Si durante un vuelo visual observa que el cielo se oscurece y un banco masivo de nubes
tormentosas (Cumulonimbos - CB) bloquea por completo su ruta con relampagos, équé regla
operativa debe aplicar usted en un helicéptero ligero?

a) Volar por debajo de la base del cumulonimbo para aprovechar los vientos de cola.
b) Ascender y tratar de sobrevolar el yunque.

c) Bajo ningun concepto intentar penetrar o volar por debajo de un CB. Se debe mantener una distancia de
seguridad de al menos 10 a 20 millas nauticas rodeando la tormenta, o aterrizar de precaucién si no se
puede rodear.

d) Pedir vectores IFR y atravesarla en el centro.

42. En la navegacion VFR, el término 'Linea Isogdnica' en el mapa topografico se define como:

a) Una linea que une todos los puntos de la superficie terrestre que comparten exactamente la misma
Variaciéon o Declinacién Magnética.

b) Una linea que une puntos con la misma altitud sobre el nivel del mar.
c) La linea imaginaria que marca el paralelo del Ecuador.
d) Una linea que divide el espacio aéreo controlado del no controlado.

43. Las directrices europeas recomiendan a los helicépteros que operan en areas urbanas
mantener la maxima altura posible para minimizar la exposicidn al peligro en caso de fallo de
motor y para reducir la contaminacion acustica a los residentes. Ademas, se prohibe realizar
sobrevuelos a menos de 1000 pies sobre los techos de grandes aglomeraciones. éComo debe
evaluarse esta afirmacién?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en aerédromos controlados.
Correcta solo con pasajeros a bordo.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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44. En un circuito de trafico de aerédromo estandar, la posiciéon en vuelo que es paralela a la
pista en uso, pero volando en la direccion opuesta a la del aterrizaje, se denomina:

a) Tramo de viento cruzado (Crosswind leg).
b) Tramo base (Base leg).

c) Aproximacion final (Final approach).

d) Tramo de viento en cola (Downwind leg).

45. Si usted comete un error en su transmision, debe utilizar la palabra 'CORRECTION'
(Correccién) seguida inmediatamente de:

a
b
C
d

La versién correcta o repetida a partir de la Ultima palabra transmitida correctamente.
La palabra DISREGARD.

Su indicativo de llamada completo.

El mensaje entero desde el principio.

46. Si su ruta VFR planeada atraviesa una 'Zona Peligrosa' (Danger Area - D) cuya actividad no
ha podido ser confirmada como inactiva por los servicios de informacién de vuelo (NOTAM o
FIS), la accién operacional mas adecuada y segura es:

a) Atravesarla lo mas rapido posible a baja altitud.

b) Evitarla y volar rodeando sus limites establecidos.

c) Apagar el transpondedor y cruzar a gran altura.

d) Cruzar llamando a ciegas en la frecuencia internacional de emergencia.

47. En el Anexo 12 de Busqueda y Salvamento, la fase de emergencia 'ALERFA' (Fase de Alerta)
se declara cuando:

a) Falla la radio pero se tiene a la aeronave a la vista.
b) La aeronave comunica que va a efectuar un aterrizaje forzoso.

c) Se abriga aprehensién o duda sobre la seguridad de una aeronave o de sus ocupantes (por ejemplo,
después de la fase INCERFA sigue sin haber comunicacién o indicios), requiriendo poner a las unidades SAR
en estado de alerta.

d) Terminan las operaciones de blsqueda.
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48. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relacién entre el area total de las palas y el area total del disco del rotor.
b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrifuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso ciclico.

)
)
)
)

49. En cartografia aeronautica, se conoce como 'Convergencia de Meridianos' al hecho de que
los meridianos no son paralelos entre si. Esta convergencia es:

a) Maxima en el ecuador y nula en los polos.

b) Nula en el ecuador (donde son paralelos) y alcanza su valor maximo en los polos (donde se cruzan y unen
todos).

c) lgual a 10 grados en toda la tierra.
d) Cero en todas las latitudes.

50. En el contexto de la carga de trabajo y el error humano, un 'Error Activo' frente a un 'Error
Latente' se distingue en que:

a) El error activo es cometido por el operador en primera linea (ej. el piloto tira del interruptor equivocado)
con consecuencias inmediatas. El error latente es sistémico, oculto en la organizacion, disefio o
mantenimiento.

b) El error latente es siempre intencionado.
¢) El error activo ocurre solo en tierra.
d) Ambos son exactamente iguales.

51. Algunos de los componentes basicos de un sistema Director de Vuelo (Flight Director)
moderno son:

a) Compdas magnético, Horizonte Artificial, variémetro.
b) ADI, velocimetro, variémetro.

c) ADI (Indicador Director de Actitud), HSI (Indicador de Situacién Horizontal) y un computador/control del
director de vuelo que genera las barras de comando.

d) Tubo pitot, altimetro y reloj.
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52. ¢Por qué los depdsitos de combustible de los helicépteros estan equipados con respiraderos
(vents)?

a) Para permitir que el aire entre en el tanque a medida que se consume el combustible, evitando que se
forme un vacio que podria interrumpir el flujo hacia el motor o colapsar el tanque.

b) Para evitar que el combustible se congele.
c) Para purgar el agua condensada automaticamente en vuelo.
d) Para permitir la salida del combustible en caso de accidente.

53. En el caso de que usted escuche una baliza de emergencia ELT transmitiendo de forma
continua y desatendida en la frecuencia 121.5 MHz durante un vuelo, su responsabilidad es
notificarlo a la torre o centro de control mas préximo, indicando su posicidn, altitud y el
momento en que escuchd la seiial por primera y ultima vez. ¢Como debe evaluarse esta
afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.
Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

a
b
C

)
)
)
d)

54. Al realizar el procedimiento de parada completa (Shutdown) de un motor de piston de
aviacion, el manual indica que debe hacerse empobreciendo y cortando totalmente la mezcla
(ldle Cut-Off). éPor qué no debe apagarse simplemente girando la llave de los magnetos a 'OFF'?

a) Porque se descargaria la bateria al momento.
b) Porque estropearia los fusibles del panel.
c) Porque el motor seguiria funcionando para siempre alimentado por el alternador.

d) Porque cortando la mezcla se purga el combustible remanente en los cilindros, evitando que el motor siga
funcionando por autoencendido (debido a carbén caliente) y previniendo un arranque accidental peligroso si
alguien mueve la hélice/rotor mas tarde.

55. La agudeza visual permite identificar nitidamente detalles a distancia; la vision de
profundidad permite el aterrizaje o ubicacién en el espacio; y la visidon periférica es esencial
para advertir el movimiento y orientarse (especialmente util de noche). éCé6mo debe evaluarse
esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo por encima de 10.000 ft.

Correcta solo si el piloto vuela con oxigeno suplementario.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~

iVisita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

-

(=135 =]

=

Simulacro de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicépteros) - Performance y planificacion de vuelo

QuizVds.it

56. Al usar la brujula, un piloto se da cuenta de que la lectura oscila constantemente debido a la
turbulencia en vuelo. Esta caracteristica fisica es producto de la falta de friccion en la
suspension del liquido interno (keroseno) y se conoce como:

Error de Deriva estatica.

Error de Inestabilidad en aire turbulento (Oscillation Error).
Desviacién remanente.

Precesién magnética.

a
b
C
d

57. En un helicéptero de turbina, el instrumento indicador de par motor ('Torquemeter' o
indicador Torque) mide primariamente:

a) Las revoluciones por minuto del rotor de cola.

b) La fuerza de torsién (potencia mecanica real) entregada por el eje de la turbina de potencia hacia la
transmisién principal.

c) La temperatura en la cdmara de combustién.
d) La presién del combustible al entrar en los inyectores.

58. El 'Cizalladura de viento' (Windshear) a bajos niveles se caracteriza por cambios violentos y
repentinos en la velocidad y/o direccidén del viento. éCudles son las dos formaciones
atmosféricas que lo originan con mayor frecuencia e intensidad?

a) Las nieblas de radiacién y las lloviznas.
b) Los anticiclones invernales.

c) Las tormentas convectivas (frentes de racha/microbursts) y el paso de sistemas frontales muy activos
(frentes calidos y frios de rapido movimiento a baja altura).

d) La brisa marina.

59. éQué consecuencia directa podria tener la rotura de las correas en V (V-belts) que accionan
el ventilador de refrigeraciéon en vuelo?

a) El altimetro dejaria de funcionar.
b) El helicéptero entraria en sobre-revolucién.

c) Un rapido y peligroso sobrecalentamiento del motor (evidenciado por alta CHT - Cylinder Head
Temperature), que obligaria a un aterrizaje inmediato o autorrotacioén.

d) Se apagaria el sistema eléctrico de aviénica de forma automaética.
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60. éQué informacion clave entrega la Seccién | (SECN I) de un prondstico de area para vuelos a
baja cota GAMET?

a) Las isobaras de presién a nivel del mar.

b) Todos los fenémenos meteoroldgicos significativos y peligrosos en la ruta (engelamiento, turbulencia,
tormentas, vientos fuertes) previstos por debajo del Nivel de Vuelo 100 (o FL150 en zonas montafosas).

c) Solo las temperaturas positivas en superficie.
d) Los vientos en niveles altos de la estratosfera.

61. Si la falla de las comunicaciones impide cumplir con las instrucciones ATS y se opera VFR en
condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC), el piloto debera:

a) Proseguir su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC).
b) Aterrizar en el aerédromo adecuado mas préximo.

c) Notificar su llegada, por el medio mas rapido posible, a la dependencia apropiada del control de transito
aéreo.

d) Todas las alternativas anteriores conforman el procedimiento correcto (SERA).

62. Una 'Linea Loxodrémica' (Rhumb Line) es aquella ruta que corta a todos los meridianos con
el mismo angulo. Esto permite al piloto volar manteniendo un rumbo constante, aunque NO sea
la distancia mas corta entre dos puntos. éCémo debe evaluarse esta afirmacién?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegacién IFR.

63. En fisiologia, una descompresion se considera 'Explosiva’' si ocurre de forma tan violenta que
los pulmones no tienen tiempo de vaciarse antes de que la cabina se iguale a la presion exterior.
Esto ocurre en:

a) Menos de 5 segundos.

b) Menos de medio segundo (0.5 segundos).
c) Menos de 10 segundos.

d) No existe la descompresién explosiva.

)
)
)
)
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64. Cuando una aeronave sea objeto de un acto de interferencia ilicita (secuestro), el piloto al
mando debe, si es posible, activar en el transpondedor el cédigo:

7700.
7600.
2000.
7500.

a
b
C

)
)
)
d)

65. De acuerdo con las regulaciones de la OACI/EASA, si un piloto recibe un Aviso de Resolucién
(RA) del TCAS que contradice una instruccion del Controlador de Transito Aéreo (ATC), el piloto
debe:

a) Ignorar el TCAS y seguir estrictamente la orden del controlador ATC.
b) Solicitar confirmacion al ATC antes de iniciar la maniobra evasiva.

c) Sequir la maniobra de Resolucién del TCAS inmediatamente, notificar al ATC de la desviacién tan pronto
como sea posible, y una vez que el conflicto se haya resuelto (Clear of Conflict), retornar a la autorizacién
ATC original notificandolo.

d) Apagar el transpondedor.

66. En vuelo en un helicéptero que carece de protecciéon anti-hielo en las palas, la aparicion de
'Engelamiento en el Rotor' (Rotor Icing) alertara al piloto fisicamente porque provocara:

a) Una mejora repentina en el rendimiento de ascenso por el aumento de la densidad aerodinamica.
b) El silbido del tubo pitot al taponarse.
c) Una caida en la temperatura del aceite.

d) Un aumento dramatico de la resistencia aerodindmica que requerird tirar cada vez més del colectivo para
mantener altura (con la consiguiente caida de RPM), ademds del riesgo de vibraciones incontrolables muy
destructivas si las capas de hielo se desprenden de las palas de forma asimétrica.

67. La precipitacion asociada a un frente calido suele caer por DELANTE del frente en superficie
y suele ser continua, cubriendo areas muy extensas y reduciendo severamente la visibilidad.
ZCémo debe evaluarse esta afirmacion?

Verdadero.

Falso.

Correcta solo en condiciones CAVOK.
Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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68. Todos los altimetros cuyo plano de referencia esta ajustado a 29.92 pulgadas de Hg, o
1013.25 hectopascales (Atmdésfera Estandar), estan indicando:

a) QNH, proporcionando la altitud sobre el nivel del mar.
b) QFE, proporcionando la altura sobre el terreno.
c) La Presién Estandar (QNE), proporcionando niveles de vuelo (Flight Levels).

)
)
)
d) La altitud de densidad real.

69. £Qué es el 'Plano de rotacidon' (o Tip-path plane)?

a) El plano imaginario descrito por las puntas de las palas del rotor durante su rotacién.
b) El dngulo fijo entre la cabina y el suelo.

c) El area sélida central del buje del rotor.

d) La trayectoria de caida durante la autorrotacioén.

)
)
)
)

70. Una 'Linea Agénica' (Agonic line) en una carta aeronautica indica una ruta o meridiano
donde:

a) El norte magnético es de 15 grados.

b) La variacién magnética es exactamente cero (0°), lo que significa que el Norte Magnético y el Norte
Verdadero estdn temporalmente alineados sobre esa linea.

c) No hay cobertura radar.
d) Es el paralelo del ecuador.
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