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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Durante un vuelo normal con los equipos de radio encendidos, el amperímetro muestra una

indicación de descarga (o flujo negativo) constante y persistente. Esto significa que:

a) El alternador/generador ha fallado o se ha desconectado, y toda la demanda eléctrica está siendo

suministrada únicamente por la batería, la cual se está agotando.

b) El sistema funciona normalmente y la batería está completamente cargada.

c) El alternador está proporcionando un exceso de carga peligroso a los sistemas.

d) El regulador de voltaje está sobrecargando la batería.

02. ¿Qué información clave entrega la Sección I (SECN I) de un pronóstico de área para vuelos a

baja cota GAMET?

a) Las isobaras de presión a nivel del mar.

b) Todos los fenómenos meteorológicos significativos y peligrosos en la ruta (engelamiento, turbulencia,

tormentas, vientos fuertes) previstos por debajo del Nivel de Vuelo 100 (o FL150 en zonas montañosas).

c) Solo las temperaturas positivas en superficie.

d) Los vientos en niveles altos de la estratosfera.

03. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (tracción) de la zona

propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y de pérdida son

iguales. Si las RPM aumentan por una corriente de aire ascendente, el resultado es:

a) Una disminución global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tenderá a disminuir su velocidad hasta

encontrar su equilibrio.

b) Un aumento continuo en las RPM del rotor.

c) Una aceleración en el retraso del rotor hasta sobrepasar sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

04. Las disposiciones del Reglamento del Aire europeo (SERA) se aplican:

a) A los usuarios del espacio aéreo en todos los Estados miembros de la UE.

b) A las aeronaves con marcas de matrícula de un Estado miembro de la UE, dondequiera que se

encuentren, siempre que no se opongan a las reglas del Estado sobre cuyo territorio vuelen.

c) A las aeronaves que operen sobre alta mar, en cuyo caso se aplicarán las normas establecidas en el

Anexo 2 del Convenio de Chicago sin excepción.

d) Todas las respuestas anteriores son correctas.
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05. Las baterías de litio y dispositivos electrónicos (como tablets) sobrecalentados pueden

causar un incendio de 'Thermal Runaway' en la cabina. Si esto ocurre en vuelo, el procedimiento

recomendado actualmente es usar un extintor adecuado (ej. Halón/agua) para sofocar la llama y

luego empapar copiosamente el dispositivo con un líquido no inflamable (ej. agua o bebidas)

para enfriar las celdas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

06. La elevada altitud de densidad reduce la capacidad de estacionario del helicóptero. Con una

condición dada de carga, cuanto mayor es la altitud de densidad más bajo es el techo de

estacionario, es decir, la altura a la cual el helicóptero tiene capacidad para hacer vuelo

estacionario disminuye cuando la altitud de densidad aumenta. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

07. ¿Por qué es fundamental que un piloto aplique una técnica de 'visión periférica' (mirar

ligeramente a un lado de un objeto) durante la observación en un vuelo nocturno?

a) Porque los conos centrales son daltónicos de noche.

b) Para reducir la carga de trabajo del nervio óptico.

c) Porque la fóvea (centro de la retina) no tiene bastones, lo que crea un 'punto ciego central' fisiológico por

la noche. Si se mira directamente a un objeto poco iluminado, este desaparecerá.

d) Para evitar el destello de las luces anticolisión.

08. Algunas de las funciones de los Servicios Meteorológicos para la Aeronavegación (como

AEMET en España) incluyen:

a) Preparar y expedir pronósticos de las condiciones locales.

b) Mantener vigilancia meteorológica continua en su zona de jurisdicción de vuelo (FIR).

c) Intercambiar información meteorológica a nivel internacional.

d) Todas las anteriores son funciones de los servicios meteorológicos.
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09. Los 'Disbarismos' (o barotraumatismos) engloban todos aquellos síndromes y dolores

fisiológicos causados por la expansión o contracción de los gases atrapados en las cavidades del

cuerpo humano debido a los cambios de presión barométrica (Ley de Boyle). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

10. La regla mnemotécnica para la corrección del compás magnético por desviación (Deviation)

dice: 'East is Least, West is Best'. Si el Rumbo Magnético (MH) es 210° y la Deviation card marca

3° West (W), el Rumbo de Brújula (CH) a volar será:

a) 207°.

b) 213°. (Se suma: 210 + 3 = 213).

c) 210°.

d) 030°.

11. De acuerdo con las regulaciones de la OACI/EASA, si un piloto recibe un Aviso de Resolución

(RA) del TCAS que contradice una instrucción del Controlador de Tránsito Aéreo (ATC), el piloto

debe:

a) Ignorar el TCAS y seguir estrictamente la orden del controlador ATC.

b) Solicitar confirmación al ATC antes de iniciar la maniobra evasiva.

c) Seguir la maniobra de Resolución del TCAS inmediatamente, notificar al ATC de la desviación tan pronto

como sea posible, y una vez que el conflicto se haya resuelto (Clear of Conflict), retornar a la autorización

ATC original notificándolo.

d) Apagar el transpondedor.

12. En los informes meteorológicos, se define como 'Ráfaga' (Gust - G) a:

a) La velocidad promedio del viento durante un periodo de 10 minutos.

b) Un aumento rápido y transitorio de la velocidad del viento respecto al valor medio, durando usualmente

menos de 20 segundos.

c) La turbulencia constante creada a sotavento de una montaña.

d) El cambio absoluto en la dirección del viento en más de 60 grados.
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13. La palabra 'ACKNOWLEDGE' (Acuse recibo) es utilizada por la estación emisora para pedir

que el receptor le confirme que ha recibido y comprendido el mensaje transmitido. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.

14. Si su helicóptero debe realizar un aterrizaje de precaución en un campo (Off-field landing)

debido a la inminente llegada del ocaso y no estar habilitado para Vuelo Nocturno (VFR Night),

este incidente NO requiere declarar emergencia MAYDAY a menos que haya daño inminente.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Es un aterrizaje de precaución, se notifica la situación y se cancela el FPL si lo hubiera, un

PAN PAN es más adecuado si requiere información urgente).

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

15. El centro de gravedad de su helicóptero está ligeramente fuera del límite trasero (Aft Limit).

Una posible solución matemática y operativa es:

a) Quitar peso de los asientos delanteros.

b) Mover equipaje o a un pasajero de los asientos traseros a los delanteros (Weight Shift), o añadir lastre en

la cabina delantera si se lo permite el peso máximo.

c) Volar con el depósito de combustible delantero vacío.

d) Pedir a los pasajeros que se inclinen hacia atrás.

16. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.
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17. ¿Qué tipo de sistema de navegación es el Sistema de Navegación Inercial (INS / IRS)?

a) Un computador de navegación que proporciona la posición a partir de la información del compás

magnético, tubo pitot y datos de viento introducidos manualmente.

b) Un sistema que proporciona la posición a partir de sensores tipo radar Doppler que miden la velocidad

terrestre y el ángulo de deriva.

c) Un sistema completamente autónomo que calcula la posición, velocidad y actitud mediante la integración

de señales provenientes de giróscopos (láser o mecánicos) y acelerómetros de precisión.

d) Un sistema dependiente de la triangulación de 3 estaciones VOR.

18. El fenómeno aerodinámico por el cual un rotor empuja más en su mitad posterior que en la

anterior cuando vuela hacia adelante, provocando inicialmente un ligero encabritamiento, se

denomina Efecto de Flujo Transversal. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

19. Usted vuela en el circuito de tráfico de un aeródromo no controlado y nota que otro

helicóptero está a punto de colisionar con usted. Para transmitir este mensaje de máxima

prioridad, usted comenzará su transmisión diciendo:

a) EMERGENCY, EMERGENCY, EMERGENCY.

b) PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN.

c) HELP, HELP, HELP.

d) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY.

20. Según los datos especificados de un GAMET, analice la temperatura a 7.000 FT (070HFT) en

la ruta del FIR de Madrid: WIND/TEMP ALTITUD LEMD 020HFT AMSL 060/05KT PS13... 050HFT

AMSL 100/10KT PS10... 070HFT AMSL 140/15KT PS06... 100HFT AMSL 120/20KT PS02. ¿Cuál es la

temperatura a 7.000 pies?

a) +5° C.

b) +6° C (PS06 significa Plus 6 Celsius).

c) +4° C.

d) +2° C.
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21. Cuando sea evidente que no será factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con

su plan de vuelo actualizado, un vuelo VFR que se realice como controlado deberá:

a) Solicitar una autorización enmendada que le permita continuar en VMC hasta el punto de destino o hasta

un aeródromo de alternativa, o salir del espacio aéreo.

b) Si no puede obtener la autorización, continuar en VMC y notificar al ATC las medidas que se toman (ej.

aterrizar en el aeródromo más próximo).

c) Si vuela dentro de una zona de control (CTR), solicitar autorización para operar como VFR Especial, o

solicitar autorización para volar IFR si está habilitado.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas según el SERA.

22. El siguiente mensaje aeronáutico: WVPA31 LIRR 141150 LIRR SIGMET 01 VALID

141200/141800 LIRR- ROMA FIR VA ERUPTION MT ETNA LOC N3745 E01500 VA CLD OBS AT

1145Z TOP FL060 MOV E= Corresponde a:

a) Un TAF de pronóstico a largo plazo.

b) Un SIGMET de actividad volcánica (VA - Volcanic Ash).

c) Una aeronotificación de rutina en ruta.

d) Un pronóstico de ruta GAMET.

23. Al transmitir frecuencias VHF, el número '118.100' se debe pronunciar utilizando la palabra

'Decimal' en la versión en inglés de la OACI para separar los enteros de las fracciones. ¿Cuál es

la forma correcta?

a) One One Eight Point One.

b) Wun Wun Eight Decimal Wun.

c) One Eighteen Decimal Ten.

d) One One Eight Coma One.

24. Uno de los componentes principales de un sistema de compás giro-estabilizado (Slaved

Gyro) es la válvula de flujo magnética (Flux Valve). Este sensor capta las líneas de fuerza

magnética de la tierra y se utiliza para:

a) Corregir continuamente la deriva por precesión aparente, orientando el eje del giróscopo hacia el norte

magnético.

b) Desactivar el transmisor remoto si hay exceso de inclinación.

c) Medir la velocidad sobre el suelo.

d) Alimentar de presión hidráulica al compás.
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25. En el espacio aéreo Clase C se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a todos los vuelos

servicio de control de tránsito aéreo; los vuelos IFR están separados de otros IFR y VFR. Los

vuelos VFR están separados de los vuelos IFR y reciben información de tránsito respecto a otros

vuelos VFR. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

26. La calefacción de la cabina (Cabin Heat) en un helicóptero equipado con motor de pistón

convencional generalmente se obtiene pasando aire limpio por una envuelta (intercambiador de

calor) que recubre el tubo de escape del motor. El mayor riesgo para la seguridad de este

sistema es:

a) La intoxicación por Monóxido de Carbono (CO) si existe una fisura en el colector de escape, permitiendo

que los gases de la combustión se mezclen con el aire caliente de la cabina.

b) El agotamiento rápido de la batería de a bordo.

c) La pérdida del 30% de la potencia del motor por succión de aire.

d) La presurización excesiva de la cabina reventando las ventanas.

27. ¿Cuál es la acción correctiva estándar para salir del Estado de Anillo de Vórtice (VRS)?

a) Subir rápidamente el paso colectivo al límite de potencia.

b) Aumentar las RPM del rotor al límite máximo estructural.

c) Aplicar cíclico hacia adelante para ganar velocidad horizontal y salir del flujo descendente, reduciendo

ligeramente el colectivo si la altitud lo permite.

d) Bajar completamente el colectivo y hacer autorrotación hasta el suelo.

28. Si por el contrario su objetivo es recorrer la máxima DISTANCIA geográfica posible con una

carga de combustible determinada (Maximum Range o Alcance Máximo), usted debe volar a una

velocidad superior a la Vy. Esta velocidad se encuentra trazando una línea tangente desde el

origen a la curva de potencia requerida. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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29. Según la normativa EASA, la habilitación de tipo para helicópteros monomotores

(Single-Engine) tiene un período de validez de:

a) 24 meses.

b) 6 meses.

c) 12 meses.

d) 36 meses.

30. El Briefing de seguridad a los pasajeros debe incluir siempre la instrucción obligatoria de NO

llevar puestas prendas holgadas o gorras sueltas al acercarse a la aeronave, y de asegurar

todos los objetos, ya que pueden volar y ser ingeridos por las tomas de aire del motor del

helicóptero (FOD - Foreign Object Damage). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

31. Los niveles de crucero a los que ha de efectuarse un vuelo o parte de él se expresarán como:

a) Niveles de vuelo (Flight Levels - FL), para vuelos a un nivel igual o superior a la altitud de transición.

b) Altitudes, para vuelos por debajo de la altitud de transición.

c) Alturas sobre el terreno (AGL) en todo momento.

d) Las respuestas A y B son correctas.

32. ¿Qué es la 'Válvula Selectora de Combustible' (Fuel Selector Valve) y cuál es el

procedimiento de emergencia básico si el motor se para en vuelo debido a la falta de suministro

a los inyectores o carburador?

a) Es la válvula que corta o permite el paso de combustible desde los depósitos al motor. En caso de fallo o

ahogo sin causa mecánica, el protocolo básico indica verificar que esté completamente en posición 'ON' o

seleccionar un depósito lleno.

b) Es una válvula de ventilación del depósito; no sirve para seleccionar el suministro al motor.

c) Es el interruptor que cambia el combustible Jet A1 por AVGAS.

d) Es una bomba manual que el piloto debe accionar constantemente durante todo el vuelo.
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33. Una luz BLANCA INTERMITENTE (Flashing White) dirigida a un helicóptero que se encuentra

rodando EN TIERRA significa:

a) Autorizado para despegar.

b) Deténgase inmediatamente.

c) Apártese del área de aterrizaje en uso.

d) Regrese al punto de partida en el aeródromo (Return to starting point on the aerodrome).

34. En el gráfico de 'Curva de Potencia' del helicóptero, el punto más bajo (valle) de la curva de

potencia total requerida corresponde generalmente a:

a) La velocidad de nunca exceder (Vne).

b) La condición de vuelo estacionario.

c) La velocidad de máxima autonomía (mayor tiempo en el aire).

d) La velocidad de máximo alcance y máxima tasa de ascenso (Vy).

35. En el caso de un helicóptero que va a entrar en una zona de intenso tráfico de aves o

bandadas en el aeropuerto, la torre le comunicará un mensaje de:

a) Urgencia (PAN PAN).

b) Distress (MAYDAY).

c) Regularidad del vuelo.

d) Seguridad de vuelo (Flight Safety Message).

36. La pérdida del control del helicóptero debido al fenómeno de 'Ceguera por nieve/arena'

(Whiteout/Brownout) es una de las principales causas de accidentes en áreas hostiles. La forma

preventiva más eficaz para abordar un área de polvo o nieve no preparada es:

a) Realizar una aproximación final con una trayectoria de descenso pronunciada y mantener un avance

constante y una ligera velocidad aerodinámica hasta el contacto, evitando el vuelo estacionario prolongado

dentro de la nube de polvo.

b) Entrar muy plano y hacer estacionario durante un minuto para dispersar la nieve.

c) Aterrizar con viento de cola.

d) Cerrar los ojos durante la toma de contacto.
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37. ¿Por qué la deshidratación leve es perjudicial para la seguridad del vuelo?

a) Porque aumenta excesivamente la tensión arterial.

b) Porque reduce el volumen sanguíneo, afectando el flujo de oxígeno al cerebro, lo que provoca fatiga

temprana, pérdida de concentración, mareos y aumenta la sensibilidad a los efectos de las fuerzas G y el

estrés.

c) Porque provoca hiperventilación automática.

d) La deshidratación leve no tiene ningún efecto medible en el rendimiento.

38. Si durante un vuelo visual observa que el cielo se oscurece y un banco masivo de nubes

tormentosas (Cumulonimbos - CB) bloquea por completo su ruta con relámpagos, ¿qué regla

operativa debe aplicar usted en un helicóptero ligero?

a) Volar por debajo de la base del cumulonimbo para aprovechar los vientos de cola.

b) Ascender y tratar de sobrevolar el yunque.

c) Bajo ningún concepto intentar penetrar o volar por debajo de un CB. Se debe mantener una distancia de

seguridad de al menos 10 a 20 millas náuticas rodeando la tormenta, o aterrizar de precaución si no se

puede rodear.

d) Pedir vectores IFR y atravesarla en el centro.

39. ¿Qué es el 'Plano de rotación' (o Tip-path plane)?

a) El plano imaginario descrito por las puntas de las palas del rotor durante su rotación.

b) El ángulo fijo entre la cabina y el suelo.

c) El área sólida central del buje del rotor.

d) La trayectoria de caída durante la autorrotación.

40. Físicamente, ¿por qué la ALTA HUMEDAD afecta negativamente al rendimiento del

helicóptero (aumenta la altitud de densidad)?

a) Porque el agua pesa más que el aire y hace la aeronave más pesada.

b) Porque las moléculas de vapor de agua son más ligeras y menos densas que las moléculas de aire seco

(oxrógeno/nitrógeno) a las que desplazan, haciendo que el aire húmedo total sea menos denso y

proporcionando menos masa para los motores y rotores.

c) Porque el agua enfría el motor evitando que alcance temperatura operativa.

d) La humedad no afecta al rendimiento en absoluto.
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41. La propagación de las ondas de radio en la banda VHF se caracteriza por:

a) Viajar en línea recta (Línea de visión o Line of Sight), por lo que su alcance está limitado por los

obstáculos del terreno y la curvatura de la Tierra.

b) Rebotar en la ionosfera, permitiendo comunicaciones intercontinentales.

c) Seguir la curvatura de la Tierra a nivel del suelo.

d) No verse afectadas por montañas ni edificios.

42. La regla general de aerodinámica establece que la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) es

mayor que la Velocidad Calibrada (CAS) a medida que aumenta la altitud porque el aire es

menos denso, por lo que el tubo pitot recibe menos impacto de moléculas para marcar la misma

velocidad en el reloj. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

43. Al volar en zonas de relieve montañoso que presentan fuertes vientos (más de 20 nudos),

¿cuál es el peligro principal y extremo de volar inadvertidamente dentro o en las proximidades

del 'Rotor' de una nube lenticular asociada a una Onda de Montaña a sotavento?

a) Una turbulencia extremadamente severa que puede dañar la estructura, combinada con corrientes

descendentes masivas que podrían superar con creces la tasa máxima de ascenso (Rate of Climb) del

helicóptero, estrellándolo contra la montaña.

b) Un engelamiento estructural instantáneo en el rotor de cola.

c) La ingestión de arena de montaña.

d) La pérdida de contacto de radio VHF temporal.

44. La 'Niebla Frontal' o inducida por precipitación se forma cuando:

a) Aire frío choca contra montañas elevadas.

b) Lluvia relativamente cálida cae a través de una capa de aire más fría cerca de la superficie, evaporándose

y saturando el aire frío circundante.

c) El aire marino entra sobre la costa caliente.

d) Se produce una inversión de subsidencia a 10.000 pies.
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45. En caso de fallo completo de potencia del motor (Autorrotación) al estar en Vuelo

Estacionario IGE (In Ground Effect) a muy baja altitud (ej. 3 pies del suelo), la maniobra correcta

y más segura es 'congelar' el colectivo en su posición de despegue y permitir que el helicóptero

asiente suavemente en el colchón de aire, utilizando los pedales para que el morro no gire.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

46. La Regulación EASA obliga al piloto al mando de un vuelo comercial o de transporte de

pasajeros a garantizar la disponibilidad a bordo de cartas de navegación en vigor. En caso de los

vuelos privados ligeros (PPL VFR local), volar sin cartas aeronáuticas actualizadas es

recomendable pero legal si el piloto conoce la zona. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (La normativa exige que se lleven a bordo las cartas actuales y apropiadas para la ruta proyectada

y cualquier otra ruta en la que sea razonablemente probable que el vuelo deba desviarse, incluso en vuelos

PPL locales).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

47. El término 'ATIS' significa 'Automatic Terminal Information Service' (Servicio Automático de

Información Terminal). Su propósito es:

a) Transmitir planes de vuelo IFR al control de área.

b) Recibir los planes de vuelo de los pilotos.

c) Proporcionar guiado radar continuo para aproximaciones.

d) Proporcionar información rutinaria ininterrumpida y actualizada (meteo, pistas en uso) a las aeronaves

que llegan y salen de un aeropuerto, reduciendo la carga de comunicaciones de los controladores.

48. En la mayoría de los helicópteros de turbina, la función del Gobernador de Turbina (o

sistema FADEC) es:

a) Permitir al piloto realizar aceleraciones bruscas en vacío.

b) Monitorear la velocidad del rotor y ajustar automáticamente el flujo de combustible para mantener unas

RPM (N2/Np) constantes y estables independientemente de los movimientos de carga del colectivo que haga

el piloto.

c) Cortar el suministro de combustible de inmediato en caso de pérdida de presión de aceite.

d) Reducir la altitud de presión barométrica en cámara de combustión.
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49. La presencia de tormentas (nubes Cumulonimbos) es el indicador visual más fiable y seguro

de la existencia de un aire extremadamente inestable y turbulento. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

50. Según el siguiente TAF de Palma de Mallorca: LEPA 140350Z 1406/1506 27016G27KT 9999

SCT018 BECMG 1408/1410 30013G25KT BKN080 TN00/1408Z BECMG 1412/1414 35010KT

TX05/1418Z... La temperatura máxima esperada (TX) es de:

a) 0° C a las 08:00Z.

b) 5° C y se espera que ocurra a las 18:00Z del día 14 (TX05/1418Z).

c) 8° C.

d) 18° C.

51. Si durante el arranque del motor de turbina (Start-up) se produce un FUEGO interno

(indicado por llamas saliendo por el tubo de escape y alta TGT/TOT), el procedimiento general de

seguridad indica:

a) Apagar inmediatamente la batería.

b) Lanzar polvo químico por la entrada de aire.

c) Cortar el combustible, pero MANTENER el motor girando con el motor de arranque (Starter) para succionar

el fuego y expulsar los gases calientes fuera del escape.

d) Acelerar la turbina a máximas revoluciones.

52. Durante el ciclo de vida de una tormenta, a menudo es virtualmente imposible para un piloto

detectar visualmente el momento exacto de la transición de una etapa a otra debido a las

dimensiones masivas de la nube. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.
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53. El código (Squawk) estándar del Transpondedor que un piloto debe seleccionar

inmediatamente en caso de sufrir una Emergencia general en vuelo (Distress) es:

a) 7500.

b) 7600.

c) 7700.

d) 2000.

54. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

55. La línea imaginaria y recta que une el borde de ataque y el borde de salida de un perfil

aerodinámico se denomina:

a) Línea de curvatura media.

b) Espesor relativo.

c) Viento relativo.

d) Cuerda (Chord line).

56. El 'Cizalladura de viento' (Windshear) a bajos niveles se caracteriza por cambios violentos y

repentinos en la velocidad y/o dirección del viento. ¿Cuáles son las dos formaciones

atmosféricas que lo originan con mayor frecuencia e intensidad?

a) Las nieblas de radiación y las lloviznas.

b) Los anticiclones invernales.

c) Las tormentas convectivas (frentes de racha/microbursts) y el paso de sistemas frontales muy activos

(frentes cálidos y fríos de rápido movimiento a baja altura).

d) La brisa marina.
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57. La 'Brisa de Mar' (Sea Breeze) típica de las zonas costeras ocurre habitualmente durante el

día porque:

a) El agua del mar se calienta mucho más rápido que la tierra.

b) La tierra se calienta más rápido que el mar. El aire sobre la tierra asciende creando una baja presión

relativa, y el aire más fresco del mar fluye hacia la tierra para reemplazarlo.

c) La tierra se enfría más rápido que el mar, enviando el aire hacia el océano.

d) Las mareas empujan mecánicamente el aire hacia el interior.

58. Si el indicador de succión (Vacuum/Suction gauge) cae dramáticamente por debajo de las 4.5

a 5.5 pulgadas de Mercurio de operación normal indicando el fallo de la bomba de vacío

(Vacuum Pump), el piloto debe prever el fallo inminente e inevitable de:

a) Los magnetos de encendido.

b) El altímetro, el anemómetro y el indicador de ascenso vertical VSI.

c) El coordinador de viraje (T&B).

d) El horizonte artificial neumático (ADI) y el giro direccional (DG).

59. ¿Qué es una pérdida del compresor (Compressor Stall) en un motor de turbina (turboeje)?

a) Una desorganización o ruptura del flujo de aire suave a través de los álabes del compresor, que puede

manifestarse con fuertes ruidos sordos (estallidos), vibración y fluctuación de RPM/Temperatura.

b) Un fallo eléctrico que detiene la ignición.

c) La pérdida de aceite en el cojinete principal.

d) El apagado voluntario del motor mediante la válvula de corte de combustible.

60. ¿Cuál de las siguientes definiciones corresponde al ÁREA DE MOVIMIENTO de un aeródromo?

a) Parte del aeródromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada

por el área de maniobras y las plataformas.

b) Exclusivamente las pistas de aterrizaje.

c) Parte del aeródromo que excluye totalmente la zona de estacionamiento (plataformas).

d) El espacio aéreo de la ATZ.
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61. De acuerdo con el modelo de error humano de James Reason (El modelo del 'Queso Suizo'),

los accidentes en la aviación ocurren cuando:

a) Las fallas latentes del sistema se alinean con los errores activos del operador, atravesando todas las

barreras defensivas de la organización.

b) El piloto comete un único y aislado error de habilidad.

c) El clima cambia abruptamente sin previsión.

d) El mantenimiento falla mecánicamente en vuelo.

62. El transporte de mercancías peligrosas en aviación general está permitido siempre y cuando

se realice de acuerdo con los estrictos procedimientos detallados en las Instrucciones Técnicas y

la Parte-NCO. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

63. El 'Ángulo Crítico de Volcamiento' (Critical Rollover Angle) es el ángulo máximo de

inclinación a partir del cual el centro de gravedad del helicóptero sobrepasa el punto de pivote

(patín o rueda) y la recuperación mediante el cíclico es físicamente imposible. Este ángulo:

a) Es fijo y es de 15 grados en todos los helicópteros.

b) Es el mismo que el ángulo estático de vuelco.

c) Se reduce peligrosamente si hay viento cruzado desde arriba de la ladera, o si hay un movimiento de

balanceo (rolling moment) en curso.

d) No se aplica a helicópteros con tren de ruedas.

64. En la Sección I de un pronóstico GAMET (Fenómenos peligrosos), la parte relativa a nubes

('SIG CLD') incluirá ÚNICAMENTE el pronóstico de las nubes más significativas, que son:

a) Cualquier formación de Altostratos aislados.

b) Exclusivamente las nubes altas (Cirros).

c) Bruma matinal y nubes medias delgadas.

d) Coberturas BKN u OVC con base por debajo de 1.000 pies sobre el terreno (o de la altitud mínima en

ruta), así como cualquier ocurrencia de Cumulonimbos (CB) y Cúmulos en torre (TCU), independientemente

de su altura o cantidad.
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65. Al examinar la gráfica de 'Rendimiento en vuelo estacionario IGE' (Hover IGE Performance)

de su manual de vuelo, el piloto se da cuenta de que la gráfica es válida únicamente para

'Viento en calma' o condiciones de viento cero. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Cualquier viento frontal mejorará este rendimiento documentado, pero el manual asume el

peor escenario: viento cero).

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

66. La 'Ilusión de Coriolis' ocurre típicamente cuando:

a) El piloto vuela en una senda de planeo demasiado plana.

b) El piloto, encontrándose en un viraje prolongado (donde la endolinfa ya se ha estabilizado), mueve

repentinamente la cabeza en un eje diferente (ej. para recoger un mapa del suelo), provocando una

sensación de alabeo o caída incontrolable muy fuerte.

c) Mira fijamente una luz roja estática.

d) Acelera y decelera repetidamente.

67. En la aviación, la velocidad del viento reportada en los METAR, TAF y pronósticos de área de

bajo nivel (GAMET) está dada internacionalmente en:

a) Kilómetros por hora.

b) Nudos (Knots - KT).

c) Millas estatutarias (Statute miles).

d) Metros por segundo exclusivamente.

68. La arquitectura del sistema eléctrico de corriente continua (DC) en la mayoría de aeronaves

y helicópteros ligeros (como un Robinson R44 o Cabri G2) está tipificada para operar a unas

tensiones estándar de:

a) Tensión de 115V CA monofásica exclusivamente.

b) Un sistema de 14 Voltios (con batería de 12V) o, de forma más prevalente en diseños recientes, de 28

Voltios (con batería de 24V).

c) Tensión de alto amperaje trifásico a 400 Hz (solo usado por sistemas rotativos en modelos ligeros).

d) Baterías en serie de 5 Voltios controladas mediante FADEC.
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69. El promedio de la variación de la presión atmosférica por cada unidad de distancia horizontal

perpendicular a las isobaras, en un momento fijo, se denomina:

a) Gradiente vertical térmico.

b) Gradiente adiabático húmedo.

c) Gradiente de Presión Horizontal.

d) Línea agónica.

70. En los cálculos aerodinámicos de la sección 'Performance' de cualquier manual de vuelo, el

término 'Viento en calma' o 'Calm wind' está definido oficialmente como velocidades de viento

reportadas en superficie de:

a) Menos de 10 nudos.

b) Menos de 3 nudos (o no registrables operativamente).

c) Menos de 5 nudos.

d) 0 nudos perfectos siempre.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   B  03:   A  04:   D 

 05:   A  06:   A  07:   C  08:   D 

 09:   A  10:   B  11:   C  12:   B 

 13:   A  14:   A  15:   B  16:   C 

 17:   C  18:   A  19:   D  20:   B 

 21:   D  22:   B  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   A  27:   C  28:   A 

 29:   C  30:   A  31:   D  32:   A 

 33:   D  34:   D  35:   D  36:   A 

 37:   B  38:   C  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   A  44:   B 

 45:   A  46:   B  47:   D  48:   B 

 49:   A  50:   B  51:   C  52:   A 

 53:   C  54:   A  55:   D  56:   C 

 57:   B  58:   D  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   A  63:   C  64:   D 

 65:   A  66:   B  67:   B  68:   B 

 69:   C  70:   B 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 
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 49:  50:  51:  52: 
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 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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