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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Los requisitos básicos obligatorios para el otorgamiento de una Licencia de Piloto Privado de

Helicóptero (PPL(H)) bajo EASA son:

a) Edad mínima (17), Certificado Médico Clase 2, Curso de instrucción teórica y práctica en una ATO/DTO,

Exámenes teóricos aprobados y Prueba de Pericia (Skill Test) aprobada.

b) Edad mínima 18 años y 100 horas de vuelo.

c) Solo la opción A detalla los requisitos correctos.

d) Certificado Médico Clase 1 y experiencia comercial.

02. Si su velocidad calibrada (CAS) es de 120 Nudos y usted está volando en la costa a nivel del

mar (Presión Estándar y Temperatura 15°C), su Velocidad Aérea Verdadera (TAS) será:

a) Mucho mayor que 120 nudos.

b) Mucho menor que 120 nudos.

c) Exactamente o muy cercana a 120 nudos (ya que a altitud de densidad nula en ISA, la TAS es igual a la

CAS).

d) 0 nudos.

03. En la planificación del rendimiento, volar a la velocidad 'Vy' (Mejor tasa de ascenso) en un

helicóptero equivale también a volar a la velocidad donde se requiere la MÍNIMA potencia para

mantener el vuelo nivelado (el valle de la curva de potencia requerida), obteniendo por tanto la

máxima autonomía (Maximum Endurance). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

04. La potencia requerida por el motor para vencer la resistencia al avance generada

exclusivamente por las partes no sustentadoras del helicóptero (fuselaje, patines, cabina,

mástil) se denomina:

a) Potencia del perfil.

b) Potencia inducida.

c) Potencia parásita.

d) Potencia inercial.
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05. Si su objetivo en una misión de Búsqueda y Salvamento (SAR) es permanecer en el aire

durante la mayor cantidad de TIEMPO posible consumiendo la menor cantidad de combustible

(Maximum Endurance), usted debe volar a:

a) La velocidad Vne.

b) La velocidad de mínima potencia requerida (Generalmente Vy o cercana a ella, comúnmente unos 50-60

nudos en helicópteros ligeros).

c) La velocidad de crucero máximo.

d) Un vuelo estacionario.

06. La característica principal de la etapa de disipación en el ciclo de vida de un cumulonimbo

(CB) es el predominio de:

a) Las corrientes ascendentes cálidas.

b) Las corrientes descendentes frías en toda la nube.

c) Las corrientes transversales de cizalladura.

d) El desarrollo vertical extremo.

07. Con su E6B (Computador de Vuelo): Usted viaja a una Velocidad sobre el suelo (GS) de 150

Nudos. ¿Qué distancia recorrerá en un tiempo exacto de 12 minutos?

a) 15 NM.

b) 20 NM.

c) 30 NM. (Cálculo: A 150 kt recorre 2.5 NM por minuto. 2.5 x 12 = 30 NM).

d) 40 NM.

08. Según EASA Part-FCL, para obtener la Habilitación de Vuelo Nocturno en Helicóptero (NVFR),

el piloto deberá completar un curso que incluya instrucción teórica y:

a) 5 horas de vuelo nocturno, que incluyan 3 horas de doble mando, 1 hora de travesía y 5 circuitos de

tránsito en solitario (despegues y aterrizajes).

b) 10 horas de vuelo nocturno en solitario.

c) 1 hora de vuelo con instructor.

d) Solo el examen teórico correspondiente.
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09. El término 'Masa Cero Combustible' (ZFM - Zero Fuel Mass) se refiere a la masa de la

aeronave con toda la carga útil y la tripulación a bordo, pero excluyendo todo el combustible

utilizable. En algunos helicópteros, se calcula para asegurar que el centro de gravedad no se

desplace fuera de límites al vaciarse los depósitos. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

10. Un piloto tiene planeado un vuelo tras haber realizado buceo autónomo (Scuba diving).

Debido al riesgo de la Enfermedad por Descompresión, la recomendación médica estándar

establece que no debe volar hasta haber transcurrido al menos:

a) 12 horas si no requirió paradas de descompresión, y 24 horas si las requirió (o si se vuela por encima de

8.000 pies).

b) 4 horas.

c) 2 horas.

d) 72 horas en todos los casos.

11. La pronunciación correcta de la letra 'F' en el alfabeto fonético aeronáutico es:

a) France.

b) Frank.

c) Florida.

d) Foxtrot.

12. Al realizar un aterrizaje en un TERRENO INCLINADO (Sloping ground), el procedimiento

operativo seguro en un helicóptero dicta que:

a) El patín que está en el lado descendente (valle abajo) debe tocar primero.

b) El patín que está en el lado ascendente (ladera arriba) debe tocar el suelo primero. A medida que se baja

el colectivo, el piloto debe mover suavemente el cíclico HACIA la pendiente (cuesta arriba) para mantener la

aeronave estabilizada contra el terreno hasta que el patín inferior toque.

c) La cola del helicóptero debe estar siempre apuntando hacia arriba en la pendiente.

d) Los dos patines deben tocar el suelo al mismo tiempo mediante un aterrizaje fuerte.
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13. En la aviación ligera, el combustible de aviación para motores de pistón AVGAS 100LL se

identifica visualmente durante el drenaje por su color:

a) Incoloro o pajizo claro.

b) Azul.

c) Rojo.

d) Verde.

14. Al volar en zonas de turbulencia fuerte donde su helicóptero da violentas sacudidas arriba y

abajo, usted experimenta variaciones transitorias de G negativa y positiva. Esta turbulencia

hace físicamente inestable el aire en las palas y AUMENTA bruscamente la velocidad umbral a la

que el rotor puede entrar en 'Pérdida de la pala que retrocede' (Retreating Blade Stall). ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

15. En el manejo del estrés y la carga de trabajo en cabina (Workload), si un piloto se enfrenta a

múltiples tareas simultáneas o a una emergencia, el principio básico de gestión prioritaria

establece que debe:

a) Atender la radio primero, navegar después.

b) Apagar el motor e iniciar autorrotación como medida precautoria.

c) Primero volar el helicóptero (Aviate), segundo navegar (Navigate) y tercero comunicar por radio

(Communicate).

d) Delegar el vuelo a un pasajero.

16. El código del transpondedor que indica un Fallo de Comunicaciones de Radio Bidireccional

(Radio Failure) es el:

a) 7700.

b) 7500.

c) 2000.

d) 7600.
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17. El instrumento 'HSI' (Horizontal Situation Indicator) combina en una sola pantalla de cabina

las funciones de:

a) El altímetro y el variómetro.

b) El horizonte artificial y el velocímetro.

c) El Giroscopio Direccional (Heading Indicator) y el indicador de desviación de curso del VOR/ILS (CDI).

d) El DME y el ADF.

18. Al cruzar una cadena montañosa o cresta (Ridgeline) en condiciones de vientos fuertes, el

procedimiento más seguro exige:

a) Cruzar en un ángulo de 90° exactos para minimizar el tiempo de exposición.

b) Cruzar en un ángulo de 45° respecto a la cresta, para poder virar hacia terreno más bajo y escapar

rápidamente si se encuentra una corriente descendente severa.

c) Volar por la ladera de sotavento.

d) Cruzar en vuelo estacionario.

19. Durante un vuelo largo a gran altitud, para planificar la ruta de descenso, usted debe

conocer el 'Punto de Inicio de Descenso' (Top of Descent - TOD). Una regla mental rápida de tres

a uno es perder 3 millas horizontales por cada 1.000 pies de pérdida de altitud requerida. Si

está a 6.000 pies y su destino está a nivel del mar (0 pies), debe iniciar el descenso:

a) Justo encima del aeropuerto.

b) A 6 millas de distancia.

c) Aproximadamente a 18 Millas Náuticas del aeropuerto.

d) A 60 Millas Náuticas de distancia.

20. El llamado 'Efecto Suelo' (Ground Effect) es extremadamente beneficioso durante el

estacionario porque reduce la resistencia inducida y requiere menos potencia del motor.

Normalmente, este efecto se pierde operativamente cuando el helicóptero excede en altura:

a) El equivalente a 3 veces su longitud.

b) El equivalente al diámetro del rotor principal del helicóptero (Aproximadamente 1 diámetro).

c) Los 500 pies de altitud.

d) El efecto suelo nunca se pierde.
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21. En la construcción moderna de fuselajes de helicópteros, el diseño tipo 'Semimonocasco'

(Semi-monocoque) es el más utilizado. Este diseño se caracteriza por:

a) Soportar todas las cargas estructurales únicamente a través de la piel o revestimiento exterior (skin).

b) Utilizar una estructura interna de cuadernas, cuadernas maestras (bulkheads) y largueros (stringers) a la

que se remacha o adhiere el revestimiento exterior, compartiendo así las cargas de esfuerzo.

c) Estar construido exclusivamente con tubos de acero soldados en forma de celosía, recubiertos de tela.

d) No poseer ningún tipo de soporte estructural interno, dependiendo del aire presurizado para su rigidez.

22. En la cámara de combustión de un motor de turbina, la gran mayoría del flujo de aire que

entra (hasta el 75%) NO se quema, sino que se utiliza principalmente para:

a) Enfriar la cámara de combustión y centrar/dar forma a la llama, evitando que el metal se derrita.

b) Producir sustentación aerodinámica directamente.

c) Expulsar los gases de escape a velocidad supersónica para generar empuje a reacción.

d) Alimentar los sistemas hidráulicos.

23. En la audición, la pérdida auditiva inducida por el ruido (Sensorineural hearing loss), muy

común en pilotos de helicóptero a largo plazo si no utilizan buena protección (ANR o tapones),

afecta primeramente a:

a) Las frecuencias altas de sonido (por encima de 4000 Hz).

b) Las frecuencias bajas exclusivamente.

c) La capacidad para escuchar frecuencias medias vocales.

d) El oído externo únicamente.

24. ¿Qué palabra de la fraseología estándar debe utilizar un piloto para decir 'Sí' o 'Es correcto'?

a) YES.

b) AFFIRM.

c) ROGER.

d) POSITIVE.
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25. En un problema de Centrado, el helicóptero está sobre su peso máximo certificado (MTOM)

por 30 libras, pero el Centro de Gravedad está dentro de límites. ¿Qué acción debe tomar el

piloto para estar legal?

a) Descargar 30 libras de peso (equipaje, combustible o pasajeros) de una estación que no desplace el CG

fuera de límites, y recalcular todo.

b) Puede volar legalmente porque el CG está bien.

c) Mover peso de la parte trasera a la delantera.

d) Cargar 30 libras más en el lado opuesto.

26. Si un pasajero pesa 80 Kg, ¿cuál es su peso aproximado en Libras para incluirlo en la hoja de

carga americana?

a) 150 Lbs.

b) 176 Lbs.

c) 200 Lbs.

d) 100 Lbs.

27. Al trazar una ruta en el mapa y medir con su transportador de ángulos (Plotter) la dirección

de su línea de ruta, usted está obteniendo el 'Rumbo Magnético' (MH) de manera directa y final.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Al medir sobre la cuadrícula de los meridianos del mapa, usted obtiene primero la 'Derrota

Verdadera' - True Track. Luego debe corregir por viento y declinación).

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

28. PLAN DE VUELO ACTUALIZADO (CPL) es el plan de vuelo que comprende las modificaciones,

si las hay, que resultan de incorporar autorizaciones posteriores emitidas por el ATC. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.
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29. La expresión 'GO AHEAD' históricamente se utilizaba para dar permiso a un piloto para

transmitir su mensaje. Debido al riesgo de que se confundiera con la autorización de avanzar o

rodar, la OACI ha sustituido esta frase por:

a) 'PASS YOUR MESSAGE' (Transmita su mensaje).

b) 'PROCEED'.

c) 'START TRANSMISSION'.

d) 'READY'.

30. Sobre mar abierto o extensiones llanas, al operar bajo la influencia de una zona de altas

presiones (Anticiclón subtropical), la nubosidad es típicamente:

a) Escasa o inexistente (estabilidad atmosférica).

b) Abundante en forma de CBs.

c) Alta y turbulenta.

d) En forma de nimbostratos lluviosos continuos.

31. ¿Qué indica exactamente la 'Altitud de Presión' (Pressure Altitude) en un altímetro

aeronáutico?

a) La altura absoluta sobre el nivel medio del mar.

b) La distancia vertical de la aeronave por encima de la superficie isobárica estándar de 1013,2 hPa (29.92

inHg).

c) La altitud corregida por temperatura no estándar.

d) La altura sobre el terreno local.

32. Del mismo modo, una pista que es inusualmente ESTRECHA en comparación con las pistas a

las que el piloto está acostumbrado, provocará la falsa ilusión visual de estar volando:

a) Demasiado bajo.

b) Demasiado alto, induciendo al piloto a realizar una aproximación más baja de lo normal.

c) Con exceso de velocidad.

d) Alineado a la derecha.
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33. ¿Qué efecto directo aerodinámico tiene sobre las palas de su rotor intentar aterrizar en un

helipuerto confinado en verano a 40°C y con una humedad relativa del 95%, en comparación con

hacerlo a 10°C en invierno con un 30% de humedad, si usted lleva exactamente el mismo peso

bruto en la cabina?

a) El aire caliente y muy húmedo disminuye severamente la densidad. Las palas no morderán 'aire grueso',

perdiendo empuje y obligando al piloto a tirar mucho más del paso colectivo para realizar el estacionario,

acercándose al límite rojo del motor.

b) El aire húmedo en verano siempre da mejor sustentación porque las moléculas de agua son pesadas y

soportan el peso del helicóptero.

c) Se formará hielo instantáneo en las palas.

d) El aire caliente frena la aeronave, exigiendo menos paso.

34. A efectos operacionales, el beneficio aerodinámico del 'Efecto Suelo' (IGE) se disipa

rápidamente a medida que el helicóptero gana altura y se considera funcionalmente nulo (OGE)

cuando el rotor alcanza una altura aproximada de:

a) 10 pies independientemente del tamaño.

b) 5 veces el tamaño del helicóptero.

c) Un (1) diámetro del rotor principal por encima de la superficie.

d) 300 pies AGL.

35. En el Indicador de Desviación de Curso (CDI) clásico o en el HSI, cuando se utiliza sintonizado

a una estación VOR, cada punto circular (dot) en la escala lateral de desviación indica

normalmente 10° de desviación respecto a la derrota seleccionada. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (En modo VOR, la desviación a fondo de escala suele ser de 10°, por lo que cada punto individual

equivale normalmente a 2° de desviación).

c) Correcta solo con el motor al ralentí.

d) Correcta solo durante el arranque.

36. En la preparación del registro de navegación (Flight Log), el orden matemático lógico a

seguir para calcular el rumbo de brújula a mantener (Compass Heading - CH) a partir de la línea

dibujada en el mapa (True Track - TT) es:

a) TT + Desviación = MH + Viento = CH.

b) Derrota Verdadera (TT) ± Corrección de Deriva de Viento (WCA) = Rumbo Verdadero (TH); TH ± Variación

Magnética (VAR) = Rumbo Magnético (MH); MH ± Desviación del compás (DEV) = Rumbo de Brújula (CH).

c) TT ± Variación = MH ± WCA = CH.

d) MH ± DEV = TH ± VAR = CH.
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37. En caso de encontrar 'Windshear' (Cizalladura del viento) en aproximación final con un

helicóptero, en la forma de un aumento repentino del viento de cara, el efecto aerodinámico

inicial e inmediato, antes de que el piloto corrija, será:

a) Un aumento repentino de la velocidad indicada (IAS) y de la sustentación, elevando la aeronave por

encima de su senda de planeo.

b) Una caída severa y repentina de la sustentación, hundiéndose por debajo de la senda.

c) Una entrada directa en Estado de Anillo de Vórtice.

d) Una pérdida instantánea de las revoluciones del rotor principal.

38. Una ilusión somatogravítica que ocurre al DECELERAR bruscamente (por ejemplo, al reducir

velocidad usando el cíclico en helicóptero o al bajar potencia) hará que el piloto sienta

falsamente que la aeronave está:

a) Encabritándose (morro arriba).

b) Inclinándose hacia abajo (morro abajo / pitch down), lo que podría inducirle a tirar peligrosamente del

cíclico hacia atrás.

c) Entrando en una barrena plana.

d) Virando a la izquierda.

39. Muchos helicópteros que emplean controles asistidos hidráulicamente incorporan en el

sistema de presión un 'Acumulador'. Su principal objetivo es:

a) Almacenar fluido hidráulico sobrante para evitar derrames.

b) Enfriar el líquido hidráulico antes de que regrese a la bomba.

c) Medir la presión en tiempo real y mostrarla en cabina.

d) Almacenar fluido hidráulico bajo presión de gas (nitrógeno) para absorber oscilaciones (amortiguación) y

proveer presión de control residual de emergencia temporal en caso de fallo de la bomba hidráulica.

40. Para calcular matemáticamente el desplazamiento del Centro de Gravedad provocado por el

movimiento de un peso desde el asiento delantero a la bodega trasera en pleno vuelo, se puede

utilizar la fórmula de 'Cambio de Peso' (Weight Shift Formula):. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero. (Peso desplazado / Peso Total = Cambio del CG / Distancia desplazada).

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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41. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

42. Zona autorrotativa o propulsora (Driving Region):

a) Es la porción de pala del rotor que produce las fuerzas que originan el giro cuando el motor no suministra

potencia al rotor.

b) Es la parte comprendida normalmente entre el 25% y el 70% del radio a partir del centro.

c) Las fuerzas aerodinámicas de esta zona de la pala tienden a aumentar la velocidad de giro de la pala.

d) Todas las anteriores.

43. En la Atmósfera Estándar Internacional (ISA) definida por OACI, la variación constante

(gradiente) de la temperatura con la altura es de -2°C por cada 1.000 pies, o exactamente -6,5°

C por cada kilómetro, y esto se mantiene constante hasta la tropopausa (aprox. 11 km). ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

44. Al realizar la inspección prevuelo (Pre-flight check), usted descubre que la fecha de

caducidad del botiquín de primeros auxilios obligatorio ha pasado. Según la normativa europea

Part-NCO, usted puede realizar el vuelo de todas formas si no lleva pasajeros. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Todo el equipo de emergencia requerido debe estar en vigor y operativo para que la aeronave sea

legalmente aeronavegable).

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.
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45. Indique los nombres de las Regiones de Información de Vuelo (FIR) de España:

a) Madrid, Sevilla, Barcelona, Canarias.

b) Madrid, Barcelona y Canarias.

c) Galicia, Madrid, Baleares, Canarias.

d) Madrid y Canarias exclusivamente.

46. El compás magnético de lectura directa instalado en la cabina sufre el llamado 'Error de

Aceleración' debido al centro de gravedad de su mecanismo. En el Hemisferio Norte (regla ANDS

- Accelerate North, Decelerate South), si usted vuela con un rumbo Este (090°) y acelera, la

brújula indicará un viraje aparente hacia el:

a) Sur.

b) Norte.

c) Este.

d) Oeste.

47. Según EASA Part-FCL, si una habilitación de tipo de helicóptero (Type Rating) ha caducado,

para renovarla el piloto deberá:

a) Volver a realizar el curso teórico completo y acumular 50 horas de vuelo.

b) Completar un entrenamiento de actualización en una ATO o DTO (si corresponde) y superar una

verificación de competencia (Proficiency Check).

c) Solo pagar las tasas a la Autoridad Competente.

d) Realizar 3 despegues y aterrizajes bajo la supervisión de la torre de control.

48. Según EASA Part-MED, ¿cuál es el período de validez de un Certificado Médico Clase 2

(requerido para el PPL) para un piloto que tiene 45 años de edad?

a) 60 meses.

b) 24 meses.

c) 12 meses.

d) 6 meses.
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49. Se denomina Fase de Alerta (ALERFA) a la situación que existe:

a) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas no se consigan noticias de

la aeronave.

b) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos

siguientes a la hora prevista, y no se pueda restablecer la comunicación.

c) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento no son normales (pero

no hasta el extremo de un aterrizaje forzoso), o cuando se sospeche que es objeto de interferencia ilícita.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

50. Aplicando la Regla de 1 en 60 en vuelo: Usted planea volar un tramo de 120 NM. Tras volar

las primeras 30 NM, observa sobre el mapa que está desplazado 3 NM a la derecha de su línea

de ruta prevista. ¿De cuántos grados es su Error de Derrota (Track Error - TE)?

a) 3 grados.

b) 1 grado.

c) 6 grados. (Cálculo: (3 NM / 30 NM) x 60 = 6°).

d) 10 grados.

51. ¿Cuál de los siguientes símbolos se utiliza para designar las Reglas de Vuelo Visual?

a) VMC.

b) VFR.

c) IFR.

d) SVFR.

52. Con el calculador de vuelo. Curso Verdadero (TC): 285°. Viento reportado: 230° / 30 KT. TAS:

160 KTS. Determine el ángulo de corrección de deriva (WCA), el Rumbo Verdadero a mantener

(TH) y la Velocidad sobre el suelo (GS):

a) WCA: 9° a la Izquierda. / TH: 276° (276 verdadero - el TC es 285, WCA 9L -> 276). / GS: 141 KTS. (Nota:

Según tablas E6B exactas, los datos aproximados son 9° Izq, TH 276, GS 141).

b) WCA: 9° a la Derecha. / TH: 266°. / GS: 145 KTS.

c) WCA: 10° a la Izquierda. / TH: 275°. / GS: 150 KTS.

d) WCA: 0° / TH: 285°. / GS: 130 KTS.
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53. La principal función operativa del rotor de cola (anti-torque rotor) en un helicóptero

convencional monorrotor es compensar el par motor del rotor principal. Su segunda función es:

a) Proporcionar empuje hacia adelante en vuelo de crucero.

b) Generar hasta el 25% de la sustentación vertical de la aeronave.

c) Proporcionar el control direccional (guiñada) del helicóptero en vuelo estacionario y baja velocidad.

d) Ventilar la caja de engranajes trasera.

54. Un INCIDENTE DE AVIACIÓN se define como todo suceso relacionado con la utilización de una

aeronave, distinto de un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

55. Para aplicar correctamente las correcciones y calcular el Rumbo Magnético (MH) a partir de

un Rumbo Verdadero (TH) en el mapa, la regla mnemotécnica indica que si la Variación es hacia

el Oeste (West), se debe:

a) Ignorar.

b) Restar (West is Least).

c) Sumar (West is Best, East is Least).

d) Multiplicar por la desviación.

56. El término 'Reserva de potencia de despegue' (Take-off Power Margin) se utiliza

comúnmente en la planificación para helicópteros. Si el indicador muestra que usted requerirá

casi el 100% de su potencia MAP disponible para el vuelo estacionario antes de salir, usted

carece de reserva y su margen de seguridad es inaceptable, puesto que cualquier ráfaga o

demanda del rotor de cola sobrepasará los límites del motor. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Performance y planificación de vuelo

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

57. La hipoglucemia (nivel bajo de azúcar en la sangre) es un peligro fisiológico si un piloto

vuela sin haber comido adecuadamente. Sus síntomas pueden incluir dolor de cabeza,

temblores, confusión mental y nerviosismo, disminuyendo gravemente su rendimiento. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

58. La sustentación varía directamente con la densidad del aire. Si esta aumenta, la

sustentación y la resistencia aumentan; cuando la densidad del aire disminuye, también la

sustentación y la resistencia se reducen. ¿Cuál es el efecto de la densidad del aire?

a) Cuanto mayor es la altitud, menor es la densidad del aire, por lo que a menor presión, menor es la

densidad del aire, y por la misma razón menor es la potencia necesaria para mantener vuelo estacionario.

b) Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, un helicóptero necesitará

más potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo que uno seco.

c) A 10.000 pies, la densidad del aire es solamente un tercio de la que tiene a nivel del mar.

d) A y C son correctas.

59. El término meteorológico 'Advección' se refiere específicamente a:

a) El transporte vertical del aire y sus propiedades térmicas.

b) El transporte y transferencia predominantemente horizontal del aire y de sus propiedades atmosféricas

(como calor o humedad) impulsado por el viento.

c) El flujo turbulento del aire sobre las montañas.

d) La precipitación congelada.

60. ¿Qué tipo específico de nubes está asociado meteorológicamente con una masa de aire

ESTABLE que es forzada a elevarse lentamente a gran escala, originando a menudo llovizna o

precipitación continua?

a) Cumulonimbos (CB).

b) Cúmulos en torre (TCU).

c) Nubes estratiformes extensas (Estratos y Nimbostratos).

d) Cirrocúmulos (CC).
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61. El término 'Estrés Medioambiental' incluye a todos aquellos estímulos externos en la cabina

que demandan energía física y mental del piloto, elevando su nivel de fatiga. Son ejemplos de

estresores medioambientales:

a) El ruido y las vibraciones continuas.

b) Las temperaturas extremas (frío o calor) y la mala ventilación.

c) El deslumbramiento solar y la baja humedad.

d) Todas las alternativas son estresores medioambientales.

62. En el contexto de la 'Aproximación por Instrumentos' GNSS o RNAV (Area Navigation), los

Fijos de la aproximación se designan formalmente con acrónimos. El IAF (Initial Approach Fix) es

el punto donde comienza la fase inicial de la aproximación instrumental. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

63. Los 'Disbarismos' (o barotraumatismos) engloban todos aquellos síndromes y dolores

fisiológicos causados por la expansión o contracción de los gases atrapados en las cavidades del

cuerpo humano debido a los cambios de presión barométrica (Ley de Boyle). ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

64. ¿Cuáles son los síntomas característicos del inicio de la 'Pérdida de la pala que retrocede'

(Retreating Blade Stall) a altas velocidades?

a) Pérdida inmediata de control direccional en guiñada.

b) Caída brusca del morro y sobrerrevoluciones del motor.

c) Vibraciones de baja frecuencia, seguidas de un encabritamiento (levantamiento del morro) y tendencia de

alabeo hacia el lado de la pala que retrocede.

d) Aumento repentino de la potencia requerida sin input del piloto.
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65. Toda sustancia que se presente para el transporte y sea capaz de producir una emanación

peligrosa de calor o de gas en las condiciones normales propias del transporte aéreo, está

prohibida. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

66. El sistema respiratorio está formado por tres partes funcionales diferentes, que son:

a) Las vías respiratorias superiores (fosas nasales, faringe, laringe) que filtran, calientan y humedecen el

aire.

b) Las vías de conducción (tráquea, bronquios y bronquiolos) que transportan el aire.

c) Los alvéolos pulmonares, donde se produce el intercambio gaseoso con los capilares sanguíneos.

d) Todas las anteriores describen el sistema respiratorio.

67. El 'Vuelco Dinámico' (Dynamic Rollover) requiere tres elementos para producirse: un punto

de pivote (ej. patín atascado), una fuerza de balanceo, y:

a) Viento de cola extremo que desestabiliza el rotor.

b) Pérdida total de la eficacia del rotor de cola.

c) Sustentación del rotor principal (casi igual al peso del helicóptero).

d) Falla inminente del gobernador del motor.

68. Los sistemas de compases giroscópicos o indicadores de rumbo (Directional Gyro / HSI), en

general, se pueden clasificar en sistemas:

a) Esclavos y fijos.

b) Esclavos (Slaved a una válvula de flujo magnética) y No esclavos (Free o direccional libre que requiere

ajuste manual periódico).

c) Estabilizados e invertidos.

d) Mecánicos y térmicos.
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69. El 'Punto de Rocío' (Dew Point) se define como:

a) La temperatura a la cual una muestra de aire debe enfriarse (a presión constante) para alcanzar el punto

de saturación (100% de humedad) y que el vapor comience a condensarse en agua líquida.

b) La temperatura exacta de ebullición del agua.

c) La altura máxima de las nubes en un día de verano.

d) La temperatura de la isoterma cero.

70. Medidas previas al vuelo (Acción previa al vuelo) que debe efectuar el Piloto al Mando según

el SERA:

a) Antes de iniciar un vuelo, debe conocer toda la información disponible apropiada al vuelo proyectado.

b) Para los vuelos que se alejen de las inmediaciones de un aeródromo, comprenderá el estudio minucioso

de informes y pronósticos meteorológicos, cálculo de combustible y previsión de alternativas.

c) Comprobará que el equipo de emergencia está a bordo y se asegurará de que los pasajeros han recibido

instrucciones (briefing) sobre el uso de los equipos.

d) Todas las alternativas anteriores son obligaciones previas al vuelo.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   C  02:   C  03:   A  04:   C 

 05:   B  06:   B  07:   C  08:   A 

 09:   A  10:   A  11:   D  12:   B 

 13:   B  14:   A  15:   C  16:   D 

 17:   C  18:   B  19:   C  20:   B 

 21:   B  22:   A  23:   A  24:   B 

 25:   A  26:   B  27:   B  28:   A 

 29:   A  30:   A  31:   B  32:   B 

 33:   A  34:   C  35:   B  36:   B 

 37:   A  38:   B  39:   D  40:   A 

 41:   A  42:   D  43:   A  44:   B 

 45:   B  46:   B  47:   B  48:   B 

 49:   D  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   C  54:   A  55:   C  56:   A 

 57:   A  58:   D  59:   B  60:   C 

 61:   D  62:   A  63:   A  64:   C 

 65:   A  66:   D  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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