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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Usted está a punto de despegar y observa escarcha (Hoar frost) adherida al extradós (parte

superior) de las palas del rotor principal. ¿Cómo afecta esta pequeña capa de hielo cristalino al

rendimiento aerodinámico de las palas?

a) Mejora la sustentación al crear una capa límite turbulenta.

b) Aumenta el peso pero no afecta la sustentación.

c) Enfría el perfil mejorando el empuje.

d) Es extremadamente peligrosa porque altera la forma del perfil aerodinámico, destruyendo el flujo laminar,

reduciendo severamente la sustentación y aumentando drásticamente la resistencia (Drag), lo que puede

hacer imposible el vuelo estacionario.

02. El pronóstico meteorológico de área para vuelos a baja altitud (típicamente por debajo de

FL100 o FL150) destinado a la aviación general se emite bajo el formato abreviado:

a) TAF.

b) METAR.

c) SIGMET.

d) GAMET.

03. En el mecanismo del plato oscilante, cuando el piloto acciona el mando de 'Paso Colectivo',

¿qué movimiento realiza el conjunto del plato?

a) Se inclina hacia la dirección en la que el piloto desea que ascienda la aeronave.

b) Sube o baja verticalmente a lo largo del mástil manteniéndose plano, aumentando o reduciendo el ángulo

de paso mecánico de todas las palas de manera simultánea e idéntica.

c) Gira independientemente sobre su propio eje a la velocidad opuesta al rotor.

d) Detiene su rotación.

04. La 'Ilusión Somatogravítica' es una de las ilusiones vestibulares más peligrosas durante los

despegues nocturnos o en condiciones IMC (mala visibilidad). Se produce cuando:

a) Una fuerte aceleración lineal hacia adelante (como en un despegue potente) engaña a los órganos

otolíticos, haciendo creer al piloto que el helicóptero está encabritado (pitch up) peligrosamente hacia atrás,

llevándolo a empujar el cíclico hacia abajo.

b) Una deceleración hace creer al piloto que está ascendiendo.

c) El helicóptero vira sin que el piloto lo note.

d) La ilusión es puramente visual y ocurre al mirar nubes en movimiento.
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05. Si el sistema hidráulico principal de un helicóptero falla, el sistema incorpora normalmente

una válvula de derivación (Bypass valve) o un sistema irreversible fail-safe. Su propósito

principal es:

a) Bloquear los controles en su última posición para evitar movimientos no deseados.

b) Desconectar los actuadores hidráulicos atascados y permitir que el líquido fluya libremente, haciendo

posible que el piloto mueva los controles de vuelo mecánicamente, aunque requiera mayor esfuerzo físico.

c) Activar el tren de aterrizaje de emergencia.

d) Detener el motor principal para evitar daños por sobrerrevoluciones.

06. En fisiología, una descompresión se considera 'Explosiva' si ocurre de forma tan violenta que

los pulmones no tienen tiempo de vaciarse antes de que la cabina se iguale a la presión exterior.

Esto ocurre en:

a) Menos de 5 segundos.

b) Menos de medio segundo (0.5 segundos).

c) Menos de 10 segundos.

d) No existe la descompresión explosiva.

07. El ángulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el ángulo de paso. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

08. En condiciones de hielo severo u operaciones en la nieve bajo temperaturas bajo cero, los

motores de turbina requieren activar el sistema 'Anti-Ice' o sangrado de calefacción de motor. Al

activar este sistema neumático en vuelo:

a) Se congela la entrada del compresor.

b) Aumenta enormemente la potencia sobrante de la turbina para poder ascender por encima de las nubes.

c) El rotor de cola aumenta sus RPM para compensar.

d) Habrá una caída inmediata y muy notable en la Potencia Máxima Disponible (Power Available), ya que se

roba aire caliente purgado del compresor del motor, lo que degradará de forma crítica el límite de

estacionario OGE/IGE y la capacidad de ascenso.
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09. Si la pista está ocupada y usted solicita aterrizar, la torre puede decirle 'CONTINUE

APPROACH' (Continúe aproximación). Esto significa que:

a) Usted está legalmente autorizado para aterrizar.

b) Usted debe continuar su aproximación final hacia la pista, pero AÚN NO está autorizado a aterrizar; la

autorización de aterrizaje o la orden de frustrar se le dará en breve.

c) Debe realizar un motor y al aire inmediatamente.

d) Debe aterrizar en la pista paralela.

10. Aparte del peso de los pasajeros y el combustible, ¿qué artículos comunes se consideran

legalmente Mercancías Peligrosas (Dangerous Goods) ocultas y el piloto debe vigilar que los

pasajeros no embarquen en cabina sin control?

a) Ropa de algodón.

b) Libros y revistas.

c) Bocadillos y refrescos.

d) Bombonas de buceo (aire comprimido), lejía o ácidos en el equipaje, termómetros de mercurio, baterías

de litio dañadas o camping gas.

11. ¿Cuál es la principal ventaja técnica de utilizar un 'Alternador' en lugar de una 'Dinamo'

(Generador de DC clásico) en el sistema eléctrico de las aeronaves modernas?

a) El alternador no necesita regulador de voltaje.

b) El alternador es capaz de producir una corriente de carga útil significativa a bajas revoluciones del motor

(ralentí), mientras que un generador tipo dinamo a menudo no carga la batería hasta alcanzar altas RPM.

c) El alternador proporciona corriente continua (DC) sin necesidad de diodos internos.

d) El alternador es completamente inmune al fuego.

12. El compás magnético de lectura directa instalado en la cabina sufre el llamado 'Error de

Aceleración' debido al centro de gravedad de su mecanismo. En el Hemisferio Norte (regla ANDS

- Accelerate North, Decelerate South), si usted vuela con un rumbo Este (090°) y acelera, la

brújula indicará un viraje aparente hacia el:

a) Sur.

b) Norte.

c) Este.

d) Oeste.
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13. Los VOR (VHF Omnidirectional Range) proporcionan navegación direccional a través de la

emisión de 360 radiales. Los radiales de un VOR siempre indican una dirección:

a) Magnética HACIA la estación.

b) Magnética DESDE la estación (QDR).

c) Geográfica o Verdadera (True) hacia la estación.

d) Relativa al morro del avión.

14. Durante un aterrizaje en terreno inclinado, si antes de que el patín inferior toque el suelo el

piloto nota que el cíclico ha llegado a su tope máximo contra la pendiente (no da más recorrido

lateral), esto significa que:

a) Las condiciones de viento son óptimas.

b) El helicóptero es demasiado ligero.

c) El ángulo de la pendiente excede el límite operativo físico del helicóptero. El piloto DEBE abortar el

aterrizaje y despegar inmediatamente para evitar el riesgo de volcamiento dinámico (Dynamic Rollover) o

'Mast Bumping'.

d) El hidráulico ha fallado.

15. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.

b) Se entra en nubes sin certificación IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) está roto, pero cree que su transmisor funciona. El

piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisión a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

16. La velocidad mínima de equilibrio aumenta en los ascensos, debido a la potencia necesaria

para ascender, y disminuye en los descensos. Por esta razón el radio mínimo de giro aumenta al

ascender y disminuye al descender. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.
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17. Casi todos los helicópteros ligeros (como el R22 o R44) están equipados con un sistema de

alarma que emite un fuerte sonido de bocina y enciende una luz ámbar en el panel: la alarma de

'Bajas RPM de Rotor' (Low RPM Horn). ¿A qué régimen salta típicamente esta alarma?

a) Al alcanzar el 104% de las RPM, indicando sobrevuelo.

b) Al caer las RPM del rotor principal por debajo de un margen seguro (típicamente alrededor del 97% o

95%, dependiendo del modelo), advirtiendo al piloto antes de que se produzca una pérdida catastrófica de

sustentación y un cono extremo (blade stall/fold).

c) Cuando las RPM del motor superan a las del rotor durante el encendido.

d) Cuando el rotor de cola se detiene.

18. Durante un vuelo de travesía VFR, la estación en tierra le dice 'QNH 1015'. Usted debe

colacionar:

a) 'QNH 1015, [su indicativo]'. (Los ajustes de altímetro deben colacionarse siempre).

b) 'Roger, [su indicativo]'.

c) 'Wilco, [su indicativo]'.

d) No es necesario responder.

19. En el manejo del estrés y la carga de trabajo en cabina (Workload), si un piloto se enfrenta a

múltiples tareas simultáneas o a una emergencia, el principio básico de gestión prioritaria

establece que debe:

a) Atender la radio primero, navegar después.

b) Apagar el motor e iniciar autorrotación como medida precautoria.

c) Primero volar el helicóptero (Aviate), segundo navegar (Navigate) y tercero comunicar por radio

(Communicate).

d) Delegar el vuelo a un pasajero.

20. Una vez finalizado con éxito un vuelo VFR en el que se había presentado un Plan de Vuelo, y

tras aterrizar en un aeródromo NO controlado (sin torre), es responsabilidad absoluta del piloto

al mando:

a) Apagar el transpondedor, lo cual cierra el plan automáticamente.

b) Llamar a la policía local para que avise.

c) Asumir que el centro de control sabe que ha aterrizado porque ya no aparece en radar.

d) Notificar la llegada (cerrar el plan de vuelo) a la oficina de notificación de los servicios de tránsito aéreo

más cercana lo antes posible. Si no lo hace dentro de un margen estricto (generalmente 30 min), se

declarará la fase de Alerta y se iniciarán costosos procedimientos de Búsqueda y Salvamento (SAR).
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21. En física aerodinámica, un helicóptero es capaz de despegar en vuelo estacionario vertical

(Hover) si tiene 'Reserva de Potencia' (Power Margin). Este margen es la diferencia entre:

a) La presión estática y la presión dinámica.

b) La potencia a nivel del mar y la potencia en altitud.

c) La potencia del rotor principal y la del rotor de cola.

d) La Potencia Máxima Disponible (Power Available) proporcionada por el motor a esa altitud de densidad, y

la Potencia Requerida (Power Required) por el rotor para levantar el peso bruto de la aeronave.

22. ¿Qué es el síntoma de 'Cianosis' que puede presentarse en un piloto o pasajero bajo efectos

severos de la altitud?

a) Pérdida de la visión cromática.

b) Sudoración fría y pálida extrema en las palmas de las manos.

c) Enrojecimiento extremo de los ojos debido a capilares rotos.

d) La coloración azulada o amoratada de la piel, lechos ungueales (uñas) y labios debido a la falta de

oxígeno en la sangre (Hipoxia).

23. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones define correctamente el 'Ecuador Magnético' (Magnetic

Equator o Línea Aclínica)?

a) La línea imaginaria con máxima inclinación magnética (Dip de 90°).

b) La línea imaginaria alrededor de la Tierra donde la aguja de la brújula es perfectamente paralela a la

superficie terrestre (Inclinación magnética igual a 0°).

c) La línea donde los polos geográficos y magnéticos se cruzan.

d) La latitud 0° exacta en todo el mundo.

24. ACCIDENTE DE AVIACIÓN es todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave que

ocurre dentro del período comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo con

intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, en el

cual hay lesiones graves/mortales o daños estructurales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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25. En el espacio aéreo Clase C se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona a todos los vuelos

servicio de control de tránsito aéreo; los vuelos IFR están separados de otros IFR y VFR. Los

vuelos VFR están separados de los vuelos IFR y reciben información de tránsito respecto a otros

vuelos VFR. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

26. ¿Cómo afecta la fatiga de manera directa al rendimiento cognitivo y motor del piloto de

helicóptero?

a) Aumenta los tiempos de reacción ante estímulos.

b) Disminuye la memoria a corto plazo y la concentración.

c) Reduce la coordinación fina necesaria para el control del vuelo estacionario.

d) Todas las alternativas son efectos directos y peligrosos de la fatiga en vuelo.

27. Un factor de carga sostenido de 2G en un helicóptero durante una maniobra significa que:

a) Las RPM del rotor se han duplicado.

b) El peso aparente de la aeronave que deben soportar las palas es el doble de su peso real.

c) La velocidad del helicóptero es el doble de la Vne.

d) El motor está entregando la mitad de su potencia.

28. Como parte de la inspección pre-vuelo rutinaria, el piloto debe operar las válvulas de purga

o drenaje rápido (Drain valves) situadas en la parte más baja de los depósitos de combustible

del helicóptero. ¿Qué se busca identificar al tomar estas muestras?

a) Evaluar la fluidez y volatilidad exacta de la mezcla.

b) Asegurarse de que el sistema de escape funciona.

c) Comprobar la posible presencia de condensación (agua), la cual es más pesada y se asienta en el fondo,

así como de polvo, partículas u otros sedimentos contaminantes.

d) Eliminar el aire caliente o vapores excesivos dentro del tanque de combustible presurizado.
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29. Los helicópteros modernos cuentan con sistemas de aviso (Caution Panel). La aparición de

una luz amarilla o roja referente a 'MGB OIL PRESS' o 'XMSN OIL PRESS' advierte sobre:

a) Una presión de lubricación baja o peligrosa en la Caja de Transmisión Principal, lo que puede provocar

agarrotamiento mecánico y fallo catastrófico en vuelo. Obliga a un aterrizaje lo antes posible o inmediato

según el manual.

b) Un bajo nivel de aceite hidráulico en los servomandos, obligando a pasar a vuelo manual.

c) Un exceso térmico en la turbina libre.

d) Mala mezcla de combustible en carburador.

30. En la normativa de seguridad de Aviación General (EASA), el uso de cinturones de seguridad

o arneses en helicópteros está exento para menores de 2 años si van sentados sobre un adulto.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (Los menores de 2 años (Infants) deben ir asegurados mediante un cinturón o dispositivo de

retención infantil suplementario - loop belt - abrochado al adulto).

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

31. El combustible de turbina (JET-A1) tiene una densidad diferente al Avgas de pistón. 1 US

Gallon de JET-A1 pesa aproximadamente:

a) 5.0 Libras (Lbs).

b) 6.8 a 7.0 Libras (Lbs), siendo por tanto más denso y pesado que el Avgas.

c) 3.5 Libras (Lbs).

d) 10 Libras (Lbs).

32. Las nubes altas de tipo Cirros (CI) tienen un aspecto fibroso, sedoso y blanco brillante.

Debido a la gran altitud a la que se encuentran (generalmente por encima de los 20.000 pies),

están compuestas casi exclusivamente por:

a) Gotas de agua superenfriadas gigantes.

b) Vapor de agua caliente.

c) Cristales de hielo sólido.

d) Humo y cenizas.
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33. Una ZONA PROHIBIDA (Prohibited Area - P) es un:

a) Espacio aéreo sobre el territorio de un Estado, dentro del cual está restringido el vuelo a ciertas horas.

b) Espacio aéreo de dimensiones definidas que solo puede cruzarse con radar.

c) Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado,

dentro del cual está prohibido el vuelo de las aeronaves.

d) Ninguna de las alternativas anteriores es correcta.

34. ¿Qué efecto tiene un aumento del peso bruto del helicóptero en la aparición de la 'Pérdida

de la pala que retrocede' (Retreating Blade Stall)?

a) Retrasa su aparición, permitiendo volar a mayor velocidad sin problemas.

b) Adelanta su aparición, disminuyendo la velocidad máxima a la que se puede volar (Vne).

c) No tiene ningún efecto, ya que solo depende de las RPM del motor.

d) Aumenta la fuerza centrífuga, evitando la pérdida por completo.

35. La hipoglucemia (nivel bajo de azúcar en la sangre) es un peligro fisiológico si un piloto

vuela sin haber comido adecuadamente. Sus síntomas pueden incluir dolor de cabeza,

temblores, confusión mental y nerviosismo, disminuyendo gravemente su rendimiento. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

36. Según la normativa europea EASA, ¿es obligatorio que el piloto lleve un registro detallado de

todos sus vuelos (Logbook)?

a) Verdadero. Debe registrar de manera fidedigna los detalles de todos los vuelos realizados.

b) Falso. Solo es obligatorio para pilotos de líneas aéreas comerciales.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.
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37. Gran parte de las limitaciones inherentes del compás magnético flotante (errores de giro,

aceleración y oscilación) han sido eliminadas tecnológicamente mediante los sistemas de

compases esclavizados (Slaved Gyro / HSI), utilizando un giróscopo estabilizado que se actualiza

continuamente mediante una válvula de flujo magnética situada en la cola. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con instrumentos certificados para IFR.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

38. Un pronóstico de área a baja cota se presenta con el siguiente encabezado: GAMET VALID

161800/170000 LECB BARCELONA FIR BLW FL150. Esto significa que el pronóstico es válido:

a) El día 15 del mes en curso.

b) Desde las 18:00 UTC del día 16, hasta las 00:00 UTC del día 17.

c) A partir de las 17:00 UTC del día 16.

d) Para vuelos realizados exclusivamente en el meridiano 16.

39. El término 'Nimbo' o el prefijo 'Nimbo-' (ej. Nimbostrato, Cumulonimbo) en la clasificación de

nubes se utiliza siempre para describir nubes que:

a) Producen precipitación que alcanza el suelo.

b) Contienen granizo exclusivamente.

c) Se encuentran solo en la estratosfera.

d) Tienen forma de banda plana y nunca generan lluvia.

40. En el caso de planificar un vuelo de helicóptero sobre áreas densamente pobladas u hostiles

(donde un aterrizaje forzoso seguro no es posible), las regulaciones Part-NCO requieren que los

helicópteros monomotor eviten siempre perfiles de vuelo prolongados dentro de las zonas

sombreadas de peligro de la curva H-V. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.
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41. El término 'Carga Útil' (Useful Load) en un helicóptero se define matemáticamente como la

diferencia entre:

a) La Masa Máxima al Despegue (MTOM) y el peso del combustible.

b) La Masa Máxima Autorizada al Despegue (MTOM) y la Masa en Vacío Básica (BEM). Incluye pilotos,

pasajeros, equipaje y combustible utilizable.

c) El Peso Operativo y el Peso Cero Combustible (ZFW).

d) El peso de los pasajeros y el equipaje de bodega.

42. En las operaciones con eslinga (Helicopter External Sling Load Operations - HESLO), si el

helicóptero entra de forma inadvertida en una situación incontrolable o la carga externa

enganchada en las montañas amenaza con volcar o derribar al helicóptero, la acción del piloto

debe ser:

a) Acelerar la velocidad hacia delante.

b) Accionar inmediatamente el sistema de suelta rápida (Jettison / Quick Release) de la carga para liberar el

helicóptero de la eslinga, incluso si destruye la mercancía.

c) Mantener la carga enganchada e intentar recuperar solo con potencia y cíclico.

d) Esperar a que la carga se estabilice sin utilizar la suelta rápida.

43. Cuando una aeronave sea objeto de un acto de interferencia ilícita (secuestro), el piloto al

mando debe, si es posible, activar en el transpondedor el código:

a) 7700.

b) 7600.

c) 2000.

d) 7500.

44. El síntoma fisiológico temprano de la intoxicación leve por monóxido de carbono (como una

fisura en el sistema de calefacción) NO es la asfixia dolorosa, sino a menudo un dolor de cabeza,

náuseas, aletargamiento, y visión borrosa. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.
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45. En un diagrama de cargas, la 'Línea de Referencia del Fabricante' (Manufacturer's Datum) a

partir de la cual se miden los brazos de momento, puede desplazarse o cambiarse a voluntad del

piloto o mecánico para cada vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El Datum es una posición Fija e invariable establecida en el diseño y en el Certificado Tipo del

Helicóptero, y jamás puede cambiarse por el usuario).

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.

46. Al volar utilizando 'Radiofaros Direccionales' (VOR), es sumamente importante recordar que

los radiales convergen en la estación emisora. Por tanto, el ancho lineal (en millas) de un radial

de 1 grado de desviación:

a) Es siempre 1 milla, independientemente de la distancia.

b) Se hace más estrecho a medida que nos alejamos del VOR.

c) Es el mismo en el VOR que a 100 millas.

d) Se va ensanchando progresivamente a medida que la aeronave se aleja de la estación (ej. a 60 NM, 1

grado de desviación equivale a 1 milla náutica real de error lateral).

47. El flujo supersónico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentación local en la punta

de la pala que avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentación de la

pala. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

48. La palabra 'ACKNOWLEDGE' (Acuse recibo) es utilizada por la estación emisora para pedir

que el receptor le confirme que ha recibido y comprendido el mensaje transmitido. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para comunicaciones de emergencia.

d) No puede evaluarse sin conocer el distintivo de llamada.
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49. El ciclo del sueño humano se divide en dos fases principales que se alternan: el sueño

No-REM (NREM) y el sueño REM. ¿Qué característica fisiológica es típica de la fase REM (Rapid

Eye Movement)?

a) Es la fase de sueño más profundo y reparador físico.

b) El cerebro reduce casi a cero su actividad.

c) Ocurre en los primeros 10 minutos de acostarse.

d) Es la fase donde se produce la mayoría de los sueños, la actividad cerebral es muy alta y existe una

parálisis temporal de los músculos motores (atonía muscular).

50. El lanzamiento de objetos o sustancias pulverizadas (como insecticidas) desde un

helicóptero civil en vuelo está estrictamente prohibido según las Reglas del Aire (SERA), A

MENOS QUE:

a) Se haga desde menos de 50 pies.

b) El objeto pese menos de 1 kg.

c) Se tenga la autorización pertinente de la Autoridad Competente y se cumpla con la normativa de

Operaciones Especializadas (SPO - Specialised Operations).

d) Se haga sobre terreno privado del piloto.

51. Dentro de las horas mínimas requeridas para obtener el PPL(H) bajo normativa EASA, el

aspirante debe realizar un mínimo de tiempo de vuelo en solitario (solo) bajo la supervisión del

instructor de:

a) 25 horas.

b) 10 horas.

c) 15 horas.

d) 5 horas.

52. Los equipos GPS instalados en la aeronave, aunque estén encendidos y proporcionen

información posicional, solo pueden ser utilizados legalmente como equipo de navegación

primaria (o sustitutiva) en vuelos IFR si la instalación del equipo y la aeronave están

expresamente certificados (PBN/RNAV) por la Autoridad Aeronáutica competente (ej. EASA), y la

base de datos está actualizada. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

53. Si un helicóptero tiene depósitos de combustible de tamaño estándar y depósitos auxiliares

de largo alcance (Aux tanks), la regla fundamental al consumir el combustible en vuelo es

quemar siempre primero el de los depósitos auxiliares o aquellos que tiendan a desplazar el CG

fuera de los límites deseados. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

54. Las directrices europeas recomiendan a los helicópteros que operan en áreas urbanas

mantener la máxima altura posible para minimizar la exposición al peligro en caso de fallo de

motor y para reducir la contaminación acústica a los residentes. Además, se prohíbe realizar

sobrevuelos a menos de 1000 pies sobre los techos de grandes aglomeraciones. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

55. La 'solidez del rotor' se define geométricamente como:

a) La relación entre el área total de las palas y el área total del disco del rotor.

b) El peso total de las palas dividido por la fuerza centrífuga.

c) La resistencia estructural de los materiales compuestos de la pala.

d) El cociente entre el paso colectivo y el paso cíclico.

56. Con el calculador E6B: Usted sabe que la Distancia Total de un tramo es de 75 NM y la

Ground Speed (GS) esperada es de 100 KTS. Despegó a las 10:15 Z. ¿Cuál será su Tiempo

Estimado de Llegada (ETA)?

a) 10:45 Z.

b) 11:15 Z.

c) 11:00 Z. (Cálculo: 75 NM / 100 KT = 0.75 horas = 45 minutos. 10:15 + 0:45 = 11:00).

d) 11:30 Z.
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57. De los instrumentos tradicionales del panel, los que operan y calculan sus indicaciones

valiéndose ÚNICAMENTE de la presión estática son:

a) El velocímetro y el indicador Mach.

b) El altímetro barométrico y el variómetro (VSI).

c) El radio altímetro.

d) El horizonte artificial neumático.

58. El servicio de información de vuelo (FIS) no exime al piloto al mando de una aeronave de

ninguna de sus responsabilidades, y es él quien tiene que tomar la decisión definitiva respecto a

cualquier alteración que se sugiera del plan de vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

59. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.

60. El 'Índice de Masa Corporal' (IMC o BMI en inglés) se utiliza en los exámenes médicos

aeronáuticos para evaluar el sobrepeso. Se calcula:

a) Dividiendo el peso en libras por la edad en años.

b) Restando la altura en centímetros al peso en kilogramos.

c) Dividiendo el peso en kilogramos por la estatura en metros al cuadrado (Kg / m²).

d) Midiendo exclusivamente el perímetro abdominal.

61. Un adulto sano en reposo tiene una frecuencia respiratoria normal de aproximadamente:

a) 40 a 50 respiraciones por minuto.

b) 12 a 20 respiraciones por minuto.

c) 5 a 8 respiraciones por minuto.

d) 60 a 80 respiraciones por minuto.
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62. Según el Reglamento del Aire (SERA), el Tránsito de Aeródromo (Aerodrome Traffic) incluye:

a) Todo el tráfico que vuela a más de 10.000 pies sobre el aeropuerto.

b) Exclusivamente los aviones aparcados en las puertas de embarque.

c) Solo las aeronaves que se encuentran en aproximación final IFR.

d) Todo el tráfico que se halla en el área de maniobras de un aeródromo y todas las aeronaves que vuelan

en las inmediaciones del mismo (ej. incorporándose, saliendo o dentro del circuito de tráfico).

63. Efecto Suelo (IGE). Cuando el helicóptero vuela cerca de la superficie, la velocidad hacia

abajo de la corriente de aire creada por las palas del rotor no puede progresar debido a la

proximidad de la superficie. Esta condición produce:

a) Cuando se reduce la velocidad hacia abajo de la corriente de aire, el ángulo de ataque inducido en cada

pala del rotor se reduce también y el vector sustentación total se hace más vertical.

b) Cuando el ángulo de ataque inducido disminuye, el ángulo de ataque que produce la sustentación

aumenta.

c) La compresión de aire bajo el disco del rotor genera una sustentación adicional, disminuyendo el

requerimiento de potencia para esa condición de vuelo.

d) A y B son correctas.

64. En un helicóptero equipado con motor de pistón de aspiración normal (no sobrealimentado),

la potencia instantánea producida o demandada se indica al piloto primariamente a través del

instrumento de presión de admisión o colector (Manifold Pressure Gauge - MAP). En este

sistema, el mando del 'Paso Colectivo':

a) Regula el paso de los magnetos, que altera directamente las RPM.

b) Controla el ángulo de ataque de todas las palas al unísono y, de forma correlacionada mecánicamente,

abre o cierra la válvula de mariposa regulando la presión de admisión (potencia demandada).

c) Acciona los mandos hidráulicos, incrementando la presión de los relés estabilizadores del rotor.

d) No tiene efecto alguno sobre el indicador MAP, el cual se controla con el cíclico.

65. En caso de necesitar utilizar un extintor portátil dentro de la cabina de vuelo de un

helicóptero cerrado para apagar un fuego eléctrico, ¿qué tipo de extintor NO debería utilizar

nunca debido a que su polvo sofocante y ciego arruinaría la visibilidad y la capacidad de respirar

del piloto?

a) Extintor de polvo químico seco (Dry Chemical).

b) Extintor de gas Halón.

c) Extintor de gases limpios equivalentes al Halón (Ej. FM-200).

d) Extintor de CO2 purificado.
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66. En la carta topográfica VFR, las líneas isógonas que muestran la Declinación Magnética en

Europa sufren pequeñas variaciones anuales (Annual Change). ¿Qué se debe hacer al planificar

el vuelo con un mapa que tiene varios años de antigüedad?

a) Se debe actualizar la declinación magnética aplicando la tasa de cambio anual impresa en la leyenda de

la carta, multiplicada por los años transcurridos, o usar una carta actualizada.

b) No se corrige, la variación de 10 años no influye.

c) Se asume una declinación cero.

d) Se confía exclusivamente en el radar ATC.

67. El siguiente mensaje: MET REPORT LEMG 161800Z WIND RWY 17 TDZ 270/6KT VRB BTN 240/

AND 300/END 270/9KT VIS RWY 17 TDZ 6KM END 5KM CLD RWY 17 SKC T18 DP10 QNH 1017HPA

QFE RWY 17 0995HPA= corresponde a:

a) Un GAMET.

b) Un SIGMET de cizalladura.

c) Un Informe Meteorológico Ordinario Local (diseñado para su uso exclusivo en el propio aeródromo de

salida/llegada).

d) Un METAR internacional codificado.

68. Si al final de un mensaje METAR lee la palabra clave 'NOSIG' (No Significant Change),

significa que:

a) La estación no emite pronósticos de aterrizaje.

b) Las comunicaciones han fallado.

c) No se pronostica ningún cambio significativo en las condiciones meteorológicas reportadas durante las

siguientes 2 horas.

d) Las nubes no son significativas.

69. Durante un vuelo de travesía, si el piloto se encuentra en una situación donde necesita

solicitar permiso para abandonar temporalmente la escucha de la radio (por ejemplo, para

escuchar el ATIS de otro aeropuerto), la frase correcta es:

a) 'Request leave frequency' (Solicito abandonar frecuencia).

b) 'Radio off'.

c) 'Say again'.

d) 'Break Break'.
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70. Existen tres factores climáticos principales (conocidos como las 3 H en inglés: High, Hot,

Humid) que contribuyen dramáticamente a AUMENTAR la Altitud de Densidad, empeorando el

rendimiento del helicóptero. Estos factores son:

a) Baja altitud de elevación, aire frío y alta presión.

b) Alta elevación, aire frío y seco.

c) Altas presiones atmosféricas y lluvia.

d) Alta elevación del terreno (High Altitude), Altas Temperaturas (High Temperature) y Alta Humedad (High

Humidity).
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   D  02:   D  03:   B  04:   A 

 05:   B  06:   B  07:   A  08:   D 

 09:   B  10:   D  11:   B  12:   B 

 13:   B  14:   C  15:   C  16:   A 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   D 

 21:   D  22:   D  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   D  27:   B  28:   C 

 29:   A  30:   B  31:   B  32:   C 

 33:   C  34:   B  35:   A  36:   A 

 37:   A  38:   B  39:   A  40:   A 

 41:   B  42:   B  43:   D  44:   A 

 45:   B  46:   D  47:   A  48:   A 

 49:   D  50:   C  51:   B  52:   A 

 53:   A  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   B  58:   A  59:   C  60:   C 

 61:   B  62:   D  63:   C  64:   B 

 65:   A  66:   A  67:   C  68:   C 

 69:   A  70:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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