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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. Dentro de las horas mínimas requeridas para obtener el PPL(H) bajo normativa EASA, el

aspirante debe realizar un mínimo de tiempo de vuelo en solitario (solo) bajo la supervisión del

instructor de:

a) 25 horas.

b) 10 horas.

c) 15 horas.

d) 5 horas.

02. Si usted escucha un mensaje de socorro (MAYDAY) en la frecuencia de la torre o

aproximación, su deber es:

a) Cesar inmediatamente cualquier transmisión, mantener estricto silencio de radio y escuchar por si la

estación de tierra no ha captado el mensaje y usted debe actuar como relé (retransmisor).

b) Cambiar de frecuencia rápidamente para no molestar.

c) Transmitir su posición para ayudar al helicóptero en problemas.

d) Apagar su transpondedor.

03. El Reglamento de la OACI sobre fatiga de la tripulación establece que un piloto privado o

comercial no debe realizar vuelos si se siente fatigado o enfermo. Además, está prohibido volar

bajo la influencia de drogas psicoactivas. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos IFR.

d) No puede evaluarse sin una autorización operacional especial.

04. En la planificación del rendimiento, volar a la velocidad 'Vy' (Mejor tasa de ascenso) en un

helicóptero equivale también a volar a la velocidad donde se requiere la MÍNIMA potencia para

mantener el vuelo nivelado (el valle de la curva de potencia requerida), obteniendo por tanto la

máxima autonomía (Maximum Endurance). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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05. El 'Estado de Anillo de Vórtice' (Vortex Ring State) es una condición aerodinámica peligrosa

que se desarrolla cuando:

a) El helicóptero vuela a alta velocidad (Vne) en vuelo recto y nivelado.

b) Se desciende a baja velocidad horizontal (casi nula) con potencia aplicada y una alta tasa de descenso,

haciendo que el rotor recicle sus propios vórtices.

c) Se realiza una autorrotación perfecta con el motor desacoplado.

d) El helicóptero entra en el efecto suelo de manera repentina.

06. Para calcular el combustible total necesario para un vuelo VFR (Trip Fuel), el piloto debe

incluir:

a) Únicamente el combustible para ir del punto A al punto B.

b) El combustible de viaje más un 5% de reserva final.

c) Solo el combustible de los tanques principales.

d) El combustible de rodaje (Taxi), el de viaje (Trip fuel), el de contingencia (Contingency), el combustible

hacia el aeródromo alternativo (si se requiere) y la Reserva Final de 20 minutos.

07. Los amortiguadores de avance-retroceso (Lead-lag dampers) se instalan en las

articulaciones de los rotores completamente articulados para:

a) Mitigar la resistencia aerodinámica que impacta contra el fuselaje frontal.

b) Absorber únicamente las tensiones verticales que producen el batimiento.

c) Absorber el movimiento horizontal de las palas provocado por las aceleraciones y deceleraciones (efecto

Coriolis) y prevenir las peligrosas vibraciones acopladas que producen la Resonancia de Suelo.

d) Equilibrar térmicamente la pala de aluminio.

08. En un METAR/TAF, la aparición de las letras 'TS' solas en el grupo de tiempo presente indica

concretamente:

a) Tormenta de arena (Thunder-Sand).

b) Lluvia severa.

c) Tormenta eléctrica (Thunderstorm) de intensidad moderada sin precipitación asociada explícitamente en

ese grupo.

d) Turbulencia severa.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Procedimientos operacionales

Quizvds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! Quizvds.it

09. Si el Centro de Gravedad de la aeronave está perfectamente en el centro del límite durante

el despegue, no hay forma de que se desplace fuera del límite trasero (Aft Limit) durante el

vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (A medida que el combustible se consume en vuelo, el Centro de Gravedad 'migra' y se mueve. Si

el tanque de combustible está situado por delante del mástil del rotor, al quemar peso delantero, el CG se

desplazará hacia atrás y podría exceder el límite trasero antes del aterrizaje).

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

10. La definición aerodinámica de 'Centro de Presión' de una pala del rotor es:

a) El eje de rotación del mástil.

b) El punto imaginario sobre la cuerda aerodinámica del perfil donde se considera aplicada toda la fuerza

resultante aerodinámica (sustentación y resistencia).

c) El centro geométrico del helicóptero.

d) El punto de unión de la raíz de la pala.

11. En la transmisión de horas, en aviación se utiliza habitualmente el Tiempo Universal

Coordinado (UTC). Para informar de la hora '09:20 UTC', en el formato estándar de

comunicaciones de OACI el piloto transmitirá habitualmente:

a) Zero Niner Two Zero.

b) Two Zero (los minutos, si no hay posibilidad de confusión sobre la hora actual), o Zero Niner Two Zero.

c) Nine Twenty.

d) Twenty past Nine.

12. Al enfrentarse a cizalladura de viento severa (Windshear) o a una micro-ráfaga durante la

aproximación final a un aeródromo, la mejor y más prudente técnica operativa es:

a) Reducir la potencia y aumentar la tasa de descenso.

b) Bajar la nariz bruscamente hacia la pista.

c) Girar 180 grados a baja altitud.

d) Aplicar máxima potencia de despegue permitida, mantener una actitud de ascenso segura y realizar una

aproximación frustrada (Go-Around) para salir del área afectada lo antes posible.
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13. El siguiente mensaje: MET REPORT LEMG 161800Z WIND RWY 17 TDZ 270/6KT VRB BTN 240/

AND 300/END 270/9KT VIS RWY 17 TDZ 6KM END 5KM CLD RWY 17 SKC T18 DP10 QNH 1017HPA

QFE RWY 17 0995HPA= corresponde a:

a) Un GAMET.

b) Un SIGMET de cizalladura.

c) Un Informe Meteorológico Ordinario Local (diseñado para su uso exclusivo en el propio aeródromo de

salida/llegada).

d) Un METAR internacional codificado.

14. Los motores recíprocos de aviación refrigerados por aire (ej. Lycoming en R22 o Hughes 300)

emplean válvulas de admisión y escape que están expuestas a altas temperaturas. El parámetro

CHT significa:

a) Center Hover Time (Tiempo central de vuelo estacionario).

b) Cylinder Head Temperature (Temperatura de la cabeza del cilindro). Es crítico monitorizarlo para no dañar

los metales ni producir pre-ignición.

c) Carburetor Heating Transfer (Transferencia de calor del carburador).

d) Cold Hover Test (Prueba de vuelo estacionario en frío).

15. Usted está sintonizando una estación VOR. El selector omnidireccional (OBS) está ajustado a

090° y el indicador To/From muestra 'FROM' con la barra del CDI centrada. Su aeronave se

encuentra volando hacia el norte (Rumbo Magnético 360°). ¿En qué radial se encuentra usted

físicamente respecto a la estación?

a) En el radial 090°. El rumbo actual de la aeronave no afecta la indicación posicional del VOR.

b) En el radial 270°.

c) En el radial 360°.

d) En el QDM 090°.

16. La Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) exige que, en caso de accidente aéreo,

la protección y custodia de la aeronave destrozada, de su contenido y de las pruebas recae en

primera instancia sobre:

a) El piloto al mando superviviente.

b) La compañía de seguros.

c) El fabricante de la aeronave.

d) El Estado en el que ha ocurrido el accidente (State of Occurrence), a través de sus autoridades policiales o

de investigación.
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17. En el sistema de posicionamiento global GNSS/GPS, ¿qué elemento conforma el 'Segmento

Espacial'?

a) La red o constelación de satélites operativos orbitando la Tierra.

b) Las estaciones de seguimiento radar en tierra.

c) El receptor con antena instalado en el helicóptero.

d) La ionosfera.

18. La técnica de recuperación estándar y tradicional si un piloto reconoce que ha entrado en un

Estado de Anillo de Vórtices (Vortex Ring State) a una altitud segura es:

a) Tirar del colectivo al máximo para intentar subir.

b) Tirar del cíclico hacia atrás y poner los pedales neutros.

c) Empujar el cíclico hacia ADELANTE (para ganar velocidad aerodinámica y salir de la columna de aire

turbulento) y BAJAR suavemente el paso colectivo.

d) Apagar el motor de inmediato.

19. Durante la transición del vuelo estacionario al vuelo hacia adelante, el helicóptero atraviesa

una zona de vibración característica al pasar por su propio aire inducido en la mitad delantera

del disco del rotor. Esto se conoce como:

a) Resonancia de suelo de baja amplitud.

b) Inicio de la pérdida de la pala que retrocede.

c) Efecto de flujo transversal (Transverse Flow Effect).

d) Sobremando aerodinámico del rotor.

20. En el contexto del sistema de posicionamiento satelital (GNSS), la 'Ionósfera' produce una

distorsión en la señal que viaja desde el satélite hasta el receptor. Para mitigar este error crítico

y aumentar la precisión, los sistemas modernos en aviación utilizan redes terrestres locales

(SBAS) para comparar y corregir los datos ionosféricos en tiempo real. ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.
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21. Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos

(IFR), se seleccionará y especificará al menos un aeródromo de alternativa de destino en el plan

de vuelo, a no ser que:

a) La duración del vuelo y las condiciones meteorológicas prevalecientes sean tales que exista certidumbre

razonable de que a la hora prevista de llegada (y por un período razonable antes y después), la

aproximación y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones VMC.

b) El aeródromo de aterrizaje previsto está aislado y no exista ningún aeródromo de alternativa de destino

apropiado.

c) El helicóptero cuente con piloto automático de dos ejes.

d) Las alternativas A y B son correctas.

22. A diferencia del TCAS I, el sistema avanzado TCAS II (obligatorio en muchas aeronaves

comerciales) proporciona:

a) Avisos de Resolución (RA) con instrucciones de mando verbales y visuales en el plano vertical (ej. 'Climb,

Climb' o 'Descend'), además de los Avisos de Tráfico (TA).

b) Resoluciones evasivas en el plano horizontal (virajes automatizados).

c) Exclusivamente información meteorológica.

d) Una alarma del sistema de tren de aterrizaje.

23. La expresión 'WORDS TWICE' (Palabras dos veces) puede usarse tanto como una petición

('Dado que la comunicación es difícil, le ruego envíe cada palabra dos veces') o como una

información ('Como la comunicación es difícil, transmitiré cada palabra de este mensaje dos

veces'). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelos IFR controlados.

d) Correcta solo si la dependencia ATS lo solicita expresamente.

24. Se presentará un plan de vuelo (FPL), antes de realizar:

a) Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse Servicio de Control de Tránsito Aéreo.

b) Cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento.

c) Todo vuelo a través de fronteras internacionales.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.
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25. Bajo la normativa EASA, para que un piloto privado pueda realizar un vuelo bajo Reglas de

Vuelo Visual Nocturno (NVFR) debe:

a) Esperar a que haya luna llena.

b) Estar habilitado para vuelo instrumental (IR).

c) Solo presentar un plan de vuelo IFR.

d) Estar en posesión de la habilitación de vuelo nocturno (Night Rating), presentar un Plan de Vuelo y operar

respetando las mínimas meteorológicas establecidas en el SERA.

26. En física de aviación, el 'Brazo' (Arm) se define como:

a) El peso total multiplicado por la gravedad.

b) La distancia desde el rotor principal al rotor de cola.

c) La distancia horizontal exacta existente entre el Plano de Referencia (Datum) y el centro de gravedad de

un objeto o peso particular instalado en la aeronave.

d) El momento dividido por el datum.

27. El sistema visual está estructurado por los globos oculares, las vías ópticas y la corteza

cerebral. Es el principal medio de orientación del piloto en vuelo VFR, proporcionando el 80% de

la información espacial procesada por el cerebro. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en cabinas presurizadas.

d) Correcta solo si no hay carga de trabajo en cabina.

28. Un INCIDENTE DE AVIACIÓN se define como todo suceso relacionado con la utilización de una

aeronave, distinto de un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.
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29. Todo artículo o sustancia que, cuando se transporte por vía aérea, pueda constituir un

riesgo importante para la salud, la seguridad o la propiedad, se define en aviación como:

a) Sustancia pirotécnica.

b) Sustancia explosiva.

c) Mercancías peligrosas (Dangerous Goods).

d) Mercancías prohibidas.

30. La categoría de Estela Turbulenta 'PESADA' (Heavy - H) se asigna a todas aquellas aeronaves

que tienen una masa máxima certificada de despegue (MTOM) de:

a) 136.000 kg o más.

b) Entre 7.000 kg y 136.000 kg.

c) Más de 500.000 kg.

d) Más de 40.000 kg.

31. El peso y balance influye en el comportamiento en autorrotación. Un helicóptero volando con

peso máximo al despegue (MTOM) en autorrotación tendrá un rotor principal que operará a un

régimen de revoluciones (RPM):

a) Idéntico a si estuviera vacío.

b) Mucho más bajo, requiriendo bajar más el colectivo.

c) 0 RPM.

d) Mayor y más acelerado (tendencia natural a sobrepasar las RPM máximas) que un helicóptero ligero,

requiriendo que el piloto levante ligeramente el colectivo para controlar y frenar las RPM.

32. Una de las características de la Troposfera es la disminución constante de la temperatura en

aproximadamente 2° C por cada 1.000 pies de ascenso, que se denomina 'Gradiente Térmico

Estándar' (Temperature Lapse Rate). Esta disminución continúa hasta aproximadamente los -55°

C, temperatura que marca el límite de la Tropopausa. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.
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33. Al entrar en la 'Sustentación Traslacional Efectiva' (ETL) acelerando desde el estacionario,

¿cómo reacciona típicamente el helicóptero?

a) El morro baja bruscamente y el helicóptero requiere mucho más pedal derecho.

b) El disco del rotor tiende a encabritarse (levantar el morro) debido a la disimetría temporal de la

sustentación, requiriendo aplicar cíclico hacia adelante.

c) El helicóptero empieza a vibrar lateralmente de forma incontrolable.

d) Se requiere subir drásticamente el colectivo para no caer.

34. La regla general de aerodinámica establece que la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) es

mayor que la Velocidad Calibrada (CAS) a medida que aumenta la altitud porque el aire es

menos denso, por lo que el tubo pitot recibe menos impacto de moléculas para marcar la misma

velocidad en el reloj. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si no existe viento.

d) Correcta solo usando navegación IFR.

35. Al planificar un vuelo, es importante saber que la presencia de un fuerte VIENTO DE CARA

(Headwind) afectará al rendimiento de la siguiente manera:

a) Disminuirá el tiempo máximo de permanencia en el aire (Endurance).

b) Aumentará la distancia máxima que se puede recorrer (Range).

c) Disminuirá la distancia máxima que se puede recorrer sobre el suelo (Alcance / Range), pero NO afectará

al tiempo máximo que el helicóptero puede mantenerse en el aire (Autonomía / Endurance).

d) Obligará al motor a consumir más combustible por hora.

36. La acumulación severa de hielo en el rotor de cola durante el vuelo degradará

progresivamente su empuje, provocando que el helicóptero tienda a guiñar involuntariamente, a

menudo obligando al piloto a agotar el recorrido del pedal opuesto para intentar mantener el

vuelo recto. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos locales sin reserva de combustible.

d) Correcta solo con efecto suelo permanente.
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37. El servicio suministrado con el fin de prevenir colisiones entre aeronaves en vuelo, y en el

área de maniobras entre aeronaves y obstáculos, acelerando y manteniendo ordenadamente el

movimiento del tránsito aéreo, se denomina:

a) Servicio de Control de Tránsito Aéreo (ATC).

b) Servicio de Información de Vuelo (FIS).

c) Control de Radar meteorológico.

d) Servicio de Alerta.

38. El combustible de turbina (JET-A1) tiene una densidad diferente al Avgas de pistón. 1 US

Gallon de JET-A1 pesa aproximadamente:

a) 5.0 Libras (Lbs).

b) 6.8 a 7.0 Libras (Lbs), siendo por tanto más denso y pesado que el Avgas.

c) 3.5 Libras (Lbs).

d) 10 Libras (Lbs).

39. En un pronóstico TAF, el uso del grupo 'PROB30' seguido de condiciones de lluvia o tormenta

significa que existe una probabilidad del 30% (baja) de que dichos fenómenos ocurran, y no

debería obligar a buscar alternativa bajo las reglas generales IFR, mientras que un 'PROB40'

(40%) sí puede ser restrictivo. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones CAVOK.

d) Correcta solo por debajo de 3.000 ft AGL.

40. ¿Qué información clave entrega la Sección I (SECN I) de un pronóstico de área para vuelos a

baja cota GAMET?

a) Las isobaras de presión a nivel del mar.

b) Todos los fenómenos meteorológicos significativos y peligrosos en la ruta (engelamiento, turbulencia,

tormentas, vientos fuertes) previstos por debajo del Nivel de Vuelo 100 (o FL150 en zonas montañosas).

c) Solo las temperaturas positivas en superficie.

d) Los vientos en niveles altos de la estratosfera.
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41. En la aviación comercial o corporativa (AOC), a la hora de determinar la masa total al

despegue, los reglamentos EASA permiten a los operadores usar 'Pesos Estándar' para los

pasajeros si la aeronave dispone de más de un número determinado de asientos y se cumplen

las estadísticas, para simplificar el proceso antes del vuelo. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.

42. Para repostar con combustible Jet-A1 (turbinas) con pasajeros a bordo o rotores girando (Hot

refueling), solo está permitido si existen procedimientos muy estrictos, como tener las puertas

abiertas, cinturones desabrochados para evacuación rápida y personal de extinción de incendios

cualificado al lado de la aeronave. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

43. Según la normativa EASA, la habilitación de tipo para helicópteros monomotores

(Single-Engine) tiene un período de validez de:

a) 24 meses.

b) 6 meses.

c) 12 meses.

d) 36 meses.

44. Usted está volando a 3.000 pies con el QNH correcto ajustado en 1020 hPa. Durante el vuelo

en ruta, pasa a un área de bajas presiones y le indican que el nuevo QNH es 1000 hPa. Si usted

omite actualizar el altímetro y sigue leyendo 3.000 pies en el instrumento, su altitud

VERDADERA sobre el nivel del mar habrá:

a) Disminuido aproximadamente 600 pies (volará a unos 2.400 pies reales, acercándose peligrosamente al

terreno).

b) Aumentado 600 pies.

c) Permanece sin cambios.

d) Disminuido 2.000 pies.
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45. Una 'Línea Ágónica' (Agonic line) en una carta aeronáutica indica una ruta o meridiano

donde:

a) El norte magnético es de 15 grados.

b) La variación magnética es exactamente cero (0°), lo que significa que el Norte Magnético y el Norte

Verdadero están temporalmente alineados sobre esa línea.

c) No hay cobertura radar.

d) Es el paralelo del ecuador.

46. Para compensar el error de Desviación, toda aeronave certificada debe llevar instalada cerca

de la brújula una 'Tarjeta de Compensación' (Compass Correction Card) elaborada por

mantenimiento, que indica al piloto qué rumbo de brújula volar para conseguir un rumbo

magnético deseado. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con GNSS certificado.

d) Correcta solo si la variación magnética es cero.

47. En la aviación civil, las comunicaciones de voz radiotelefónicas (VHF COM) se transmiten en

la banda de Frecuencia Muy Alta (VHF). El rango de frecuencias asignado internacionalmente

para este propósito es:

a) De 108.000 MHz a 117.950 MHz.

b) De 118.000 MHz a 136.975 MHz.

c) De 3280 kHz a 5680 kHz.

d) De 960 MHz a 1215 MHz.

48. Un piloto sufre de presbicia (vista cansada), que es una condición natural asociada a la

edad. ¿En qué consiste?

a) Aumento de la sensibilidad al deslumbramiento.

b) Dificultad para ver objetos distantes (miopía).

c) Pérdida de elasticidad del cristalino, lo que dificulta el enfoque de objetos cercanos (como leer cartas de

navegación en la cabina o instrumentos).

d) Falta de visión de colores.
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49. En el intercambio de gases en los alvéolos pulmonares, el oxígeno pasa a la sangre donde se

une químicamente a una proteína transportadora presente en los glóbulos rojos, llamada:

a) Glucosa.

b) Plaquetas.

c) Melatonina.

d) Hemoglobina.

50. La expresión 'GO AHEAD' históricamente se utilizaba para dar permiso a un piloto para

transmitir su mensaje. Debido al riesgo de que se confundiera con la autorización de avanzar o

rodar, la OACI ha sustituido esta frase por:

a) 'PASS YOUR MESSAGE' (Transmita su mensaje).

b) 'PROCEED'.

c) 'START TRANSMISSION'.

d) 'READY'.

51. A nivel del mar, y manteniendo estas proporciones constantes hasta grandes altitudes, la

atmósfera se encuentra formada por una mezcla de gases. Su composición principal es:

a) Nitrógeno (N2) 78%.

b) Oxígeno (O2) 21%.

c) Argón, Dióxido de Carbono (CO2) y otros gases 1%.

d) Todas las alternativas anteriores conforman la mezcla del aire.

52. En el TAF de Vitoria que usted lee a continuación: TAF LEVD 160919Z 1612/1712 00000KT

3000 BR BKN005 TEMPO 1612/1615 0800 FG BECMG 1614/1616 10005KT 6000 BKN150= De la

primera parte de este pronóstico se puede determinar que:

a) La visibilidad se reducirá a 300 metros por lluvia moderada.

b) Al comienzo del periodo de validez del TAF (las 12:00Z del día 16), la visibilidad general estará reducida a

3.000 metros debido a Neblina (BR - Mist).

c) Entre las 12 y las 15 UTC la visibilidad estará reducida a 8.000 metros por precipitación continua.

d) Entre las 12 y las 15 UTC la visibilidad se limitará por polvo en suspensión (DU).
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53. El personal de vuelo a bordo de una aeronave de transporte comercial se divide

operativamente en tripulación de vuelo (pilotos, ingenieros de vuelo) y tripulación de cabina de

pasajeros (TCP). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.

54. Al entrar en autorrotación tras un fallo de motor a altitud de crucero, la primera acción

inmediata e instintiva del piloto debe ser:

a) Bajar el paso colectivo completamente para evitar la caída irreversible de las RPM del rotor.

b) Aumentar el paso colectivo para ganar algo de altura antes de planear.

c) Tirar del cíclico hacia atrás bruscamente para detener el helicóptero.

d) Empujar el pedal derecho a fondo.

55. Al despegar y transicionar hacia el vuelo de avance, si un helicóptero experimenta viento de

COLA (Tailwind), ¿cómo afecta esto a su rendimiento en el despegue?

a) Mejora el régimen de ascenso y acorta la distancia.

b) Aumenta la autoridad del rotor de cola enormemente.

c) Reduce el consumo de combustible en el estacionario.

d) Empeora el rendimiento: Alarga considerablemente la distancia requerida para alcanzar la Sustentación

Traslacional Efectiva (ETL), exige más potencia del motor y aumenta el riesgo de golpear obstáculos.

56. El 'Techo de Estacionario' (Hover Ceiling) documentado en el Manual de Vuelo (RFM) indica

la Altitud de Densidad máxima absoluta a la cual el helicóptero es capaz de mantener un vuelo

estacionario a un peso bruto determinado, usando la potencia máxima de despegue. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en condiciones ISA y a nivel del mar.

d) Correcta solo si el helicóptero opera sin carga útil.
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57. Un plan de vuelo operacional VFR (Nav Log / VFR Flight plan) incluye la Velocidad de Avance

sobre el Suelo (GS), Tiempo estimado (EET) y el cálculo de rumbos. Al rellenar la casilla de Nivel

de Crucero VFR en el plan oficial OACI, si usted planea volar a 4.500 pies, deberá escribir:

a) A045.

b) F045.

c) 4500.

d) V045.

58. En cálculos de Masa y Centrado, 1 Galón Americano (US Gallon) de combustible de aviación

para motores de pistón (AVGAS 100LL) pesa estándar y aproximadamente:

a) 8.5 Libras (Lbs).

b) 10.0 Libras (Lbs).

c) 6.0 Libras (Lbs) / 2.7 Kg.

d) 4.0 Libras (Lbs).

59. El mensaje 'MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY' es la señal internacional de radiotelefonía que

indica:

a) Peligro o Socorro (Distress). Significa que la aeronave está amenazada por un peligro grave y/o inminente

y requiere asistencia inmediata.

b) Advertencia meteorológica.

c) Urgencia médica menor a bordo.

d) Petición de prioridad para el aterrizaje por falta de tiempo.

60. Según EASA Part-NCO, antes del despegue, el piloto al mando (o una persona designada) se

asegurará de que se informe y se den instrucciones (briefing) a los pasajeros sobre:

a) El funcionamiento de los mandos de vuelo para que asistan al piloto.

b) El costo del combustible.

c) Uso de los cinturones de seguridad, ubicación y uso de salidas de emergencia, chalecos salvavidas y

demás equipo de emergencia a bordo.

d) Procedimientos de interceptación militar.
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61. Según el TAF: LEBB 140350Z 1406/1506 27016G27KT 9999 SCT018 BECMG 1408/1410

30013G25KT BKN080 TN00/1408Z BECMG 1412/1414 35010KT TX05/1418Z PROB30 TEMPO

1418/1500 02015KT PROB30 TEMPO 1421/1502 7000 SHRA BKN015 BECMG 1504/1506 VRB03KT=

¿En qué periodo se espera que pueda haber precipitación en Bilbao (LEBB)?:

a) Entre las 06Z y las 10Z de la mañana.

b) Probablemente (PROB30) de forma temporal entre las 21:00 UTC del día 14 y las 02:00 UTC del día 15, en

forma de chubascos de lluvia (SHRA).

c) No se pronostica ninguna precipitación.

d) Exclusivamente después de las 06:00 UTC del día 15.

62. Los helicópteros modernos con certificación EASA para vuelo en condiciones de hielo

conocido (FIKI - Flight Into Known Icing) requieren un sistema de protección integral de hielo en

las palas del rotor. Este se implementa mayoritariamente mediante:

a) Un circuito cerrado de sangrado de aire caliente (Bleed air) de la turbina hueco a través de todo el interior

de las palas principales.

b) Alcohol a presión inyectado por aspersores fijos desde el buje al aire estático.

c) Sistemas de calefacción resistiva electrotérmica (mantas de resistencias) integrados interiormente en los

bordes de ataque y alimentados desde anillos colectores por altas corrientes.

d) Botas de goma expansibles neumáticamente adheridas a los bordes salientes.

63. La velocidad de nunca exceder (Vne) de un helicóptero disminuye a medida que:

a) Aumenta la altitud de densidad.

b) Disminuye la altitud de presión.

c) Disminuye la temperatura ambiente.

d) Disminuye el peso bruto del helicóptero.

64. En la radionavegación, si su receptor ADF detecta una tormenta eléctrica lejana, la aguja

tenderá a apuntar hacia la tormenta en lugar de a la estación NDB que usted sintonizó. Esto se

debe a que:

a) Las tormentas operan en frecuencia UHF.

b) Las descargas eléctricas (rayos) emiten grandes cantidades de energía estática en las bandas LF y MF,

atrayendo la aguja del ADF.

c) El radar meteorológico interfiere con el ADF.

d) La presión atmosférica baja bloquea la antena del NDB.
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65. La 'Hipoxia Hipóxica' es un estado de deficiencia de oxígeno en las células y tejidos. En el

ámbito aeronáutico, su causa principal al ganar altitud se debe a la reducción de la presión

atmosférica, lo que a su vez provoca una disminución directa de la 'presión parcial de oxígeno'

(Ley de Dalton). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

66. Si usted no ha entendido una instrucción del controlador y necesita que se la repita

completamente, debe decir:

a) REPEAT.

b) SAY AGAIN (Repita).

c) WHAT?

d) CONFIRM.

67. Usted está volando a 6.000 pies de Altitud de Presión, con una temperatura exterior (OAT)

de +25°C. Dado que en la ISA estándar la temperatura a esa altitud debería ser aprox. +3°C, su

altitud de densidad real será dramáticamente MAYOR a 6.000 pies, degradando enormemente el

performance. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo sobre el ecuador.

d) No puede evaluarse sin conocer el QNH.

68. El objetivo fundamental e indiscutible de toda investigación de accidentes o incidentes de

aviación bajo las normas del Anexo 13 de OACI es:

a) Determinar la responsabilidad legal o la culpa penal del piloto o mantenimiento para reclamar a los

seguros.

b) La prevención de futuros accidentes o incidentes mediante la emisión de recomendaciones de seguridad.

c) Recuperar los restos para la chatarra.

d) Sancionar a la aerolínea involucrada.
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69. A efectos matemáticos del diagrama del balance de una aeronave, una 'Cuerda Aerodinámica

Media' (MAC - Mean Aerodynamic Chord) es una referencia de longitud de pala o ala. Aunque en

los aviones el CG se suele calcular frecuentemente como 'Porcentaje de la MAC (% MAC)', en los

helicópteros ligeros la manera universal y tradicional en los manuales de vuelo es expresar la

posición del CG simplemente como:

a) El porcentaje de peso.

b) En grados magnéticos de desviación.

c) Estaciones (Stations) o pulgadas / milímetros (Inches / mm) medidos horizontalmente por detrás del Plano

de Referencia (Datum).

d) La altitud de presión aerodinámica.

70. Según la información de un pronóstico de área GAMET, en la Sección II (Sistemas de

Presión), usted lee: SECN II PSYS 06 L 1004 HPA N46 W05. El símbolo 'L' significa:

a) Lluvia y chubascos en disminución.

b) Hielo Ligero a moderado en nubes CB.

c) Localizado a las 06:00 UTC.

d) Un centro de Baja Presión (Low pressure system / Borrasca) con presión central de 1004 hPa.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   B  02:   A  03:   A  04:   A 

 05:   B  06:   D  07:   C  08:   C 

 09:   B  10:   B  11:   B  12:   D 

 13:   C  14:   B  15:   A  16:   D 

 17:   A  18:   C  19:   C  20:   A 

 21:   D  22:   A  23:   A  24:   D 

 25:   D  26:   C  27:   A  28:   A 

 29:   C  30:   A  31:   D  32:   A 

 33:   B  34:   A  35:   C  36:   A 

 37:   A  38:   B  39:   A  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   C  44:   A 

 45:   B  46:   A  47:   B  48:   C 

 49:   D  50:   A  51:   D  52:   B 

 53:   A  54:   A  55:   D  56:   A 

 57:   A  58:   C  59:   A  60:   C 

 61:   B  62:   C  63:   A  64:   B 

 65:   A  66:   B  67:   A  68:   B 

 69:   C  70:   D 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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