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NOMBRE DEL ALUMNO: FECHA Y HORA:

01. El radioaltímetro basa su funcionamiento técnico en:

a) La medición del tiempo de tránsito o la variación de frecuencia (reflexión) de las ondas de radio

transmitidas hacia el terreno y devueltas a la aeronave.

b) La captación pasiva de ondas electromagnéticas del sol.

c) Las pequeñas diferencias de presión estática cerca de la superficie.

d) El efecto Doppler del aire contra el fuselaje.

02. Según EASA Part-NCO, para realizar un vuelo VFR local diurno, el helicóptero deberá iniciar

el vuelo llevando suficiente combustible y aceite para completar el vuelo previsto y tener,

además, una reserva para volar durante al menos:

a) 45 minutos.

b) 30 minutos.

c) 20 minutos a velocidad de crucero en las condiciones de altitud previstas.

d) 10 minutos.

03. El movimiento de personas o vehículos, comprendidas las aeronaves remolcadas, dentro del

área de maniobras de un aeródromo, será controlado por la torre de control del aeródromo,

cuando sea necesario, para evitarles peligros o para evitárselos a las aeronaves que aterrizan,

están en rodaje o despegan. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

04. ¿Cuál es la conversión estándar que debe aplicar si el manual de su aeronave indica los

pesos máximos en Libras (Lbs) pero la carga o los pasajeros se la han dictado en Kilogramos

(Kg)?

a) Dividir los Kilogramos entre 2.5.

b) Multiplicar los Kilogramos por 3.14.

c) Multiplicar los Kilogramos (Kg) por 2.205 para obtener Libras (Lbs).

d) Dividir los Kilogramos entre 2.205.
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05. Durante un vuelo de travesía, el viento reportado por el servicio de meteorología (viento en

altura) es 090°/20KT. Este viento de 090 grados indica que fluye:

a) Hacia el Este verdadero.

b) Desde el Este verdadero, dirigiéndose hacia el Oeste.

c) Desde el Norte magnético.

d) Hacia el Sur a 20 nudos.

06. De acuerdo al Convenio de Chicago (OACI Art. 3), las aeronaves se dividen

reglamentariamente en:

a) Aeronaves de policía y aeronaves comerciales.

b) Aeronaves privadas y de transporte de carga.

c) Aeronaves de Estado (militares, aduanas, policía) y aeronaves civiles.

d) Aeronaves ligeras y pesadas.

07. Según la abreviatura 'TURB' de este mismo GAMET: TURB: MOD OCNL BLW FL050. ¿Qué se

espera respecto al confort del vuelo en las zonas bajas?

a) Vuelo totalmente suave y sin contratiempos (Turbulence NIL).

b) Turbulencia Moderada (MOD) de forma Ocasional (OCNL) al volar por debajo (BLW) del Nivel de Vuelo 050.

c) Turbulencia severa constante (SEV FRQ) hasta FL050.

d) Turbulencia ligera (LGT) en aire claro.

08. Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, el aire

húmedo (alta humedad relativa) es menos denso que el aire seco (baja humedad relativa). Por

tanto, un helicóptero necesitará menos potencia para hacer vuelo estacionario un día húmedo

que uno seco. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.
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09. NIVEL DE VUELO (Flight Level) está definido como la superficie de presión atmosférica

constante relacionada con determinada referencia de presión, 1013,2 hectopascales (o mb), y

que está separada de otras superficies análogas por determinados intervalos de presión. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo si se ha presentado plan de vuelo.

d) No puede evaluarse sin conocer la matrícula de la aeronave.

10. Durante un vuelo de larga duración a velocidad de crucero constante, a medida que el

helicóptero se va volviendo más ligero por el combustible consumido (Weight decreases), para

mantener exactamente la misma velocidad indicada (IAS) y altitud, el piloto notará que el

helicóptero necesita:

a) Mucha más potencia de motor.

b) Aplicar más pedal.

c) Un menor paso colectivo (reducción de potencia), ya que la resistencia inducida es menor al requerir

menos sustentación.

d) Aplicar calefacción del pitot.

11. Un cubo de rotor principal 'Totalmente Articulado' (Fully Articulated) permite a cada una de

sus palas realizar de manera independiente tres movimientos fundamentales que son:

a) Cambio de paso (feathering), batimiento (flapping) y arrastre/avance-retroceso (lead-lag).

b) Flexión elástica, precesión y batimiento en bloque (teetering).

c) Rotación libre, torsión (washout) y guiñada.

d) Batimiento longitudinal y batimiento lateral.

12. La 'Potencia Inducida' es la energía requerida para acelerar la masa de aire hacia abajo

(crear sustentación). A medida que el helicóptero acelera horizontalmente desde el vuelo

estacionario hacia la velocidad de crucero, esta potencia:

a) Aumenta exponencialmente.

b) Disminuye significativamente porque el rotor trabaja sobre aire 'limpio' con menor velocidad descendente

previa.

c) Permanece inalterada.

d) Solo se ve afectada por el viento de cola.
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13. De los instrumentos de vuelo basados en el sistema pitot-estática, ¿cuál de los siguientes

funciona gracias a la medición de la presión dinámica (obtenida restando la presión estática a la

presión de impacto/pitot)?

a) El altímetro.

b) El variómetro y el velocímetro.

c) El velocímetro (anemómetro) y, en aeronaves avanzadas, el indicador Mach.

d) El indicador de actitud.

14. Después de donar sangre, la recomendación médica estandarizada para el personal de vuelo

es no pilotar ninguna aeronave durante al menos:

a) 24 horas.

b) 48 horas.

c) 8 horas.

d) 1 semana.

15. Ángulo de ataque, es el formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

Este ángulo no debe confundirse con el ángulo de paso de las palas del rotor. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

16. Las 'Operaciones Comerciales' son aquellas que se realizan a cambio de una remuneración u

otra contraprestación económica, y requieren licencias y certificados específicos de operador

(AOC), a diferencia de las operaciones privadas sin fines de lucro. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con autorización específica de la autoridad competente.

d) Correcta solo fuera de espacio aéreo controlado.
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17. Para los helicópteros, el 'Tiempo de vuelo' se define como el tiempo total transcurrido desde

que las palas del rotor comienzan a girar, hasta que el helicóptero se detiene al finalizar el vuelo

y las palas del rotor se detienen (rotor stop). ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para vuelos IFR.

d) Correcta solo en operaciones comerciales.

18. En los cálculos aerodinámicos de la sección 'Performance' de cualquier manual de vuelo, el

término 'Viento en calma' o 'Calm wind' está definido oficialmente como velocidades de viento

reportadas en superficie de:

a) Menos de 10 nudos.

b) Menos de 3 nudos (o no registrables operativamente).

c) Menos de 5 nudos.

d) 0 nudos perfectos siempre.

19. El síntoma fisiológico temprano de la intoxicación leve por monóxido de carbono (como una

fisura en el sistema de calefacción) NO es la asfixia dolorosa, sino a menudo un dolor de cabeza,

náuseas, aletargamiento, y visión borrosa. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo durante vuelos nocturnos.

d) No puede evaluarse sin un reconocimiento médico previo.

20. Aplicando la misma regla de error de aceleración del compás en el Hemisferio Norte (ANDS),

si usted vuela en rumbo Oeste (270°) y reduce la velocidad (decelera), la brújula indicará

temporalmente un viraje aparente hacia el:

a) Sur.

b) Norte.

c) Este.

d) Se mantiene completamente estable.
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21. Sustentación traslacional, es la sustentación adicional obtenida cuando se entra en vuelo

horizontal, debido al aumento de eficacia del sistema rotor, el cual produce más sustentación en

vuelo hacia adelante porque la mayor velocidad de la corriente de entrada suministra al disco

rotor una mayor masa de aire por unidad de tiempo que la recibe en vuelo estacionario. ¿Cómo

debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

22. En todos los indicadores de velocidad aérea y tacómetros de rotor, el límite superior

inamovible de funcionamiento seguro siempre viene marcado visualmente por:

a) Una línea radial de color ROJO brillante que indica el límite absoluto de velocidad de nunca exceder (Vne)

o de revoluciones máximas del fabricante.

b) Un arco de precaución de color AMARILLO que indica Vno.

c) Un segmento naranja y azul intermitente.

d) Una indicación audible únicamente.

23. El 'Estado de Anillo de Vórtice' (Vortex Ring State) es una condición aerodinámica peligrosa

que se desarrolla cuando:

a) El helicóptero vuela a alta velocidad (Vne) en vuelo recto y nivelado.

b) Se desciende a baja velocidad horizontal (casi nula) con potencia aplicada y una alta tasa de descenso,

haciendo que el rotor recicle sus propios vórtices.

c) Se realiza una autorrotación perfecta con el motor desacoplado.

d) El helicóptero entra en el efecto suelo de manera repentina.

24. El alfabeto fonético de OACI asigna una palabra específica a cada letra. La pronunciación de

la letra 'W' es:

a) Washington.

b) Water.

c) Whiskey (Uis-ki).

d) William.
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25. Bajo la influencia de fuerzas G positivas (+Gz), la sangre tiende a acumularse en las

extremidades inferiores del piloto. Si la maniobra es sostenida, la falta de perfusión sanguínea

en el cerebro puede originar secuencialmente:

a) Visión roja (Red-out) y taquicardia.

b) Visión de túnel, pérdida de color (Grey-out), visión negra (Black-out) y finalmente pérdida total de

conciencia inducida por G (G-LOC).

c) Dolor en el cuello y euforia mental.

d) Mareo cinético severo y náuseas.

26. En el procesamiento humano de la información, el cerebro percibe lo que 'espera' percibir,

en lugar de lo que realmente hay. Este fenómeno psicológico, muy común al escuchar

autorizaciones de ATC por radio, se conoce como:

a) Atención dividida.

b) Sesgo de expectativa (Expectation o Expectancy).

c) Memoria a largo plazo.

d) Percepción sensorial subliminal.

27. El ángulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el ángulo de paso. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

28. El ángulo de ataque es:

a) El ángulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y el plano de rotación del rotor.

b) El ángulo formado por la cuerda del perfil y la dirección del viento relativo.

c) El ángulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) A y C son correctas.
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29. ¿Cuál es la función primaria de un compás de rotación ('Compass Swing') realizado

periódicamente por el departamento de mantenimiento en un helicóptero?

a) Limpiar el cristal de la brújula.

b) Actualizar el GPS.

c) Medir la variación magnética local.

d) Calibrar los imanes correctores internos del compás para reducir a mínimos o anular la 'Desviación'

(Deviation) en los distintos rumbos, y crear una tarjeta de desvíos actualizada.

30. Los peligrosos vórtices de punta de ala (o punta de pala) que componen la estela turbulenta

se generan en el aire únicamente cuando la aeronave precedente está:

a) Rodando por la pista a alta velocidad.

b) Con los motores a máxima potencia en el punto de espera.

c) Desarrollando sustentación aerodinámica (desde el momento en que el tren de morro se eleva en el

despegue hasta que toca el suelo en el aterrizaje).

d) Activando los inversores de empuje.

31. En una gráfica de rendimiento de ascenso (Rate of Climb), ¿qué sucederá con la velocidad

'Vy' (velocidad de mejor régimen de ascenso) a medida que el helicóptero sube a altitudes

mayores?

a) Aumentará constantemente.

b) Se mantendrá inalterada hasta la estratosfera.

c) La Velocidad Indicada (IAS) correspondiente a Vy disminuirá ligeramente a mayor altitud, a medida que la

curva de potencia disponible desciende hasta encontrarse con la de potencia requerida.

d) Bajará a 0 nudos.

32. Al padecer desorientación espacial en un entorno de tripulación múltiple (doble mando), la

regla de oro del CRM (Crew Resource Management) exige que el piloto afectado comunique la

situación verbalmente y transfiera el control ('You have controls') al otro piloto. ¿Cómo debe

evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Legislación aérea

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

33. El botón 'IDENT' del transpondedor, que resalta el eco radar de la aeronave en la pantalla del

controlador, debe ser presionado por el piloto:

a) Continuamente cada 5 minutos en espacios no controlados.

b) Antes de despegar.

c) Única y exclusivamente cuando el controlador de tráfico aéreo (ATC) lo solicite explícitamente mediante la

instrucción 'Ident'.

d) Justo antes de apagar el equipo.

34. Si el helicóptero cuenta con sistema de calefacción de cabina (Heater) que usa el calor de los

gases de escape, existe un peligro potencial de envenenamiento por Monóxido de Carbono (CO).

Como el CO es inodoro e incoloro, si los pasajeros o el piloto comienzan a sentir dolor de cabeza,

somnolencia o náuseas en vuelo, el piloto debe cerrar la calefacción de inmediato, abrir todas

las tomas de aire fresco y aterrizar tan pronto como sea posible. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en aeródromos controlados.

d) Correcta solo con pasajeros a bordo.

35. Al realizar los cálculos de performance pre-vuelo en un día muy caluroso en un helipuerto de

alta montaña, usted comprueba en la gráfica que el peso de su aeronave supera el 'Límite

Máximo de Estacionario OGE' (Hover OGE Limit), pero está por debajo del 'Límite de Estacionario

IGE'. ¿Qué significa esto de cara a la operación?

a) Que el helicóptero es legalmente inoperable y no puede encenderse.

b) Que podrá volar normalmente pero consumirá más combustible.

c) Que puede despegar verticalmente hasta 1.000 pies sin problemas.

d) Que la aeronave tiene potencia para despegar manteniéndose muy cerca del suelo (efecto suelo), pero si

el piloto intenta subir en vertical alto o pierde el efecto suelo (ej. al salir por un precipicio o esquivar un

obstáculo alto a baja velocidad) el rotor caerá de vueltas y se hundirá.

36. La fuente alterna de presión estática, diseñada para proveer una toma de emergencia si se

bloquean las tomas exteriores, debe estar ubicada en zonas libres de formación de hielo, por lo

que normalmente se ubica en el interior de la cabina (no presurizada). ¿Cómo debe evaluarse

esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo con el motor al ralentí.

d) Correcta solo durante el arranque.
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37. FACTOR DE CARGA (Load Factor):

a) Es la carga real que soporta la estructura del helicóptero en cualquiera de sus puntos.

b) Es la carga real sobre las palas del rotor, dividida por el peso bruto.

c) Es el peso que soporta la estructura de la aeronave dividido por la velocidad y el peso bruto.

d) Es la carga sobre las palas de los rotores, multiplicada por el peso bruto.

38. El término OACI 'SELCAL' se refiere a un sistema de Llamada Selectiva (Selective Calling) que

emite tonos de audio para alertar automáticamente a la tripulación de un avión en vuelos

oceánicos o muy largos de que la estación terrestre desea hablar con ellos, evitándoles

mantener escucha constante en el ruidoso radio HF. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en espacio aéreo controlado clase A.

d) Correcta solo cuando se utiliza enlace de datos.

39. El indicador de actitud (Horizonte artificial) está compuesto por un giróscopo de montaje

universal montado sobre un eje HORIZONTAL (en realidad, su eje de giro es vertical respecto a

la Tierra), el que gira con energía proveniente de un sistema de presión hidráulica autónomo.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso. (El eje de rotación del rotor del horizonte artificial es VERTICAL, no horizontal, y suele ser

neumático por succión o eléctrico, rara vez hidráulico).

c) Correcta solo con el motor al ralentí.

d) Correcta solo durante el arranque.

40. En el caso de encontrarse en una situación de Socorro (Distress) o Urgencia (Urgency), la

frecuencia VHF estándar internacional de emergencia aeronáutica en la que se debe transmitir

el mensaje es:

a) 122.500 MHz.

b) 121.500 MHz.

c) 118.000 MHz.

d) 123.450 MHz.
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41. Al examinar la gráfica de 'Rendimiento en vuelo estacionario IGE' (Hover IGE Performance)

de su manual de vuelo, el piloto se da cuenta de que la gráfica es válida únicamente para

'Viento en calma' o condiciones de viento cero. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero. (Cualquier viento frontal mejorará este rendimiento documentado, pero el manual asume el

peor escenario: viento cero).

b) Falso.

c) Correcta solo con viento en calma.

d) No puede evaluarse sin consultar el manual de vuelo.

42. Para cualquier ángulo de ataque dado, la sustentación aumenta cuando se incrementa la

velocidad del flujo de aire sobre el perfil. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo para rotores totalmente articulados.

d) No puede evaluarse sin conocer el peso exacto.

43. Para operar un helicóptero VFR diurno bajo normativa EASA, el equipo de instrumentos

mínimo requerido en el panel incluye al menos: un velocímetro, un altímetro sensible, y un

compás magnético. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en operaciones comerciales.

d) Correcta solo si lo autoriza previamente ATC.

44. Si al intentar hacer vuelo estacionario OGE (Out of Ground Effect) para un rescate con grúa,

usted nota que la Potencia Requerida por el rotor es MAYOR que la Potencia Máxima Disponible

del motor a esa altitud, usted sufrirá:

a) Una caída irreversible (Droop) de las revoluciones del rotor (RPM), perdiendo sustentación y hundiéndose

hacia el suelo, a menos que adquiera velocidad aerodinámica.

b) Una aceleración violenta del rotor principal.

c) Un incendio inmediato en la turbina.

d) Ningún problema si mantiene los pedales centrados.
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45. ¿Cómo se identifica visualmente un sistema de luces REIL (Runway End Identifier Lights)?

a) Como una línea continua de luces ámbar en los últimos 2.000 pies de la pista.

b) Como luces verdes continuas a lo largo de toda la pista.

c) Como un par de luces intermitentes (destellos) de color blanco brillante sincronizadas, ubicadas una a

cada lado del umbral de aproximación de la pista.

d) Como luces rojas fijas de final de pista.

46. Dentro de las horas mínimas requeridas para obtener el PPL(H) bajo normativa EASA, el

aspirante debe realizar un mínimo de tiempo de vuelo en solitario (solo) bajo la supervisión del

instructor de:

a) 25 horas.

b) 10 horas.

c) 15 horas.

d) 5 horas.

47. Bajo la normativa europea EASA, la concentración máxima de alcohol en sangre permitida

(BAC) para ejercer como piloto en vuelo es de:

a) 0,0 gramos por litro (Tolerancia cero total).

b) 0,5 gramos por litro (igual que al conducir un coche).

c) 0,2 gramos por litro (0,2 promille).

d) 0,8 gramos por litro.

48. Las 'Transmisiones a ciegas' (Blind Transmissions) se realizan cuando:

a) El piloto vuela de noche sin luces.

b) Se entra en nubes sin certificación IFR.

c) El piloto sabe que su receptor (receptor de audio) está roto, pero cree que su transmisor funciona. El

piloto transmite su mensaje dos veces, advirtiendo de que es una transmisión a ciegas.

d) El controlador no puede ver la aeronave en el radar.

https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es


Simulacro de examen
PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicópteros) - Legislación aérea

QuizVds.it

¡Visita quizvds.it y descarga las Apps para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it

49. Físicamente, ¿por qué la ALTA HUMEDAD afecta negativamente al rendimiento del

helicóptero (aumenta la altitud de densidad)?

a) Porque el agua pesa más que el aire y hace la aeronave más pesada.

b) Porque las moléculas de vapor de agua son más ligeras y menos densas que las moléculas de aire seco

(oxrógeno/nitrógeno) a las que desplazan, haciendo que el aire húmedo total sea menos denso y

proporcionando menos masa para los motores y rotores.

c) Porque el agua enfría el motor evitando que alcance temperatura operativa.

d) La humedad no afecta al rendimiento en absoluto.

50. Si el indicativo completo de su aeronave es 'Cessna G-ABCD', la forma correcta autorizada

por la OACI para abreviarlo (una vez iniciado por ATC) es:

a) G-CD.

b) Cessna A-C-D.

c) Cessna C-D (El fabricante o tipo de aeronave, seguido de las dos últimas letras de la matrícula).

d) Cessna G-A.

51. El METAR de Valladolid informa: LEVD 211400Z 12003KT 4000 VCFG BKN020 04/03 Q1026=

El término 'BKN' (Broken) respecto a la cantidad de cielo cubierto significa:

a) De 1 a 2 octas.

b) De 3 a 4 octas.

c) De 5 a 7 octas (cielo mayormente cubierto o fragmentado).

d) 8 octas (cubierto total).

52. A diferencia de las comunicaciones de radio de la Torre de Control, el viento codificado de

forma escrita en los mensajes METAR, TAF, y en los mapas de Tiempo Significativo (SIGWX) se

reporta SIEMPRE en relación al:

a) Norte Magnético.

b) Norte Verdadero o Geográfico (True North).

c) Norte de la brújula del piloto.

d) Eje longitudinal de la pista.
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53. La molestia por expansión de gases gastrointestinales atrapados corresponde a uno de los

disbarismos más frecuentes en altitudes elevadas no presurizadas. Al ascender, la presión

externa cae, por lo que el gas interno se expande, pudiendo provocar dolores cólicos severos.

¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo por encima de 10.000 ft.

d) Correcta solo si el piloto vuela con oxígeno suplementario.

54. El objetivo fundamental e indiscutible de toda investigación de accidentes o incidentes de

aviación bajo las normas del Anexo 13 de OACI es:

a) Determinar la responsabilidad legal o la culpa penal del piloto o mantenimiento para reclamar a los

seguros.

b) La prevención de futuros accidentes o incidentes mediante la emisión de recomendaciones de seguridad.

c) Recuperar los restos para la chatarra.

d) Sancionar a la aerolínea involucrada.

55. El paso de un 'Frente Frío' activo típico está caracterizado habitualmente por:

a) Llovizna suave de varios días de duración.

b) Bancos de niebla y ausencia total de nubes medias.

c) Calentamiento paulatino del aire tras el paso.

d) Una brusca rotación del viento (típicamente rolando a la derecha/veering), una caída de la temperatura,

un rápido aumento de la presión, nubosidad de gran desarrollo vertical (CB/TCU), chubascos fuertes y

ráfagas.

56. ¿Qué ilusión óptica clásica se produce al realizar una aproximación para aterrizar en una

pista de aeródromo que tiene una pendiente ascendente (cuesta arriba)?

a) La pista parecerá más ancha de lo normal.

b) El piloto sentirá que se aproxima demasiado bajo, llevándolo a sobrevolar la pista demasiado alto.

c) La ilusión visual hará que el piloto crea que está demasiado alto, llevándolo instintivamente a bajar el

morro y volar una aproximación peligrosamente baja.

d) La pista desaparecerá visualmente.
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57. En un motor de pistón, el uso de una mezcla de combustible 'excesivamente rica' (demasiado

combustible en relación al aire) prolongado producirá típicamente:

a) Pre-ignición y detonación casi inmediatas.

b) Un funcionamiento más frío de los cilindros (por la refrigeración del combustible no quemado), pero con

formación de hollín (carbonilla) en las bujías, marcha áspera y pérdida de potencia.

c) Un sobrecalentamiento crítico de las cabezas de los cilindros (Alta CHT).

d) Un aumento exponencial de la potencia entregada.

58. La categoría de Estela Turbulenta 'PESADA' (Heavy - H) se asigna a todas aquellas aeronaves

que tienen una masa máxima certificada de despegue (MTOM) de:

a) 136.000 kg o más.

b) Entre 7.000 kg y 136.000 kg.

c) Más de 500.000 kg.

d) Más de 40.000 kg.

59. En autorrotación, las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas

(tracción) de la zona propulsora y las fuerzas antirrotativas (resistencia) de la zona propulsada y

de la zona de pérdida son iguales. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en vuelo estacionario con efecto suelo.

d) Correcta solo para aeronaves de ala fija.

60. La frecuencia de 121.500 MHz, mundialmente conocida y monitorizada por los servicios ATS

y aeronaves de gran porte, está reservada exclusivamente para:

a) Emergencias, señales de socorro (Distress), urgencia (Urgency) y operaciones de interceptación

aeronáutica.

b) Uso de comunicaciones entre pilotos de aviación general (Chat).

c) Meteorología y ATIS.

d) Servicio de rodaje de aeropuerto.
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61. La definición del término SUPERFICIE ISOBÁRICA ESTÁNDAR (o Tipo) corresponde a la

'superficie de igual presión atmosférica, referenciada a 1013.2 hPa, utilizada con carácter

mundial para el calaje de altímetros por encima de la altitud de transición y para analizar las

condiciones en la atmósfera en vuelo de crucero (Niveles de Vuelo)'. ¿Cómo debe evaluarse esta

afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo en atmósfera ISA.

d) Correcta solo durante la validez de un TAF.

62. El término 'Carga Útil' (Useful Load) en un helicóptero se define matemáticamente como la

diferencia entre:

a) La Masa Máxima al Despegue (MTOM) y el peso del combustible.

b) La Masa Máxima Autorizada al Despegue (MTOM) y la Masa en Vacío Básica (BEM). Incluye pilotos,

pasajeros, equipaje y combustible utilizable.

c) El Peso Operativo y el Peso Cero Combustible (ZFW).

d) El peso de los pasajeros y el equipaje de bodega.

63. Las 'Aeronotificaciones' (Air-Reports o AIREP) son:

a) Observaciones realizadas desde aeronaves.

b) Boletines de superficie de la oficina meteorológica.

c) Informes elaborados y transmitidos por el piloto al mando de una aeronave en pleno vuelo.

d) Las alternativas A y C son correctas.

64. En medicina preventiva aeronáutica, si un piloto en un vuelo multipiloto necesita comer

durante el servicio, la regla de oro para evitar la incapacitación simultánea por intoxicación

alimentaria exige:

a) Que coman exactamente el mismo menú a la vez para mantener el CRM.

b) Que no consuman alimentos a más de 10.000 pies de altitud.

c) Que los pilotos coman menús diferentes y, preferiblemente, en momentos distintos.

d) La prohibición total de comer en vuelo.
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65. Una Milla Náutica (NM) equivale internacionalmente a 1.852 metros. Si queremos hacer la

conversión a pies (feet), 1 NM es aproximadamente:

a) 3.280 pies.

b) 5.000 pies.

c) 5.280 pies.

d) 6.076 pies.

66. En un sistema de control cíclico, al empujar la palanca hacia adelante en un rotor

antihorario, el cambio mecánico del ángulo de paso de las palas se aplica con máxima eficacia

cuando la pala se encuentra en qué posición para lograr que el disco se incline hacia adelante

(precesión giroscópica):

a) El paso disminuye a los 90 grados a la derecha (pala que avanza) y aumenta a los 90 grados a la

izquierda (pala que retrocede).

b) El paso disminuye directamente en la nariz.

c) El paso aumenta sobre la cola y disminuye sobre la nariz.

d) Todas las palas aumentan de paso a la vez.

67. Por el contrario, un 'Frente Frío' activo en un mapa sinóptico de superficie se representa

universalmente con:

a) Una línea de color azul sólido con triángulos (o púas) azules apuntando hacia la dirección de su

movimiento.

b) Una línea verde intermitente.

c) Círculos rojos.

d) Una X azul sobre la estación meteorológica.

68. Para que se forme el peligroso fenómeno de la 'Onda de Montaña' (Mountain Wave), se

requieren en conjunto las siguientes condiciones atmosféricas:

a) Una marcada estabilidad en la masa de aire que es empujada y perturbada por la montaña.

b) La velocidad del viento a nivel de la cumbre debe exceder un mínimo que varía desde los 15 a 25 nudos

dependiendo de la altura de la cadena montañosa.

c) La dirección del viento debe ser perpendicular (dentro de unos 30 grados) a la alineación de la cadena

montañosa.

d) Todas las características anteriores son requisitos para la onda de montaña.
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69. Como la sustentación es proporcional al cuadrado de la velocidad, es asimismo proporcional

al cuadrado de las revoluciones del rotor. Una pérdida de RPM del rotor origina, por lo tanto,

una rápida disminución de la sustentación. ¿Cómo debe evaluarse esta afirmación?

a) Verdadero.

b) Falso.

c) Correcta solo a nivel del mar en atmósfera ISA.

d) Correcta solo cuando no existe viento relativo.

70. En un helicóptero equipado con motor de pistón sin gobernador automático, la primera

indicación de formación de hielo en el carburador durante un vuelo de crucero será típicamente:

a) Un aumento inesperado de las RPM y de la temperatura del motor.

b) Una vibración severa en los pedales.

c) Una caída inexplicable en las RPM del motor y/o una disminución en la presión de admisión (Manifold

Pressure), acompañada a menudo de un funcionamiento irregular.

d) El encendido de la luz de baja presión de aceite.
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Plantilla de respuestas

¡Compara tus respuestas con la plantilla y calcula tu puntuación!

 01:   A  02:   C  03:   A  04:   C 

 05:   B  06:   C  07:   B  08:   B 

 09:   A  10:   C  11:   A  12:   B 

 13:   C  14:   A  15:   A  16:   A 

 17:   A  18:   B  19:   A  20:   A 

 21:   A  22:   A  23:   B  24:   C 

 25:   B  26:   B  27:   A  28:   B 

 29:   D  30:   C  31:   C  32:   A 

 33:   C  34:   A  35:   D  36:   A 

 37:   B  38:   A  39:   B  40:   B 

 41:   A  42:   A  43:   A  44:   A 

 45:   C  46:   B  47:   C  48:   C 

 49:   B  50:   C  51:   C  52:   B 

 53:   A  54:   B  55:   D  56:   C 

 57:   B  58:   A  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   B  63:   D  64:   C 

 65:   D  66:   A  67:   A  68:   D 

 69:   A  70:   C 
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Hoja de respuestas

Usa esta hoja para marcar tus respuestas

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 
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 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 
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 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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