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NOMBRE DEL ESTUDIANTE: FECHA Y HORA:

01. Dados los siguientes datos: Consumo horario: 13.5 GPH Tiempo: 02:50 Hrs. Determine combustible
consumido:

a) 34.4 LTS.
b) 38.3 GAL.
c) 34.4 GAL
d) 38.3 LTS.

02. El documento O.A.C.1., “Instrucciones Técnicas para el transpor te sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aérea”, es aplicado en Chile atodos los operadores aerocomerciales.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

03. ¢ Cudl es la presiéon de la Atmésfera Estandar a nivel del mar?

a) 760 cm. de mercurio.
b) 29,92 pulgadas de HG.
c) 1.023 MB.

d) 1.015 HPA.

04. El siguiente mensaje corresponde a;: WSAG31 SARE 291900 SARR SIGMET 2 VALID 291900/292100 SARE
RESISTENCIA FIR CNL SIGMET 1 VALID 291500/291900=

a) Un aviso de ceniza.
b) Un SIGMET.

c) Un AIREP.

d) Un GAMET.

05. El descanso semanal para un miembro de la tripulacién de vuelo e n aeronaves bajo 5700 Kgs. no sera inferior
a:

a) 48 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.
b) 36 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.
¢) 24 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.
d) 12 horas consecutivas dentro de cada periodo de una semana.
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06. Como quiera que la densidad del aire disminuye al aumentar la altitud, la deflexion del aire hacia abajo al
atravesar el rotor de be aumentar para mantener una sustentacién suficiente. Por tanto hay que aumentar los
angulos de ataque del rotor.

a) Verdadero.
b) Falso.

07. Las ilusiones somato giratorias se refieren a falsas interpretaci ones de rotacién, falta de rotacién o velocidad
de rotacién. (Spin mortal, Espiral mortal, ilusién de coriolis, ilusiones oculogiratorias)

a) VERDADERO.
b) FALSO.

08. La abreviatura RE, corresponde a:

a) Fendmenos significativos.
b) Fenébmenos en la vecindad
c) Fenémenos recientes.

d) Fendbmenos locales.

09. El peso total ( peso bruto ) es la primera fuerza que se ha de vencer para que el vuelo sea posible.

a) La fuerza de sustentacion se obtiene a través de la fuerza que ejerce el disco de rotor comprimiendo aire hacia abajo.

b) La fuerza de sustentacién, que vence la fuerza del peso, se obtiene aumentando el paso de las palas, lo que comprime
el flujo de aire descendente, con una fuerza superior al peso.

c) La fuerza de sustentacion, que vence o equilibra la fuerza del peso se obtiene a través de la fuerza que ejerce el disco
de rotor, comprimiendo aire hacia abajo.

d) La fuerza de sustentacién, que vence o equilibra la fuerza del peso, se obtiene a través del giro de las palas del rotor
principal..

10. A no ser que se indigque de otro modo en las autorizaciones de Control de Transito Aéreo, o por disposicion de
la autoridad ATS competente, los vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero, cuando operen por encima de 900
metros (3 000 pies) con respecto al terren o0 0 al agua, se deben efectuar a un nivel de vuelo apropiado al curs o
magnético como se especifica en latabla de niveles de crucero qu e figura en el Apéndice “C” de la DAN 91
Volumen I.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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11. Zona autorrotativa o propulsora:

a) Es la porcion de pala del rotor que produce las fuerzas que originan el giro cuando el motor no suministra potencia al
rotor.

b) Es la parte comprendida entre el 25% y el 70% del radio a partir del centro.
c) Las fuerzas aerodinamicas de esta zona de la pala tienden a aumenta r la velocidad de giro de la pala.
d) Todas las anteriores.

12. ¢ Qué facilidad puede ser sustituida por un marcador intermedio (MIDDLE MARKER) en una aproximacion ILS
categoria I?

a) VOR/ DME FIX.

b) Radar de vigilancia.

¢) Compas localizador (COMPASS LOCATOR).
d) "Beacon rotatorio "

13. La reglamentacién chilena que regulalas limitaciones de tiemp o de vuelo de los pilotos considera.

a) Solo las horas voladas en vuelos comerciales en aeronaves cuyo maximo peso de despegue sea superior o inferior a
5.700 Kgs.

b) Todas las horas voladas en 24 horas consecutivas, en un mes y en un afio en cualquier avion o helicéptero.

¢) Sélo las horas voladas en un dia calendario, en un mes calendario y en un afio calendario en vuelos comerciales o
recreativos (no comerciales).

d) Ninguna de las anteriores.

14. Indique qué significado tienen, respectivamente, las abreviatu ras TCU, TSy MTW que aparecen en los GAMET.

a) Area geografica prevista, superficie, intermitente.

b) Apreciacién general, costa, tiempo meteoroldgico
¢) Aproximacion, visibilidad e interior.

d) Cimulos acastillados, tormenta y ondas orograficas

15. Respecto al radar de vigilancia de ruta, MONITOREO, significa vig ilar que la aeronave que esta llevando su
propia navegacion aérea n o se desvie significativamente de su trayectoria, altitud o velocidad h asta el punto que
pueda constituir un peligro para la navegacion.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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16. El indicador de trayectoria de planeo PAPI, al igual que el VASI, su alcance diurno y nocturno en VMC es de 5y
20 millas nauticas respectivamente, siendo su angulo de elevacion acomodado a lo s requerimientos
operacionales y/o de franqueamientos de obstaculos.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

17. Un piloto que pesa 80 kilos a1l “G “, pesara 320 kilos si estd expuesto a 4”G” en vuelo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

18. Los indicadores de actitud y sistemas de compases tienen, ambos, gir6scopos con montaje universal y usan la
propiedad de rigid ez en el espacio, para establecer un plano de referenciay la precesi 6n real para mantener el eje
del giro alineado con la superficie terrestre.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

19. La atmdésfera se divide en zonas, de acuerdo a la adaptacion fisiol6gica de todo ser humano (toleranciay
capacidad). Estas zonas son:

a) Zona Fisiolégica (de 0 a 10.000 pies)

b) Zona Deficitaria (de 10.000 a 50.000 pies)

¢) Zona EquivalenteEspacio (de 50.000 pies hacia arriba)
d) 1, 2y 3 son correctas.

20. La fuerza de sustentacién esta producida por un perfil en base a un principio, a menudo referido como
Principio de Bernoulli o “efec to venturi”

a) A medida que el aire fluye sobre la superficie del perfil, la curvatura del mismo origina un aumento de la velocidad del
flujo de aire. Este aumento origina un aumento de la presion sobre la superficie superior del perfil. Al mismo tiempo, el flujo
de aire choca con La superficie inferior con angulo de ataque, disminuyendo la presion. La combinacién del aumento de
presion sobre la superficie superior y la disminucién de presion sobre la superficie inferior da como resultado una fuerza
hacia arriba : es la sustentacion.

b) A medida que el aire fluye sobre la superficie del perfil, la curvatura del mismo origina un aumento de la velocidad del
flujo de aire. Este aumento origina una disminucion de la presion sobre la superficie superior del perfil. Al mismo tiempo, el
flujo de aire choca con La superficie inferior con angulo de ataque, aumentando la presion. La combinacién del aumento de
presion sobre la superficie superior y la disminucién de presion sobre la superficie inferior da como resultado una fuerza
hacia arriba : es la sustentacion.

c) La sustentacion es la resultante entre la fuerza que se genera hacia arriba producto del desplazamiento del perfil en un
fluido (aire ) y la resistencia que este movimiento produce.

d) Ay C son correctas.
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21. Para que el helicoptero se mantenga en vuelo estacionario, la sum a de las fuerzas de sustentacién y traccién
es igual ala suma de las fuerzas de resistenciay peso.

a) Verdadero.
b) Falso.

22. Las tormentas pueden penetrar en nubes estratiformes, creando una amenaza invisible para el vuelo en
condiciones IMC.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

23. La Descompresion Répida (explosiva), se produce cuando la pre sién de cabina, mantenida bajo presurizacién,
decrece violentamen te hasta igualarse con la presion atmosférica ambiental en:

a) Menos de 5 segundos

b) Menos de 1 segundo

¢) Menos de 30 segundos

d) Ninguna de las anteriores.

24. Una ZONA RESTRINGIDA es un Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de u n Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves , de acuerdo con
determinadas condiciones especificadas.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

25. La velocidad hacia delante durante un descenso en autorrotacién permitira al piloto inclinar el disco de rotor
hacia atrés, produ ciendo asi un frenado.

a) La sustentacion adicional inducida, creada como consecuencia del mayor volumen de aire, restringe la velocidad hacia
delante asi como el descenso.

b) El mayor volumen de aire actuando sobre el disco del rotor, normalmente incrementara las RPM del rotor durante el
frenado.

c¢) Cuando la velocidad hacia delante y el régimen de descenso son casi cero, el flujo de aire hacia arriba ha cesado
practicamente y las RPM del rotor disminuyen nuevamente? el helicoptero desciende con un régimen ligeramente
incrementado pero con una reducida velocidad hacia delante.

d) Todas las anteriores.
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26. El indicador director de actitud (ADI), consiste principalmente de u n indicador de actitud, indicador de viraje,
indicador de trayec toria de planeo, barras comando y banderas de aviso para curso.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

27. EI TCAS | proporciona:

a) Asesoria sobre tréfico y decisiones.

b) Avisos de trafico (TA), pero no tiene capacidad para generar avisos de resolucion (RA) o toma de decisiones.
¢) Maniobras recomendadas para evitar trafico conflictivo.

d) Alerta con el terreno

28. Los indicadores de virajes usan para su operacion un girésco po y pueden usar fuentes de poder a succién o
eléctricas.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

29. Los servicios de transito aéreo comprenden tres servicios que s e identifican como sigue: Servicio de Control
de Transito Aéreo, Servicio de Informacidn de Vuelo y Servicio de Alerta.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

30. Algunos factores que influyen en la hipoxia son:

a) Altitud, razén de ascenso y tiempo de exposicién

b) Tolerancia individual, estado fisico y actividad fisica
c) Factores sicologicos y temperatura ambiente

d) A, by c son correctas.

31. La mé&xima tolerancia humana para fuerza “G” negativas es de:

a) 3"G” por 5 segundos

b) 2 “G” por 10 segundos

) 4 “G” en forma instantanea o sostenida
d) Ninguna de las anteriores.
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32. El error de desvio del compas magnético, es el error en las indicaciones del compas magnético, causado por:

a) Variacion geografica
b) Inclinacién del instrumento
c) Disturbios magnéticos

33. Las RPM del rotor se estabilizan cuando las fuerzas autorrotativas (traccion) de la zona propulsoray las fuerzas
aintirrotativas (resistencia) de la zona propulsaday de la zona de pérdida son iguales. Suponiendo que las RPM del
rotor aumentan por la entrada de una corriente de aire ascendente, se origina una disminucié n general del angulo
de ataque a lo largo de toda la pala, lo que producird un cambio en las fuerzas aerodinamicas, que dard com o
resultado :

a) Una disminucién global de las fuerzas autorrotativas y el rotor tend era a disminuir su velocidad.
b) Un aumento en las RPM del rotor.

¢) Una aceleracion en el retraso del rotor hasta sus RPM de equilibrio.

d) Todas las anteriores.

34. Dados los siguientes datos: Altitud de presién: 11.000 Pies? O.A. T.: 5°C? C.A.S.: 154 KTS. Determinar: V.A.V.y
altitud de densidad.

a) 190 KTS. 12.000 Pies.
b) 130 KTS. 11.500 Pies.
c) 173 KTS. 13.000 Pies.
d) 182 KTS. 11.200 Pies.

35. Los errores del velocimetro son:

a) Instalacién, montafia, nocturno.
b) Compresibilidad, densidad del aire, magnético.
¢) Instalacion, compresibilidad, densidad del aire.

36. Lainformacién de VOR, DME, INS, GPS y localizaciones pueden ser controladas desde el FMS., es decir, puede
actuar como intermediario entre la tripulacion y los sistemas actuando como fuente de ingreso y salida de datos.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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37. En el Pronéstico de Area Ud., lee: GAMET VALIDO 150600/151200 SCEL SANTIAGO FIR BLW FL150 De esta
parte del informe meteorol6gico usted, deduce que:

a) Esta informacion puede ser continua o intermitente, se retransmitira a las 06:00 y 12:00 horas.

b) Esta informacion afecta a Santiago y habra un cambio de las condiciones meteorolégicas entre las 06 y 12 UTC.
¢) Esta informacién afecta al FIR Santiago y es valida desde a las 06:00 UTC.

d) Esta informacion afecta al FIR y habrd un cambio de las condiciones meteorolégicas a las 151200 UTC.

38. VUELO LOCAL es el que comienzay finaliza en el aer6dromo de origen y se realiza dentro de un radio de 50
kilbmetros (27 millas nauticas), medidos desde el punto de referencia del aer6dromo de salida o en zonas
previamente designadas por la autoridad ATS competente.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

39. Las causas mas frecuentes de Hipoxia por Estagnacién son:

a) Insuficiencia cardiaca y shock

b) Respiraciéon a presién positiva continuada y frio extremo
c) Aplicacion de fuerzas G positivas

d) Todas las anteriores.

40. Aeropuerto es un aer6dromo publico que se encuentra habilitado parala saliday llegada de aeronaves en
vuelos internacionales.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

41. La aguja indicadora de viraje (del indicador de virajes) indica:

a) Razon de aceleracién, en metros por segundo.
b) Razén de viraje, en grados por segundo.
¢) Razén de ascenso en pies por minuto.

42. Los pronésticos de area de bajo nivel, se emiten cada seis horas con una validez de seis horas.

a) VERDADERO.
b) FALSO.
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43. Todas las aeronaves que tengan que volar en circunstancias par a las que se haya notificado que existe o se
pronostique formacién de hielo, deberan estar certificados y equipados con medios y dispositivos deshieladores y
antihielo.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

44. El flujo supersénico tiene el efecto de mover hacia delante la sustentacién local en la punta de la pala que
avanza. Esto torsiona las palas morro abajo y disminuye la sustentacién de la pala.

a) Verdadero.
b) Falso

45. El campo magnético que rodea la tierray sus lineas de fuerza magnética, estan dirigidas de un polo a otro, sin
cruzarse entre si.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

46. Una aeronave que es interceptada por otra aeronave:

a) Seguira inmediatamente las instrucciones dadas por la aeronave interceptora, interpretando y respondiendo a las
sefiales visuales? lo notificard inmediatamente, si es posible, a la dependencia ATS apropiada

b) Tratara inmediatamente de comunicarse por radio con la aeronave interceptora o con la dependencia de control de
interceptacién apropiad a, efectuando una llamada general en la frecuencia de emergencia de 121,5 MHz, indicando la
identidad de la aeronave interceptada y la indole d el vuelo y, si no se ha establecido contacto y es posible, repitiendo esta
llamada en la frecuencia de emergencia de 243 MHz.

c) Si esta equipada con respondedor SSR, seleccionara inmediatamente el modo A, Caodigo 7700.
d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

47. El angulo de ataque es :

a) El angulo agudo formado por la cuerda del perfil de la pala y el plan o de rotacion del rotor.
b) El angulo formado por la cuerda del perfil y la direccion del viento relativo.

c¢) El angulo formado por la cuerda del perfil de la pala y el viento relativo.

d) Ay C son correctas.
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48. El 6rgano de equilibrio mas importante es el de la vision, pues es el sentido principal en la orientacién y
equilibrio, tanto que pued e mantener éstas funciones en ausencia del aparato vestibular y del aparato
somatosensorial.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

49. La sustentacion varia directamente con la densidad del aire. Si és ta aumenta, la sustentacién y la resistencia
aumentan; cuando la densidad del aire disminuye, también la ustentacion y la resis tencia se reducen. ¢, Cual es el
efecto de la densidad del aire ?

a) Cuanto mayor es la altitud, menor es la densidad del aire, por lo g ue a menor presién, menor es la densidad del aire, y
por la misma razén menor es la potencia necesaria para mantener vuelo estacionario.

b) Puesto que el vapor de agua pesa menos que una misma cantidad de aire seco, un helicéptero necesitara mas potencia
para hacer vuelo estacionario un dia himedo que uno seco

¢) A 10.000 pies, la densidad del aire es solamente un tercio de la que tiene a nivel del mar
d) Ay C son correctas.

50. El funcionamiento del variometro, se basa en las diferencias de presion ..........cccccccceevnnnen. , captadas por e |
diafragma, las que se traducen por mecanismos de relojeria como indicacidn en la ca ratula del instrumento.

a) De impacto
b) Alterna
c) Estatica

51. Si usted como piloto le surge en vuelo la presencia de desorientacion espacial, debe hacer lo siguiente en
formainmediata:

a) Referirse a los instrumentos de performance y de control.

b) Dar credibilidad a la informacién que entregan los instrumentos mencionados anteriormente.

¢) No combinar referencias visuales externas con la informacién de los instrumentos de vuelo y performance.
d) Todas las anteriores.

52. Sobre mar abierto, en condiciones de alta subtropical, la nubosi dad es:

a) Escasa.

b) Abundante.
c) Alta.

d) Baja.
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53. En un sistema de rotor rigido, las palas, el buje y el mastil, estan rigidamente unidos entre si. En este sistema
las palas no pueden efectuar batimiento ni arrastre, pero pueden variar su angulo de paso.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

54. Dado la diversidad de actividades de vuelo que pueden ser considerados en la esfera de trabajos aéreos,
aquellos cuyas disposiciones especiales no se consignan en este Reglamento

a) Se regiran por la normativa especifica que al respecto disponga la DGAC, con base en los antecedentes que presenten
las empresas aéreas interesadas.

b) Se regiran por la normativa especifica que disponga la empresa respectiva.
c) Se regiran por la normativa especifica que al respecto disponga la Junta de Aeronautica Civil.
d) No existe normativa al respecto.

55. Indique que nivel de crucero deberd mantener si vuela VFR al rum bo magnético 270°

a) Pares + 500'.
b) Impares + 500'.
¢) Solo Pares.

d) Solo impares.

56. Equipos GPS. Propiamente certificados pueden ser utilizados como suplemento en el vuelo instrumental. El
Uso del GPS. Para vuelo instrumental debe ser autorizado por la autoridad competente de cada pais.

a) Enunciado 1 correcto. Enunciado 2 incorrecto.
b) Enunciado 1 correcto. Enunciado 2 correcto.

¢) Enunciado 1 incorrecto. Enunciado 2 correcto.
d) Enunciado 1 incorrecto. Enunciado 2 incorrecto.

57. El Mensaje: KTCH31 SCIP 091558 SCIP WS WRNG 01 091558 VALID TL 091958 UTC WS FCST APCH AND TKOF
BLW 500 M (1500FT): SFC WIND THR28 24015G25KT AND THR10 24010G20KT AND 1500FT (500M) WIND 23030KT=
Corresponde a:

a) Un GAMET.

b) Un SIGMET especial.

¢) Una alerta meteoroldgica.
d) Un Informe especial.
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58. ¢, Qué tipo de sistema de navegacion es el Sistema Inercial? Un computador de navegacidén que proporciona la
posicién:

a) A partir de la informacion del Compas, Velocimetro y el dato del Viento y la Variacién Magnética.
b) A partir de censores tipo radar que miden velocidad terrestre y angulo de deriva.

¢) Mediante sefales provenientes de giréscopos y acelerémetros incorporados al sistema

d) Mediante la informacién de 3 estaciones e GPS

59. El techo tedrico se alcanza :

a) A la altitud y velocidad a las cuales la potencia alcanza el limite superior

b) A la altitud y velocidad a las cuales la minima potencia requerida iguala a la maxima potencia disponible.
c) A la altitud y velocidad a las cuales la maxima potencia requerida iguala a la maxima potencia disponible.
d) Cuando las revoluciones del rotor alcanzan el MCP para vuelo estacionario OGE.

60. El &ngulo de ataque puede ser menor, igual o mayor que el &ngulo d e paso.

a) Verdadero.
b) Falso.

61. Dados los siguientes datos: Curso verdadero 140°? Rumbo verda dero 155°? Velocidad terrestre: 155 KTS.?
V.A.V.: 139 KTS. Determinar: Angulo de correccién de viento y direccion e intensidad.

a) 15° Izquierda 200/40 KTS.
b) 15° Derecha 247/40 KTS.
¢) 10° Derecha 237/30 KTS.
d) 15° Derecha 261/42 KTS.

62. Inclinando las puntas de las palas hacia atras se puede retrasar la formacion de la onda de choque transénicay
el desprendimiento d e la corriente causada por dicha onda de choque. Esto disminuye el espesor relativo del
perfil y reduce la velocidad de la corrien te sobre las superficies de las palas.

a) Verdadero.
b) Falso.

jVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones para iPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacidon de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicopteros) - Reglamentacion

QuizVds.it

63. Toda aeronave que opere como vuelo controlado, no tiene ningun a obligaciéon de mantener escucha
permanente respecto a las comunicaciones aeroterrestres vocales en ambos sentidos, en e | canal apropiado con
la dependencia correspondiente de contro | de transito aéreo, con excepcién de lo que pudiera prescribir la
autoridad ATS competente en lo que respecta a las aeronaves que forman parte del transito de aerédromo de un
aer6dromo controlado.

a) VERDADERO.
b) FALSO.

64. Si el helicoptero perdiese velocidad al volar a la velocidad mi nima de equilibrio, terminaria a una velocidad en
la cual la potenciar equerida es mayor que la disponible.

a) Verdadero.
b) Falso.

65. El Mensaje: SPCH03 SCJO 161837 SPECI SCJO 161837Z 36014G26KT 2500 RA BKNO011 OVC030 09/09 Q1004=
Corresponde a:

a) Un GAMET.

b) Un SIGMET especial.

¢) Un Informe ordinario local.
d) Un Informe especial.

66. El radio de giro de un helicéptero depende del factor de carga y la velocidad. A factor de carga constante, el
radio aumenta con el cuadrado de la velocidad.

a) Verdadero.
b) Falso.

67. La diferencia angular entre los meridianos geograficos y magné ticos se denominan:

a) Variacion geografica.

b) Variacion angular.

c¢) Variacion magnética.

d) Ninguna de las anteriores.
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68. Si la falla de las comunicaciones impide cumplir con lo dispues to en DAN91, el piloto observara los
procedimientos de falla de comunicaciones orales y aquellos de los procedimientos sigu ientes que sean
apropiados:

a) La aeronave intentara comunicarse con la dependencia de control de transito aéreo pertinente utilizando todos los
demés medios disponibles.

b) Intentara establecer comunicacion con otras aeronaves u otras estaciones aeronauticas, en las frecuencias apropiadas a
la ruta, 0?

¢) Transmitira su mensaje dos veces en la frecuencia o frecuencias designadas, precedido de la frase “TRANSMITIENDO A
CIEGAS” y, si fuera necesario, incluira al destinatario o destinatarios del mensaje.

d) Todas las alternativas anteriores son correctas.

69. La entrada en pérdida de la pala que retrocede puede ser retrasada:

a) Torsionando hacia abajo la pala cerca de la punta.
b) Aumentando las revoluciones del rotor.

¢) Torsionando hacia arriba la pala cerca de la punta.
d) Ay B son correctas.

70. El comandante de la aeronave, es el piloto al mando designado por:

a) La DGAC.

b) El explotador, para cada operacién aérea.
c¢) El representante legal de la aeronave.

d) El Subdepartamento de Licencias.
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Esquema de respuestas

iCompara tus respuestas con el siguiente esquema y marca tu puntuacion!

01: o 02: |y 03: I 04: |z
05: K¢ [ 06: Y 07: | 08: |
09: i8] g A 11: i8] 12: K9]
[ 13: |2 [ 14: 9] [ 15: Y [ 16: |2
i A i A [ 19: | Ed B
21: I 22: I 23: |z} 24: I
7 D A A 27: 2] 28: I
29: I Ea D Eq D Ec
EA A Edc EA c 36: I
Edc 38: I\ 39: 8] A
41: |z 42: [ 43: [ 7 A
45: N 46: i8] 47: 2] 48: 2]
49: |li8] 50: [ 51: 18] 52: I
B A A A 55: JiE E3A B
57: | 58: K¢ [ 59: | [ 60: Y
(61: 18] 7 A [ 63: | ] A
[ 65: 9] [ 66: Y Bac  68: 8]
[ 69: |l 70: I

iVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones paraiPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

Simulacidon de examen

PPL(H) - Licencia de Piloto Privado (Helicopteros) - Reglamentacion

QuizVds.it

Formulario de respuestas

Usa este formulario para marcar tus respuestas

04
05 E3
09
40
E3
61 E3
E3

iVisita quizvds.it y descarga las aplicaciones paraiPhone, iPad y Android! QuizVds.it


https://quizvds.it/es-es
https://quizvds.it/es-es

