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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Un avion multimoteur a piston effectue un vol IFR. Le plan de vol exploitation prévoit une
consommation d’étape de 65 USG. Le carburant de dégagement (réserve finale incluse) est de
17 USG. La réserve de route est de 5% du délestage. La quantité de carburant utilisable au
départ est de 93 USG. Au cours du vol, les jauges indiquent une quantité de carburant
consommeée de 40 USG, et la distance parcourue représente alors la moitié de I’étape. En
supposant que le débit de carburant reste constant, quelle est I'affirmation correcte ?

a) Au départ, les réserves étaient de 28 USG.
b) A destination, les réserves n’auront pas été entamées.
c) A la destination, il restera 30 USG dans les réservoirs.

d) Le carburant restant n’est pas suffisant pour rejoindre la destination sans consommer une partie des
réserves.

02. Au sein de l'air tropical d'une perturbation arrivant par I'ouest de la France, on observe :

a) L'air tropical n'atteint jamais la France.
b) Systématiquement des stratus et des brouillards d'advection.

c) Des stratus et des brouillards quand ['air est stable, des Sc et des Cu quand I'air est convectivement
instable, ou en été par évolution diurne.

d) Presque toujours des gros Cu et des Cb.

03. Laquelle des erreurs suivantes est responsable de la plus grande erreur GPS ?

a
b
C
d

Erreur d'horloge du satellite.
Erreur d'éphéméride;

Erreur ionosphérique.

Erreur de latitude.

~—~ ~ ~— ~

04. Lors d'une approche par temps de neige, de jour, sans alignhement de descente :

a
b
C
d

Vous risquez de vous poser long.

Vous risquez de sous-estimer votre hauteur (approche sur un plan fort).

De jour, votre estimation de la hauteur et de la distance reste correcte.

Vous risquez de surestimer votre hauteur et votre distance (approche sur un plan faible).

~—~ ~ ~— ~—
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05. Les tableaux ou graphiques de "Masses - Miles Air" sont disponibles dans le manuel de vol.
On les utilise :

a) Pour déterminer le temps de vol pour un certain trongon selon des écarts de température donnés.
b) Pour déterminer la vitesse optimale en tenant compte du colt du carburant et du colt horaire de I’avion.

c) Pour déterminer la consommation de carburant pour une distance air donnée, en prenant en compte la
diminution de consommation liée a la diminution de masse.

d) Pour déterminer la distance air pour des composantes de vent variant avec I'altitude.

06. Le Mach critique d'un profil est le Mach de I'écoulement libre pour lequel :

a) Une onde de choc apparait sur I'extrados du profil

b) Le nombre de Mach égal a 1 est atteint en un point de I'extrados du profil
c) Une "cloche supersonique" apparait sur I'extrados du profil

d) La température maximale en opération est atteinte

)
)
)
)

07. La NOZ est :

a) Un espace aérien de dimensions définies, s'étendant de part et d'autre du radioalignement de descente
ILS et/ou de la trajectoire d'approche initiale centrale, du MLS.

b) Un espace aérien de dimensions définies, s'étendant de part et d'autre du radioalignement de piste ILS
et/ou de la trajectoire d'approche finale MLS.

c) Un espace aérien de dimensions définies, s'étendant de part et d'autre du radioalignement de piste ILS
et/ou de la trajectoire d'approche initiale centrale, du MLS.

d) Un espace aérien de dimensions définies, s'étendant de part et d'autre du radioalignement de descente
ILS et/ou de la trajectoire d'approche finale MLS.

08. Un RMI indique le relevement 020°M d'un NDB. Le cap de l'aéronef est 020°. Afin
d'intercepter une route 330° en éloignement du NDB avec un angle de 40°, I'aéronef doit altérer
son cap de :
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09. En supposant que la portance est établie, quelles forces déterminent I'angle de montée d'un
avion ?

a) Poids, trainée et poussée.

b) Poids et poussée seulement.
c) Poussée et trainée seulement.
d) Poids et trainée seulement.

)
)
)
)

10. Considérant le chargement d'un avion lors de la phase de préparation du vol, la masse de
base est définie comme :

a) La masse totale de I'avion prét pour un type d'opération spécifique, excluant tout le carburant utilisable.

b) La masse totale de I'avion prét pour un type d'opération spécifique, excluant tout le carburant utilisable et
la charge marchande.

c) La masse totale de I'avion prét pour un type d'opération spécifique, excluant la charge marchande.
d) La masse totale de I'avion prét pour un type d'opération spécifique, excluant I'équipage et ses bagages.

11. Soit I’extrait de sondage suivant (Z = altitude-pression, T = température) : Z (km) T (°C)0
+122 -1La particule d’air (supposé sec) située au niveau de la mer est en état d’équilibre :

a) Instable.

b) Conditionnel.
c) Stable.

d) Indifférent.

12. Combien d'extincteurs est-il requis dans la cabine d'un avion d'une capacité maximum de 31
passagers ?

a) 2.

K e]

)
)
)
)

o
=W oA

13. La conséquence d’un centre de gravité proche de la limite avant est :

a) Une meilleure capacité en taux de montée.

b) Une diminution de la trainée induite.

c) Une diminution de la consommation spécifique.
d) Une capacité réduite en taux de montée.

)
)
)
)
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14. Pour les calculs de franchissement d'obstacle au décollage, les obstacles du premier
segment doivent étre franchis :

a) Sans incliner I'avion de plus de 15° entre 50 pieds et 400 pieds au-dessus de ['altitude de la piste.

b) Uniguement en utilisant des virages standards.

c) Par des virages standards, mais uniquement apres avoir passé 1500 pieds.

d) En inclinant I'avion comme nécessaire si I'avion est a plus de 50 pieds au-dessus de l'altitude de la piste.

15. Si un transpondeur DME vient a étre saturé, il ne répondra :

a) Qu'aux 100 aéronefs les plus pres.

b) Qu'aux aéronefs qui ont la plus forte émission.
c) Qu'aux 70 avions les plus éloignés.

d) Qu'aux 100 premiers qui I'ont interrogé.

16. Pour indiquer qu’il n’occupe plus la piste en service, un pilote doit annoncer au controéleur :

a) Piste évacuée.

b) Piste libre.

c) Piste dégagée

d) Dégagé de la piste.

17. La raison principale de I’installation en extrémité d’aile des vannes de flux d’un compas a
distance est:

a) De minimiser la déviation due au magnétisme de I'aéronef et aux circuits électriques.

b) D’avoir un détecteur a chaque extrémité d’aile pour annuler les effets de la déviation produite par la
structure de I'avion.

c) De maximiser son exposition au champ magnétique terrestre.
d) De garantir son accessibilité pour faciliter la maintenance.

18. Vous obtenez une autorisation pour descendre a une altitude de 2.500 pieds, I’autorisation
inclut également le ou les calages altimétriques suivants :

a) QNH.
b) QFE.
c) QFE ou QNH.
d) QNE.
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19. Un centre de gravité avant aura pour conséquence :

a) Une diminution du rayon d’action en croisiere.

b) Une diminution du taux de montée.

c) Une diminution du taux de montée et du rayon d’action en croisiere.

d) Une augmentation du taux de montée et du rayon d’action en croisiere.

20. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-500) En utilisant la feuille de chargement et
centrage, laquelle des valeurs suivantes d'index est correcte pour une masse de base (Dry
Operating mass) de 45 000 kg et un centre de gravité a 14% de MAC ?
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21. Une alarme avertit I'équipage en cas d'altitude cabine excessive. Cette alarme doit se
déclencher en atteignant I'altitude :

14 000 ft.
10 000 ft.
8 000 ft.

12 000 ft.

a
b
C

)
)
)
d)

22. Pour un avion de transport a réaction, laquelle des propositions suivantes est une raison
d'utiliser la vitesse de distance franchissable maximale ?

a) Consommation spécifique de carburant minimale.
b) Trainée minimale.

c) Débit carburant minimal.

d) Plus longue durée de vol.

23. Si le manche est déplacé vers I’avant :

a) La gouverne de profondeur se déplace vers le bas.
b) L'aileron se déplace vers le haut.
c) L'aileron se déplace vers le bas.

d) La gouverne de direction se déplace vers le haut.

24. Deux aéronefs A et B partent au méme instant du méridien origine, en suivant la méme
route vraie 090°. A parcourt 1200 NM sur I’équateur. B parcourt 1200 NM sur le parallele 45°N. A
I’arrivée, I’écart en longitude entre ces deux aéronefs est environ :
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25. (Pour cette question utiliser I'annexe 081-109). Le point sur la polaire correspondant a la
valeur minimum de trainée est le :

4

C

a) Point 3.
b) Point 4.
¢) Point 1.
d) Point 2.
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26. D'aprés I'EASA AIR OPS, la MDH et visibilité météorologique minimales utilisables pour une
manoceuvre a vue pour un avion de catégorie D sont, respectivement :

700 ft et 3 600 m.
600 ft et 2 400 m.
500 ft et 1 600 m.
400 ft et 1 500 m.

a
b
C

)
)
)
d)

27. A un méme niveau de pression, la température de I’air en atmosphére standard (type OACI)
est de : -12°C, celle de I’air ambiant de : -1°C. On en conclut que la masse volumique de I’air en
atmosphére standard est :

a
b
C
d

Supérieure a celle de I'air ambiant.
Inférieure a celle de I'air ambiant.
égale a celle de I'air ambiant.
Constante a tous niveaux.

28. L'efficacité d'un individu dépend de :

a) La capacité d'aller au-dela de ses propres aptitudes.

b) La totale indépendance vis-a-vis de I'environnement.

c) La capacité de réprimer les besoins.

d) La capacité d'équilibrer les besoins de I'individu et les exigences de la réalité.

29. La décision a prendre en cas de panne totale de communications lors d’un vol IFR en
conditions de vol IMC est :

a) Poursuivre en VMC.

b) Poursuivre comme autorisé vers |'aide radio qui dessert I'aérodrome de destination et afficher le
transpondeur code 7600.

c) Quitter I'espace aérien contrélé.

d) Poursuivre comme autorisé vers |'aide radio qui dessert I'aérodrome de destination et garder le
transpondeur sur le code assigné.

30. Quelle aide radio associée a I'ILS peut étre identifiée par un groupe de deux lettres ?

L'Inner marker.
Le Glide.
L'Outer marker.
Le Locator.

a
b
c

)
)
)
d)
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31. En zone tropicale, il est recommandé :

a) De manger des fruits avec leur peau, si comestible, car elle contient des vitamines.
b) Que les boissons froides proviennent d'une source scellée.

c) De manger des crudités.

d) D'utiliser des glacons.

)
)
)
)

32. Dans un plan de vol ATS, case 15, il est nécessaire de mentionner tout point auquel un
changement de vitesse se produira. Un changement de vitesse est définit comme étant une
modification de :

a) 20 km/h ou 0,01 de Mach ou plus.

b) 10% de la Vp ou 0,05 de Mach ou plus.
c) 20 kt ou 0,05 de Mach ou plus.

d) 5% de la Vp ou 0,01 de Mach ou plus.

33. En complétant la case 19 de votre plan de vol ATC, s'il n'y a pas d'indicatif aéronef
approprié, vous devriez insérer :

a) ZZZZ suivi par une insertion en case 18.

b) Une abréviation descriptive de votre type d'aéronef.
€) XXXX suivi par une insertion en case 18.

d) Rien de particulier.

34. Les IRS different des INS car elles :

a) Ont un temps d'alignement plus court et sont sujettes au laser-lock.
b) Ne subissent pas les erreurs de Schiiler comme les accéléromeétres sont fixés a I'avion.
c) Ne nécessitent pas de correction des accélérations centrifuges et de Coriolis.

d) Ont un temps d'alignement plus long et ne sont pas affectées par les accélérations verticales dues a la
gravité.

35. Que veut dire I'abréviation OIS ?

a) "Obstacle identification surface".
b) "Obstacle in surface".
c) "Obstruction in surface".

)

d) "Obstacle identification slope".

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Communication IFR

QuizVds.it

36. Le Mille nautique NM représente la longueur d’un arc de grand cercle intercepté par un
angle au centre de la terre de :

a) 1 minute sexagésimale.
b) 1 minute centésimale.

c) 0,1 minute centésimale.
d) 0,1 minute sexagésimale.

)
)
)
)

37. Sur une carte de surface, les lignes isobares sont des lignes d’égale :

a) QFE.
b) QNH.
c) QNE.
d) QFF.

38. Le centre de gravité d'un corps est le point :

a) Ou la somme des forces extérieures est égale a zéro.

b) Ou I'on considéere que la somme des forces dues a I'ensemble des masses concernant ce corps agit.
c) Ou la somme des moments des forces extérieures agissant sur le corps est égale a zéro.

d) Qui est toujours utilisé en tant que référence lorsqu'on calcule les moments.

39. La prise alimentaire précédant un vol devrait privilégier :

a
b
c
d

L'eau gazeuse.

La salade.

Les pates.

Les fruits en abondance.

—_ ~ ~— ~

40. Vous recevez du centre de contrdle le message suivant, "G-ABCD, apres le départ, autorisé
limite de zone via route Charlie, montez altitude 2.000 pieds, QNH 1010, transpondeur 6313". Ce
message est :

a) Une autorisation pour s’aligner.

b) Une autorisation pour le décollage et le départ vers la limite de zone via route Charlie a 2 000 pieds.
c) Un message intéressant la sécurité des vols.

d) Un message intéressant la régularité des vols.

)
)
)
)
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41. Un aéronef regle son transpondeur sur le code 7600, cela signifie :

a) Qu'il s’appréte a effectuer un atterrissage forcé.
b) Qu’il demande un changement de niveau immédiat.
c) Qu'il se déroute vers son aérodrome de dégagement.

d) Qu’il lui est impossible d’établir la communication suite a une panne de I'équipement de
radiocommunication.

42. L’indicatif d’appel de la station aéronautique désignant le contréle des mouvements en
surface pour un aéronef sur I’aire de manceuvre est :

APPROCHE.
TOUR.

SOL.
CONTROLE.

a
b
C
d

43. Cherokee XY-ABC recoit I’instruction suivante, "X-BC Montez tout droit jusqu’a 2.500 pieds
avant de tourner a droite, vent 270 degrés 6 noeuds, autorisé a décoller", le collationnement
correct est :

a) Virage a droite apres 2500 pieds, Roger, X-BC.

b) Tout droit, 2500 pieds virage a droite, vent ouest 6 noeuds, autorisé a décoller, X-BC.
c) Tout droit, a 2500 pieds virage a droite, autorisé au décollage, X-BC.

d) Wilco, autorisé a décoller, X-BC.

44. Sur quelle carte de prévision météorologique trouve-t-on l'information sur les zones de CAT ?

Carte 300 hPa.

Carte de surface prévue a 24 h.
Carte de temps significatif.
Carte 500 hPa.

a
b
c

)
)
)
d)

45. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)1). L'aide a la navigation KLY (N53 16,2 W006
06,4) est un :

a) VOR/DME, fréquence 378 MHz.
b) TACAN, canal 378.

c) VOR, fréquence 378 MHz.

d) NDB, fréquence 378 kHz.
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46. Quelle affirmation est correcte ou incorrecte concernant les structures en métal ou en
composite ? 1. Dans une structure en composite de dimensions données, la résistance est la
méme dans toutes les directions. 2. L'usage des composites permet d'obtenir des structures
d'un rapport résistance/masse supérieur au métal.

a
b
C
d

1 est incorrecte, 2 est correcte.

1 est correcte, 2 est correcte.

1 est correcte, 2 est incorrecte.

1 est incorrecte, 2 est incorrecte.

)
)
)
)

47. Dans un turbocompresseur :

a) La température augmente, la pression reste constante.
b) La température augmente, la pression augmente.

c) La température diminue, la pression diminue.

d) La pression augmente, la température diminue.

)
)
)
)

48. Le silence radio peut étre imposé par une station aéronautique en cas de :

a) Surcharge de la fréquence utilisée.
b) Difficultés techniques.
c) Trafic de détresse.

d) Trafic de détresse ou d'urgence.

49. La mémoire a long terme :

a) Est sensible aux interruptions.

b) Peut étre saturée par une quantité d'information trop importante.
c) Est parfois difficile d'acceés.

d) Permet de stocker provisoirement une clairance.

)
)
)
)

50. Si un avion bimoteur possede un rapport portance / trainée de 8:1et vole en palier rectiligne
uniforme, chaque moteur développant 16 000 N de poussée, le poids de I'avion est :

8 000 N.
32 000 N.
256 000 N.
4 000 N.

a
b
c

)
)
)
d)
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51. La VR d’un avion a réaction doit étre supérieure a la plus grande des valeurs entre :

1.05 VMCA et V1.
VMBE et V1.

V1 et 1,1 VMCA.
VMCA et 1,1 V1.

a
b
C
d

52. La facon correcte de transmettre le nombre 13500 (lorsqu’il se référe a une altitude) est :

a) Un trois cinq zéro zéro.
b) Un trois cing cents.

c) Treize mille cing cents.
d) Un trois mille cinq cents.

)
)
)
)

53. On utilise en aéronautique des cartes dites conformes ayant pour support un canevas
Lambert ou Mercator. L’échelle de ces cartes :

a) Varie légerement en fonction de la latitude et de la longitude.
b) Est constante le long d’un méridien.

c) Est constante sur toute I'étendue de la carte.

d) Est constante le long d’un parallele.

54. Considérant le nombre de Mach maximum en opération (MMO) et la vitesse opérationnelle
maximale (VMO), le commandant de bord d'un avion pressurisé commence sa descente a partir
d'un niveau de vol élevé. Pour respecter son heure prévue d'arrivée, il décide d'utiliser la vitesse
sol maximale durant toute la descente. Il sera limité :

a) Initialement par le MMO, puis par la VMO en-dessous d'un certain niveau de vol.
b) Par la VMO en air calme.
¢) Initialement par la VMO, puis par le MMO en-dessous d'un certain niveau de vol.

)
)
)
d) Par le MMO.

55. Comparativement a une configuration lisse, les Vx et Vy avec les volets sortis en position de
décollage :

Seront inférieures.

b) Seront égales.

c) Seront supérieures.

d) Varieront, Vx augmentant et Vy diminuant.

a

)
)
)
)
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56. L'insomnie ou la perturbation des cycles de sommeil : 1. peuvent conduire a des symptomes
de somnolence, d'irritabilité et de manque de concentration. 2. vont rendre un individu plus
enclin a faire des erreurs.

a) 1 et 2 sont toutes les deux correctes.
b) 1 n'est pas correcte, 2 est correcte.

c) 1 est correcte, 2 n'est pas correcte.

d) 1 et 2 sont toutes les deux incorrectes.

57. Laquelle de ces propositions n'est pas affectée par un vent arriére ?

La distance de roulage au décollage.

La masse au décollage limitée par des obstacles.
La masse au décollage condition piste.

La masse au décollage condition pente de montée.

a
b
C
d

58. Sur une carte stéréographique polaire, du point A (70°N - 060°W) vers le point B (70°N -
060°E), la route vraie départ de I’orthodromie AB est :

a) 030°.
b) 210°.
c) 150°.
d) 350°.
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59. (Pour cette question utiliser I'annexe 033-604). Déterminer ’ALTITUDE OPTIMALE de ce
biréacteur. Sont donnés : - Masse au lacher des freins = 62 000 kg. - Mach 0,74.

a8 I I |

|tax operamig|_L N | LNOITE | HITE

. ALTITUDE i 1 H i T HH
T I = ::?}.. +

PRESSUREALTITUDE 1000 ft

28

40 45 =0 55 &0 65 To
CRUISE WEIGHT 1000 kg

45 al a5 1] 64 70
BRAKE RELEASE WEIGHT 1000 kg

Optimum Altitude

Off-Optimum Fuel Mileage Penalty %
Gondition LRC or Mach 0.74 Mach 0.78

2,000 ft above -1 r
Optimum ) 0

2,000 ft below -1 2

4,000 ft below -4 4

8,000 ft below -10 A1

12,000 ft below 15 20

Off-Optimum Fuel Penalty

31 800 ft.
35 000 ft.
34 500 ft.
32 200 ft.

a
b
C
d

~—~ ~ ~— ~—
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60. Dans l'utilisation du radar primaire :

a) La détection de cibles pres du radar est difficile.
b) Toutes les réponses sont correctes.

c) Les précipitations peuvent réduire la portée utile.
d) La taille des cibles influence la portée maximale.

)
)
)
)

61. En préparation d'une approche RNP, I'équipement GNSS destiné a étre utilisé présente une
erreur de prédiction RAIM. Cela signifie que :

a) Au moment prévu de I'approche, un nombre insuffisant de satellites sera disponible pour assurer la
détection d'erreurs.

b) La fonction de prédiction automatique RAIM a échoué et le pilote doit vérifier le nombre de satellites avec
I'ATC.

c) Le GNSS ne peut pas calculer I'neure d'arrivée estimée au repéere d'approche initial.

d) Au moment prévu de I'approche, la précision de navigation prévue du systéme est moins bonne que les
exigences pour cette approche codées dans la base de données.

62. Un aéronef descend sur une pente de 12 % en maintenant une vitesse sol de 540 kt. Le taux
de descente de cet aéronef est approximativement de :

a) 3 900 ft/min.

b) 6 500 ft/min.

c) 4 500 ft/min.
)

d) 650 ft/min.

63. Un message relatif aux pieces de rechange et aux fournitures demandées d’urgence est :

a
b
c
d

Un message concernant la slreté des vols.
Un message intéressant la sécurité des vols.
Un message intéressant la régularité des vols.
Un message d’urgence.

—_ ~ ~— ~—

64. La visibilité indiquée dans les messages météorologiques d’observation d’aérodrome
(METAR) s’exprime, dans un message radiotéléphonique :

a) En meétre jusqu’a 5000 m, puis en kilometres.
b) En métre jusqu’a 1500 m, puis en kilomeétres.
c) En mille nautique seulement.

d) En pied et mille nautique.

)
)
)
)
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65. Deux NDB sont, I'un a 15 NM a l'intérieur des terres et I'autre a 20 NM. En supposant que la
réfraction cotiére est la méme pour les deux propagations, la valeur de I'erreur de relévement
effectuée par un aéronef au-dessus de I'eau sera :

a) Plus petite avec le NDB qui est 15 NM a l'intérieur de terres.

b) La méme avec les deux balises quand I'aéronef est dans les gisements 180 et 390°.
c) La méme avec les deux balises quand I'aéronef est dans les gisement 090 et 270°.
d) Plus petite avec le NDB qui est 20 NM a l'intérieur des terres.

66. On demande de déterminer I’emport maximal de carburant dans les conditions suivantes : -
Masse de base : 2 800 kg. - Carburant consommable sur le trajet : 300 kg. - Charge marchande :
400 kg. - Masse maximale au décollage : 4 200 kg. - Masse maximale a I’atterrissage : 3 700 kg.

a) 500 kg.
b) 700 kg.
¢) 800 kg.
d) 1 000 kg

67. Un avion de transport public est prévu étre exploité au FL 390. Le nombre total de masques
et de prises disponibles en cabine doit étre au moins égal au nombre total :

a) De sieges.

b) De sieges + 10%.

c) De passagers.

d) De passagers + 10%.

68. Conformément a I'AIR OPS, un exploitant doit s'assurer qu'un pilote n'exerce pas comme
pilote aux commandes, a moins :

a) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréeé quelqu'en soit le type, sous la supervision d'un examinateur, au cours des 60 jours précédents.

b) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréé conforme au type utilisé, au cours des 30 jours précédents.

c) Qu'il n'ait effectué au moins 3 vols, comme pilote aux commandes sur avion ou sur simulateur de vol
agréé conforme au type utilisé, au cours des 90 jours précédents.

d) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréé conforme au type utilisé, au cours des 90 jours précédents.
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69. Pendant un vol au-dessus de la mer, au niveau de vol FL 100, de Marseille (QNH 1012 hPa) a
Palma de Mallorca (QNH 1012 hPa), I’altitude vraie augmente constamment. Quelle action, si
nécessaire, devra étre entreprise ?

a) Vérifier votre altimetre, son indication est visiblement fausse.

b) Compenser par un cap plus a gauche.

c) Vérifier a nouveau le QNH, car une des deux valeurs de QNH doit étre fausse.
)
a

d) Aucune, la raison de ce changement est liée au fait que I'air aux environs de Palma est plus chaud que
Iair aux environs de Marseille.

70. Les perturbations de I'égalisation des pressions dans les cavités creuses de la téte (nez,
oreilles, etc.) sont appelées :

Les barotraumatismes.
L'hyperventilation.
L'hypoxie.

L'ébulisme.

a
b
C
d
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

101: i) 02: e 03: e [ o
[ c [ B A B  08: ;]
[09: . 120: |i:] (11: s A
13: {i») A A 15: |} 3 A
[17: [ A 19: K4 20: W]
121: |:] 22: . 23: . 24: .
| 25: {») EA A EA A | 28: l»)
129: |:] Ed o EH B 132: Ji>)
EEA A EA A EEl A E@A A
37: 1) EEA B EEl c A c
141: Ji) 42: o 43: o 44 o
[45: J») 46: .Y [ 47: |:] ER c
49: o Ea c 51 | 152: i)
153: i) 54: . 55: . EA A
157: 1) EA A EA o A B
[61: . 162: |:] 63: o [ 64: .Y
A A A c A B 68: J»)
[ 69: ) [ 70: [l
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

(06| [0s:|
[09:]
40|
46 45
49
(60|
(66 (62
(69|
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