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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Dans le cas d'un incident au niveau 410 nécessitant un déroutement a travers le trafic dominant en région NAT
vers un aérodrome de dégagement en route sans avoir obtenu une clairance préalable, un avion capable de
maintenir son niveau devra:

a) Tourner a droite ou a gauche et monter de 1000 ft ou descendre de 500 ft.
b) Monter de 500 ft.

c) Descendre de 500 ft.

d) Monter ou descendre de 500 ft.

02. Les messages intéressant la sécurité des vols sont :

a) Les messages relatifs aux atterrissages non prévus que I'aéronef doit effectuer.

b) Les messages de contrble de la circulation aérienne.

c) Les messages concernant la sécurité d’un aéronef, d’un navire, de tout autre véhicule ou celle d’'une personne.
d) Les messages concernant la radiogoniométrie.

03. Un exploitant doit s'assurer que la MDH la plus basse pour une approche classique basée sur |'utilisation d'un
VOR/DME n'est pas inférieure a:

a) 300 ft.
b) 250 ft.
¢) 200 ft.
d) 150 ft.

04. Sur un aérodrome donné, la longueur de piste, I'altitude pression et latempérature extérieure, ainsi que les
autres informations, sont connues, et le braguage des volets prévu au décollage est 10° pour obtenir la masse
maximale la plus élevée possible. Lors du décollage, la manette des volets est positionnée par erreur sur 20°. Les
performances de décollage:

a) Seront meilleures en ce qui concerne les exigences de montée.

b) Seront meilleures par rapport aux obstacles (déterminées pour un obstacle distant).
c¢) Seront meilleure en ce qui concerne le plafond pratique.

d) Seront meilleures par rapport a la piste.
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05. Considérant le chargement d'un avion lors de la phase de préparation du vol, la charge marchande est égale a
la masse au décollage:

a) Moins la masse du carburant délesté pendant le vol.
b) Plus la masse du carburant délesté pendant le vol.
¢) Plus la masse en ordre d'exploitation.

d) Moins la masse en opérations.

06. Pour une station donnée, la différence de pression entre le QNH et le QFE est:

a) Plus forte en dépression qu'en anticyclone.
b) Plus forte en air froid qu'en air chaud.

c) Plus forte en anticyclone qu'en dépression.
d) Rigoureusement constante.

07. Dans la case "vitesse" d'un plan de vol, il faut inscrire la vitesse prévue pour la premiére partie ou la totalité de
la croisiere. Cette vitesse est:

a) La vitesse vraie en croisiere.

b) La vitesse indiquée de croisiére.

c) La vitesse sol estimée.

d) La vitesse propre a 65% de la puissance.

08. Vous étes commandant d’un bimoteur léger équipé de moteurs a pistons. Les performances de I'avion ont été
calculées mais, avant le départ, un passager supplémentaire prend place a bord. La conséquence est:

a) Les performances seront dégradées; elles doivent étre recalculées.
b) Pas de conséquence sur les performances.

c) Les performances sont dégradées mais elles n’ont pas besoin d'étre recalculées car les marges de sécurité sont
importantes.

d) Les performances sont améliorées.

09. L’abréviation "SAR " signifie :

a) Radar de surveillance d'aéroport (Surveillance airport radar).

b) Répondeur altimétrique secondaire (Secondary altimeter responder).
c¢) Route d'arrivée standard (Standar arrival route).

d) Recherche et sauvetage (Search and rescue).
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10. L'hyperventilation peut provoquer une perte de conscience car:

a) La saturation du sang en oxygéne est augmentée et le cerveau recoit plus de sang que la normale.
b) Il n'y a pas assez de temps pour échanger I'oxygeéne dans les poumons.

¢) La circulation sanguine cérébrale est diminuée.

d) La saturation du sang en oxygéne est diminuée.

11. Lorsque le pilote remplit le formulaire de plan de vol, il doit indiquer une catégorie de turbulence de sillage.
Cette catégorie est fonction de la masse:

a) Maximale certifiée au décollage.
b) Prévue a l'atterrissage.

¢) Maximale certifiée a I'atterrissage.
d) Prévue au décollage.

12. Selon le PART-FCL, les privileges d'un instructeur de vol récemment qualifié sont restreint a faire de
I'instruction sous la supervision d'un FI(A) approuvé dans ce but. Les restrictions peuvent étre levées:

a) Sur la recommandation du FI(A) superviseur apres que le détenteur de la qualification FI(A) restreinte a supervisé au
moins 100 vols solo.

b) Sur la recommandation du FI(A) superviseur aprés que le détenteur de la qualification FI(A) restreinte a passé un test de
compétence.

¢) Sur la recommandation du FI(A) superviseur apres que le détenteur de la qualification FI(A) restreinte a supervisé au
moins 100 vols solo et effectué un test de compétence.

d) Sur la recommandation du FI(A) superviseur apres que le détenteur de la qualification FI(A) restreinte a effectué au
moins 100 heures d'instruction et, en plus, a supervisé au moins 25 vols solo d'éléves.

13. Les réactions des pilotes au stress:

a) Ne change pas en fonction de I'environnement ou de situations différentes mais principalement avec les personnalités
elles-mémes.

b) Sont associées a une liste de stresseurs reconnue internationalement dont les dix premiers éléments doivent étre évités
a tout prix.

c) Semblent étre toujours les mémes pour la plupart des pilotes.
d) Différent d'un pilote a l'autre, dépendant de la fagcon de chacun de gérer les stresseurs particuliers.
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14. Les trois principales catégories des services des télécommunications aéronautiques sont :

a) IFR, VFR, SVFR.

b) Sol, Approche, Tour.

¢) Sol/Tour, Approche/Départ, Zone de radar.

d) Air/sol, Service d'information en vol, Contréle de la circulation aérienne.

15. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-521).Juste avant le départ, vous acceptez a bord 10 passagers
supplémentaires qui seront assis dans le compartiment OC et vous devez pour cela débarquer 750 kg du
compartiment 5. La position du centre de gravité au décollage, exprimé en pourcentage de la MAC (Corde
Aérodynamique Moyenne), sera situé a:
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a) 28,5 %.
b) 29,5 %.
c¢) 30,5 %.
d) 27,8 %.
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16. La probabilité de souffrir du mal de I'air est plus élevée lorsque:

a) Le passager ou I'éléve a peur et/ou n'est pas motivé par le vol.

b) L'éléve est motivé et adapté aux stimuli spécifique du vol.

c) L'éleve a de bonnes références visuelles extérieures.

d) Le passager a pris un médicament contre le mal des transports avant le vol.

17. Le message adressé a une station aéronautique au sol "s’il vous plait, appelez-nous un taxi. Nous arriverons a
1045 comme prévu" est :

a) Un message intéressant la régularité des vols.
b) Un message intéressant la sécurité des vols.
¢) Un message non autorisé.

d) Un message d’'urgence.

18. Les communications VHF ont quelquefois des extensions de portée, c’est une résultante de :

a) La super réfraction.

b) Conduits ionosphériques.

c) La réflexion a partir d’aéronefs.

d) L'onde de propagation de surface.

19. En matiére de transport de marchandise dangereuse, la conformité des conditions du transport avec les
reglements applicables st de la responsabilité:

a) Du commandant de bord.
b) Du directeur d'aéroport.
c) De I'expéditeur.

d) Du chef d'escale.

20. Le terme "décalage Doppler" fait référence a:

a) La variation de phase au récepteur.

b) La variation de fréquence mesurée au récepteur.

¢) La variation de vitesse mesurée au récepteur.

d) La variation de l'angle de dépression mesurée au récepteur.
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21. Le développement de procédures plus efficaces et plus slrs dans leurs actions. Cela s'appelle:

a) La cohérence procédurale.

b) Le modéle mental.

¢) La confusion procédurale.

d) Le comportement basé sur les connaissances.

22. Lavitesse de croisiére Long range par rapport a la vitesse de croisiére Maxi range:

a) Dépend de la température extérieure et de la masse.
b) Dépend de l'altitude densité et de la masse.

c) Est plus élevée.

d) Est plus faible.

23. Parmi les instruments suivants, ceux qui sont connectés au systéme Pitot-statique sont: 1. L'altimétre2. Le gyro
directionnel & alimentation pneumatique3. L'indicateur de vitesse verticale4. L'indicateur de vitesse airLa
combinaison regroupant I'ensemble des propositions correctes est:

a) 1, 3, 2004
b) 1,2, 3,4
¢) 1, 2, 2004
d)1,3

24. Une transmission sans accusé de réception doit étre faite :

a) Sur la fréquence régionale de veille.

b) Seulement durant les vols IFR.

c) a I'attention de toutes les stations aéronautiques disponibles.
d) Sur la fréquence désignée (fréquence en service).

25. Une méthode utile pour un pilote effectuant un vol a vue et lever le doute sur l'incertitude de position de I'avion
est de maintenir le contact visuel avec le sol et :

a) De mettre le cap en direction d'une ligne caractéristique comme une ligne de cbte, une autoroute, une riviére ou une voie
ferrée.

b) De décrire des cercles de plus en plus grands jusqu'a obtenir une position précise.
c) De faire route inverse en s'aidant des estimées associées jusqu'a regagner le point de départ.
d) De voler au cap opposeé a l'actuel avant d'étre dans le doute jusqu'a obtenir une position précise.

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Communication VFR

QuizVds.it

26. La cornée et le cristallin:

a) Maintiennent la rétine propre et en bonne santé.

b) Régulent la quantité de lumiére admise dans I'ceil.

¢) Provoquent la convergence des rayons lumineux sur la rétine.
d) Permettent la réception et la conversion des stimulus visuels en images interprétées par le cerveau.

27. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-100).La masse totale d’un avion est de 145 000 kg et les limites du
domaine de centrage sont comprises entre 4,7 m et 6,9 m en arriére du point de référence. La position du centre de
gravité de I'avion chargé est de 4,4 m en arriére du point de référence. Quelle masse faudrait-il transférer de la
soute avant a la soute arriére pour ramener la position du centre de gravité a la limite avant ?

DATUM

FRONT
HOLD

47 m 6,9 m

REAR
HOLD

26m

a) 35 000 kg.
b) 7 500 kg.
c) 3 500 kg.
d) 62 500 kg.

84 m
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28. Dans quelle bande de fréquence le Glide de I'ILS opére-t-il ?

a) Centimétrique.
b) Métrique.

c) Décimétrique.
d) Héxamétrique.

29. Associez la vitesse calibrée (CAS) avec sa définition:

a) Vitesse réelle de l'avion par rapport au sol.

b) Vitesse lue sur 'anémometre.

c) Vitesse indiquée corrigée des erreurs d'installation et instrumentales.

d) Vitesse calibrée corrigée de l'altitude et des écarts de température par rapport a I'atmosphére standard.

30. Une route polaire est une route dont une partie est comprise dans une zone ou la composante horizontale du
champ magnétique terrestre est inférieure a:

a) 38 micro-tesla.
b) 6 micro-tesla.

¢) 10 micro-tesla.
d) 17 micro-tesla.

31. Lorsqu'un volet de bord de fuite est sorti complétement:

a) Le centre de poussée se déplace vers l'arriére et le rapport portance/trainée augmente.
b) Le centre de poussée se déplace vers l'avant et le rapport portance/trainée diminue.

c) Le centre de poussée se déplace vers l'arriere et le rapport portance/trainée est inchangé.
d) Le centre de poussée se déplace vers l'arriére et le rapport portance/trainée diminue.

32. Sur un profil, le centre de poussée sera le plus en avant:

a) Au décrochage.

b) a lincidence de décrochage.

¢) a l'incidence optimale.

d) Juste en dessous de l'incidence de décrochage.
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33. L'inconvénient d'un tachymeétre électronique est:

a) De nécessiter une alimentation électrique.

b) De générer des parasites au niveau du dispositif balais / collecteur.
¢) De voir son indication influencée par la température.

d) De subir l'influence de la résistance de ligne.

34. Lequel des phénomeénes suivants peut-il étre décrit comme une précipitation lorsqu'il est observé ?

a) TS.
b) SA.
c) SQ.
d) DZ.

35. La préparation du vol d’'un avion a réaction fournit les données suivantes:- La limitation de longueur de piste au
décollage: 185 000 kg.- La limitation de longueur de piste a I'atterrissage: 180 000 kg.- Le délestage prévu: 11 500
kg.- Carburant déja embarqué a bord de I'avion: 20 000 kg.Sachant que:- La masse maximale au décollage: 212 000
kg.- La masse maximale a |'atterrissage: 174 000 kg.- La masse maximale sans carburant: 164 000 kg.- La masse de
base: 110 000 kg.La masse maximale de fret que le commandant de bord peut décider d’embarquer a bord est de:

a) 55 500 kg.
b) 61 500 kg.
¢) 54 000 kg.
d) 55 000 kg.

36. Les caractéristiques d'un front quasi-stationnaire sont:

a) L'air chaud se déplace environ deux fois moins vite que l'air froid.

b) Les conditions météorologiques a son origine sont la combinaison d'un front froid trés actif et d'un front chaud trés actif.
c) Le vent en surface est généralement parallele au front.

d) Le vent en surface est généralement perpendiculaire au front.

37. Un VOR et un ADF sont co-implantés.Vous coupez le radial 240 du VOR au cap 360°(M). Au voisinage de la
station vous devriez lire un relevement ADF de:

a) 120.
b) 300.
c) 060.
d) 240.
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38. La distance est balancée lorsque:

a) La distance d'accélération jusqu'a V1 tous moteurs en fonctionnement et la distance de freinage pour un décollage
interrompu sont égales.

b) La distance d'accélération monomoteur de V1 a VLOF et la distance de rotation depuis le VLOF jusqu'a 35 pieds sont
égales.

¢) La distance de décollage disponible égale a la distance d’accélération arrét disponible.
d) La V2 calculée est inférieure a 110% de la VMCA et a V1, Vr, VMCG.

39. La distance du point de référence au centre de gravité d’'une masse est appelée:

a) Le bras de levier.
b) Le moment.

¢) L'index.

d) La position.

40. En ce qui concerne les vitres du cockpit, quelles sont les affirmations correctes et incorrectes ?1. Sur certains
avions il existe une restriction de vitesse liée au risque aviaire en cas de panne du réchauffage pare-brise.2. Les
vitres latérales du cockpit sont toujours équipées d'un dispositif d'anti givrage.

a) 1 est correcte; 2 est incorrecte.
b) 1 est incorrecte; 2 est correcte.
c) 1 est correcte; 2 est correcte.

d) 1 est incorrecte; 2 est incorrecte.

41. Le mode ATT d’'un systeme de référence inertielle (IRS) est un mode secours délivrant :

a) Des informations d’attitude, de cap et de navigation.
b) Seulement des informations d’attitude.

c¢) Des informations de navigation.

d) Des informations d’attitude et de cap.

42.Vous obtenez une autorisation pour descendre a une altitude de 2.500 pieds, I'autorisation inclut également le
ou les calages altimétriques suivants :

a) QNH.
b) QFE.
¢) QFE ou QNH.
d) ONE.
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43. La portée théorique maximale d'un radar météorologique embarqué est déterminée par:

a) La taille de I'antenne.

b) La puissance émise.

c¢) La fréquence émise.

d) La fréquence de récurrence des impulsions.

44. Si un cable de commande de vol est trop tendu il en résultera:

a) Aucune différence appréciable.

b) Une friction excessive dans le systeme.
¢) Un mouvement réduit de la gouverne.
d) Une friction insuffisante.

45. Le contrbleur radar ne doit pas demander au pilote de modifier la vitesse quand I'aéronef a passé:

a) 2 NM du seuil en approche finale.
b) 5 NM du seuil en approche finale.
¢) 3 NM du seuil en approche finale.
d) 4 NM du seuil en approche finale.

46. Sur I’échelle de lisibilité, une "Lisibilité 5" signifie :

a) Parfaitement lisible.
b) Lisible mais difficilement.
c) lllisible.

d) Probléme de compréhension.

47. Le terme "Communications air-sol" signifie :

a) Communications bilatérales entre aéronef et stations ou points au sol.

b) Toute communication d'un aéronef vers une station au sol nécessitant I'utilisation d’'un réseau du service fixe des
télécommunications aéronautiques (RSFTA).

¢) Communications a sens unique entre stations ou points au sol.
d) Communications & sens unigue entre aéronef et stations ou points au sol.
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48. Lorsqu'un terrain est affiché par 'EGPWS (Enhanced GPWS), si la position calculée de I'avion devient moins
précise:

a) L'EGPWS posséde ses propres capteurs de position et de fait I'affichage de l'information ne sera pas dégradé.
b) L'EGPWS ne pourra plus assurer la fonction d'affichage et le terrain sera retiré du ND (Navigation Display).

¢) La représentation du terrain différera de I'environnement réel du terrain autour de la position de I'avion.

d) L'EGPWS effectuera une correction de position et de fait I'affichage de l'information ne sera pas dégradé.

49. Le type de magnéto le plus répandu est:

a) La magnéto a impulsions.

b) La magnéto a induit tournante.
¢) La magnéto a aimant tournant.
d) La magnéto a vibreur.

50. Les voyants des reverses s’allument:

a) Lorsque les portes de reverses sont déverrouillées.

b) Lorsque les portes se déplacent trop lentement.

¢) Lorsque I'on actionne les reverses en vol.

d) Lorsque I'on affiche une poussée supérieure au ralenti.

51. Quelle stratégie devrait étre mise en place lorsque I'on anticipe une période de pression temporelle ?

a) Une stratégie non séquentielle.

b) Une stratégie de préparation des décisions.
¢) Une stratégie laisser-faire.

d) Une stratégie de non engagement.

52. Lors d’'une panne de radiocommunications, les aéronefs doivent porter une attention particuliére aux
instructions délivrées par des signaux visuels si :

a) lls pénétrent dans une FIR en régime de vol IFR.

b) lls s’apprétent a entrer dans le circuit d’aérodrome d’un terrain non contrélé.
c) lls se trouvent dans le circuit d'aérodrome d'un aérodrome controlé.

d) lls volent en VFR au-dessus des nuages.
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53. (Pour cette question utiliser la carte 11-1/ILS DME RWY 09R / LONDRES).L'altitude minimale de descente
(MDA) pour une approche LOC (localiser) sans glide est de:

a) 405 ft.
b) 200 ft.
c) 480 ft.
d) 275 ft.

54. Un avion vole a une vitesse propre de 180 kt sur une route orientée au 090°. Le vent est 045°/50 kt. De quelle
distance l'avion peut-il s'éloigner de sa base et y revenir en une heure ?

a) 56 NM.
b) 176 NM.
¢) 85 NM.
d) 88 NM.

55. Si les deux systémes de navigation d'un avion sont hors service au cours d'un vol dans I'espace MNPS et si les
communications avec le contréle sont impossibles, le pilote doit:

a) Prendre un niveau intermédiaire.

b) Descendre sous le MNPS.

c) Atterrir sur I'aérodrome le plus proche.
d) Retourner a I'aérodrome de départ.

56. La carte utilisée est une stéréopolaire Nord dont la grille universelle est paralléle au méridien origine, le nord
grille en direction du Nord géographique sur ce méridien origine. Le compas est en gyro libre, le nord compas a été
calé sur le nord grille. Le pilote recoit la station NDB de Resolute Bay (75°N - 096°W) qui est située a trés courte
distance, le gisement observé est 020°. Si le cap gyro est 340°, le cap grille 352°, la variation du gyro est a cet
instant:

a) +12°
b) +84°
c) -84°
d) -12°
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57. Soit une génératrice a courant continu fournissant une tension constante. Si les charges augmentent, le
régulateur de tension:

a) Inverse le sens du courant d'excitation

b) Augmente l'intensité du courant d'excitation.

¢) Diminue l'intensité du courant d'excitation.

d) Maintient constante l'intensité du courant d'excitation.

58. La dérive du gyro d’azimut d’'une centrale a inertie induit une erreur sur la position donnée par la centrale,
I'erreur totale est :

a) Proportionnelle au carré du temps.
b) Proportionnelle au temps.

¢) Sinusoidale.

d) Proportionnelle a la moitié du temps.

59. Sur le Boeing 737-400 avec un EHSI EFIS , dans quels modes peut-on afficher les échos radar en superposition
?

a) MAP; PLAN; FULL VOR/ILS.

b) MAP; EXP VORI/ILS; EXP NAV.
c) MAP; PLAN; EXP VORV/ILS.

d) MAP; FULL VOR/ILS; FULL NAV.

60. Laquelle des propositions suivantes liste les étapes du vol ou il est possible de changer la route active du plan
de vol entrée dans le FMS ?

a) A n'importe quel moment avant le décollage et durant tout le vol.
b) Seulement avant décollage.

¢) Seulement avant que le plan de vol ne soit activé.

d) Seulement aprés décollage.

61. Que dit la loi de Boyle-Mariotte ?

a) Le volume de gaz est proportionnel a sa pression, a température constante.
b) Le volume de gaz est inversement proportionnel a sa pression.

c¢) Le volume de gaz est proportionnel a I'altitude, a température constante.

d) La température d'un gaz diminue lorsque l'altitude augmente.
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62. L’atténuation des ondes radio signifie :

a) La courbure des ondes atmosphériques.

b) Seulement I'absorption d'énergie radio par la mer.

¢) Seulement la dispersion des ondes par la tropopause.
d) L’affaiblissement des ondes rayonnées.

63. Vous devez décoller avec un avion monomoteur a pistons quadriplace d'un terrain dont la TORA est de 820
metres. Cette piste ne dispose pas de prolongement d'arrét ni de prolongement dégagé. La distance de décollage
déterminée d'apres le manuel de vol ne doit pas étre supérieure a:

a) 713 m.
b) 820 m.
c) 630 m.
d) 656 m.

64. Lorsque la masse au décollage est limitée par I'énergie des freins de roues, une augmentation de la pente piste
montante:

a) Entrainera une diminution de la masse.

b) Diminuera la distance de décollage requise.
¢) N'aura aucun effet.

d) Permettra une augmentation de la masse.

65. La pesée d'un avion "a vide équipé" a fourni les données suivantes:- 20 000 N sur le train avant situé a 1 m du
nez de l'avion.- 60 000 N sur chaque demi-train principal situé a 6 m du nez de l'avion.Sachant que:- le bord
d'attaque de la corde aérodynamique moyenne (MAC) est & 4,70 m du nez de I'avion.- la longueur de la MAC est de
2 m.- deux pilotes pesant chacun 75 kg s'installent & 2 m du nez de I'avion.- la quantité de carburant mise a bord est
égale a 2000 kg et avance le centrage de 2%.Le centrage en % de MAC est égal a:

a) 27,5%.
b) 25,5%.
c) 28,5%.
d) 29,5%.
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66. On donne : - CAS : 140 kt. - FL 80. - OAT : +20°C. Quelle est la vitesse propre (TAS) ?

a) 164 kt.
b) 160 kt.
¢) 156 kt.
d) 168 kt.

67. Quelle est la séparation longitudinale minimum entre deux avions volant au méme nombre de Mach en espaces
MNPS ?

a) 20 minutes.
b) 10 minutes.
¢) 5 minutes.

d) 15 minutes.

68. Un retour d'information individuel améliore la communication. Laquelle des régles suivantes un retour
d'information doit-il suivre ?

a) Le retour d'information ne doit pas se référer a une situation concreéte.

b) Le récepteur du retour d'information doit immédiatement justifier son comportement.

c) Le retour d'information doit étre effectué seulement si le commandant de bord le demande.
d) Le retour d'information doit toujours se référer a une situation spécifique.

69. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)6).L'aide a la navigation KTG (N49 44 E010 12) est:

a) Un VOR/DME, fréquence 111,4 MHz et est un point de report de la route W719.

b) Un VOR Terminal, fréquence 111,4 MHz et n'est pas un point de report de la route W719.
¢) Un VOR Terminal, fréequence 111,4 MHz et est un point de report de la route W719.

d) Un VORTAC, fréquence 111,4 MHz et n'est pas un point de report de la route W719.

70. La distance, en Nm, parcourue en 1 minute 45 seconde a la vitesse de 135 kt est de :

a) 39,0.
b) 3,25.
c) 2,36.
d) 3,94.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses
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05 E3
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40
E3
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