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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Dans la prise de décision, le choix d'une solution dépend : 1. de critères objectifs et

subjectifs. 2. de l'objectif à atteindre. 3. des risques associés à chaque solution. 4. par dessus

tout de la personnalité du décideur.

a) 1, 2, 3, 4.

b) 1, 2, 4.

c) 1, 3

d) 4.

02. Les avantages d'un tachymètre à générateur continu sont : 1. transmission facile de

l'information. 2. indépendance de l'information vis-à-vis de l'alimentation électrique de bord. 3.

absence de tout courant parasite dû au collecteur. La combinaison regroupant l'ensemble des

propositions exactes est :

a) 1, 3.

b) 1, 2.

c) 1, 2, 3.

d) 2, 3.

03. Dans un briefing général pendant la phase prévol, le Commandant doit insister sur :

a) Le fait d'éviter une manipulation inadéquate des commandes de vol.

b) Le respect de l'heure de départ.

c) Les points importants dans le domaine de la coordination et coopération de l'équipage.

d) La délégation complète de ses fonctions.

04. En montée dans la troposphère à TAS constante :

a) Le nombre de Mach diminue.

b) Le nombre de Mach augmente.

c) L'IAS augmente.

d) La CAS augmente.
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05. Quelles sont la distance et l'angle de la route vraie entre A et B si les positions A et B sont

situées sur le même méridien ? La latitude de A est 23°15'N et la latitude de B est 14°18'N.

a) 857 NM et 090°.

b) 537 NM et 360°.

c) 537 NM et 180°.

d) 857 NM et 270°.

06. La pression des pneumatiques du train principal est de 10,8 bars. La vitesse à laquelle

apparaîtra le phénomène d'hydroplanage est approximativement :

a) 56 kt.

b) 87 kt.

c) 112 kt.

d) 145 kt.

07. Sachant que les éléments de vol d'un avion biréacteur en attente sont : - masse 120 tonnes.

- Mach 0,68. - niveau de vol : FL100. - Csp : 0,06 kg/NM/h. - Ch par moteur : 3000 kg. La finesse

de l'avion est égale à : (on prendra g = 10 m/s/s)

a) 10.

b) 24.

c) 14.

d) 12.

08. L'hypoxie peut affecter la vision nocturne :

a) Moins que la vision diurne.

b) à 5000 ft environ.

c) Et peut provoquer un effet de Coriolis.

d) Et peut provoquer l'illusion autocinétique.

09. Laquelle des affirmations suivantes est la plupart du temps vraie ?

a) L'exercice régulier est bénéfique à la santé générale, et est le seul moyen efficace de perdre du poids.

b) L'exercice régulier est un obstacle à la perte de poids car elle augmente le métabolisme.

c) L'exercice régulier et la réduction de la consommation de calories sont essentiels à la perte de poids.

d) L'exercice régulier est bénéfique à la santé générale, mais la façon la plus efficace de perdre du poids et

de réduire la consommation de calories.
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10. Laquelle de ces affirmations est correcte à propos de la porte du poste de pilotage ?

a) La porte doit être signalée comme une sortie de secours et doit rester dégagée d'obstacles à tout

moment.

b) La porte doit être faite dans un matériau à l'épreuve du feu.

c) La porte doit pouvoir être déverrouillée de la cabine car il s'agit d'une sortie de secours de l'avion.

d) La porte doit pouvoir être verrouillée à partir du poste de pilotage uniquement.

11. Les virgas sont :

a) Des particules d'eau ou de glace tombant d'un nuage qui s'évaporent avant le fait d'atteindre le sol.

b) Des rafales associées à la Bora.

c) Des forts courants descendants associés au jet polaire.

d) Des vents catabatiques dans des secteurs montagneux et accompagnés par de fortes précipitations.

12. (Pour cette question utiliser l'annexe 032-509). On donne : - Masse avion : 52 000 kg. -

Température : ISA +20°C. - Anti-givrage moteurs : ON. - Conditionnement d'air (AC) : OFF. A

l'aide des éléments ci-dessus, déterminer l'altitude nette de rétablissement :
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a) 14 800 ft.

b) 17 400 ft.

c) 17 000 ft.

d) 15 400 ft.
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13. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)6). Un niveau de vol approprié pour effectuer un

vol dans la voie aérienne R10 de MONTMEDY MMD 109.4 (49°24’N 005°08’E) à CHATILLON CTL

117.6 (49°08’N 003°35’E) est le :

a) FL 70.

b) FL 60.

c) FL 40.

d) FL 50.

14. Quelle est l'altitude la plus élevée en dessous de laquelle vous ne devriez pas larguer de

carburant?

a) 1 500 m / 5 000 ft AGL.

b) 1 800 m / 6 000 ft AGL.

c) 3 000 m / 10 000 ft AGL.

d) 1 200 m / 4 000 ft AGL.

15. Les documents d'aéronef relatifs à l'entrée et à la sortie du territoire d'un Etat contractant :

a) Doivent être dactylographiés.

b) Sont acceptés s'ils sont en caractères d'imprimerie manuscrits à l'encre.

c) Sont acceptés à la discrétion de l'Etat contractant.

d) Doivent être dactylographiés ou bien produits par des techniques de traitement électronique des

données.

16. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)1). La distance de KLY (N53 16,2 W006 06,4) à STU

sur la route R14 est :

a) 102 NM.

b) 86 NM.

c) 48 NM.

d) 92 NM

17. Les effets d’une piste contaminée sur la masse limitée piste sont :

a) Masse réduite, V1 augmentée, VR augmentée.

b) Masse réduite, V1 réduite, VR réduite.

c) Masse réduite, V1 inchangée, VR inchangée.

d) Masse réduite, V1 inchangée, VR augmentée.
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18. Pendant une approche automatique de catégorie III, les signaux de position dans le plan

vertical en-dessous de 200 ft sont basés sur :

a) Un radioaltimètre.

b) Un altimètre calé au QFE.

c) Un altimètre calé à 1013 hPa.

d) Un altimètre calé au QNH.

19. Les aéronefs contrôlés radar en approche intermédiaire ou finale peuvent se voir demander

des modifications de vitesse mineures de la part du contrôle. Ces modifications ne seront jamais

plus de :

a) 25 kt à n'importe quel niveau de l'approche.

b) 20 kt et pas à moins de 4 NM du seuil.

c) 10 kt et pas à moins de 5 NM du seuil.

d) 15 kt à n'importe quel niveau de l'approche.

20. La pression dynamique est égale à :

a) La moitié de la masse volumique x vitesse.

b) La masse volumique x vitesse au carré.

c) La moitié de la vitesse x masse volumique au carré.

d) La moitié de la masse volumique x vitesse au carré.

21. Lorsqu’un aéronef ne réussit pas à établir la communication radio avec une station

aéronautique sur le canal désigné, le pilote doit :

a) Retourner vers l’aérodrome de départ.

b) Atterrir sur l’aérodrome non contrôlé le plus proche.

c) Essayer d’établir la communication avec cette station sur une autre fréquence appropriée.

d) Poursuivre son vol sans contact radio vers son aérodrome de destination.

22. La définition de la sûreté, d'après l'Annexe 17 OACI, est une combinaison de mesures :

a) Ainsi que des moyens humains et matériels visant à protéger l'aviation civile contre les actes

d'intervention illicite.

b) Ainsi que des moyens humains et matériels visant à protéger l'aviation civile internationale.

c) Ainsi que des moyens humains et matériels visant à protéger l'aviation civile internationale contre les

actes d'intervention illicite.

d) Visant à protéger l'aviation civile internationale contre les actes d'intervention illicite.
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23. Vous recevez du centre de contrôle le message suivant, "G-ABCD, après le départ, autorisé

limite de zone via route Charlie, montez altitude 2.000 pieds, QNH 1010, transpondeur 6313". Ce

message est :

a) Une autorisation pour s’aligner.

b) Une autorisation pour le décollage et le départ vers la limite de zone via route Charlie à 2 000 pieds.

c) Un message intéressant la sécurité des vols.

d) Un message intéressant la régularité des vols.

24. Le train d'atterrissage d'un avion est composé d'un train avant (roulette de nez) muni de

deux roues et d'un train principal, formé par deux jambes, chacune munie de deux roues. Au sol,

la masse de l'avion se répartit ainsi : - 500 kg sur chacune des deux roues avant. - 6 000 kg sur

chacune des quatre roues du train principal. La distance entre le train principal et la roulette de

nez est de 10 mètres. Le centre de gravité de l'avion est situé à :

a) 41,6 cm en avant du train principal.

b) 4 mètres en avant du train principal.

c) 25 cm en avant du train principal.

d) 40 cm en avant du train principal.

25. Sur les jets de transport les réchauffeurs carburant sont :

a) Inutiles.

b) Installés dans chaque réservoir.

c) Installés seulement dans le réservoir central.

d) Situés sur les réacteurs.

26. L’expression ou la phrase qui doit être utilisée pour donner une autorisation à poursuivre

dans les conditions spécifiées est :

a) Approuvé

b) Autorisé.

c) Je répète : procédez.

d) Allez-y.
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27. Qui décide de la nécessité d'une qualification de type pour un type d'appareil ?

a) Le constructeur de l'aéronef.

b) L’État contractant.

c) L’État d'immatriculation.

d) L'autorité de délivrance des licences.

28. À poussée et altitude constantes, le débit carburant d'un avion à réaction :

a) Augmente avec une diminution de température.

b) Diminue légèrement avec une augmentation de vitesse.

c) Est indépendant de la vitesse.

d) Augmente légèrement avec une augmentation de vitesse.

29. Bien que l'anticipation des évènements est une bonne attitude à prendre pour les pilotes,

cela peut mener parfois à des situations dangereuses. En tenant compte de cette affirmation,

sélectionnez la réponse ci-dessous qui pourrait mener à un tel danger :

a) Anticiper que le vol peut prendre plus longtemps que prévu.

b) Anticiper les items sur une check-list.

c) Anticiper que le temps peut se détériorer.

d) Mal comprendre le contenu d'une réponse du contrôleur lorsqu'une procédure non standard a été donnée

mais qu'une procédure standard était anticipée.

30. Un radar météorologique embarqué en mode CONTOUR est utilisé pour :

a) Visualiser des échos sol à courte distance.

b) Identifier le relèvement des nuages.

c) Visualiser des échos sol à longue distance.

d) Identifier les zones de turbulences maximums dans un nuage.

31. Pourquoi les nuages n'apparaissent-ils pas sur l'écran d'un radar secondaire ?

a) L'émission et la réception des signaux se font sur des fréquences différentes.

b) La fréquence est trop basse.

c) La fréquence est trop haute.

d) Ils ne produisent pas d'échos.
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32. L’indicatif radiotéléphonique de la station aéronautique désignant le service d’information

de vol est :

a) CENTRE D’NFORMATION DE VOL.

b) CONTRÔLE.

c) CENTRE DES VOLS.

d) INFORMATION.

33. Le compas magnétique est rendu inerte :

a) En utilisant des aimants longs.

b) Par l’utilisation de suspension pendulaire de l’assemblage magnétique.

c) Par l’utilisation d’un liquide d’une viscosité minimum acceptable.

d) En gardant la masse magnétique de l’assemblage proche de l’axe du compas et en utilisant des

dispositifs d’amortissement.

34. L'unité SI de mesure de la pression est le :

a) Kg/m^3.

b) Bar/dm².

c) Lb/gal.

d) N/m².

35. La sixième liberté de l'air permet :

a) Droit de débarquer des passagers, du fret, de la poste provenant du territoire d'immatriculation.

b) Le droit d'embarquer des passagers, du fret, de la poste d'un territoire étranger vers son territoire

d'immatriculation puis sur un autre vol vers un autre Etat étranger.

c) Le droit d'effectuer du transport commercial entre deux états tiers.

d) Le droit de cabotage.

36. Dans un radar météorologique, l'utilisation d'un faisceau en cosécante dans le mode

MAPPING permet :

a) Une réception des échos donnant un meilleur contraste du terrain tel le sol ou la mer.

b) Une meilleure définition des échos donnant une meilleure image.

c) Une plus grande portée radar.

d) De balayer une grande zone au sol qui produira des échos dont le signal est pratiquement indépendant de

la distance.
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37. L’abréviation ACARS s’identifie à :

a) Système embarqué de communications, d’adressage et de compte rendu.

b) Renseignements concernant les phénomènes météorologiques en route spécifiés qui sont de nature à

influer sur la sécurité des vols à basse altitude.

c) Renseignements météorologiques destinés aux aéronefs en vol.

d) Service automatique d’information de région terminale.

38. Le fading survient :

a) Le jour lorsque onde de sol et de ciel interfèrent.

b) De nuit lorsqu'on reçoit seulement l'onde sol.

c) De jour lorsqu'on reçoit seulement l'onde de ciel.

d) La nuit lorsque onde de sol et de ciel interfèrent.

39. Un exploitant doit fournir les documents ou enregistrements quand l'Autorité lui réclame :

a) Dans un délai raisonnable.

b) Dans les 24 heures.

c) Dans les 10 jours.

d) Dans les 14 jours.

40. Les erreurs qui se produisent pendant des actions hautement automatisées peuvent résulter

de : 1. la saisie d'un sous-programme d'action inapproprié. 2. une erreur dans le processus de

prise de décision. 3. l'application d'une mauvaise règle. 4. une erreur de mode d'action.

a) 3, 4.

b) 2, 3, 4.

c) 1, 4.

d) 1, 2.

41. Lorsqu'on compare les symptômes de l'hypoxie et de l'hyperventilation :

a) Les symptômes causés par l'hyperventilation disparaîtront immédiatement en respirant 100% d'oxygène.

b) La cyanose (couleur bleue des ongles et des lèvres) apparaît seulement en cas d'hypoxie.

c) L'hypoxie d'altitude est très peu probable à des altitudes cabine supérieures à 10000 ft.

d) Il y a de grandes différences entre les deux.
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42. Un AIRAC est :

a) Un avis diffusé par télécommunication et donnant, sur l'établissement, l'état ou la modification d'une

installation, d'un service, d'une procédure aéronautiques, ou d'un danger pour la navigation aérienne, des

renseignements qu'il est essentiel de communiquer à temps au personnel chargé des opérations aériennes.

b) Un système intégré composé des éléments suivants : AIP, suppléments AIP, NOTAM, AIC, listes de contrôle

et listes récapitulatives.

c) Un acronyme désignant un système qui a pour but la notification à l'avance, sur la base de dates

communes de mise en vigueur, de circonstances impliquant des changements importants dans les pratiques

d'exploitation.

d) Une publication émise par ou avec l'autorité d'un Etat contenant des informations aéronautiques à

caractère urgent pour la navigation aérienne.

43. La masse sans carburant est égale à :

a) La masse en opérations plus la charge marchande.

b) La masse de base plus la charge marchande.

c) La masse à l'atterrissage plus le délestage.

d) La masse à vide plus le carburant à bord.

44. Quand le trafic intrus est équipé d’un transpondeur sans report d’altitude, le TCAS peut

fournir :

a) Des avis de trafic uniquement.

b) Des avis de trafic et des avis de résolution avec manœuvre d’évitement dans le plan horizontal si

nécessaire.

c) Des avis de trafic et des avis de résolution avec manœuvre d’évitement dans les plans horizontal et

vertical si nécessaire.

d) Des avis de trafic et des avis de résolution avec manœuvre d’évitement dans le plan vertical si

nécessaire.

45. Les feux anti-collision allumés en IMC :

a) Peuvent causer la désorientation.

b) Amélioreront la perception de la profondeur par les pilotes.

c) Affecteront la vision binoculaire des pilotes.

d) Peuvent causer des illusions de couleurs.
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46. Pendant un guidage radar, le contrôleur demande au pilote du XY-ABC de tourner au cap

360°. Le collationnement correct de cette instruction est :

a) Le collationnement n'est pas nécessaire car le XY-ABC avait été identifié.

b) Cap nord, X-BC.

c) Cap trois cent soixante, X-BC.

d) Cap trois six zéro, X-BC.

47. Un exploitant ne doit pas exploiter un avion certifié EASA CS-25, dans une région dans

laquelle les opérations de recherche et sauvetage seraient particulièrement difficile, sans

équipement de survie, s'il vole à une distance d'une zone propice à un atterrissage forcé de plus

de :

a) 60 minutes à la vitesse de croisière.

b) 120 minutes à la vitesse de croisière.

c) 30 minutes à la vitesse de croisière.

d) 90 minutes à la vitesse de croisière.

48. Concernant le TCAS (Traffic Collision Avoidance System) :

a) Dans l'un des modes du système, l'alarme "TOO LOW TERRAIN" est générée.

b) Dans l'un des modes du système, l'alarme "PULL UP" est générée.

c) Aucune protection n'est fournie contre des avions non-équipés d'un transpondeur SSR en état de marche.

d) Suivre un Resolution advisory (RA) ne doit pas se faire sans obtenir une clairance du contrôle.

49. La longueur d'onde d’une aide radio est de 6,97 cm. La fréquence correspondante et la

bande de fréquence sont :

a) 4304 MHz, SHF.

b) 43 GHz, EHF.

c) 43 MHz, VHF.

d) 4304 MHz, UHF.

50. Lors d'une navigation de la position A à la position B, l'avion vole en permanence à 2° de sa

route. Si la distance totale entre A et B est de 90 NM, quelle sera la déviation après 90 NM?

a) 2.0 NM.

b) 3.5 NM.

c) 3.0 NM.

d) 1.5 NM.
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51. Quel est l'aire primaire qui correspond à la section intermédiaire d'une approche aux

instruments ?

a) 3/4 de la largeur totale de l'espace aérien utilisé pour déterminer la marge minimale de franchissement

d'obstacle de l'approche.

b) 10 NM de part et d'autre de la trajectoire d'approche.

c) 1/2 de la largeur totale de l'espace aérien utilisé pour déterminer la marge minimale de franchissement

d'obstacle de l'approche.

d) 1/4 de la largeur totale de l'espace aérien utilisé pour déterminer la marge minimale de franchissement

d'obstacle de l'approche.

52. Lors une mise en virage serré à gauche avec assistance des spoilers en roulis et en même

temps pour réduire la vitesse :

a) L'aileron droit monte, l'aileron gauche descend, les spoilers droits se rétractent, les spoilers gauches se

déploient l’aileron droit monte, l’aileron gauche descend, les spoilers droits rentrent, les spoilers gauches

sortent.

b) L’aileron droit descend, l’aileron gauche monte, les spoilers droits se rétractent les spoilers gauches se

déploient.

c) L’aileron droit descend, l’aileron gauche monte, les spoilers droits se déploient, les spoilers gauches se

rétractent.

d) L’aileron droit monte, l’aileron gauche descend, les spoiler droits se déploient, les spoilers gauche se

rétractent.

53. Dans les calculs de masse et centrage (sur un avion) un point de référence est utilisé. Ce

point de référence est :

a) Un point proche du centre de l'avion. Il se déplace longitudinalement à mesure que des masses sont

ajoutées en avant ou en arrière de sa position.

b) Un point à partir duquel sont mesurés tous les bras de levier. L'emplacement de ce point varie avec la

répartition des charges dans l'avion.

c) Le point par lequel la somme des masses (de l'avion et de son contenu) est censé agir verticalement.

d) Un point fixe à partir duquel sont mesurés tous les bras de levier. Il peut être situé n'importe où sur l'axe

longitudinal de l'avion ou sur les prolongements de cet axe.

54. Pour un avion de masse constante volant en palier à IAS constante :

a) La Vmd varie constamment, peu importe l'altitude.

b) La Vmd restera la même, peu importe l'altitude.

c) La Vmd diminuera avec une augmentation d'altitude.

d) La Vmd augmentera avec l'altitude.
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55. Un avion part de l'aéroport de Schiphol à destination de Santa Cruz en Bolivie (Amérique du

Sud) via Miami en Floride. L'heure de départ (poste de stationnement) est 07:45 ST le 10

novembre, le roulage avant le décollage de Schiphol est de 25 minutes. Le temps de vol

au-dessus de l'océan Atlantique jusqu'à Miami est de 09:20. Le temps de roulage à destination

et au départ de la porte à Miami est de 25 minutes. Le temps passé au poste de stationnement

est 02:40. De Miami à Santa Cruz le temps de vol est de 06:30. Calculer l'heure et la date du

toucher des roues à Santa Cruz en ST de Bolivie. (Note : La différence entre le ST et l'UTC est de

5 heures pour l'aéroport de Santa Cruz en Bolivie et 1 heure pour l'aéroport de Schiphol aux

Pays-Bas).

a) 07:05 le 11 novembre.

b) 22:05 le 10 novembre.

c) 21:05 le 10 novembre.

d) 09:05 le 11 novembre.

56. L'aérodrome de dégagement au décollage doit être à quelle distance de l'aérodrome de

départ :

a) Pour un avion équipé de 3 moteurs ou plus, à une distance équivalente à un temps de vol de 4 heures à la

vitesse de croisière avec un moteur en panne.

b) Pour un avion équipé de 2 moteurs, à une distance équivalente à un temps de vol de 2 heures à la vitesse

de croisière avec un moteur en panne.

c) Pour un avion équipé de 3 moteurs ou plus, à une distance équivalente à un temps de vol de 2 heures à la

vitesse de croisière avec un moteur en panne.

d) Pour un avion équipé de 2 moteurs, à une distance équivalente à un temps de vol de 30 minutes à la

vitesse de croisière avec un moteur en panne.

57. Lors d'une approche par temps de neige, de jour, sans alignement de descente :

a) Vous risquez de vous poser long.

b) Vous risquez de sous-estimer votre hauteur (approche sur un plan fort).

c) De jour, votre estimation de la hauteur et de la distance reste correcte.

d) Vous risquez de surestimer votre hauteur et votre distance (approche sur un plan faible).

58. Le pilote automatique est couplé au système de navigation inertiel (INS). L’aéronef se rend

du point 3 (55°N - 020°W) au point 4 (55°N - 030°W). Au point 3, la route à suivre (DSRTK) lue au

CDU (Control Display Unit) est environ :

a) 274°.

b) 270°.

c) 266°.

d) 278°.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL(A) - Licence de pilote de ligne avion - Droit aérien et procédures du contrôle de la circulation
aérienne

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

59. La procédure OACI prévue pour collecter et diffuser les informations relatives aux collisions

avec des oiseaux a pour nom :

a) IBIS (ICAO Bird Strike Information System).

b) IBSR (ICAO Bird Strike Report).

c) IBSA (ICAO Bird Safety Alert).

d) IBHA (ICAO Bird Hazard Annex).

60. Un aéronef d’une configuration maximale approuvée en sièges passagers est supérieure à

600, doit être équipé d’au moins :

a) 9 extincteurs à main situé dans le compartiment passager.

b) 6 extincteurs à main situé dans le compartiment passager.

c) 7 extincteurs à main situé dans le compartiment passager.

d) 8 extincteurs à main situé dans le compartiment passager.

61. Pourquoi ne prend-on pas en compte la phase de descente lors du calcul du point équitemps

(PET) ?

a) Car l'on ne sait jamais quel type d'autorisation de descente délivrera l'ATC.

b) Car le vent durant la descente n'est jamais connu dans des conditions "académiques" de calcul.

c) Car il y a de trop nombreux facteurs d'incertitude liés à la phase de descente.

d) Car la descente aura des effets identiques, quelle que soit la destination vers laquelle l'avion va se diriger.

62. (Pour cette question utiliser la carte 10-1 / AMSTERDAM). Sans autorisation particulière,

pouvez vous suivre la route BERGI B5 SPY ?

a) Non, car elle est normalement en sens unique et réservée aux avions évoluant vers l'Ouest.

b) Oui, car elle est utilisable aussi bien vers l'Ouest que vers l'Est.

c) Oui, car elle est normalement en sens unique et réservée aux avions évoluant vers l'Ouest.

d) Oui, car elle est en sens unique et réservé aux avions évoluant vers l'Est.

63. Concernant les ordinateurs, un périphérique de sortie est :

a) Un lecteur de disquettes.

b) Un disque dur.

c) Un clavier.

d) Un écran.
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64. Dans quelle partie du manuel d'exploitation trouveriez-vous des informations sur la politique

des entreprises en matière de carburant?

a) Part D.

b) Part B.

c) Part A.

d) Part C.

65. Considérant un vol horizontal non accéléré (sans effet de compressibilité), la traînée

minimale :

a) Est fonction de l’altitude pression.

b) Est proportionnelle à la masse avion.

c) Est indépendante de la masse avion.

d) Est fonction de l’altitude densité.

66. Fz = Cz.(1/2)). rho. V².S avec "S" qui est :

a) La masse volumique.

b) La vitesse de l'écoulement d'air.

c) La forme du profil.

d) La surface du profil.

67. Le MLS opère :

a) Sur un des 200 canaux dans la bande 5,03 GHz à 5,09 GHz.

b) Sur un des 400 canaux dans la bande 5030 GHz à 5090 GHz.

c) Sur un des 400 canaux dans la bande 5,03 GHz à 5,09 GHz.

d) Sur un des 200 canaux dans la bande 5030 GHz à 5090 GHz.

68. Un aéronef vole au cap nord-est à 2 500 pieds. La Tour lui demande son cap et son niveau.

La forme correcte de son collationnement sera :

a) Cap nord-est au niveau 25.

b) Cap 45 à 2 500 pieds.

c) Cap 045° à 2 500 pieds.

d) 045 et 2 500.
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69. Laquelle des affirmations suivantes est vraie concernant la règlementation en route

(multimoteurs classe B) :

a) Dans l'évaluation des performances en route, il n'est pas supposé que l'avion soit initialement au-dessus

d'une altitude à laquelle un taux de montée de 300 ft/min peut être atteint avec tous les moteurs en

fonctionnement.

b) L'altitude maximale supposée peut être déterminée avec la puissance maximale décollage.

c) Dans l'évaluation des performances en route, il n'est pas supposé que l'avion soit initialement au-dessus

d'une altitude à laquelle un taux de montée de 300 ft/min peut être atteint avec un moteur inopérant.

d) L'avion ne doit pas voler à une altitude supérieure à celle à laquelle un taux de montée de 300 ft/min peut

être atteint.

70. Pour un système d'oxygène dilué à la demande, le régulateur contrôle la quantité d'oxygène

pur mélangé à de l'air. Suivant une dépressurisation explosive avec le système positionné sur

"Normal", l'altitude approximative à laquelle de l'oxygène pur sera délivré est :

a) 8 000 ft.

b) 14 000 ft.

c) 32 000 ft.

d) 25 000 ft.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   B  03:   C  04:   B 

 05:   C  06:   C  07:   D  08:   B 

 09:   D  10:   D  11:   A  12:   D 

 13:   B  14:   B  15:   B  16:   B 

 17:   B  18:   A  19:   B  20:   D 

 21:   C  22:   C  23:   C  24:   D 

 25:   D  26:   B  27:   D  28:   D 

 29:   D  30:   D  31:   A  32:   D 

 33:   D  34:   D  35:   B  36:   D 

 37:   A  38:   D  39:   A  40:   C 

 41:   B  42:   C  43:   B  44:   A 

 45:   A  46:   D  47:   D  48:   C 

 49:   A  50:   C  51:   C  52:   B 

 53:   D  54:   B  55:   C  56:   C 

 57:   D  58:   A  59:   A  60:   D 

 61:   D  62:   A  63:   D  64:   C 

 65:   B  66:   D  67:   A  68:   C 

 69:   A  70:   C 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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