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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Dans quel chapitre (partie) du manuel d'exploitation trouveriez-vous trouver des

informations sur les performances?

a) Part C.

b) Part D.

c) Part B.

d) Part A.

02. La majeure partie de l’humidité et des aérosols sont concentrés dans la région

atmosphérique appelée :

a) Mésosphère.

b) Stratosphère.

c) Tropopause.

d) Troposphère.

03. Quelle est la source des informations de déclinaison magnétique dans un FMS ?

a) La déclinaison magnétique est calculée par chaque IRS en fonction de sa position calculée et du cap

magnétique.

b) Elles sont stockées dans la mémoire de chaque IRS et appliquées au cap vrai pour présenter au pilote un

cap magnétique.

c) Le directionnel gyro principal qui est couplé à la vanne de flux située dans le saumon d'aile.

d) Le FMS calcule le cap magnétique et la route magnétique à partir de la position FMS.

04. Quel est le principal avantage du compresseur centrifuge ?

a) Possibilité d’avoir plus de deux étages.

b) Maitre couple important.

c) Haut rendement à haute altitude.

d) Simplicité et robustesse.
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05. Lesquelles des erreurs suivantes se produisent au niveau de contrôle basé sur les règles ? 1.

l'omission. 2. l'application d'une mauvaise règle. 3. la capture attentionnelle. 4. la mauvaise

application d'une bonne règle.

a) 3, 4.

b) 1, 2.

c) 1, 3.

d) 2, 4.

06. Les Cumulonimbus sont des nuages à fort développement vertical. Ils atteignent le niveau

de la tropopause qu'ils ne dépassent jamais de plus de quelques centaines de pieds. La

tropopause peut donc être considérée comme la limite supérieure au développement vertical de

ces nuages, pour la raison suivante :

a) La tropopause correspond à la base d'une inversion qui stabilise la masse d'air et s'oppose à tout

mouvement ascendant, empêchant les Cumulonimbus de dépasser cette limite.

b) La basse stratosphère est le siège de vastes zones anticycloniques permettant l'existence d'une inversion

de subsidence quasi permanente à haute altitude. Celle-ci assèche la masse d'air et empêche la formation

de nuages à son niveau, par manque d’humidité.

c) Les températures très basses rencontrées au niveau de la tropopause font que l’air contient trop peu de

vapeur pour y permettre la formation de nuages.

d) Légèrement sous la tropopause existe de façon quasi permanente des vents violents s’opposant à toute

extension des nuages vers des altitudes plus élevées.

07. Quelle vitesse procure la marge maximale de franchissement d'obstacles pendant la montée

?

a) La vitesse pour laquelle le rapport entre le taux de montée et la vitesse est maximum.

b) V2 + 10 kt.

c) La vitesse du taux de meilleur taux de montée.

d) V2.

08. Les orages qui se développent généralement l'après-midi, en été, sur les continents et aux

latitudes moyennes sont :

a) Des orages de masse d'air.

b) Des orages de masse d'air froid froid.

c) Des orages de front chaud.

d) Des orages d'occlusion.
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09. En cas d'acte illicite à bord d'un avion, le commandant de bord doit soumettre son rapport :

a) à la fois à l'autorité locale et à l'autorité du pays de l'exploitant.

b) à l'autorité locale seulement.

c) à l'autorité du pays dans lequel l'aéronef est exploité au moment où intervient l'acte illicite.

d) à l'autorité du pays de l'exploitant uniquement.

10. Les parallèles standard d’une carte conforme conique de Lambert sont respectivement

10°40’N et 41°20’N. La constante de cône de cette carte est environ :

a) 0,44.

b) 0,18.

c) 0,90.

d) 0,66.

11. Les masses forfaitaires pour les bagages ne peuvent être utilisées que si l’avion :

a) Transporte 30 passagers ou plus.

b) Est équipé de 20 sièges ou plus.

c) Est équipé de 9 sièges ou plus.

d) Est équipé de 30 sièges ou plus.

12. La largeur du faisceau d'une antenne parabolique est dépendante de :

a) De la fréquence de récurrence des impulsions.

b) De la durée entre les impulsions transmises.

c) De la durée des impulsions.

d) La fréquence à transmettre.

13. Lorsqu'un aéronef reçoit le message "A toutes stations, Stephenville RADAR, trafic de

détresse terminé" :

a) Il doit accuser réception de ce message.

b) Il doit imposer le silence à toutes les autres stations à proximité.

c) Il peut reprendre normalement les communications avec Stephenville RADAR.

d) Il doit arrêter les communications avec Stephenville RADAR.
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14. Le Foehn est :

a) Un vent chaud anabatique (montant).

b) Un vent chaud catabatique (descendant).

c) Un vent froid anabatique (montant).

d) Un vent froid catabatique (descendant).

15. Sont donnés : - Distance depuis le départ jusqu’à la destination : 1100 NM. - Route vraie :

280°. - Vent : 100°/ 80 kt. - Vitesse propre : 440 kt. Quels sont la distance et le temps du point

équitemps (PET) à partir du point de départ ?

a) Distance 550 NM; Temps 75 min.

b) Distance 650 NM; Temps 108 min.

c) Distance 650 NM; Temps 75 min.

d) Distance 450 NM; Temps 52 min.

16. Comment comprenez-vous l'affirmation "on ne peut pas ne pas communiquer" ?

a) Être silencieux aussi bien qu'inactif sont des pratiques comportementales non-verbales qui ont une

signification.

b) On ne peut pas influencer sa propre communication.

c) L'affirmation ci-dessus est une erreur d'impression.

d) Chaque situation requiert de la communication.

17. La route A - B est tracée sur une carte stéréographique polaire Sud avec la grille alignée sur

le méridien de Greenwich. La route vraie de la ligne droite en A est 120°. Au passage du

méridien 100°E la route vraie est 090°. La route grille de cette route sur la carte est :

a) 350°(G).

b) 120°(G).

c) 030°(G).

d) 190°(G).

18. Un avion est équipé d'un altimètre corrigé de l'erreur de position et d'un autre non corrigé.

En supposant tous les autres facteurs identiques, durant un vol rectiligne symétrique :

a) L'erreur entre les deux altimètres ne dépend pas de la vitesse

b) Plus la vitesse est faible, plus l'erreur entre les deux altimètres est forte

c) Plus la vitesse est élevée, plus l'erreur entre les deux altimètres est faible

d) Plus la vitesse est élevée, plus l'erreur entre les deux altimètres est forte
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19. (Pour cette question utiliser l'annexe 031-105). La poutre représentée en annexe est en

équilibre avec :

a) Fc = Fa / 3.

b) Fc = 3 x Fa.

c) Fc = 3 / Fa.

d) Fc = Fa / 3A.

20. Lors d'un décollage derrière un gros porteur, avec un vent venant de la gauche, vous

adoptez dès que possible une trajectoire :

a) Distincte de l'avion précédent, en restant sur la droite et en dessous de sa trajectoire.

b) Identique à celle de l'avion précédent.

c) Distincte de l'avion précédent, en restant derrière lui et en dessous de sa trajectoire.

d) Distincte de l'avion précédent, en restant sur la gauche et au-dessus de sa trajectoire.

21. Concernant la trajectoire nette de la trouée d'envol, la marge de franchissement d'obstacle

de 35 pieds permettant d'effacer tous les obstacles est :

a) La distance verticale minimale entre la partie la plus basse de l'avion et tous les obstacles de la trouée

d'envol.

b) La hauteur à laquelle l'accélération et la rétraction des volets devraient être terminées.

c) Basée sur des altitudes-pression.

d) La hauteur à laquelle le régime est réduit pour obtenir la poussée de montée maximale.
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22. A 50 ft AGL pendant un atterrissage automatique, concernant le signal glideslope :

a) Il est utilisé pour réaliser l'arrondi.

b) Il est multiplié en fonction de la distance.

c) Il est déconnecté des pilotes automatiques.

d) Il est utilisé jusqu'à ce que la roulette de nez touche le sol.

23. Une transmission sans accusé de réception doit être faite :

a) Seulement durant les vols VFR.

b) Deux fois sur la fréquence désignée.

c) Seulement une fois sur la fréquence désignée.

d) Seulement sur la fréquence d’urgence.

24. Dans une population d'adultes jeunes (âge = 25 ans), la plus grande partie des individus a

un besoin de sommeil par nuit, qui est compris entre :

a) 10 et 12 heures.

b) 5 et 7 heures.

c) 7 et 8 heures.

d) 9 et 10 heures.

25. En région de plaine une cellule orageuse atteint son stade de maturité :

a) En milieu de nuit (vers 0h solaire locale).

b) En fin de nuit.

c) En milieu de journée (vers 12h solaire locale).

d) En fin d'après midi.

26. Comment un récepteur NAVSTAR détermine-t-il l'azimut et l'élévation d'un satellite par

rapport à la position de l'antenne ?

a) Ils sont calculés en utilisant l'almanach transmis par les satellites.

b) En se basant sur la direction du satellite déterminée à la position antenne.

c) Ils sont déterminés par le satellite et transmis dans le message de navigation.

d) Ces paramètres sont stockés dans le récepteur avec les codes PRN.
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27. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-532). Quelle température moyenne (°C) est la plus

probable en suivant une route vraie 360° du 40°N au 50°N et à 020°E ?

a) -47.

b) -50.

c) -49.

d) -46.
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28. Un radar météorologique embarqué rayonne un faisceau de 5° avec une antenne

parabolique. Si la longueur d'onde est de 4 cm, le diamètre de l'antenne est :

a) 87,5 in.

b) 87,5 cm.

c) 20 cm.

d) 56 cm.

29. A une position donnée, le méridien magnétique est :

a) La direction, à cette position, des lignes de force du champ magnétique.

b) La direction, à cette position, vers laquelle une aiguille aimantée librement suspendue pointe.

c) La direction, mesurée à cette position, de l’orthodromie issue du pôle Sud magnétique vers le pôle Nord

magnétique.

d) La direction horizontale du champ magnétique terrestre à cette position.

30. A la suite d'une décompression explosive, l'altitude maximale sans oxygène à laquelle la

capacité à voler n'est pas diminuée est :

a) 8 000 ft.

b) 2 500 ft.

c) 25 000 ft.

d) 14 000 ft.

31. Quelle proposition est correcte ?

a) Le point d'impact est toujours situé sur la corde, pas le centre de poussée.

b) Le centre de poussée est le point du bord de fuite où l'écoulement décolle.

c) Le point d'impact est un autre nom du centre de poussée.

d) Lorsque l'incidence augmente, le point d'impact sur le profil de l'aile se déplace vers le bas.

32. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-613). - Vitesse propre moyenne : 450 kt. - Étape : 4

000 NGM. - Composante de vent : 50 kt arrière. Déterminer la distance en nautiques air :
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a) 4 200 NAM.

b) 4 050 NAM.

c) 3 600 NAM.

d) 3 800 NAM.
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33. Sont donnés : - Distance du départ à la destination : 220 NM. - Rv : 175°. - Vent : 220/10. -

TAS : 135 kt. La distance depuis le point de départ jusqu'au PET est :

a) 103 NM.

b) 136 NM.

c) 110 NM.

d) 116 NM.

34. Pendant le roulage, un aéronef reçoit le signal lumineux suivant de la tour de contrôle : une

série d'éclats rouges. Ce signal signifie que l'aéronef :

a) Doit retourner à son point de départ sur l'aérodrome.

b) Doit dégager l'aire d'atterrissage en service.

c) Doit poursuivre le roulage jusqu'à l'aire de décollage.

d) Doit s'arrêter.

35. La masse maximale sans carburant :

a) Est toujours indépendante de la masse maximale au décollage.

b) Dépend de la résistance du train d'atterrissage.

c) Dépend de la résistance de l'emplanture de l'aile.

d) Est égale à la masse maximale atterrissage augmentée de la charge offerte.

36. Un appareil dans l’hémisphère Nord effectue un virage au taux 1 par la droite. Le cap initial

étant le 135°, après 30 secondes, le compas magnétique à lecture directe indiquera :

a) 225°.

b) Plus que 225°.

c) Moins que 225°.

d) Plus ou moins 225° selon le mode de suspension utilisé.

37. La première loi de Kepler stipule que :

a) La vitesse angulaire de la planète en orbite autour du soleil est constante.

b) Toutes les planètes gravitent autour du soleil à la même vitesse.

c) Les planètes se déplacent autour du soleil sur une orbite circulaire.

d) Les planètes se déplacent sur des orbites elliptiques avec le soleil dans l'un des foyers.
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38. Le SSR utilise des antennes à large ouverture pour :

a) Augmenter la discrimination en distance.

b) Réduire la largeur du faisceau en vertical.

c) Réduire les lobes secondaires.

d) Augmenter la discrimination en azimut.

39. Le pilote d'un aéronef au départ, sous régime de vol IFR, doit changer le calage de son

altimètre et passer du QNH à 1013.25 hPa en traversant :

a) L'altitude de transition.

b) Le niveau de transition.

c) Un niveau de vol spécifié par l'organisme de contrôle.

d) La couche de transition.

40. Si un pilote atterrit sur un aérodrome différent de celui de la destination indiqué sur le plan

de vol, il doit en informer l'organisme de contrôle de l'aérodrome de destination initial dans les :

a) 60 minutes suivant l'heure estimée d'arrivée à la destination initiale.

b) 45 minutes suivant l'heure estimée d'arrivée à la destination initiale.

c) 10 minutes suivant l'heure estimée d'arrivée à la destination initiale.

d) 30 minutes suivant l'heure estimée d'arrivée à la destination initiale.

41. Qui est responsable du déclenchement des procédures mises en avant dans le manuel

d'exploitation en cas d'urgence ?

a) En l'air l'équipage de cabine, au sol l'agent d'assistance.

b) En l'air le Commandant de bord, au sol le coordinateur des vols.

c) En l'air l'équipage, au sol le contrôle aérien.

d) En l'air le pilote, au sol l'exploitant.

42. Si la poussée disponible dépasse la poussée nécessaire pour le vol en palier :

a) L'avion descend si la vitesse est maintenue.

b) L'avion accélère si l'altitude est maintenue.

c) L'avion décélère si l'altitude est maintenue.

d) L'avion décélère s'il se trouve dans la région d'inversion de commandes.
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43. Quels sont les effets les plus fréquents d'un commandant de bord égocentrique dans le

cockpit ?

a) Un risque majeur d'inversion de l'autorité si le copilote n'est pas sûr de lui.

b) La performance est médiocre car un comportement égocentrique mène à une augmentation de la

coopération et de l'efficacité.

c) Une performance de groupe élevée en dépit des relations tendues.

d) Dans un cockpit à deux, le copilote est ignoré et peut réagir en se désengageant, en répondant

tardivement et en se comportant en bouc émissaire.

44. Fumer du tabac réduit la capacité du sang à transporter l'oxygène. C'est parce que :

a) Le monoxyde de carbone augmente la pression partielle de l'oxygène dans les alvéoles

b) La fumée d'une cigarette peut provoquer une obstruction dans le tractus respiratoire.

c) Le monoxyde de carbone dans la fumée de cigarettes modifie la diffusion de l'oxygène dans les alvéoles

d) L'affinité de l'hémoglobine pour le monoxyde de carbone est plus importante que pour l'oxygène.

45. Un avion pressurisé est en vol. En basculant sur la source de statique de secours, l'aiguille

du variomètre :

a) Indique une montée puis revient vers 0 sans erreur d'affichage.

b) Indique une montée puis revient vers 0 en gardant une erreur d'affichage.

c) Reste immobile.

d) Indique une montée et maintient sa position.

46. Dans le SNOWTAM actuel, comment l'item S relatif aux mesures de friction est-il renseigné ?

a) Par « NR », car les coefficients de friction ne sont pas reportés.

b) Par le chiffre 2.

c) Par le chiffre 3.

d) Par le chiffre 5.

47. (Pour cette question utiliser la carte E(HI)4). La route magnétique et la distance de TANGO

TGO 112.5 (48°37N 009°16E) vers DINKELSBUHL DKB 117.8 (49°09N 010°14E)) sur la voie

aérienne UR11, sont :

a) 105° / 105 NM.

b) 132° / 43 NM.

c) 052° / 50 NM.

d) 007° / 60 NM.
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48. La RNAV 10 exige que les aéronefs évoluant dans des zones océaniques et éloignées soient

équipés d'au moins :

a) Trois systèmes de navigation à longue portée indépendants et utilisables (LRNS) comprenant un INS, un

système de référence (IRS) / système de gestion de vol IRS (FMS) ou GNSS.

b) Deux systèmes de navigation à longue portée indépendants et utilisables (LRNS) comprenant une

système de référence (IRS) / système de gestion de vol IRS (FMS) ou GNSS.

c) Deux systèmes de navigation à longue portée indépendants et utilisables (LRNS) comprenant un INS ou

un système de référence inertiel (IRS) / système de gestion de vol IRS (FMS).

d) Deux systèmes de navigation à longue portée indépendants et utilisables (LRNS) comprenant un INS, un

système de référence (IRS) / système de gestion de vol IRS (FMS) ou GNSS.

49. Dans un abri Stevenson, les lectures de température sont mesurées à une hauteur de :

a) 4 m.

b) 4 ft (1.25 m).

c) 40 cm.

d) 10 m.

50. On donne : - CAS : 190 kt. - Altitude pression : 9 000 ft. - OAT : ISA-15. Calculer le nombre de

Mach :

a) 0.34.

b) 0.27.

c) 0.32.

d) 0.29.

51. L'alarme sonore associée au mode 5 (déviation excessive en dessous du glide) du GPWS est :

a) "TOO LOW GLIDESLOPE".

b) "GLIDESLOPE".

c) "MONITOR GLIDESLOPE".

d) "CAUTION GLIDESLOPE".

52. Concernant les caractéristiques aérodynamiques d'un avion en vrille :

a) L'aile intérieure est moins décrochée.

b) L'aile extérieure est complètement décrochée.

c) L'aile extérieure est moins décrochée.

d) Les ailes intérieure et extérieure sont complètement décrochées.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Droit aérien et procédures du contrôle de la circulation
aérienne

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

53. L'expression "lisibilité 2" signifie :

a) Lisible.

b) Lisible, mais difficilement.

c) Illisible.

d) Lisible par instant.

54. Sur le ND d'un Boeing 737 équipé d'un FMS classique, les échos radar peuvent être affichés

dans tous les modes à l'exception de :

a) EXP VOR/ILS, PLAN et MAP.

b) FULL NAV, PLAN et MAP.

c) FULL VOR/ILS, EXP VOR/ILS et PLAN.

d) FULL NAV, FULL VOR/ILS et PLAN.

55. Dans un compas gyromagnétique à répétiteurs, le gyroscope est aligné sur le méridien

magnétique par l’intermédiaire :

a) D’un moteur couple.

b) D’un annonciateur.

c) D’un sélecteur de cap.

d) D’un contrôleur de fixité du gyroscope.

56. A 65 NM d'un VOR, vous débutez votre descente depuis le FL 330 de façon à passer la

verticale du VOR au FL 100. Votre vitesse sol moyenne pendant la descente est de 240 kt. Quel

est le taux de descente requis ?

a) 1 270 ft/min.

b) 1 420 ft/min.

c) 1 830 ft/min.

d) 1 630 ft/min.

57. Par vent nul, l’angle d’incidence de la vitesse Maxi range pour un avion équipé de réacteurs

est :

a) égal à l’angle d’incidence de traînée induite nulle.

b) égal à l’angle d’incidence du meilleur rapport portance/traînée.

c) Inférieur à l’angle d’incidence de la vitesse d'autonomie maximale.

d) égal à l’angle d’incidence de la vitesse d’autonomie maximale.
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58. Qu'est-ce qui optimise la coopération de l'équipage ? 1. Le partage et une tâche commune.

2. La confiance dans les capacités de chacun. 3. La définition précise des fonctions associée au

rôle de chaque membre d'équipage.

a) 2, 3.

b) 1, 2.

c) 1, 2, 3.

d) 1

59. A haute altitude la vitesse de décrochage (IAS) :

a) Diminue.

b) Augmente.

c) Reste constante.

d) Diminue jusqu'à la tropopause.

60. En numérotant comme ci-dessous les moyens de décélération à la disposition du pilote aux

commandes pendant la phase de décollage : 1. réduction moteurs. 2. mise en inversion de

poussée des moteurs. 3. freins sur roues. 4. aérofreins ou spoilers. Les deux premiers moyens

de décélération que le pilote aux commandes doit activer pour la certification de l'avion sont

dans l'ordre :

a) 1, 2.

b) 1, 4.

c) 3, 1.

d) 1, 3.

61. La longueur de piste est balancée lorsque :

a) La distance d'accélération jusqu'à V1 tous moteurs en fonctionnement et la distance de freinage pour le

décollage interrompu sont égales.

b) La distance d'accélération sur un moteur de V1 à VLOF plus la distance de rotation entre VLOF et 35 ft

sont égales.

c) La V2 calculée est inférieure à 110 % de VMCA et V1, VR et VMCG.

d) La distance de décollage est égale à la distance d'accélération-arrêt.
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62. À quel emplacement la force de Coriolis a-t-elle l'influence la plus faible sur la direction du

vent ?

a) Aux latitudes moyennes (de 30° à 60°).

b) Son influence est indépendante de la latitude.

c) A l'équateur.

d) Aux pôles.

63. La page FMS appelée "Flight Plan" (Plan de vol), "Navigation", "Progress" ou "Legs"

(tronçons de la route) affiche généralement les paramètres suivants : 1. carburant restant

estimé. 2. position avion. 3. distance. 4. heures d'arrivée estimées.

a) 1, 3, 4.

b) 1, 2, 3.

c) 2, 4.

d) 2, 3, 4.

64. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)5). En passant la verticale de CHO (N53 28 E015

21) en direction du Nord, le long de la route B45, la fréquence à contacter pour reporter votre

position est :

a) Varsovie Radar/Control 134,27.

b) Schonefeld Control 128,40.

c) Denko Control 115,3.

d) Varsovie Radar/Control 134,22.

65. Lorsqu’un pilote reçoit une instruction du contrôle de la circulation aérienne qu’il ne peut

pas exécuter, il doit utiliser l’expression :

a) Impossible de le faire.

b) Négatif pour cette instruction.

c) Impossible d’exécuter.

d) Négatif pour l’exécuter.
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66. Dans un compas magnétique à lecture directe, on limite les oscillations de l’équipage

magnétique en utilisant :

a) L’action d’amortissement du liquide du compas.

b) Une suspension pendulaire.

c) Des aimant à grand moment magnétique.

d) Aucun liquide dans le bol.

67. La "DURÉE TOTALE ESTIMÉE" mentionnée dans la case 16 d'un plan de vol VFR correspond à

la durée estimée :

a) Du lâcher des freins jusqu'à l'atterrissage.

b) Depuis le moment où l'appareil se déplace par ses propres moyens jusqu'au moment où il s'immobilise à

la fin du vol (Temps bloc).

c) De l'autonomie à la puissance croisière prenant en compte la pression et la température du jour.

d) Depuis le décollage jusqu'à la verticale de l'aérodrome de destination.

68. Lors d'une accélération vers l'avant, les otolithes dans le saccule/utricule :

a) Donneront l'illusion de monter (le corps se penche vers ll'arrière, le nez de l'avion lève).

b) Donneront l'illusion du vol rectiligne en palier.

c) Donneront l'illusion d'incliner.

d) Donneront l'illusion de descendre (le corps se penche vers le bas ou en avant, le nez de l'avion baisse).

69. (Pour cette question utiliser la carte 16-2 / NDB DME 08R / MUNICH). A une distance de 8 NM

de DMS, sur le plan d’approche finale, l’altitude de passage doit être de :

a) 3 420 ft.

b) 3 886 ft.

c) 3 740 ft.

d) 2 254 ft.
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70. L'approche par radar de surveillance devra être terminée à une distance de 2 NM du toucher

des roues sauf si cela est spécifié par l'autorité ATS compétente, lorsque la précision de

l'équipement radar permet de continuer jusqu'à moins de 2 NM du toucher des roues. Dans ce

cas, les informations de distance et de niveau devront être données tous les :

a) 1,5 NM.

b) 0,5 NM.

c) Un demi mile.

d) 1 NM.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   C  02:   D  03:   B  04:   D 

 05:   D  06:   A  07:   A  08:   A 

 09:   A  10:   A  11:   B  12:   D 

 13:   C  14:   B  15:   D  16:   A 

 17:   D  18:   D  19:   A  20:   D 

 21:   A  22:   C  23:   B  24:   C 

 25:   D  26:   A  27:   C  28:   D 

 29:   D  30:   A  31:   D  32:   C 

 33:   D  34:   B  35:   C  36:   B 

 37:   D  38:   B  39:   A  40:   D 

 41:   B  42:   B  43:   D  44:   D 

 45:   B  46:   A  47:   C  48:   D 

 49:   B  50:   A  51:   B  52:   C 

 53:   D  54:   D  55:   A  56:   B 

 57:   C  58:   C  59:   B  60:   C 

 61:   D  62:   C  63:   A  64:   A 

 65:   C  66:   A  67:   D  68:   A 

 69:   C  70:   B 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

