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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Lesquels des indicateurs suivants donne une lecture directe (sans calcul de la part du pilote)

du relèvement magnétique d'un NDB par l'aéronef ?

a) L'ndicateur ADF à rose mobile et RMI.

b) L'indicateur ADF à rose mobile et à rose fixe.

c) L'indicateur ADF à rose fixe et RMI.

d) L'indicateur ADF à rose fixe seulement.

02. La précession astronomique :

a) Provoque une rotation apparente de l'axe gyro vers la gauche en hémisphère nord.

b) Est nulle au pôle Nord.

c) Est nulle au pôle Sud.

d) Provoque une rotation apparente de l'axe gyro vers la droite en hémisphère nord.

03. Lequel des éléments suivants fait partie de la "zone réservée" (Annexe 17 OACI / (CE) N °

300/2 008)?

a) La zone des bâtiments de l'aéroport, où les PAX ont accès.

b) La zone d’enregistrement des bagages et PAX.

c) La zone côté piste, s’étendant à 5 NM de l’aéroport.

d) Toutes les zones de départ des passagers de l'aviation commerciale entre le point de contrôle et

l'aéronef.

04. (Pour cette question utiliser la carte ED-6). Quelle est la fréquence du moyen de navigation

implanté à Laupheim ?

a) 286 kHz.

b) 407 kHz.

c) 286 MHz.

d) 407 MHz.
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05. Conformément à la réglementation EASA Air OPS, un avion dont la configuration maximum

approuvée en nombre de sièges passagers est supérieure à 600 sièges doit être équipé au

moins de :

a) 6 extincteurs convenablement répartis dans la cabine passagers.

b) 9 extincteurs convenablement répartis dans la cabine passagers.

c) 7 extincteurs convenablement répartis dans la cabine passagers.

d) 8 extincteurs convenablement répartis dans la cabine passagers.

06. Dans un ordinateur basique d'architecture de type "Von Neumann", l'unité centrale (CPU)

comprend :

a) L'unité arithmétique et logique (ALU) seulement.

b) L'unité arithmétique et logique (ALU) et l'unité de contrôle.

c) L'unité arithmétique et logique (ALU) et la mémoire principale.

d) Une unité de contrôle et la mémoire principale.

07. La zone de silence en HF augmente lorsque les circonstances suivantes surviennent :

a) Plus basse fréquence et plus haute altitude de la couche ionosphérique réfléchissante.

b) Plus basse fréquence et plus basse altitude de la couche ionosphérique réfléchissante.

c) Plus haute fréquence et plus basse altitude de la couche ionosphérique réfléchissante.

d) Plus haute fréquence et plus haute altitude de la couche ionosphérique réfléchissante.

08. Les messages de type "WARNING" générés par un calculateur centralisé d’alarmes (FWC -

Flight Warning Computer) :

a) Indiquent qu'une action équipage peut être requise.

b) Sont inhibés par les messages de type "CAUTION".

c) Sont les messages d’alerte de priorité maximum après les messages de type "CAUTION".

d) Sont les messages d’alerte de priorité maximum.

09. L'altitude à partir de laquelle l'apport d'oxygène pur (100 %) à pression ambiante (sans

surpression) est insuffisant pour remédier à l'hypoxie d'altitude est :

a) 18 000 ft.

b) 14 000 ft.

c) 45 000 ft.

d) 35 000 ft.
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10. Les documents associés au CDN d'un avion mentionnent un maximum de 8 occupants (pilote

inclus). Il y a comme passagers 6 adultes et 2 enfants (5 et 6 ans). L'embarquement des

passagers est :

a) Interdit.

b) Permis à condition de regrouper les enfants sur le même siège eu utilisant la même ceinture, avec un

adulte assis à côté afin de pouvoir détacher leur ceinture en cas de nécessité.

c) Permis à condition de regrouper les enfants sur le même siège en utilisant la même ceinture. Aucune

condition supplémentaire n'est requise.

d) Permis à condition que les enfants soient de corpulence similaire, assis sur le même siège en utilisant la

même ceinture, avec un adulte assis à côté afin de pouvoir détacher leur ceinture en cas de nécessité.

11. Concernant le FMS, quels sont les modes opérationnels possibles pour les installations

fonctionnant avec deux FMC ?

a) Dual.

b) Dual et single.

c) Dual, indépendant et single.

d) Aucune des propositions.

12. Sur un avion équipé d’une hélice à vitesse constante, lorsque l’on augmente la puissance, le

système :

a) Augmente le régime et augmente le calage.

b) Maintient le régime constant et diminue le calage.

c) Maintient le régime constant et augmente le calage.

d) Augmente le régime et diminue le calage.

13. Lors du premier contact avec les services de la circulation aérienne, un pilote doit

transmettre :

a) Uniquement l’indicatif.

b) Indicatif, point de départ et position actuelle, cap, niveau, intention, type de service demandé.

c) Indicatif, service demandé.

d) Indicatif, type d’aéronef, position, cap, heure estimée d’arrivée.
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14. L'expression "Réautorisé" signifie :

a) Considérez que cette transmission n'a pas été envoyée.

b) Permission accordée pour la mesure proposée.

c) Une modification a été apportée à votre dernière autorisation.

d) Une erreur a été commise dans ma dernière transmission.

15. En supposant que la masse, l'altitude et la vitesse restent inchangés, un déplacement du

centre de gravité de la limite avant vers la limite arrière provoquera :

a) Un rayon d'action accru.

b) Un rayon d'action maximal réduit.

c) Une vitesse de décrochage supérieure.

d) Une vitesse optimale de croisière plus faible.

16. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)1). Un niveau de vol approprié pour effectuer un

vol le long de la voie aérienne A2 de TALLA 113.8 TLA (55°30N 003°21W) à DEAN CROSS 115.2

DCS (54°43N 003°20W) sera le :

a) FL 100.

b) FL 50.

c) FL 80.

d) FL 90.

17. L'effet d'une pluie tropicale sur les caractéristiques aérodynamique d'un avion est :

a) Une augmentation du Cz max et une augmentation de la traînée.

b) Une augmentation du Cz max et une diminution de la traînée.

c) Une diminution du Cz max et un augmentation de la traînée.

d) Une diminution du Cz max et une diminution de la traînée.

18. Le terme "Communications air-sol" signifie :

a) Communications à sens unique entre stations ou points au sol.

b) Communications à sens unique entre aéronef et stations ou points au sol.

c) Toute communication d’un aéronef vers une station au sol nécessitant l’utilisation d’un réseau du service

fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA).

d) Communications bilatérales entre aéronef et stations ou points au sol.
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19. Comparée à une aile au niveau de la mer volant à une TAS de 200 kt, une aile à 40 000 ft

volant à une TAS de 400 kt avec le même angle d'incidence aura :

a) Une portance quatre fois plus grande.

b) Une portance deux fois plus grande.

c) La même portance.

d) Une portance 1,4 fois plus grande.

20. L’échelle d’une carte Mercator direct étant 1:200 000 à l’équateur, la distance carte entre

deux points A et B proches de l’équateur étant de 11 cm, la distance approximative entre A et B

est de :

a) 21 NM.

b) 22 NM.

c) 12 NM.

d) 14 NM.

21. Un petit cercle :

a) Coupe toujours l’équateur.

b) Est contenu dans un plan parallèle à l’axe de rotation de la Terre.

c) Est aussi une loxodromie.

d) Est contenu dans un plan qui ne passe pas par le centre de la Terre.

22. Concernant une section de profil symétrique, quelle affirmation est vraie ? 1. L'angle

d'incidence est égal à zéro lorsque le coefficient de portance est égal à zéro. 2. Le moment est

égal à zéro lorsque le coefficient de portance est égal à zéro.

a) 1 est correcte, 2 est correcte.

b) 1 est correcte, 2 est incorrecte.

c) 1 est incorrecte, 2 est incorrecte.

d) 1 est incorrecte, 2 est correcte.

23. Les facteurs qui affectent l'indicateur de virage sont : 1. l'inclinaison. 2. la vitesse de l'avion.

3. la masse de l'avion. La combinaison regroupant l'ensemble des propositions correctes est :

a) 1 et 3.

b) 2 et 3.

c) 1, 2 et 3.

d) 1 et 2.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Droit aérien et procédures du contrôle de la circulation
aérienne

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

24. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)6). La distance entre BAY (N49 59 E011 38) et

WUR (N49 43 E009 57) le long de la route W719 est :

a) 76 NM.

b) 56 NM.

c) 67 NM.

d) 123 NM.

25. En vous déplaçant verticalement dans la couche limite atmosphérique, vous observez un

affaiblissement et une rotation du vent dans le sens des aiguilles d’une montre. Généralement

vous êtes en :

a) Descente dans l'hémisphère nord.

b) Descente dans hémisphère sud.

c) Montée dans l'hémisphère sud.

d) Montée dans l'hémisphère nord.

26. L'expression ou phrase à utiliser si vous voulez répéter avec clarté et insistance est :

a) Je répète.

b) Confirmez.

c) Collationnez.

d) Vérifiez.

27. Pour débuter un vol sous le régime IFR puis le poursuivre en VFR, il faut porter dans la case

8 relative aux règles de vol du plan de vol :

a) G.

b) Y.

c) X.

d) N/S.

28. On donne : - Position de l’avion : (80°00’S - 140°00’E). - Rg = 025°. - La grille est parallèle au

méridien 180° et orientée vers le Nord géographique de ce méridien. La route vraie vaut :

a) 065°.

b) 165°.

c) 205°.

d) 245°.
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29. Les NDB travaillent principalement dans la bande :

a) VHF.

b) HF.

c) MF.

d) UHF.

30. La loi de pilotage est la relation entre le braquage gouverne commandé par le calculateur et

:

a) L’entrée du système asservi.

b) Le signal d’écart corrigé à l’entrée du calculateur.

c) La réponse de l’avion ou sortie du système asservi.

d) Le braquage gouverne actuel.

31. Vous volez en VFR de votre aérodrome d'attache (largeur de piste 45 m) à un petit terrain

(largeur de piste 27 m). En arrivant à destination, il y a un risque d'effectuer :

a) Une approche haute avec un atterrissage long.

b) Une approche basse avec un atterrissage avant la piste.

c) Une approche basse avec un atterrissage long.

d) Une approche haute avec un atterrissage avant la piste.

32. L’amplitude de variation nycthémérale (sur 24 heures) de la température est plus

importante :

a) Ciel dégagé, à l’intérieur des terres, vent fort, au sol.

b) Ciel dégagé, prés des côtes, vent faible, en altitude.

c) Ciel dégagé, à l’intérieur des terres, vent faible, au sol.

d) Ciel couvert, prés des côtes, vent faible, en altitude.

33. Les orages qui se développent généralement l'après-midi, en été, sur les continents et aux

latitudes moyennes sont :

a) Des orages de masse d'air.

b) Des orages de masse d'air froid froid.

c) Des orages de front chaud.

d) Des orages d'occlusion.
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34. L'indicatif d'appel radiotéléphonique d'une station aéronautique correspondant à des

arrivées sous radar de contrôle d'approche est :

a) ... ARRIVEE.

b) ... APPROCHE.

c) ... RADAR.

d) ... CONTRÔLEUR D'APPROCHE.

35. Avec les éléments suivants : - Masse de base : 33 500 kg. - Charge : 7 600 kg. - Masse maxi

autorisée au décollage : 66 200 kg. - Forfait roulage : 200 kg. - Capacité des réservoirs : 16 100

kg. Le carburant maximum au décollage sera de :

a) 16 300 kg.

b) 17 100 kg.

c) 15 900 kg.

d) 17 300 kg.

36. Afin de respecter les règles VFR hors espace aérien contrôlé au-dessus de 3000 ft, un pilote

doit être à 1000 ft verticalement et 1,5 km horizontalement par rapport aux nuages et :

a) Avoir une visibilité de 5 NM au moins.

b) Avoir une visibilité de 3 NM au moins et être en vue du sol.

c) Avoir une visibilité de 5 km au moins et être en vue du sol.

d) Avoir une visibilité de 5 km au moins.

37. Un profil produisant de la portance procurera :

a) Une déflexion de l'air vers le haut en amont de l'aile et rien en aval.

b) Aucune déflexion de l'air, ni en amont ni en aval.

c) Une déflexion de l'air vers le haut en amont de l'aile et vers le bas en aval.

d) Aucune déflexion de l'air en amont de l'aile et une déflexion vers le bas en aval.

38. Pour déterminer l'OCA/OCH d'une approche de précision, la hauteur des obstacles a comme

référence :

a) Le seuil de piste.

b) Le point de référence de l'aérodrome.

c) Le niveau moyen de la mer.

d) L'obstacle le plus élevé dans un rayon de 25 NM autour de l'aérodrome.
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39. Un exploitant doit s'assurer que la MDH pour une approche classique basée sur l'usage d'un

VOR n'est pas inférieure à :

a) 300 ft.

b) 250 ft.

c) 150 ft.

d) 200 ft.

40. (Pour cette question utiliser l'annexe 031-509). Un avion à réaction dont les caractéristiques

géométriques sont représentées en annexe est prévu de décoller au poids P = 48 000 daN et

avec un centre de gravité G situé à 15,40 m du point de référence 0. En dernière minute, le chef

d'escale fait ajouter 1 500 daN de fret en soute avant à 8 m du point de référence 0. Le centrage

final de l'avion calculé en pourcentage de la corde AB (à partir du point A) est égal à :

a) 15 %.

b) 36 %.

c) 25,6 %.

d) 30,4 %.

41. Comment la traction d’un moteur à hélice à pas fixe varie-t-elle pendant la course au

décollage ? La traction :

a) Est constante pendant la phase de décollage et de montée.

b) Ne varie qu’en fonction de l’évolution de la masse de l’avion.

c) Augmente légèrement au fur et à mesure que la vitesse de l’avion augmente.

d) Diminue légèrement au fur et à mesure que la vitesse de l’avion augmente.
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42. A propos de l'alcool, quelle est l'affirmation exacte ?

a) Un peu d'alcool permet de mieux dormir.

b) Une unité d'alcool est égale à 50 ml d'alcool pur.

c) L'alcool diminue la tolérance à l'hypoxie.

d) Un taux d'alcool de 0,5 g/l entraîne l'inconscience.

43. La position verticale fournie par le SSR mode C est référencée :

a) Au QNH.

b) Au WGS 84.

c) à 1013.25 hPa.

d) Au QNH sauf si le QFE est en usage.

44. Quel ensemble va réduire les efforts au manche ?

a) Le servo tab, la corne débordante, le spring tab.

b) Le spring tab, le trim tab, les masselottes d’équilibrage.

c) Le servo tab, le trim tab, le tab automatique.

d) Le spring tab, la corne débordante, un balourd (bobweight).

45. Un message précédé de la phrase "Transmettons en l'air cause panne récepteur" devrait

être transmis :

a) Sur la fréquence utilisée à ce moment là.

b) Sur toute station aéronautique disponible.

c) Sur la fréquence de détresse internationale.

d) Sur la fréquence de veille régionale.
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46. (Pour cette question utiliser l’annexe 033-010). La durée totale (en heures) de la prévision

des TAF de PARIS / Charles de Gaulle est de :

a) 27.

b) 18.

c) 9.

d) 20.

47. Notre modèle mental du monde est basé :

a) Entièrement sur l'information sensorielle que nous recevons.

b) à la fois sur nos expériences passées et sur l'information sensorielle que nous recevons.

c) Entièrement sur nos expériences passées.

d) à la fois sur nos expériences passées et sur nos programmes moteur.
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48. Un avion volant dans l'hémisphère sud à 2000 ft, doit tourner à droite afin de tenir compte

de la dérive. Dans quelle direction, par rapport à l'avion, se trouve le centre de la zone de

basses pressions ?

a) En face.

b) A droite.

c) Derrière.

d) A gauche.

49. Un avion vole au niveau FL 180, dans l'hémisphère nord. Le vent est géostrophique et

l'altitude vraie demeure constante. Dans ce cas :

a) Il y a un vent traversier de gauche.

b) Il n'y a pas de vent traversier.

c) Sans connaàître la température au niveau FL 180, on ne peut répondre quant au vent traversier.

d) Il y a un vent traversier de droite.

50. Le lacet inverse lors de l'entrée en virage est causé par :

a) Une augmentation de la traînée parasite sur l'aile haute et une diminution de la traînée parasite sur l'aile

basse.

b) Une diminution de la traînée induite sur l'aile haute et une diminution de la traînée induite sur l'aile basse.

c) Une diminution de la traînée induite sur l'aile basse et une augmentation de la traînée induite sur l'aile

haute.

d) Une augmentation de la traînée induite sur l'aile basse et une diminution de la traînée induite sur l'aile

haute.

51. En cas de perte de communications en NAT HLA, le pilote doit :

a) Poursuivre le vol conformément à la dernière clairance océanique reçue et collationnée.

b) Rejoindre une des routes particulières publiées.

c) Retourner à la route du plan de vol si elle est différente de la dernière clairance océanique.

d) Changer de niveau de vol conformément aux instructions prédéterminées.

52. Dans le deuxième segment pendant le décollage, les volets et le train sont :

a) Volets 2 / en cours de rentrée.

b) Volets rentrés / train sorti.

c) Volets rentrés / rentré.

d) Position décollage / rentré.
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53. Le rétablissement de pression dans l’entrée d’air signifie que :

a) Les pressions dans l’entrée d’air sont réduites.

b) La pression totale est conservée à l’entrée d’air.

c) Autant que possible, La pression totale à l’entrée du compresseur est conservée.

d) Le rétablissement de pression ne s’applique qu’aux caractéristiques de fonctionnement des vannes de

décharge.

54. Les réacteurs double flux sont utilisés en aviation commerciale principalement parce que :

a) Ils sont moins bruyants.

b) Les réacteurs double ou triple attelages doivent avoir un taux de dilution élevé.

c) En subsonique élevé, ils ont un rendement de propulsion meilleur qu’une hélice simple ou qu’un réacteur

simple flux.

d) Ils sont plus légers que les simples flux.

55. La bande de fréquence de la liaison de données GBAS est :

a) La bande VHF de l'ILS et des systèmes VOR.

b) Un signal avec la même fréquence que le GPS.

c) La bande VHF de 108.0 à 111.975 MHz.

d) La bande UHF entre 960 et 1215 MHz.

56. L'annexe OACI qui traite de l'entrée et du départ des personnes et de leurs bagages lors des

vols internationaux est :

a) L'annexe 9.

b) L'annexe 15.

c) L'annexe 6.

d) L'annexe 8.

57. La distance d’atterrissage requise pour un avion à réaction au terrain de destination (piste

mouillée) est la distance d’atterrissage démontrée plus :

a) 43%.

b) 70%.

c) 67%.

d) 92%.
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58. Au démarrage, un alternateur sans bague ni balais est excité par :

a) L'enroulement d'excitation principal.

b) Un enroulement auxiliaire.

c) Un ensemble d'aimants permanents.

d) Un enroulement de régulation et le régulateur de tension.

59. Selon la carte, la MOCA (Minimum Obstruction Clearance Altitude) est de 8500 ft. Les

données météorologiques indiquent une température extérieure de -20°C au FL 85. Le QNH,

donné par une station météorologique à une altitude de 4000 ft, est 1003 hPa. À quelle est

altitude pression minimale doit-on voler pour respecter la MOCA ?

a) 8 500 ft.

b) 8 800 ft.

c) 8 200 ft.

d) 12 800 ft.

60. Étant donné : - Masse avion : 7500 kg. - Position du centre de gravité : 80,5. - Position de la

limite arrière du domaine de centrage : 79,5. Quelle masse de fret doit-on déplacer de la soute

arrière située à la position 150 vers la soute avant située à la position 30 afin de déplacer le

centre de gravité jusqu’à la limite arrière ?

a) 68,9 kg.

b) 73,5 kg.

c) 65,8 kg.

d) 62,5 kg.

61. Un avion est en montée à une vitesse de 10 kt en dessous de la vitesse de meilleur taux de

montée :

a) La pente de montée diminuera.

b) La pente de montée augmentera.

c) La pente de montée ne changera pas.

d) Le taux de montée ne changera pas.
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62. L'équation de Bernoulli est (note : rho est la masse volumique, PSTAT la pression statique,

PDYN la pression dynamique, PTOT la pression totale) :

a) Ptot + 1/2°*rho*TAS² = constante.

b) Pstat + 1/2°*rho*TAS² = constante.

c) Pdyn + 1/2°*rho*IAS² = constante.

d) Pstat + 1/2°*rho*IAS² = constante.

63. La V2 d’un avion à réaction est définie comme :

a) La vitesse de décision.

b) La vitesse d’envol.

c) La vitesse de panne du moteur critique.

d) La vitesse de montée au décollage ou la vitesse à 35 ft.

64. Dans le SNOWTAM actuel, comment est reportée une valeur de frottement mesurée

supérieure ou égale à 0,40 ?

a) Comme « moyenne à bonne ».

b) Elle n'est pas reportée; l'item S est noté NR.

c) Comme « médiocre à moyenne ».

d) Comme « moyenne ».

65. L’information obtenue par un aéronef en vol sur un service VOLMET est :

a) L’état de la piste.

b) Un SIGMET.

c) Un exposé de conditions météorologiques observées (METAR) d’un aérodrome spécifié.

d) Un SPECI et un TAF.

66. Quelle est l'exigence principale en ce qui concerne l'aire à signaux sur un aérodrome ?

a) Elle doit être clairement visible depuis tout point de l'aire de manoeuvre.

b) Elle doit être suffisamment grande pour contenir tous les signaux.

c) Elle doit être clairement visible du ciel.

d) Elle est utilisée pour l'exploitation VFR et IFR.
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67. (Pour cette question utiliser la carte E(HI)4). Le moyen d’aide à la radionavigation sur

l’airway UG4 à LUXEUIL (47°41’N 006°18’E) est un :

a) VOR DME seulement, indicatif LUL.

b) VOR DME et NDB, indicatif LXI.

c) VOR seulement, indicatif LUL.

d) VOR d’indicatif LUL couplé avec un TACAN d’indicatif LXI.

68. Un avion de transport à réaction a les limites structurales suivantes : - Masse maximale au

parking : 63 060 kg. - Masse maximale au décollage : 62 800 kg. - Masse maximale à

l'atterrissage : 54 900 kg. - Masse maximale sans carburant : 51 300 kg. Le carburant est chargé

selon les besoins suivant : - Carburant roulage : 400 kg. - Délestage : 8 400 kg. - Carburant

supplémentaire et réserve : 1 800 kg. - Carburant dégagement : 1 100 kg. Si la masse à vide en

ordre d'exploitation est de 34 930 kg, déterminez la charge marchande maximale qui peut être

embarquée sur le vol si les aérodromes de départ et d'arrivée ne sont pas limitatifs :

a) 16 370 kg.

b) 17 070 kg.

c) 16 570 kg.

d) 16 430 kg.

69. L’abréviation du terme "zone de contrôle" est :

a) CZ.

b) CTA.

c) CTZ.

d) CTR.

70. L’expression "NÉGATIF" signifie :

a) Cela n’est pas exact.

b) Considérez que le message n’a pas été envoyé.

c) Je répète.

d) Annulez l’autorisation transmise précédemment.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   D  03:   D  04:   B 

 05:   D  06:   B  07:   D  08:   D 

 09:   D  10:   A  11:   C  12:   C 

 13:   C  14:   C  15:   A  16:   D 

 17:   C  18:   D  19:   C  20:   C 

 21:   D  22:   A  23:   D  24:   C 

 25:   B  26:   A  27:   B  28:   A 

 29:   C  30:   B  31:   B  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   C  36:   D 

 37:   C  38:   A  39:   A  40:   C 

 41:   D  42:   C  43:   C  44:   A 

 45:   A  46:   A  47:   B  48:   A 

 49:   B  50:   C  51:   A  52:   D 

 53:   C  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   D  58:   C  59:   B  60:   D 

 61:   B  62:   B  63:   D  64:   B 

 65:   C  66:   C  67:   C  68:   A 

 69:   D  70:   A 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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