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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Un avion transporte 60 passagers. Le trajet envisagé prévoit le survol de l'eau à 80 NM des

côtes. Conformément à la réglementation EASA Air OPS, le nombre minimum de gilets de

sauvetage pour les passagers que l'on doit trouver à bord est de :

a) 60.

b) Aucun s'il est équipé de canots de sauvetage.

c) 66.

d) Aucun.

02. Une des fonctions principales des volets pendant l'approche et l'atterrissage est de :

a) Diminuer l'angle de descente sans augmenter la vitesse.

b) Fournir la même portance à une vitesse plus faible.

c) Diminuer la portance permettant une approche à plus forte pente.

d) Augmenter la portance plus que la traînée.

03. Le fuel flow par heure est 31 US GAL et le carburant total à bord est de 260 l. Quelle est

l’autonomie ?

a) 8 h 23 min.

b) 2 h 22 min.

c) 2 h 13 min.

d) 8 h 39 min.

04. VMO pourra être dépassée en descente à Mach constant car :

a) VMO est exprimée en IAS et lors d'une descente à Mach constant, l'augmentation de TAS va augmenter la

pression dynamique.

b) VMO est une IAS et descendre à Mach constant va nécessiter une diminution de TAS ce qui diminuera la

pression dynamique.

c) Lors de l'augmentation d'altitude l'anémomètre va sous-estimer la vitesse à cause de l'augmentation de

masse volumique.

d) Au fur et à mesure de la diminution d'altitude la vitesse du son va augmenter ce qui augmentera l'IAS.
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05. En croisière au niveau de vol FL 155 à la vitesse indiquée de 260 kt, le pilote prévoit une

descente à 500 pieds/min pour arriver au VOR MAN à 2 000 pieds (QNH 1030 hPa). La vitesse

indiquée restera constante lors de la descente, le vent est négligeable, la température est

standard. Le pilote doit commencer la descente à une distance de MAN de :

a) 110 NM.

b) 120 NM.

c) 130 NM.

d) 140 NM.

06. Le principe du pendule de Schüler appliqué au fonctionnement des INS et des IRS est

applicable :

a) Aux plates-formes gyro stabilisées et aux systèmes "strap-down"

b) Seulement aux systèmes gyro laser "strap-down"

c) Seulement aux systèmes gyro stabilisés

d) Aux plates-formes gyro stabilisées et aux systèmes gyrolaser mais seulement hors mode "strap-down"
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07. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-605). Calculer l'altitude de croisière courte

distance d'un biréacteur avec les éléments suivants : Distance à parcourir : 200 NAM.

Température : ISA. Masse au lâcher des freins : 60 000 kg.

a) 28 000 ft.

b) 29 500 ft.

c) 24 500 ft.

d) 32 700 ft.

08. Quelles unités sont utilisées pour les prévisions de vent à haute altitude ?

a) Direction relative par rapport au Nord vrai et vitesse en nœuds.

b) Direction relative par rapport au Nord magnétique et vitesse en km/h.

c) Direction relative par rapport au Nord magnétique et vitesse en nœuds.

d) Direction relative par rapport au Nord grille et vitesse en km/h.

09. Une servocommande est appelée irréversible quand :

a) Il est nécessaire de verrouiller les gouvernes au sol.

b) Le pilote ne ressent aucun effort quand il manœuvre cette commande de vol.

c) Les efforts aérodynamiques appliqués à la gouverne ne sont pas transmis à la commande pilote.

d) Le système de commandes de vol a une commande alternative en cas de grippage.
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10. Une bande de décrochage situé sur le bord d'attaque à l'emplanture de l'aile va :

a) Permettre de raccourcir la distance de roulage à l'atterrissage.

b) Créer un décrochage à l'emplanture.

c) Maintenir une couche limite laminaire lors du décrochage.

d) Empêcher le décrochage de débuter à l'emplanture.

11. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-501). Données : - Masse sans carburant estimée :

50 t. - Masse à l’atterrissage estimée au dégagement : 52 t. - Réserve finale : 2 t. - Carburant

dégagement : 1 t. - Vol vers la destination : distance 720 NM, route vraie 030°, vent 340/30. -

Croisière "LONG RANGE", FL 330. - OAT : - 30°C. Déterminer le délestage et le temps de vol :
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a) 4 400 kg, 2 h 05 min.

b) 4 800 kg, 1 h 51 min.

c) 4 750 kg, 2 h 00 min.

d) 4 600 kg, 2 h 05 min.
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12. (Pour cette question utiliser l’annexe 061-001) Compléter la ligne 5 du JOURNAL DE

NAVIGATION, position J à K. Le cap magnétique (Cm) et l’Heure Estimée d’Arrivée sont :

a) Cm 337°, HEA 1422 UTC.

b) Cm 320°, HEA 1412 UTC.

c) Cm 320°, HEA 1432 UTC.

d) Cm 327°, HEA 1322 UTC.

13. Un aéronef vole sous une forte pluie. Pour effectuer une approche en sécurité, il est

nécessaire :

a) De maintenir la vitesse d'approche normale jusqu'à l'atterrissage.

b) D'augmenter la vitesse d'approche, car la pluie affecte la portance en détériorant la couche limite.

c) De réduire la vitesse d'approche, car la piste peut être très glissante lors de l'atterrissage.

d) D'effectuer une approche sans volets, de façon à éviter d'exposer trop de surface portante à la pluie.

14. Le 27 février, à la position (52°S - 040°E), le soleil se lève à 02h43 UTC. Le même jour, au

(52°S - 035°W), le soleil se lèvera à :

a) 05h23 UTC.

b) 21h43 UTC.

c) 02h43 UTC.

d) 07h43 UTC.
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15. La liste minimum d'équipements (LME) définit les équipements dont la défaillance peut être

tolérée pour certains vols les conditions selon lesquelles ces tolérances peuvent être acceptées.

La LME est établie par :

a) L'exploitant et peut être plus restrictive que la LME de référence (LMER).

b) Le constructeur et peut être plus restrictive que la LME de référence (LMER).

c) L'exploitant et peut être moins restrictive que la LME de référence (LMER).

d) Le constructeur et peut être moins restrictive que la LME de référence (LMER).

16. Quand un liquide d'anti-givrage a été appliqué, quand devez-vous vous assurer qu'il sera

encore actif ?

a) Jusqu'à ce qu'on puisse utiliser son propre équipement d'anti-givrage.

b) En sortant de la zone de conditions givrantes.

c) Au lâcher des freins en vue du décollage.

d) A la rotation.

17. Lors d’une panne de radiocommunications, les aéronefs doivent porter une attention

particulière aux instructions délivrées par des signaux visuels si :

a) Ils pénètrent dans une FIR en régime de vol IFR.

b) Ils s’apprêtent à entrer dans le circuit d’aérodrome d’un terrain non contrôlé.

c) Ils se trouvent dans le circuit d’aérodrome d’un aérodrome contrôlé.

d) Ils volent en VFR au-dessus des nuages.

18. Que signifie l'abréviation "RVR" ?

a) Rapport de visibilité de piste.

b) Portée visuelle de piste.

c) Vecteurs de radar demandés.

d) Reduced visibiliti ratio.

19. À quelle vitesse les ondes de choc se forment-elles sur la plupart des profils ?

a) M 0,85.

b) M 1,15.

c) M 0,5.

d) M 0,99.
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20. Les extincteurs H²0 sont utilisés pour combattre des feux :

a) De métaux, de gaz inflammables, de produits chimiques.

b) De matériaux carbonés.

c) D'équipements électriques.

d) De liquides inflammables.

21. En supposant que la portance est établie, quelles forces déterminent l'angle de montée d'un

avion ?

a) Poids, traînée et poussée.

b) Poids et poussée seulement.

c) Poussée et traînée seulement.

d) Poids et traînée seulement.

22. Du brouillard en cabine accompagné d'une baisse de la pression et de la température

caractérisent :

a) Une décompression rapide.

b) Une dépressurisation lente.

c) Un feu électrique.

d) Un feu de plastique.

23. Au cours d’un vol PARIS - TORONTO, à la verticale du point HO (55°30'N - 060°15'W), on

reçoit le VOR YYR (53°30'N - 060°15'W). Les déclinaisons magnétiques sont : - à HO : 31°W. - à

YYR : 28°W. Le radial de YYR sur lequel on se trouve est :

a) 332°.

b) 208°.

c) 031°.

d) 028°.

24. Les organes constituants le vestibule sont :

a) La trompe d'Eustache et les canaux semi-circulaires.

b) La cochlée et le nerf auditif.

c) Les canaux semi-circulaires, l'utricule et le saccule.

d) La trompe d'Eustache et la glande pinéale.
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25. Le réglage du trim de direction d'un avion équipé de commandes de vol irréversibles est

réalisé :

a) Par un décalage du point neutre de la sensation musculaire.

b) En réglant le volet de compensation.

c) N'est pas nécessaire car cet avion ne nécessite par de trim de direction.

d) Par un ajustement du limiteur de débattement.

26. Le terme "DÉCOLLAGE" doit être utilisé par un pilote :

a) Pour informer la Tour de contrôle qu’il est prêt pour le départ.

b) Seulement pour accuser réception d’une autorisation de décollage.

c) Seulement quand l’aéronef est déjà en mouvement sur la piste en service.

d) Jamais, il n’est utilisé que par la tour de contrôle.

27. A partir de la définition des libertés de l'air de la convention de Chicago, un accord de transit

conclu entre deux états permet, aux services réguliers d'un des états vis-à-vis de l'autre état, de

:

a) Survoler et d'atterrir sur son territoire mais également de débarquer des passagers et des marchandises

qui ont été embarqués sur le territoire de l'état dont l'aéronef possède la nationalité.

b) Survoler et d'atterrir sur son territoire mais également d'embarquer des passagers et des marchandises à

destination du territoire de l'état dont l'aéronef possède la nationalité.

c) Survoler et d'atterrir sur son territoire pour des raisons non commerciales.

d) Survoler son territoire.

28. En informatique, un circuit numérique qui effectue des opérations de base est :

a) Une unité centrale de traitement (CPU).

b) Une unité arithmétique et logique (ALU).

c) Un microprocesseur.

d) Une unité de contrôle.
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29. La maladie de décompression d'altitude peut être évitée en : 1. évitant les altitudes cabine

supérieures à 18 000 ft. 2. maintenant l'altitude cabine en dessous de 8 000 ft lorsqu'on vole à

haute altitude. 3. pratiquant l'exercice physique avant et pendant le vol. 4. respirant 100%

d'oxygène pendant 30 minutes avant et pendant le vol.

a) Seule 3 est correcte.

b) 1, 2 et 3 sont correctes.

c) 2 et 3 sont correctes, 4 est fausse.

d) 1, 2 et 4 sont correctes.

30. Comment évolue l’incidence sur les pales d’une hélice à calage fixe lors du décollage ?

a) Elle ne change pas.

b) Elle augmente.

c) Le calage varie afin de compenser l’augmentation de vitesse avion.

d) Elle diminue.

31. Un Service d’Information Radar (RIS) fournit :

a) Une séparation radar par rapport à tous les autres aéronefs.

b) Le relèvement, la distance et si elle est connue, l’altitude du trafic conflictuel.

c) Information de trafic et action d’évitement.

d) Une information par rapport au trafic IFR seulement.

32. L'indication VOR est 240 avec FROM. La déclinaison est 9°W à l'aéronef et 7°W au VOR. Le

cap à suivre pour atteindre la station sans vent est :

a) 233 (T).

b) 051 (T).

c) 231 (T).

d) 053 (T).

33. Les messages intéressant la sécurité des vols sont :

a) Les messages concernant la sécurité d’un aéronef, d’un navire, de tout autre véhicule ou celle d’une

personne.

b) Les messages de contrôle de la circulation aérienne.

c) Les messages relatifs aux atterrissages non prévus que l’aéronef doit effectuer.

d) Les messages concernant la radiogoniométrie.
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34. Un aéronef a pour instruction de voler à 2500 pieds QFE au-dessus de l’aérodrome, la

référence à sa position verticale sera :

a) Une hauteur.

b) Une altitude pression.

c) Un niveau de vol.

d) Une altitude.

35. Étant donné : - Vitesse sol : 135 kt. - Distance de A à B : 433 NM. Le temps pour aller de A à

B est de :

a) 3 heures 19 minutes.

b) 3 heures 12 minutes.

c) 3 heures 25 minutes.

d) 3 heures 20 minutes.

36. L'IAS de décrochage :

a) Augmentera avec une altitude élevée / plus de volets / des becs.

b) Augmentera avec un centre de gravité avant et une augmentation d'altitude.

c) L'altitude n'affecte jamais l'IAS de décrochage.

d) Augmentera avec une augmentation d'altitude, spécialement à haute altitude/avec un centrage

avant/avec du givrage.

37. Une longueur d'onde de 8,5 mm correspond à une fréquence de :

a) 3 529,4 MHz.

b) 35 294 MHz.

c) 28 333 MHz.

d) 2 833,3 MHz.

38. Laquelle des propositions suivantes est un avantage du MLS comparé à l'ILS ?

a) Il est insensible au site géographique et peut être installé sur des sites où il n'est pas possible d'utiliser un

ILS.

b) Il n'y a pas de limitation du nombre de stations utilisables car le nombre de canaux est illimité.

c) Il ne requiert pas d'émetteurs séparés pour l'azimut et l'élévation.

d) L'installation ne nécessite pas d'avoir un système séparé (markers ou DME) pour la distance.
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39. La conséquence d’un micro bloqué en émission (bouton allumé) est :

a) Sans aucun effet.

b) Personne ne peut plus utiliser la fréquence.

c) Les autres stations doivent utiliser la méthode "chaque mot deux fois".

d) Améliore la qualité de réception des autres trafics.

40. Conformément à la réglementation EASA Air OPS (minimums opérationnels d'aérodrome), il

est stipulé, entre autres considérations, que l'exploitant doit pleinement prendre en compte les

catégories avion. Le critère pris en considération pour la classification des avions par catégories

est la vitesse indiquée au seuil de piste (Vat) qui est égale à la vitesse de décrochage à la masse

maximale d'atterrissage (Vs0) multipliée par 1,3. Quelle est la catégorie d'un avion dont la Vat

est comprise entre 141 kt et 165 kt ?

a) E.

b) D.

c) C.

d) B.

41. Selon l'AIR OPS (Minimums opérationnels d'aérodrome) l'exploitation de catégorie IIIA est

une approche et un atterrissage de précision aux instruments utilisant l'ILS ou le MLS avec une

hauteur de décision inférieure à 100 ft et une RVR d'au moins :

a) 250 m.

b) 300 m.

c) 230 m.

d) 200 m.

42. Un aéronef confronté à une panne de communications lors d’un vol IFR dans des conditions

IMC doit atterrir si possible :

a) 30 minutes après l’heure estimée d’arrivée ou la dernière heure d’approche prévue dont l’aéronef a

accusé réception si celle-ci est postérieure à l’heure d’arrivée prévue.

b) 30 minutes après attente de l’heure d'approche prévue.

c) 30 minutes après avoir notifié la panne radio.

d) 15 minutes après avoir traversé la couche de transition.
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43. L’expression employée pour signifier "Réduisez votre cadence d’élocution" est :

a) Chaque mot deux fois.

b) Renouvelez votre message.

c) Répétez.

d) Parlez plus lentement.

44. Définissez VEF, la panne du moteur critique :

a) La vitesse à laquelle le moteur critique est censé tomber en panne durant l'atterrissage.

b) La vitesse à laquelle le moteur critique est censé tomber en panne durant le décollage.

c) La plus faible vitesse de panne du moteur critique à laquelle l'avion en l'air est contrôlable.

d) La vitesse à laquelle un avion a les meilleures performances de montée.

45. La ligne de courbure d'un profil symétrique est :

a) Une ligne joignant les points de courbure maximum le long de l'aile.

b) Une courbe confondue avec l'extrados du profil.

c) Une ligne joignant les points de courbure moyenne le long de l'aile.

d) Une ligne droite confondue avec la corde de profil.

46. Les traàînées de condensation qui disparaissent rapidement dans le sillage d’un avion qui

vous précède en croisière à haute altitude peuvent être expliquées par un processus :

a) D’évaporation dans une masse d'air tropical.

b) De sublimation dans une masse d'air tropical.

c) De condensation solide dans une masse d'air polaire.

d) De sublimation dans une masse d'air polaire.

47. Concernant l'altitude optimale, quelle est la proposition correcte ?

a) Un avion volera tantôt au-dessus, tantôt au-dessous de l'altitude optimale, car cette dernière évolue en

permanence pendant le vol.

b) Un avion vole toujours à l'altitude optimale car cette dernière est la plus intéressante économiquement.

c) Un avion vole toujours au-dessous de l'altitude optimale car sinon du buffeting "haut" peut survenir.

d) Un avion vole la plupart du temps au-dessus de l'altitude optimale car ceci conduit à avoir le meilleur

rendement économique.
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48. L’instruction "TRANSPONDEUR IDENT" signifie :

a) Régler le transpondeur SSR sur le mode "ALT".

b) énoncer l’indicatif d’appel de la station trois fois.

c) Actionner le transpondeur SSR sur le dispositif spécial permettant l’identification.

d) Régler le transpondeur SSR sur le code 7000.

49. Lorsqu'un SELCAL est prescrit par l'autorité appropriée, dans quelle section du plan de vol

ATS le code SELCAL doit-il être mentionné ?

a) Renseignements divers.

b) Route.

c) Identification de l'aéronef.

d) Equipement.

50. Dans un FMS, les MCDU sont utilisés préalablement au vol pour l'initialiser manuellement

avec les informations : 1. du système de référence inertiel (si installé). 2. du directeur de vol et

du système de contrôle automatique du vol. 3. de l'ADC (Air Data Computer). 4. du FMC (Flight

Management Computer).

a) 1, 3.

b) 2.

c) 2, 3, 4.

d) 1, 4.

51. Un synchroscope est utilisé sur un avion pour :

a) Uniformiser la vitesse de rotation des moteurs.

b) Permettre un contrôle optimal des tensions de bord.

c) Réduire les vibrations de chaque moteur.

d) Réduire le régime de chaque moteur.

52. Dans le circuit d'aérodrome le pilote d'un aéronef en vent arrière reçoit de la tour le

message suivant : "F-RD, numéro 2, suivez le bonanza en base". Le pilote répond au contrôleur :

a) Je suis le bonanza, F-RD.

b) F-RD, bonanza en vue.

c) F-RD, numéro 2.

d) Numéro 2, derrière le bonanza, F-RD.
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53. Dans son principe de base une antenne dipôle adaptée à une fréquence de 110 MHz aura une

longueur de :

a) 272 cm.

b) 68 cm.

c) 136 cm.

d) 205 cm.

54. Dans le système électrique d'un aéronef où les alternateurs ne sont pas couplés en parallèle,

les relais de transfert permettent :

a) D'alimenter la bus de l'alternateur défaillant.

b) Permettent de connecter l'APU à sa propre bus.

c) Permettent la connexion du groupe de parc à sa propre bus.

d) Permettent la connexion des alternateurs à leur propre bus.

55. En montée, un avion se voit attribuer le FL 60 par le service du contrôle. Avec un calage

resté au QNH 1 031 hPa et une indication altimétrique de 6 000 pieds l’avion se situe :

a) Au niveau attribué.

b) Environ 500 pieds au-dessus du niveau attribué.

c) à un niveau qui dépend de la température.

d) Environ 500 pieds en dessous du niveau attribué.

56. Lors de la vérification de l'état de la batterie à l'aide du voltmètre de bord :

a) La batterie doit être isolée.

b) Aucune charge ne doit être appliquée à la batterie car cela causerait une baisse de tension.

c) Une charge doit être appliquée à la batterie afin de donner une meilleure information sur sa condition.

d) Les conditions de charge n'ont pas d'importance.

57. Le centre de gravité est un point barycentre des masses réparties constituant l'ensemble de

l'aéronef. Dans le cas d'un vol rectiligne uniforme, le poids de l'aéronef agit selon un vecteur :

a) Toujours parallèle au vecteur gravité.

b) Selon un vecteur toujours perpendiculaire au vecteur vitesse.

c) Dont la direction est définie par la répartition des masses dans l'aéronef.

d) Toujours parallèle à l'axe vertical de l'aéronef.
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58. S'agissant des ondes orographiques, l'affirmation correcte est :

a) Un vol contre le vent et en direction de la montagne est généralement plus dangereux qu'un vol vent

arrière et en direction de la montagne.

b) Les ondes orographiques ne sont pas rencontrées au-delà de 100 milles sous le vent du relief générateur

de ces ondes et ce quelle que soit la hauteur de ce relief.

c) L'absence de nuages au-dessus de la montagne indique l'absence d'ondes orographiques.

d) Un vol vent arrière et en direction de la montagne est généralement plus dangereux qu'un vol contre le

vent et en direction de la montagne.

59. Quel est le principal effet négatif des attentes sur le mécanisme de la perception ?

a) Le mécanisme inconscient de l'attention conduit à se concentrer sur toute l'information pertinente.

b) Elles conduisent toujours à des erreurs de routine.

c) Les attentes conduisent souvent à focaliser son attention sur un aspect particuler, alors que d'autres

possibilités sont négligées.

d) Le domaine d'attention est élargi, conduisant alors à une incertitude pour ce qui concerne les décisions

nécessaires.

60. Un avion dont la configuration maximale approuvée en sièges passagers est comprise entre

31 et 60 doit être équipé d’au moins :

a) 5 extincteurs à main convenablement situés dans le compartiment passager.

b) 4 extincteurs à main convenablement situés dans le compartiment passager.

c) 3 extincteurs à main convenablement situés dans le compartiment passager.

d) 2 extincteurs à main convenablement situés dans le compartiment passager.

61. L’expression à employer pour demander à une station, "je demande confirmation de

l’information, de l’autorisation, de l’instruction, etc...", est :

a) Vérifiez.

b) Correct.

c) Confirmez.

d) Accusez réception.
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62. Laquelle des propositions suivantes concernant la couche limite est correcte ?

a) La couche limite turbulente génère moins de traînée de frottement que la couche limite laminaire.

b) La couche limite turbulente décolle plus facilement que la couche limite laminaire.

c) La couche limite turbulente possède plus d'énergie cinétique que la couche limite laminaire.

d) La couche limite turbulente est moins épaisse que la couche limite laminaire.

63. Deux turboréacteurs identiques (dont la consommation de carburant spécifique est

supposée égale) volent à la vitesse d'attente à la même altitude. La masse du premier aéronef

est 130 000 kg et sa consommation horaire de 4 300 kg/h. La masse du second aéronef est 115

000 kg et sa consommation horaire de :

a) 3 804 kg/h.

b) 4 044 kg/h.

c) 3 365 kg/h.

d) 3 578 kg/h.

64. Le terme "POINT DE CHEMINEMENT / WAYPOINT" signifie :

a) Une position définie sur un aérodrome utilisée pour la calibration d’un système de navigation par inertie.

b) Une position géographique spécifiée utilisée pour définir une route à navigation de surface ou la route de

vol d’un aéronef utilisant une navigation de surface.

c) Un signal indiquant la direction de la piste en service.

d) Un terme général signifiant le système de voie de circulation et de piste d’un aéroport international.

65. Le TCAS II (Traffic Collision Avoidance System) donne des ordres de résolution :

a) Dans le plan horizontal et vertical.

b) Uniquement dans le plan vertical.

c) Basés sur le contrôle de la vitesse.

d) Uniquement dans le plan horizontal.

66. Un message de phénomènes météorologiques en route spécifié est appelé :

a) METAR.

b) SPECI.

c) SIGMET.

d) TAF.
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67. Le principal avantage d'un radar à ondes continues par rapport à un radar à impulsions est :

a) De s'affranchir des restrictions liées à la zone aveugle.

b) D'avoir un équipement plus petit et compact.

c) Que l'équipement bien que plus complexe permet des meilleures résolution et précision.

d) D'avoir en plus par mesure Doppler une distance et un relèvement.

68. Comparativement à un profil cambré, l'incidence de portance nulle d'un profil symétrique est

:

a) Plus faible ou plus élevée en fonction de la vitesse.

b) Plus élevée.

c) La même.

d) Plus faible.

69. La correction de Givry est égale à :

a) La convergence.

b) 0,5 fois la convergence.

c) 4 fois la convergence.

d) 2 fois la convergence.

70. Les gouttelettes d'eau se condensent souvent ou persistent à une température inférieure à

0°C. Les gouttelettes d'eau qui sont plus froides que 0°C sont appelées :

a) Glace.

b) Gouttelettes d'eau surchauffées.

c) Aucune des trois réponses ci-dessus.

d) Gouttelettes d'eau surfondues.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   B  03:   C  04:   A 

 05:   D  06:   C  07:   B  08:   A 

 09:   C  10:   B  11:   B  12:   A 

 13:   B  14:   D  15:   A  16:   C 

 17:   C  18:   B  19:   A  20:   B 

 21:   A  22:   A  23:   D  24:   C 

 25:   A  26:   B  27:   C  28:   B 

 29:   D  30:   D  31:   B  32:   D 

 33:   B  34:   A  35:   B  36:   D 

 37:   B  38:   A  39:   B  40:   B 

 41:   D  42:   A  43:   D  44:   B 

 45:   D  46:   D  47:   A  48:   C 

 49:   A  50:   D  51:   A  52:   D 

 53:   C  54:   A  55:   D  56:   C 

 57:   A  58:   A  59:   C  60:   D 

 61:   C  62:   C  63:   A  64:   B 

 65:   B  66:   C  67:   A  68:   B 

 69:   B  70:   D 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

