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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Une procédure d'approche aux instruments se compose de :

a) 6 segments.

b) 4 segments.

c) 5 segments.

d) 3 segments.

02. Quelle est la vitesse du son au niveau de la mer en conditions ISA + 20 ?

a) 684 kt.

b) 667 kt.

c) 583 kt.

d) 661 kt.

03. Lequel de ces messages ne peut être pris en compte par le service mobile aéronautique ?

a) Messages radio télétype.

b) Messages intéressant la sécurité des vols.

c) Messages d’urgence.

d) Messages météorologiques.

04. Un aéronef parcourt une distance de 50 NM de A à B. La route vraie issue du log de

navigation est 270°, le vent prévu est du 045° (vrai) pour 15 kt et la vitesse propre est 120 kt.

Après 15 minutes de vol à la Vp et au cap vrai planifiés, l'avion se trouve 3 NM au Sud de la

route prévue et 2,5 NM en avant de sa position estimée. Pour atteindre sa destination B depuis

sa position l'angle de correction de cap devrait être :

a) 14°.

b) 12°.

c) 17°.

d) 5°.
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05. Le variomètre d'un avion volant avec une vitesse vraie de 100 kt, lors d'une descente sur un

plan à 3°, indique :

a) - 250 ft/min.

b) - 150 ft/min.

c) - 500 ft/min.

d) - 300 ft/min.

06. Les messages de type « advisory » (notification) générés par un calculateur centralisé

d’alarmes (FWS - Flight Warning Computer) peuvent être présentés :

a) En rouge.

b) De n’importe quelle couleur sauf l’ambre.

c) De n’importe quelle couleur sauf le vert.

d) De n’importe quelle couleur sauf le rouge et de préférence autre que ambre.

07. Le FMS (Flight Management System) élabore pour le PA (Pilote Automatique) des valeurs de

consigne en mode :

a) Managé et sélecté.

b) Sélecté.

c) Dégradé.

d) Managé.

08. Pour un avion volant à une vitesse au-dessus de Vmd :

a) Une diminution de vitesse entraînera une augmentation de traînée causant une décélération.

b) Une augmentation de vitesse entraînera une augmentation de traînée causant une accélération.

c) Une augmentation de vitesse entraînera une diminution de traînée aggravant la décélération.

d) Une augmentation de vitesse entraînera une augmentation de traînée causant une décélération.

09. L’instruction "RAPPELEZ / INDIQUEZ" signifie :

a) Rédiger un compte rendu pour les services de la circulation aérienne à l'atterrissage.

b) Donnez-moi l’information suivante.

c) Collationner cette autorisation.

d) Revenir à la base de départ.
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10. Sur un trajet IFR, l’obstacle le plus élevé pris en compte a une altitude de 3450 ft. Sachant

que la route magnétique moyenne est 300°, en conditions d’atmosphère standard, le premier

niveau de vol utilisable est :

a) FL 70.

b) FL 50.

c) FL 60.

d) FL 40.

11. Il est 4:15 PM, la forme correcte pour transmettre l’heure s’il y a une possibilité de confusion

est :

a) Seize quinze.

b) Un six un cinq.

c) Quatre quinze PM.

d) Quatre quinze de l’après midi.

12. La "vitesse maximale des pneus" limite :

a) VR, ou VMU si elle est plus faible que VR.

b) V1 en kt TAS.

c) VLOF exprimée en vitesse sol.

d) V1 en kt et vitesse sol.

13. La fonction du récepteur dans le segment utilisateur du GNSS est :

a) De déterminer la position et assurer la précision de la position.

b) De suivre les satellites pour calculer la distance.

c) D'interroger les satellites pour déterminer la distance.

d) De suivre les satellites pour calculer le temps.

14. Quel est le principal problème provoqué par les accélérations positives (+Gz) ?

a) Une amélioration de la vision périphérique.

b) Une augmentation de la pression sanguine dans la partie supérieure du corps (au-dessus du coeur).

c) L'hyperoxygénation du sang qui peut mener à des désordres sensoriels.

d) Une accumulation du sang dans la partie inférieure du corps, et donc moins de sang disponible.
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15. Considérant le chargement d'un avion lors de la phase de préparation du vol, la charge

marchande est égale à la masse au décollage :

a) Moins la masse du carburant délesté pendant le vol.

b) Plus la masse du carburant délesté pendant le vol.

c) Plus la masse en ordre d'exploitation.

d) Moins la masse en opérations.

16. En cas de feu dû à la surchauffe des freins, vous combattez le feu avec : 1. un extincteur à

poudre. 2. un vaporisateur d'eau. 3. un extincteur à eau. 4. un extincteur au CO2 au maximum.

a) 1, 2.

b) 3, 4.

c) 1, 4.

d) 2, 3, 4.

17. Les réservoirs des circuits hydrauliques sont pressurisés :

a) Par un système auxiliaire.

b) Par de l’air prélevé sur le réacteur.

c) Par le système de conditionnement d’air.

d) Seulement en vol.

18. Que sont les marchandises dangereuses de classe 6 ?

a) Explosif.

b) Radioactif.

c) Toxique.

d) Liquide inflammable.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL(A) - Licence de pilote de ligne avion - Masse et centrage

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

19. À son départ de Londres, un aéronef rencontre un problème qui nécessite un retour à

l’aéroport pour atterrir et l'équipage se déclare en situation d'urgence. L’avion est au-dessus de

sa masse maximale à l’atterrissage. Afin de réduire la masse pour un atterrissage en toute

sécurité :

a) L’équipage devrait monter directement à 4 000 ft au cap actuel pour commencer le largage de carburant.

b) L'équipage peut commencer immédiatement à vidanger le carburant à sa discrétion.

c) L’équipage doit informer l’ATC et obtenir une autorisation dans une zone et une altitude suffisante avant

de commencer à vidanger le carburant.

d) Il n'est pas nécessaire de larguer du carburant et l'aéronef peut revenir immédiatement pour

l'atterrissage.

20. L'oxygène de subsistance est un oxygène :

a) Qui assure la protection contre la fumée, le gaz carbonique ou tout autre gaz nocif, notamment lors du

combat du feu.

b) Thérapeutique embarqué spécifiquement pour certains passagers.

c) Qui peut être administré à un passager lorsque ce dernier, à la suite d'une descente d'urgence

consécutive à une dépressurisation a besoin, pour des raisons pathologiques, d'oxygène à débit plus élevé

que celui de l'oxygène de premier secours.

d) Fourni aux occupants d'un avion pour éviter les troubles dus au fait même de l'altitude dans les avions

non pressurisés, ou d'une dépressurisation accidentelle pour les autres avions et permettent ainsi le

maintien à un niveau satisfaisant de leurs activités psychomotrices.

21. Si le poids d'un avion est augmenté, la vitesse de traînée minimum (Vmd) :

a) Augmente.

b) Est la même au même angle d'incidence.

c) Diminue.

d) Est la même mais l'incidence est plus grande.

22. Dans un système de freinage à haute pression hydraulique :

a) Une vanne de régulation de pression permet de maintenir la pression dans le système de freinage en cas

de panne de la génération hydraulique.

b) Un frein à main séparé est toujours installé avec son accumulateur et ses propres composants.

c) Le système hydraulique principal de l’avion est relié aux pistons de freins par une double vanne de

commande.

d) Un clapet anti-retour permet d’abaisser la pression du système hydraulique avion à la valeur requise pour

le freinage.
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23. Une couche limite laminaire est une couche au sein de laquelle :

a) La température varie constamment.

b) Il n'y a pas de composantes de vitesse normales à la surface.

c) Les vortex sont faibles.

d) La vitesse est constante.

24. Un avion est ravitaillé avec une quantité de carburant de 15 400 kg mais la masse du

carburant est entrée par erreur dans le devis de masse et centrage avec une valeur de 14 500

kg. Cette erreur n’est pas détectée par l’équipage mais il remarquera que :

a) La vitesse à laquelle l’avion quittera le sol sera plus élevée que prévue.

b) L’avion engagera la rotation de décollage plus tôt que prévue.

c) La V1 sera atteinte plus tôt que prévue.

d) La V1 sera augmentée.

25. Le différent types de contrats ADS peuvent être : 1) périodiques : à des intervalles de temps

périodiques. 2) sur demande : lorsque demandé par l'ATC. 3) sur un événement : chaque fois

qu'un événement se produit. La combinaison qui regroupe toutes les affirmations correctes est :

a) 1, 2, 3.

b) 2, 3.

c) 1, 2.

d) 1, 3.

26. Un fuselage semi-monocoque est généralement composé de :

a) Cadres, garniture et raidisseurs.

b) Revêtement, lisses et couples.

c) Nervures, longeron avant, longeron arrière.

d) Nervures, longerons, revêtement.

27. L'intensité d'un son se mesure en :

a) Hertz.

b) Cycles par seconde.

c) Décibels.

d) Curies.
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28. Les trois conditions suivantes peuvent diminuer votre tolérance aux accélérations :

a) L'âge, la petite taille, l'estomac vide.

b) Le froid, 30° d'inclinaison du siège, la petite taille.

c) L'obésité, l'alcool, la privation de sommeil.

d) La perte de fluides du corps, l'estomac rempli, 2° d'inclinaison du siège.

29. Quelle est la durée d'évacuation requise pour un aéronef de 149 sièges ?

a) 120 secondes.

b) 132 secondes.

c) 90 secondes.

d) 60 secondes.

30. Un avion à réaction est en montée à vitesse indiquée constante. Quelle limitation de vitesse

opérationnelle est la plus susceptible d'être atteinte ?

a) Le Mach limite pour le système de compensation de Mach.

b) La Vitesse de Décrochage.

c) Le Mach Maximal en Opération.

d) La Vitesse Minimale de Contrôle Air.

31. Lors de l'utilisation du NDB, l'effet de nuit est plus important :

a) Lors de l'utilisation d'une antenne à polarisation horizontale.

b) Lors de l'utilisation d'une balise située à l'intérieur des terres.

c) En automne et en hiver.

d) à l'aube et au crépuscule.

32. Si vous rencontrez une micro-rafale situé devant vous juste après le décollage, au début

vous aurez : 1. un vent de face. 2. un fort vent arrière. 3. de meilleures performances de

montée. 4. une diminution de la pente de montée. 5. une baisse importante de la poussée.

a) 4, 5.

b) 1, 4.

c) 1, 3.

d) 2, 4.
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33. La limitation de vitesse des vols VFR évoluant en espace aérien de classe C, en dessous de

3050 m (10000 ft) AMSL est :

a) 240 kt IAS.

b) 250 kt IAS.

c) 250 kt TAS.

d) Non applicable.

34. Le phénomène qui peut produire le soulèvement initial nécessaire à la formation d'orages de

masse d'air est :

a) L'advection d'air chaud au-dessus d'une mer froide.

b) L'existence d'ondes orographiques.

c) Le cisaillement de vent de basses couches.

d) L'advection d'air froid au-dessus d'une mer chaude.

35. Dans l’hémisphère Sud, en navigant vers l’Ouest en suivant une orthodromie, la route vraie :

a) Est constante.

b) Diminue puis augmente.

c) Augmente.

d) Diminue.

36. Le fonctionnement du GPWS est régi par des lois prenant en compte la hauteur de l’avion et

: 1. le taux de descente. 2. le taux de montée. 3. la configuration avion. 4. le régime moteur

sélectionné. La combinaison regroupant l’ensemble des affirmations correctes est :

a) 1, 3, 4

b) 1, 2, 3

c) 1, 2, 4

d) 1, 3

37. La plupart des avions de transport sont équipés d'une protection contre le grippage des

servocommandes. Ceci signifie :

a) Que les freins de blocage peuvent être libérés depuis le cockpit.

b) Que le système de commandes de vol dispose d'un dispositif qui "déconnecte" l'élément des commandes

de vol qui est bloqué.

c) Qu'en cas de grippage, le moteur peut être contrôlé par un dispositif de secours.

d) Que l'avion est équipé d'un dispositif de protection contre les fortes radiations électromagnétiques.
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38. Quelles sont les pièces mécaniques qui constituent un embiellage ?

a) Le vilebrequin, l'arbre à cames et les ressorts de soupapes

b) Le carter, le vilebrequin les pistons et les bielles

c) Le vilebrequin, les pistons et les bielles

d) L'hélice, le vilebrequin et les bielles

39. L’espacement de fréquence entre deux fréquences consécutives dans la bande VHF est :

a) 75 KHz.

b) 50 KHz.

c) 250 KHz.

d) 25 KHz.

40. Dans quelle situation le givrage du carburateur peut être fort au-dessus du nord-ouest de

l'Europe ?

a) En été, dans une masse d'air chaud, lors de la descente.

b) En hiver, dans une masse d'air froid, lors de la descente.

c) En hiver, dans une masse d'air froid, lors de la montée.

d) En été, dans une masse d'air chaud, en vitesse de croisière.

41. Un avion de Vp = 450 kt réduirait sa Vp à 350 kt en cas de panne d’un moteur. Sur une étape

AB de 900 NM et de route vraie Rv = 270°, le vent est du 060° / 40 kt. En cas de panne moteur,

la distance du PET depuis le départ et le temps mis pour rejoindre la destination sont :

a) 405 NM - 0 h 54 min.

b) 405 NM - 1 h 17 min.

c) 415 NM - 1 h 00 min.

d) 495 NM - 1 h 17 min.

42. Quand la position initiale est insérée dans le FMS, le système :

a) Rejette une longitude erronée mais accepte une latitude erronée.

b) Rejette une latitude ou une longitude erronée.

c) Rejette une latitude erronée mais accepte une longitude erronée.

d) Ne peut détecter d'erreur d'insertion de la position initiale et accepte n'importe quelle position insérée.
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43. Deux avions identiques à des masses différentes sont en descente moteurs réduits. Laquelle

des affirmations suivantes décrit correctement leur caractéristiques de descente ?

a) à un angle d'incidence donné, l'avion plus léger planera toujours plus loin que le plus lourd.

b) à un angle d'incidence donné, l'avion plus lourd planera toujours plus loin que le plus léger.

c) Il n'y a pas de différence de caractéristiques de descente entre les deux avions.

d) à un angle d'incidence donné, les vitesses verticale et horizontale sont plus élevées pour l'avion le plus

lourd.

44. Un aéronef confronté à une panne de communication radio lors d’un vol IFR en IMC doit

commencer sa descente au-dessus de l’aide à la navigation aérienne désignée de l’aérodrome

de destination (aucune heure d’approche prévue n’a été reçue) :

a) Dans tous les cas, immédiatement après le survol de l’aide.

b) 5 minutes après la dernière heure d’approche prévue dont il a été accusé réception.

c) Au bout de 3 minutes, s’il n’a pas été accusé réception d’une heure d’approche prévue.

d) à l’heure d’arrivée prévue (ETA) déterminée d’après le plan de vol en vigueur, ou à un moment aussi

proche que possible de celle-ci.

45. Deux avions doivent survoler un aérodrome dont l'altitude géographique est 1000 pieds et le

QFE est 977 hpa. L'avion X vole à 2500 pieds QFE. L'avion Y vole à 3500 pieds QNH. La

température est uniformément supérieure de 20° à la température standard. Au moment du

survol l'écart prévisible d'altitude entre les deux appareils est tel que :

a) X est plus haut que Y d'environ 400 pieds.

b) X est plus haut que Y d'environ 80 pieds.

c) X et Y sont à la même altitude.

d) X est plus bas que Y d'environ 80 pieds.

46. Quel équipement utile pour le maniement d'un extincteur vous attendez-vous à trouver à

proximité de celui-ci ?

a) Une couverture.

b) Une hache.

c) Un équipement respiratoire.

d) Des gants.
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47. Les nuages suivants sont susceptibles de donner des précipitations : Ceux qui peuvent

donner de la pluie se congelant sont : 1. Altostratus (As). 2. Altocumulus (Ac). 3. Nimbostratus

(Ns). 4. Stratus (St). 5. Cumulus (Cu). 6. Cumulonimbus (Cb).

a) 5, 6.

b) 2, 4.

c) 1, 4.

d) 1, 3.

48. Une sangle d'arrimage a une résistance de :

a) 2 250 kg.

b) 900 kg.

c) 450 kg.

d) 1 500 kg.

49. Quelles gouvernes agissent en même temps sur un avion à empennage en V ?

a) Le manche sur les deux axes (pousser, tirer et tourner).

b) Le manche sur un axe et la manette des gaz.

c) Le manche sur un axe et le palonnier.

d) Le palonnier et la mixture.

50. Le QNH d’un aérodrome est transmis sous la forme : QNH = 29,38. Sachant que cet

aérodrome est à une altitude de 280 ft, l’unité de pression employée et le QFE sont :

a) Le pouce de mercure ; QFE = 995 hPa.

b) Le pouce de mercure ; QFE = 746 hPa.

c) L’hectopascal ; QFE = 1029 hPa.

d) Le pouce de mercure ; QFE = 985 hPa.

51. Le système horaire à utiliser pour transmettre l’heure est :

a) Aucun système en particulier puisque, normalement, seules les minutes sont demandées.

b) L’heure locale (LT), en utilisant 24 heures d’horloge.

c) L’heure locale (LT), AM ou PM.

d) Le temps universel coordonné (UTC).
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52. Avec laquelle des propositions suivantes, la VMC serait-elle la plus faible ?

a) Température faible, altitude pression élevée, faible humidité.

b) Température faible, altitude pression faible, faible humidité.

c) Température élevée, altitude pression faible, forte humidité.

d) Température élevée, altitude pression élevée, forte humidité.

53. Étant donné : Masse maximale de structure au décollage : 7 400 kg. Masse maximale de

structure à l’atterrissage : 7 400 kg. Masse sans carburant : 5 990 kg. Carburant de roulage : 15

kg. Réserve de route : 110 kg. Réserve de dégagement : 275 kg. Réserve finale : 250 kg.

Délestage : 760 kg. La masse prévue à destination sera de :

a) 7 400 kg.

b) 7 385 kg.

c) 6 625 kg.

d) 7 135 kg.

54. Quels équipements de lutte anti incendie pouvez vous vous attendre à trouver à proximité

d'un extincteur ?

a) Tous les équipements cités.

b) Un équipement respiratoire.

c) Une hache.

d) Des gants.

55. Par rapport aux phases d'incertitude et d'alerte, on suppose une phase de détresse lorsque :

a) La sécurité d'un aéronef et de ses occupants n'a pas été déterminée.

b) Une inquiétude existe concernant la sécurité d'un aéronef et de ses occupants.

c) Un aéronef endommagé dont le fonctionnement est compromis et qui a besoin d'une assistance

immédiate.

d) Il y a un doute sur la sécurité d'un aéronef et de ses occupants.
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56. Dans les conditions prévues pour l'atterrissage, vous calculez une distance d'atterrissage de

430 m sur piste sèche. Le manuel de vol de votre avion (CS 23) ne dispose d'aucune mention

particulière sur la distance d'atterrissage sur piste mouillée. Votre terrain de destination

dispose d'une piste en dur de 810 m. Un NOTAM vous informe que du fait de travaux, le seuil de

la piste est décalé de 120 mètres. Peu avant votre arrivée, il a plu. La tour vous signale que la

piste est mouillée. Pouvez-vous atterrir sur cette piste ?

a) Non si vous êtes en VFR, oui si vous êtes en VFR spécial.

b) Non en ce moment, car elle est mouillée, mais vous pourrez atterrir lorsqu'elle aura séché.

c) Non.

d) Oui.

57. Laquelle des propositions suivantes est correcte concernant les signaux audibles et visuels

dans le poste de pilotage lors du survol du middle marker ?

a) Audio : 75 MHz avec deux traits par seconde; Visuels : un voyant bleu clignotant.

b) Audio : 1300 Hz avec une alternance de points et de traits; Visuels : un voyant ambre clignotant.

c) Audio : 400 Hz avec deux traits par seconde; Visuels : un voyant bleu clignotant.

d) Audio : 3000 Hz avec une alternance de points et de traits; Visuels : un voyant ambre clignotant.

58. En référence aux durées d'archivage des documents, combien de temps doivent être

conservés les logs de navigation (dossier de voyage) par l'exploitant ?

a) 3 mois.

b) 24 mois.

c) 15 mois.

d) 12 mois.

59. L'abréviation " SELCAL " signifie :

a) Système ne permettant pas d’établir des communications radiotéléphoniques qu'entre aéronefs.

b) Système permettant que des communications radiotéléphoniques entre deux stations puissent s'effectuer

simultanément dans les deux sens.

c) Système permettant des échanges directs d'informations entre les services de la circulation aérienne.

d) Systéme d'appel sélectif d'un aéronef par des voies radiotéléphoniques reliant une station au sol à

l'aéronef.
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60. Les senseurs les plus fréquents interfaçant le FMS pour calculer la position de l'aéronef le

long du plan de vol sont : 1. IRS. 2. DME. 3. NDB. 4. GPS. La combinaison regroupant toutes les

affirmations correctes est :

a) 1, 2, 3, 4.

b) 2, 3, 4.

c) 1, 2, 4.

d) 1, 3.

61. Un planeur réduit son poids en vidant ses ballasts. Une réduction de 10% du poids

entraînera :

a) Une diminution de 5% du meilleur angle de descente.

b) Aucun changement sur le taux de descente.

c) Une diminution du meilleur taux de descente.

d) Une augmentation de 10% du meilleur angle de descente.

62. Si le temps estimé au prochain point de compte rendu diffère de celui notifié au contrôle,

une heure prévue corrigée sera notifiée à l'organisme de la circulation aérienne si la différence

est de :

a) Plus ou moins deux minutes ou plus.

b) Plus de trois minutes.

c) Aucune réponse n'est correcte.

d) Trois minutes ou plus.

63. Le nombre de Mach critique peut être augmenté en :

a) Augmentant le dièdre positif de l'aile.

b) Augmentant l'allongement de l'aile.

c) Utilisant un empennage en T.

d) Augmentant la flèche de l'aile.

64. Qu'entend-on par mal de l'air ?

a) Une maladie provoquée par une infection de l'oreille moyenne.

b) Un conflit sensoriel dans le système vestibulaire accompagné de nausées, de vomissements et de peur.

c) Une maladie provoquée par la pression réduite de l'air.

d) Une maladie provoquée par l'évaporation des gaz dans le sang.
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65. Un avion d'une capacité en nombre de sièges de 180 a un total de 47 passagers à bord.

Conformément à la réglementation EASA Air OPS, la quantité d'oxygène de premier secours à

bord est :

a) Non requis.

b) Suffisante pour un passager pour la durée du vol où l'altitude pression cabine est supérieure à 8 000 ft.

c) Suffisante pour un passager pour la durée du vol où l'altitude pression cabine dépasse 8 000 ft mais ne

dépasse pas 15 000 ft après dépressurisation.

d) Assez pour 3 passagers pour la durée du vol où l'altitude pression cabine est comprise entre 10 000 et 14

000 ft après dépressurisation.

66. Après qu'un titulaire d'une licence de membre d'équipage, engagé en exploitation

commerciale multi-pilote, ait atteint son 40ème anniversaire, les examens médicaux se feront

tous les :

a) 3 mois.

b) 6 mois.

c) 12 mois.

d) 9 mois.

67. L’amortisseur de lacet : 1. contre n’importe quelle action incorrecte du pilote aux palonniers.

2. contre le roulis hollandais. 3. est uniquement actif quand le pilote automatique est engagé.

La combinaison regroupant l’ensemble des affirmations correctes est :

a) 1, 2.

b) 2, 3.

c) 1, 2, 3.

d) 2.

68. La mise en résonnance de parties du corps humain, dommageable pour l'individu, peut être

causée par :

a) L'accélération parallèle à l'axe longitudinal du corps.

b) Des vibrations de 1 à 100 Hz.

c) La vitesse angulaire.

d) Des vibrations de 16 Hz à 18 kHz.
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69. L’altitude optimale :

a) Augmente lorsque la masse diminue et est l’altitude à laquelle le rayon spécifique atteint sa valeur

maximale.

b) Est l’altitude à laquelle le rayon spécifique atteint sa valeur minimale.

c) Est l’altitude jusqu’à laquelle l’altitude pression de la cabine peut être maintenue à 8000 pieds.

d) Diminue lorsque la masse diminue.

70. Si un effort au manche de 20 lbs est nécessaire pour obtenir 4 g à partir de la position

trimmée, l'effort au manche est de :

a) 60 lb/g.

b) 5 lb/g.

c) 6.6 lb/g.

d) 20 lb/g.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   C  02:   A  03:   A  04:   C 

 05:   C  06:   D  07:   A  08:   D 

 09:   B  10:   C  11:   B  12:   C 

 13:   B  14:   D  15:   D  16:   A 

 17:   B  18:   C  19:   C  20:   D 

 21:   A  22:   B  23:   B  24:   A 

 25:   A  26:   B  27:   C  28:   C 

 29:   C  30:   C  31:   D  32:   C 

 33:   B  34:   D  35:   C  36:   D 

 37:   B  38:   C  39:   D  40:   A 

 41:   B  42:   B  43:   D  44:   D 

 45:   C  46:   C  47:   D  48:   A 

 49:   C  50:   D  51:   D  52:   D 

 53:   C  54:   A  55:   C  56:   B 

 57:   B  58:   A  59:   D  60:   C 

 61:   C  62:   B  63:   D  64:   B 

 65:   C  66:   C  67:   D  68:   B 

 69:   A  70:   C 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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