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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Un message de détresse ou d'urgence doit contenir le plus grand nombre des éléments suivants :

a) (V) (Iv) (ny (i (.
b) (V) (1) (1Iv) (1) (1).
c) (V) (IV) (1) (i (1).
d) (V) (IV) (1) (1) ().

02. Un avion présente une stabilité statique directionnelle positive. Suite a un dérapage a droite, initialement:

a) Le nez de l'avion reste dans la méme direction.

b) Le nez de l'avion a tendance a se déplacer vers la gauche.
¢) Le nez de l'avion a tendance a se déplacer vers la droite.
d) L'aile gauche a tendance a s'enfoncer.

03. L’installation d’'une nouvelle base de données de navigation FMS doit inclure les vérifications suivantes:

a) a la mise sous tension, la séquence d’'autotest du FMS vérifie I'intégrité de la base de données.
b) a la réception de chaque disque de mise a jour du fournisseur et apres I'assemblage des données collectées.
¢) a la fin de la phase de formatage de I'ensemble des données collectées et assemblées.

d) a chaque phase du processus, de la réception de chaque disque de mise a jour du fournisseur jusqu’'a la distribution et le
chargement de la nouvelle base de données.

04. La précession astronomique:

a) Provoque une rotation apparente de I'axe gyro vers la gauche en hémisphere nord.
b) Est nulle au pole Nord.

¢) Est nulle au péle Sud.

d) Provoque une rotation apparente de I'axe gyro vers la droite en hémisphére nord.

05. Il est 9:20 AM, la forme correcte pour transmettre I'heure s’il n'y a aucun risque de possibilité de confusion est :

a) Vingt.

b) Neuf vingt AM.

c) Deux zéro.

d) Deux zéro de cette heure.
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06. Vous étes autorisé a descendre a I'altitude de 2500 pieds, cette autorisation inclut également le calage
altimétrique correspondant suivant :

a) QNH.
b) QNE.
¢) QFE ou QNH.
d) QFE.

07. L'augmentation de déflexion vers le haut rencontré au bord d'attaque de I'aile lors de la sortie des volets de
bord de fuite entraine:

a) Une avancée du centre de poussée.

b) Un recul du centre de gravité.

¢) Une diminution du Cz max.

d) Une augmentation de I'angle d'incidence.

08. Si un moteur a explosions d'avion commence a détoner pendant une montée, il faut:

a) Mettre en marche le réchauffage carburateur.
b) Réduire les gaz.

c¢) Appauvrir le mélange.

d) Augmenter le taux de montée.

09. Si vous traversez un front chaud alors que l'isotherme 0°C est & une altitude de 10 000 ft dans I'air chaud et a
une altitude de 2 000 ft dans l'air froid, a quelle altitude la probabilité de trouver de la pluie verglagante est-elle la
plus faible ?

a) 3 000 ft.
b) 9 000 ft.
¢) 5 000 ft.
d) 12 000 ft.

10. Qu'est-ce qu'un stresseur ?

a) Un stimulus (une situation) interne ou externe auquel un individu va devoir faire face pour s'adapter.
b) Un probléme psychologique développé lors des situations de danger.

c) La réponse d'adaptation de l'individu a la situation.

d) Toutes les situations externes qui modifient I'équilibre individuel sont des stresseurs.
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11. Comment varie le coefficient de portance du maxi-range avec l'altitude?

a) Le coefficient de portance diminue avec une augmentation d'altitude seulement aux faibles vitesses.
b) Le coefficient de portance augmente avec une augmentation d'altitude.

c) Le coefficient de portance diminue avec une augmentation d'altitude.

d) Le coefficient de portance est indépendant de l'altitude.

12. Quelles conditions (parmi d'autres) doivent étre rencontrées pour que des CB et des orages se développent ?

a) Un front doit étre présent.

b) De I'humidité doit étre présente.

c) De l'air chaud doit circuler sur une surface froide.

d) Il doit y avoir des différences significatives de pression sur une petite étendue géographique.

13. La position est 50°N-020°W. L'altimétre indique FL 263 en descente. L'avion est dans un espace:

a) De classe G.
b) MNPS.

c¢) De classe E.
d) De classe A.

14. La RVR est mesurée lorsque la visibilité horizontale est inférieure a:

a) 2000 m.
b) 1500 m.
¢) 2500 m.
d) 500 m.

15. Un avion descend du niveau de vol FL 270 vers le niveau de vol FL 100 a la vitesse conventionnelle de 250 kt en
suivant la route magnétique 054°. Sachant que la déclinaison magnétique est de 13°E, la température standard
-10°C, et le vent du 020°/60 kt, la vitesse sol est de :

a) 270 kt.
b) 281 kt.
c) 320 kt.
d) 325 kt.
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16. La longueur d'onde d'un signal radio transmis a une fréquence de 75 MHz est:

a) 40 m.
b) 4 m.

c)7,5m.
d) 75 m.

17. Un anémomeétre indique:

a) Une vitesse vraie (TAS).

b) Une vitesse équivalente (EAS).
¢) Une vitesse calibrée (CAS).

d) Une vitesse indiquée (IAS).

18. Utilisant une bande de fréquence moyenne (MF), quand le fading surviendra-t-il probablement ?

a) La nuit avec les ondes de ciel et de sol.
b) La nuit par temps de neige.
¢) Le jour par temps de neige.
d) Le jour avec les ondes de ciel et de sol.

19. Le signal fourni par un transmetteur équipé d'un capteur magnétique relié a un tachymetre est:

a) Une tension alternative qui varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur redresse le signal par un pont de
diodes. Le signal obtenu est envoyé a un voltmeétre.

b) Une tension triphasée dont la fréquence varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur comprend un moteur qui
entraine un tachymetre magnétique.

¢) Une tension alternative dont la fréquence varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur convertit le signal en
impulsions carrées qui sont ensuite comptées.

d) Une tension continue qui varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur est un voltmétre gradué en tours /
minute.

20. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)5).L altitude minimum en route qui peut étre maintenue
continuellement sur la voie aérienne B65/H65 de DOXON (55°27’'N 018°10'E) a RONNE ROE 112.0 (55°04’N 014°46'E)
est:

a) 2500 ft.

b) 1000 ft.

c) Le FL 60.
d) Le FL 100.
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21. Laquelle des propositions suivantes est correcte ?

a) VR est la vitesse a laquelle le pilote doit débuter la rotation de I'avion.

b) VR est la vitesse a laquelle, pendant la rotation, la roulette de nez quitte la piste.
¢) VR ne doit pas étre supérieure a 1.05 VMCG.

d) VR ne doit pas étre supérieure a V1.

22. L'hypoxie affecte la performance visuelle. Un pilote peut:

a) étre incapable de maintenir une vision performante en dessous de 5000 ft.

b) Avoir la vision brouillée ou tunnellisée.

¢) Peut perdre la vision des couleurs, en méme temps qu'il ressent des maux de téte violents.
d) Avoir une réduction de 25% de son acuité visuelle a 8000 ft.

23. Quelles sont les conditions pour la formation d'ondes orographiques ?

a) Vent soufflant parallelement a la chaaine de montagnes.

b) Vent inférieur a 10 kt.

c¢) Vent soufflant perpendiculairement & la chaaine de montagnes, supérieur a 20 kt, air instable au sommet.
d) Vent soufflant perpendiculairement a la chaaine de montagnes, supérieur a 20 kt, air stable au sommet.

24. Les matériaux les plus fréquemment utilisés dans les structures monocoques et semi-monocoques sont:

a) L'aluminium et les alliages d'aluminium.
b) Le bois.

c) Les composites.

d) L'acier.

25. Le message adressé a un centre de contréle "Demande cap radar pour contourner une zone de conditions
météorologiques défavorables" est :

a) Un message intéressant la sécurité des vols.
b) Un message météorologique.

¢) Un message concernant la radiogoniométrie.
d) Un message d'urgence.
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26. Concernant un systéeme RNAYV 2D, une station fantdbme peut étre générée par:

a) Deux DME.

b) Un VOR/DME.

¢) Deux VOR.

d) Aucune des réponses proposees.

27. Selon I'EU OPS, pour les vols IFR ou de nuit, I'équipage de conduite minimal est de deux pilotes pour:

a) Tout avion turbopropulseur et pour tout avion a réaction.

b) Tout avion turbopropulseur dont la configuration maximale certifi€e en siéges passagers est supérieure a 9 et pour tout
avion a réaction.

c) Tout avion turbopropulseur et tout avion a réaction dont la configuration maximale certifiée en sieges passagers est
supérieure a 9.

d) Tout avion turbopropulseur dont la configuration maximale certifiée en siéges passagers est supérieure a 19 et pour tout
avion a réaction.

28. Le centre de gravité d’'un avion est le point auquel la masse totale de I'avion est censée s’appliquer. Le poids
agit dans une direction:

a) Toujours paralléle a I'axe vertical de I'avion.

b) a angle droit de la trajectoire.

c) Parallele au vecteur gravité.

d) Dépendant de la répartition des masses dans |'avion.

29. Quelle est la raison fréguente pour laquelle un émetteur communique implicitement ("entre les lignes") ?

a) Apres coup, il/elle peut toujours prétendre avoir été mal compris.

b) Il n'est pas nécessaire de former sa pensée avant de commencer la communication.
c) ll/elle n'a pas a s'adapter au style de communication de son interlocuteur.

d) Le récepteur capte plus rapidement ce que I'émetteur veut dire.

30. L'abattement a appliquer a la pente brute de montée pour obtenir la pente nette de montée d'un avion bimoteur
de performance classe A est de:

a) 0,7 %.
b) 0,8 %.
c) 1%.

d) 0,9 %.
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31. Au sein de I'Europe, certains vols commerciaux non réguliers entre les Etats ECAC peuvent étre effectués sans
demande préalable d'autorisation a I'Etat concerné par I'exploitant de I'aéronef. Sur quel accord/convention
international se base ceci ?

a) Les accord de Paris.

b) La convention de Chypre.
¢) Les accords de Varsovie.
d) La convention de La Haye.

32. En mode poursuite, le DME de bord interroge avec une fréquence de récurrence:

a) De 150 fois par seconde.

b) De 2700 fois par seconde.

c) Variable de 5 a 25 fois par seconde.

d) Fixe selon la distance entre 5 et 25 fois par seconde.

33. Vous ressentez avant un départ en long courrier une douleur persistante de I'oreille gauche. Dans
I'impossibilité de consulter un médecin, votre attitude est la suivante:

a) Vous partez en vol, les variations de pressions étant favorables a la décongestion des muqueuses.
b) Vous avisez votre compagnie de votre indisponibilité.

c¢) Vous partez en vol aprés avoir absorbé les médicaments d'un ami ayant eu les mémes problémes une semaine
auparavant.

d) Vous partez en vol sans craintes, les varios cabine rencontrés en aviation civile n'étant pas de nature a poser des
problémes de barotraumatisme.

34. Les hélices des aéronefs multi-turbopropulseurs sont pourvues d'un systéme de mise en drapeau
automatique.Les circuits de détection et de commande de ce dispositif doivent étre armés dans les phases de vol
suivantes:

a) Uniguement en approche,afin de limiter la trainée de I'hélice a faible puissance moteur.
b) En croisiére a partir d'une certaine vitesse propre ce qui correspond a la butée sécurité croisiére.

c) Apres le décollage,afin de limiter la trainée (en cas de panne moteur) des que |'aéronef a atteind la vitesse minimale de
contréle en vol.

d) Avant tout décollage et pendant I'approche finale,afin de protéger I'aéronef des conséquences d'une panne moteur,lors
de la mise en puissance.
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35. L'incidence critique d'un profil est d'environ:

a) 16°.
b) -2°.
c) 10°.
d) 4°.

36. A quelle altitude moyenne se situe le courant Jet subtropical sur I'Europe ?

a) FL 200.
b) FL 400.
c) FL 300.
d) FL 500.

37. Soient les deux points A (55°N - 000°) et B (54°N - 010°E). La route vraie moyenne de I'orthodromie vaut 100°. La
route vraie de la loxodromie au point A vaut :

a) 096°.
b) 107°.
c) 100°.
d) 104°.

38. Le S du modéle SHEL représente:

a) Software (incluant les check-lists).

b) Sel-Awareness (Incluant les aspects sécuritaires).
¢) Security (Incluant les aspects sécuritaires).

d) Symbology (Incluant les aspects sécuritaires).

39. En comparant une aile droite et une aile en fleche, a méme surface de référence et méme charge alaire, I'aile en
fleche possede I'avantage:

a) D'avoir une vitesse de décrochage plus faible.
b) Une stabilité longitudinale plus élevée.

¢) Une résistance plus élevée.

d) Un Mach critique plus élevé.
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40. Pendant un guidage radar, le contréleur demande au pilote du XY-ABC de tourner au cap 360°. Le
collationnement correct de cette instruction est :

a) Le collationnement n'est pas nécessaire car le XY-ABC avait été identifié.
b) Cap nord, X-BC.

¢) Cap trois cent soixante, X-BC.

d) Cap trois six zéro , X-BC.

41. Un volume d'espace aérien au-dessus et sur les cotés de la partie intérieure de la bande jusqu'a des limites
spécifiées, qui est dépourvu d'obstacles est appelé:

a) Aire sensible.

b) Aire critique.

c) Zone dégagée d'obstacles.
d) Zone de non-transgression.

42. L’expression "Décrivez des cercles a droite" signifie :

a) évacuez la piste par la droite.

b) Tournez a droite pour éviter un autre trafic.

c) Effectuez des virages de 360° a droite.

d) Les circuits de circulation utilisés sont a main droite.

43. Dans une distribution a alternateurs indépendants, les relais de transfert:

a) Permettent de connecter I'APU a sa propre bus.

b) Permettent la connexion du groupe de parc a sa propre bus.

c¢) Permettent la connexion des alternateurs a leur propre bus.

d) Permettent en se fermant d'alimenter la ou les bus qui ne sont plus alimentées par leur propre alternateur.

44. Le manuel de vol de votre avion mentionne que le facteur de charge maximum autorisé, en positif, est de 3,5 et
gue la masse maximale au décollage est de 2 100 kg. Vous en déduisez que:

a) Votre avion est de catégorie "utilitaire".
b) Votre avion est de catégorie "normale”.

c¢) La seule connaissance du facteur de charge maximum ne vous permet pas de déduire dans quelle catégorie est certifié
votre avion.

d) Votre avion est de catégorie "acrobatique".
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45, L'avantage d'un radar a ondes continues par rapport a un radar a impulsions est:

a) Qu'il est plus fiable.

b) Qu'il n'y a pas de zone aveugle.

¢) Qu'il a des performances supérieures a longues distances.

d) Que le commutateur émission / réception de I'antenne est plus petit et moins complexe

46. Les symptdémes précoces de I'hypoxie d'altitude sont:

a) ldentiques d'un individu a l'autre.

b) Indépendants des circonstances de survenue a une altitude donnée.
¢) Invariables dans le temps pour un méme individu.

d) Souvent non percus par l'intéressé.

47. Le vent géostrophique est inférieur au vent du gradient autour d'un anticyclone car:

a) La force de Coriolis s'oppose a la force de frottement.

b) La force centrifuge s'oppose a la force de pression horizontale.
c) La force centrifuge s'ajoute a la force de pression horizontale.
d) La force de Coriolis s'ajoute a la force de frottement.

48. Dans le cadre de la détermination de masse et centrage, I'EU OPS1 définit un enfant comme une personne ageée
de:

a) 2 ans mais n'ayant pas atteint son 12eéme anniversaire.
b) 3 ans mais n’ayant pas atteint son 15éme anniversaire.
¢) 3 ans mais n'ayant pas atteint son 12éme anniversaire.
d) 2 ans mais n'ayant pas atteint ses 15 ans.

49. Le contréle RADAR demande a I'aéronef X-BC : "X-BC Transpondeur stand-by".Cela signifie :

a) X-BC doit attendre car le contrbleur radar est occupé.

b) X-BC doit attendre sur la fréquence.

c) X-BC doit régler le transpondeur sur la position stand-by.
d) X-BC doit s’attendre a un guidage radar.
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50. En comparant le TAF et le VOLMET de Nice ci-aprés:TAF 240716 VRB02KT CAVOK=0920Z 13012KT 8000
SCT040CB BKN100 20/18 Q1015 TEMPO TS=Que peut-on conclure de la différence entre ces deux messages ?

a) Le temps a Nice est bien plus instable que ne le prévoyait le TAF plus t6t dans la matinée.
b) Les conditions météo a 9h20 étaient réellement prévues dans le TAF.

c) La personne qui a enregistré le VOLMET a confondu les emplacements, parce il n'y a rien qui permet d'expliquer une
différence aussi importante entre le dernier VOLMET et le TAF.

d) Le temps a Nice aprés 9h20 sera probablement comme prévu dans le TAF.

51. Un avion aréaction volant au-dessus de I'altitude optimale aura:

a) Des limites de manceuvre accrues.
b) Une stabilité de Mach accrue.

c¢) Un rayon d'action réduit.

d) Un domaine de vol accru.

52. Pour les aéronefs évoluant au-dessus de la haute mer, quelles régles devraient étre en vigueur ?

a) Les régles établies par le ou les Etats voisins des eaux survolées.

b) Les régles établies par I'Etat de I'exploitant de I'aéronef.

c) Les régles établies par I'Etat d'immatriculation de I'aéronef.

d) Les regles établies par la convention de l'aviation civile internationale.

53. Sur une carte d’échelle 1/1 600 000 on a mesuré 42 mm entre deux points . La distance sur la Terre est de :

a) 67,20 NM.
b) 3,69 NM.
c) 36,30 NM.
d) 370,00 NM.

54. (Pour cette question utiliser I'annexe 033-1916).Un avion est en vol VFR et s'approche de la position TANGO (48°37'N
distance du TANGO de 20 NM. Quels sont le moyen d’aide a la radionavigation et la fréquence associée a TANGO ?
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a) DME, 112,50 MHz.

b) VOR TACAN, 112,50 MHz.
c) VOR TACAN, 112,50 kHz.
d) VOR, 112,50 sans DME.
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55. VR ne peut pas étre inférieure a:

a) V1 et 105% de VMCA.

b) 1,2 Vs pour les bi et triréacteurs.

¢) 1,15 Vs pour les turbopropulseurs a trois moteurs ou plus.
d) 105% de V1 et VMCA.

56. La seconde liberté de I'air est:

a) Le droit d'atterrir pour une escale technique.

b) Le droit de cabotage (circulation trans-frontiere).

c) Le droit d'effectuer un vol commercial avec des passagers a bord entre deux Etats.
d) Le droit de survol sans atterrir.

57. La phrase "coefficient de frottement de 45" concernant I’état de la surface de la piste, signifie :

a) Efficacité de freinage bonne.

b) Efficacité de freinage moyenne.

c) Efficacité de freinage non mesurable.
d) Efficacité de freinage faible.

58. Sur un moteur a pistons, lorsqu'on identifie la détonation, il faut:

a) Augmenter la pression d'admission et enrichir le mélange.
b) Réduire la pression d'admission et appauvrir le mélange.

¢) Réduire la pression d'admission et enrichir le mélange.

d) Augmenter la pression d'admission et appauvrir le mélange.

59. L’angle d’incidence d’'une pale d’hélice en rotation est I'angle entre la corde de référence de la pale et:

a) Le plan de rotation de I'hélice.

b) Le vecteur vitesse de 'avion.

¢) La position du calage minimum de la pale.
d) La vitesse relative de I'air.
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60. On peut observer de la bruine provenant de nuages du genre:

a) AS ou CS.
b) AC ou CB.
c) ST.

d) NS ou AS.

61. Un compte-rendu en vol (AIREP) comprend un certain nombre de sections. Dans la section 1, le pilote remplit:

a) Les messages urgent.

b) Un compte-rendu de position, incluant l'identification de I'aéronef, la hauteur, la position et I'heure.
c¢) L'identification du vol et le temps rencontré.

d) Le temps rencontré.

62. Un vol d'aviation générale est:

a) Un vol autre qu'un vol de transport effectué par une entreprise de transport aérien.
b) Un vol de transport régulier commercial.

¢) Un vol autre qu'un vol de transport commercial ou de travail aérien.

d) Un vol de transport effectué par un exploitant de services aériens réguliers.

63. L'équilibrage statique des gouvernes est effectué pour:

a) Empécher le flutter des gouvernes.

b) Limiter I'effort au manche.

¢) Augmenter la stabilité de I'effort au manche.

d) S'assurer que les gouvernes sont a mi-braquage lors du roulage.

64. Dans certains réacteurs, on utilise le contrdle actif des jeux:

a) Pour éviter le fluage des ailettes.

b) Pour mieux contréler le jeu entre le carter de turbine et le sommet des ailettes.
¢) Comme méthode de fixation du rotor sur le moyeu du disque.

d) Pour mieux refroidir le disque de turbine.
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65. Le pompage compresseur peut étre dd a:

a) Un défaut au démarrage.
b) Une survitesse turbine entrainant de mauvais paramétres du compresseur.

¢) Un « engorgement » du compresseur généralement rencontré aux faibles débits entrainant une inversion du flux dair
et/ou a des attitudes inusuelles de I'avion.

d) Une surpression au niveau de la chambre de combustion causée par un excées de carburant uniquement.

66. Quelle est, parmi les combinaisons de facteurs proposées, celle qui a un effet sur la pente minimale de
descente moteurs réduits (effets de compressibilité négligés) ?

a) Configuration et angle d'incidence.
b) Masse et altitude.

¢) Configuration et masse.

d) Altitude et configuration.

67. Dans la partie F d'un SNOWTAM, si les conditions sur la piste sont codées 7, cela indique que la piste est:

a) Humide.

b) Inondée.

c¢) Couverte d'orniéres.
d) Couverte de glace.

68. Les aubes de pré-rotation servent a:

a) Accélérer le flux d’air.

b) Refroidir I'entrée d’air.

c) Protéger I'entrée d'air des corps étrangers.
d) Modifier angulairement la trajectoire de I'air.

69. Etant donné : - Cap vrai : 133°. - Vitesse propre (TAS) : 225 kt. - Route vraie : 144°. - Vitesse sol : 206 kt. Le vent
subi est :

a) 082° / 50 Kt.
b) 077° / 55 kt.
c) 073° / 45 kt.
d) 065° / 40 kt.
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70. Quelle est l'inclinaison au plan équatorial de I'orbite des satellites de la constellation GPS NAVSTAR ?

a) 55°.
b) 35°.
c) 45°.
d) 65°.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

01: [z 02: Ko 03: I8} [ 04: )
05: K¢ [ 06: Y 07: 9] 08: |
09: i8] g A 11: i8] s
13: 9] s [ 15: | [ 16: |2
[17: ) i A 19: o Ed o
21: [N 22: 2] 23: |8 24: N
25: [ 3 B 27: | Ejc
29: I 30: 3] 31: [N Ec
33: 2] 34: ) EA A EA B
Edc 38: I\ 39: 8] 3 o
41: {9 A c [43: |8 44: K2
45: 2 46: 8] Bac 48: I
49: |9 50: N 51: @ 52: ]
B c ] B 55: Iy 56: Y
5 A 58: K¢ [ 59: 9] [ 60: K¢
61: |z &Ac 63: I 64: |
[ 65: 9 [ 66: Y B3 o  68: 8]
A c ] A
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

04
05 E3
09
40
E3
61 E3
E3
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