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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Parmi les propositions suivantes, laquelle entrainera une augmentation de la distance
parcourue en vol plané a Vimd ?

Un vent de face.

Un vent arriere.

Une augmentation de la masse.
Une diminution de la masse.

a
b
C
d

02. Quelle est la séparation minimale entre des aéronefs au départ, si les aéronefs doivent
suivre des routes divergentes de 45° au moins immédiatement apreés le décollage, afin que la
séparation latérale soit également assurée ?

a) 1/2 minute.
b) 4 NM.

c) 1 NM.

d) 1 minute.

03. Le systéme d’alerte altitude "altitude alert" :

a
b
C
d

Alerte I'équipage technique de I'approche de I'altitude sélectée.

Génere un signal une fois que I'avion est stable a I'altitude sélectée.

Alerte I'équipage technique dans le cas d'un désengagement du pilote automatique.
Alerte I'équipage technique dans le cas d'une proximité du sol.

~—~ ~ ~— ~

04. En vol horizontal stabilisé, les charges les plus importantes s'appliquant sur une voilure en
porte a faux (cantilever) sont :

a) Traction sur I'extrados et compression sur l'intrados.
b) Compression sur l'intrados et I'extrados.

¢) Traction sur l'intrados et I'extrados.

d) Compression sur I'extrados et traction sur l'intrados.

)
)
)
)
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05. Une carte est conforme si :

a) L'information de déclinaison magnétique est inscrite sur la carte.

b) Les méridiens et les paralléles se coupent a angle droit et si I’échelle en tous points est la méme dans
toutes les directions.

c) Elle est conforme aux spécifications.
d) Les méridiens sont rectilignes et I’échelle constante.

06. La priorité de I’'instruction "Roulez pour la piste 05" est :

a) Supérieure a "Attention, travaux de construction a gauche de la voie de circulation".
b) Supérieure a "Transmettez pour QDM".

c) Identique a "Alignez-vous piste 07 et attendez".

d) Inférieure a "Autorisé a atterrir".

)
)
)
)

07. Lorsque vous effectuez une procédure avec point de décision, vous réduisez :

a) Le carburant nécessaire pour I'attente de 30%.

b) Le carburant supplémentaire en ajoutant du carburant supplémentaire seulement calculé sur le délestage
entre le point de décision et la destination.

c) Le carburant de la réserve de 10% a 5%.

d) Le carburant supplémentaire en ajoutant du carburant supplémentaire seulement calculé sur le délestage
entre I'aéroport de décision et la destination.

08. Laquelle des propositions suivantes est correcte ? 1. VMCL est la vitesse minimale de
controle en configuration atterrissage. 2. La vitesse VMCL peut étre limitée par le taux de roulis
disponible maximum.

1 est correcte, 2 est incorrecte.
1 est incorrecte, 2 est correcte.
1 et 2 sont incorrectes.

1 et 2 sont correctes.

a
b
c

)
)
)
d)

09. L'angle d'incidence en 2D d'une section de profil est I'angle entre :

a
b
C
d

La corde et la ligne moyenne du profil.
La corde de profil et I'axe du fuselage.
L'axe du fuselage et le vent relatif.
La corde de profil et le vent relatif.

~—_ ~ ~— ~—
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10. Vous volez dans des nuages denses en couches. La température extérieure est de -24°C.
Parmi les propositions suivantes, celle qui est vraie est :

a) Si vous n'avez pas de radar météorologique a bord, il n'y a aucune raison de s’inquiéter, car la présence
de CB est peu probable dans de tels nuages.

b) Dans des nuages denses en couches le givrage est peu probable, il en est de méme pour une température
extérieure de -5°C.

c) Du givrage sévere est peu probable dans ces conditions.
d) Du givrage sévéere est probable dans ces conditions.

11. Lorsque les autres facteurs restent constants et ne sont pas restrictifs, comment une
augmentation de I'altitude pression affecte-t-elle la masse autorisée au décollage ?

a) La masse autorisée au décollage augmente.

b) Cela n'a aucune incidence sur la masse autorisée au décollage jusqu'a une altitude pression de 5000
pieds.

c) Il n'y a aucune incidence sur la masse autorisée au décollage.
d) La masse autorisée au décollage diminue.

12. La masse en opérations est la somme :

a) De la masse de base et de la charge offerte.

b) De la masse a vide en ordre d'exploitation et du carburant au lacher des freins.
c) De la charge offerte et du délestage d'étape.

d) De la charge offerte et du carburant au lacher des freins.

13. Une aile qui n'est pas en porte a faux (non cantilever) est :

a
b
c
d

Une aile supportée par des haubans.

Une aile d'une forme autre que rectangulaire.
Une configuration aile haute.

Une configuration aile basse.

—_ ~ ~— ~—
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14. Un pilote prépare sa navigation de secours qu'il effectuerait a cap gyro constant. Pour cela,
il recale au point A (75°N - 80°W) son compas gyroscopique, utilisé en fonction gyro libre, sur le
Nord vrai. La précession mécanique du compas vaut -3°/h (négative). La vitesse sol constatée
par le pilote est de 480 kt. Le taux de correction horaire a afficher pour rejoindre le point B
(75°N - 100°W) en navigant selon I'orthodromie serait :

a)-11,5°/h.
b) -14,5°/h.
c) -7,4°/h.
d) -7,3°/h.

15. Le symbole communément utilisé pour la résistance est :

P et mesurée en watts.
| et mesurée en ampeéres.
R et mesurée en ohms.
U et mesurée en volts.

a
b
C

)
)
)
d)

16. Dans un étage de compresseur d’un réacteur, on trouve successivement :

a) Un rotor, un rotor, un stator.
b) Un rotor, un stator.
c) Un stator, un rotor.

)

d) Un stator, un stator, un rotor.

17. En dehors de toute autre information publiée ou d'instruction de I'organisme de controéle,
tous les virages apres l'entrée dans le circuit d'attente doivent étre effectués :

a) Vers la gauche.

b) Vers la droite.

c) D'abord vers la droite puis ensuite vers la gauche.

d) En procédure parallele inverse avec une ouverture a gauche puis par la droite.

)
)
)
)
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18. Un vol commercial est prévu avec un aéronef biturbopropulseur a destination d'un
aérodrome disposant d'une distance disponible a atterrissage de 2 400 m. La masse de |'aéronef
doit étre telle qu'a l'arrivée I'aéronef puisse atterrir en :

a)1339m.
b) 1440 m.
c) 1680 m.
d) 1 090 m.

19. La pression sur I’'aérodrome ramenée au niveau de la mer suivant les normes de
I’atmospheére type international est le :

a) QFF.
b) QNH.
c) QRM.
d) QFE.

20. (Pour cette question utiliser I'annexe 062-700). Quelle figure de I'annexe est un mode EXP
VOR/ILS avec une fréquence VOR sélectée ?
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a) Figure 1.
b) Figure 4.
¢) Figure 5.
d) Figure 6.

21. Une sangle d'arrimage a une résistance de :

a) 2 250 kag.
b) 900 kg.
c) 450 kag.
d) 1 500 kg.

22. L'indicatif d'appel radiotéléphonique d'une station aéronautique correspondant a des
arrivées sous radar de contréle d'approche est :

a) ... ARRIVEE.

b) ... APPROCHE.

c) ... RADAR.

d) ... CONTROLEUR D'APPROCHE.
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23. Pour annuler une autorisation transmise a un aéronef, le contréleur utilise I'expression :

Attendez.
b) Annulez.
c) Arrétez.
d) Ignorez.

a

)
)
)
)

24. Laquelle des propositions suivantes est une fréquence de radioalignement de piste ILS ?

112,10 MHz.
108,25 MHz.
109,15 MHz.
110,20 MHz.

a
b
C
d

25. ou les courants jet sont normalement situés ?

a) Uniguement au niveau de I'équateur.
b) Dans les zones de forts systemes dépressionnaires dans la stratosphére.
c) A la tropopause ou des gradients intenses de température se trouvent.

d) Dans une seule bande continue entourant la terre, ou il y a une rupture entre la tropopause polaire et la
tropopause équatoriale.

26. Un avion multi-moteurs vole a la VMCA. Quels parameétres doivent pouvoir étre maintenus
apres une panne moteur ?

Altitude.

b) Cap, altitude, taux de montée positif de 100 ft/min.
c) Trajectoire rectiligne.

d) Trajectoire rectiligne et altitude.

a

)
)
)
)

27. Au cours de la durée de vie d'un orage, le stade ou I'on rencontre de maniere prédominante
des courants descendants est le stade :

De maturité.
De Cumulus.
De dissipation.
D'enclume.

a
b
c

)
)
)
d)
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28. A quel emplacement la force de Coriolis a-t-elle I'influence la plus faible sur la direction du
vent ?

a) Aux latitudes moyennes (de 30° a 60°).

b) Son influence est indépendante de la latitude.
c) A l'équateur.

d) Aux poles.

)
)
)
)

29. Le stress est une réaction d'adaptation a une situation spécifique. Cette réaction :

a) Peut comprendre des éléments psychologique et physiologique variés qu'on peut apprendre a gérer.
b) Est toujours liée a une peur excessive.

c) Peut étre contr6lée seulement par traitement médical.

d) Est purement physiologique et automatique.

30. Le biais d'horloge est le processus de correction de la pseudo distance pour :

a) Les erreurs d'horloge du récepteur.

b) Les erreurs d'horloge du récepteur et du satellite.
c) Les erreurs UTC.

d) Les erreurs d'horloge du satellite.

31. Pourquoi une IRS est-elle reconnue comme moyen de navigation autonome ?

a) Car elle est isolée dans un compartiment de I'aéronef.

b) Car elle dépend des entrées provenant du systeme de navigation par satellite.

c) Car elle dépend des entrées provenant des aides VOR/DME.

d) Car les données de navigation sont dérivées de capteurs de mouvements relatifs internes.

32. Un compas doit étre compensé :

a) Aprés un changement de lieu d'opérations de méme latitude.

)
b) Si I'avion a été martelé.
c) a chaque inspection de maintenance.
d) Si I'avion est resté longtemps au hangar et a été déplacé plusieurs fois.
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33. La vitesse VRA est la vitesse recommandée :

a) Lors d'une entrée en zone de précipitation.

b) Lors d'une entrée en zone de fortes turbulences.

c) Pour obtenir la meilleure pente de descente.

d) Lors d'une entrée en zone de turbulences modérées.

)
)
)
)

34. L'émetteur du radioalignement de descente de I'ILS se situe a :

a
b
C
d

Aussi proche que possible du seuil de piste sans constituer un obstacle pour les avions.

Environ 300 métres au vent de la piste a partir du seuil et a environ 150 métres de I'axe de la piste.
Environ 150 metres au vent de la piste a partir du seuil et a environ 300 metres de I'axe de la piste.
Pas plus d 600 métres de I'émetteur du radioalignement de piste.

35. Pour prévenir les troubles gastro-intestinaux des climats tropicaux, vous devez : 1. ne pas
manger de salade ou de légumes crus. 2. toujours éplucher les fruits. 3. ne manger que des
aliments convenablement cuits. 4. éviter les créemes glacées.

a) 2 et 4 seulement.
b) 1 et 2 seulement.
c) 1, 2, 3et4.

)

d) 1, 2 et3.

36. Le poids d'un aéronef en vol rectiligne stabilisé agit selon :

a) La verticale passant par le point de référence servant au centrage.
b) L'axe vertical de I'avion.

c) La verticale passant par son centre de gravité.

d) La verticale passant par son centre de poussée.

)
)
)
)

37. Un Service d’Information Radar (RIS) fournit :

a) Une séparation radar par rapport a tous les autres aéronefs.

b) Le relevement, la distance et si elle est connue, I'altitude du trafic conflictuel.
c) Information de trafic et action d’'évitement.

d) Une information par rapport au trafic IFR seulement.

)
)
)
)
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38. Lors d’une attente sur I’aérodrome de destination en vol IFR, les communications bilatérales
sont interrompues. L’heure d’approche prévue était 1420 UTC avant cette interruption de
communications. L’aéronef doit afficher le transpondeur sur le code 7600 et exécuter une
approche en vue de I’atterrissage a :

a) L’heure d’approche prévue plus ou moins 10 minutes.

b) Pas avant |I'heure d'approche prévue et pas plus tard que 20 minutes apres celle-ci.
c) Pas avant I'heure d’approche prévue et pas plus tard que 30 minutes aprés celle-ci.
d) Pas avant I’heure d’approche prévue et pas plus tard que 10 minutes aprés celle-ci.

)
)
)
)

39. Lorsque la technique du nombre de Mach est utilisée pour calculer la vitesse, quelle est la
séparation longitudinale minimale entre deux aéronefs suivant la méme route a la méme
altitude, avec le premier qui maintient un nombre de Mach de 0,04 plus grand que I'aéronef
suivant ?

9 minutes.
5 minutes.
7 minutes.
6 minutes.

a
b
C

)
)
)
d)

40. Pour un profil dissymétrique a simple courbure évoluant dans un écoulement subsonique
avec un faible angle d'incidence, lorsque cet angle est augmenté, le centre de poussée va (en
supposant qu'il s'agit d'un avion de transport conventionnel) :

a) Rester inchangé.

b) Se déplacer vers l'avant.

c) Rester confondu avec le foyer.
d) Se déplacer vers l'arriere.
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41. (Pour cette question utiliser ’lannexe 061-001) Compléter la ligne 3 du JOURNAL DE
NAVIGATION, position E a F. Le cap magnétique (Cm) et I’'Heure Estimée d’Arrivée sont :

Line | Time | Course/ | WiV | HDG | VAR | HDG | Position | CAS/ | FL | TAS | GS | Dist | Time | ETA
No. Track (T) (M) (M) | FROM TO |MACH| OAT | KTS | KTS
1 1015 270 050/40 TE A B 210 180 300
=20
2 1050 180 320/50 5w Cc D 175 160 480
=10
3 1125 0so 140/60 10w E F M 0.82 350 300
-40
4 1210 360 31570 10E G H MO.78 310 600
-35
5] 1245 330 240/30 17w J K 150 100 275
-10
5] 1355 070 020160 11W L M M 0.B4 380 495
-55

a) Cm 106°, HEA 1215 UTC.
b) Cm 095°, HEA 1155 UTC.
c) Cm 105°, HEA 1205 UTC.
d) Cm 115°, HEA 1145 UTC.

42. Si une turbulence forte entraine I'avion en roulis :

a) L'aile descendante voit son incidence augmentée.

b) L'aile descendante n'a pas d'incidence.

c) L'incidence dépend de la variation de vitesse de I'avion.
d) L'aile descendante voit son incidence diminuée.

43. En NAT HLA, hors application de minima réduits fondés sur PBCS/ADS-B, I'espacement latéral
procédural minimum est :

a) 60 NM.
b) 90 NM.
c) 30 NM.
d) 120 NM.
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44. La force magnétique qui est a I’origine de I’orientation du compas est une force dont la
direction :

a
b
C
d

Est perpendiculaire a I'axe longitudinal de I'avion.
Est perpendiculaire a I'axe latéral de I'avion.

Est perpendiculaire a I'aiguille du compas.

Est paralléle au méridien magnétique.

45. La vitesse du son au niveau de la mer en atmospheére standard est :

661 kt.
644 kt.
332 kt.
1059 kt.

a
b
C

)
)
)
d)

46. En volant exactement sur votre route, vous recevez et collationnez I'instruction suivante du
controleur radar : "Tournez immédiatement, continuez au cap 050° jusqu'a nouvel ordre". Il est
18:36 UTC. A 18:37 UTC, vous vous rendez compte que la communication ne peut plus étre
établie et vous devez retourner sur votre route initiale :

a) Avec un angle d'interception de 20° ou plus.
b) Par le chemin le plus court.

c) Avec un angle d'interception de 45° au moins.
d) Avec un angle d'interception de 30° au moins.

47. Le compas magnétique est rendu inerte :

a) En utilisant des aimants longs.
b) Par I'utilisation de suspension pendulaire de I'assemblage magnétique.
c) Par I'utilisation d'un liquide d’une viscosité minimum acceptable.

d) En gardant la masse magnétique de I’'assemblage proche de I'axe du compas et en utilisant des
dispositifs d’amortissement.

48. Apres l'atterrissage et avant de couper un réacteur, on doit le laisser tourner un court
moment au ralenti. Ceci permet :

a) De diminuer la température de I'ensemble du réacteur.

b) De nettoyer le compresseur.

c) De réduire la température des ailettes de turbine uniguement.
d) De refroidir I'huile des paliers en particulier ceux de la turbine.

)
)
)
)
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49. A partir de quel point le pourcentage de la corde aérodynamique moyenne est-il calculé ?

Le bord de fuite de la voilure.

b) Le bord d’attaque de la voilure.
c) Le nez de I'avion.

d) Le point de référence.

a

)
)
)
)

50. Le foyer de l'aile est le point en lequel :

a) Le changement de portance di a un changement d'incidence est constant.
b) Les forces aérodynamiques sont constantes.

c) L'axe latéral de I'avion passe par le centre de gravité.

d) Le coefficient de moment ne varie pas avec lI'angle d'incidence.

)
)
)
)

51. Une issue est considérée comme inutilisable lorsque les éléments suivants sont inopérants :
1. Le mécanisme d'ouverture extérieur. 2. Le mécanisme d'ouverture intérieur. 3. Le dispositif
d'assistance a I'ouverture de la porte. 4. Le systeme de verrouillage porte ouverte. 5. Le moyen
auxiliaire d'évacuation. 6. L'éclairage de secours. La combinaison regroupant I'ensemble de
toutes lés affirmations exactes est :

a) 2, 3,4 etb.
b)1,2,5et6.

c)1l, 3,4eth.
)

d 1,2, 3,4 5et6.

52. La portance d'une aile est augmentée par:

a) Une augmentation de température de I'atmosphere.

b) Une augmentation d'humidité de I'atmosphére.

c) Une diminution de masse volumique dans I'atmosphére a TAS constante.
d) Une augmentation de pression dans I'atmosphére.

)
)
)
)

53. La fréquence a utiliser pour la premiére transmission d’un appel MAYDAY est :

a) Toute fréquence a la discrétion du pilote.
b) Toute fréquence internationale de détresse.
c) La fréquence en service.

)
)
)
d) La fréquence de détresse 121.5 MHz.
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54. Généralement, sur un bimoteur équipé d'une hélice a vitesse constante a simple effet :

a) La force aérodynamique actionne les pales vers le plein grand pas.
b) La pression d'huile actionne les pales vers le plein grand pas.

c) Les pales sont actionnées vers le plein petit pas par un ressort.

d) La pression d'huile actionne les pales vers le plein petit pas.

)
)
)
)

55. Lequel des facteurs est le moins susceptible d'étre pris en compte dans la conception d'une
procédure de départ aux instruments ?

a) Les restrictions de I'espace aérien.
b) Le relief.

c) Les besoins du contrdle.

d) L'altitude de transition.

)
)
)
)

56. Un mile nautique est défini comme :

a) La longueur moyenne d’une minute d’arc de méridien.

b) La longueur d’'une minute d'arc mesurée n’importe ou sur la Terre.

¢) Valant 1855 m.

d) La longueur moyenne d’une minute d’'arc de longitude et d’une minute d’arc de latitude.

57. Les extincteurs au halon ou équivalents peuvent étre utilisés en cas de feu dans un avion :

a) Dans le poste de pilotage et les compartiments cargo.

b) Dans les réservoirs de carburant et dans les compartiments cargo.
c) Dans les compartiments de train d'atterrissage et les toilettes.

d) Dans la baie avionique et dans les trappes de train d'atterrissage.

)
)
)
)

58. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)1). La route magnétique et la distance de TALLA
113.8 TLA (55°30N 003°21W) a DEAN CROSS 115.2 DCS (54°43N 003°20W) sur la voie aérienne
A2, sont :

a
b
C
d

005° /47 NM.
185° /18 NM.
185° /47 NM.

)
)
)
) 005° /18 NM.
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59. Le GPWS géneére I’alarme suivante dans le cas d’une perte d’altitude apres décollage ou
remise de gaz:

a) "DON'T SINK" répétée uniguement

b) "DON'T SINK" suivie de "WHOOP WHOOP PULL UP" si la vitesse verticale dépasse un second seuil
c) "DON’T SINK" toujours suivie de "WHOOP WHOOP PULL UP"

d) "WHOOP WHOOP PULL UP" répétée uniquement

60. Conformément a la procédure de type NADP 1 relative a la réduction de bruit au décollage et
en montée établie dans le document OACI DOC 8168, un aéronef doit monter a une vitesse
comprise entre V2+10 et V2+20 jusqu'a atteindre :

a
b
C
d

1000 pieds.
1500 pieds.
3000 pieds.
500 pieds.

61. La position du centre de gravité peut toujours étre déterminée en :

a) Divisant la masse totale par le moment total.
b) Divisant le moment total par la masse totale.
c) Retranchant la masse totale du moment total.
d) Retranchant le moment total de la masse totale.

62. Dans un réacteur double flux a fort taux de dilution, le fan fournit :

a
b
c
d

La majeure partie de la poussée.
Aucune poussée.

La plus faible partie de la poussée.
La moitié de la poussée.

—_ ~ ~— ~

63. La raison principale pour laquelle on place le centre de gravité de la rose bien en-dessous du
point de contact entre le pivot et la rose est :

a) Pour annuler la tendance a osciller de la rose d'avant en arriere autour de sa position d'équilibre.
b) Pour la rendre moins sensible aux champs magnétiques perturbateurs des fers durs et doux de I'avion.

c) Pour compenser la composante horizontale du champ magnétique terrestre afin que la rose ne s'incline
pas de plus de 2° entre le 60°N et le 40°S.

d) Pour compenser la composante verticale du champ magnétique terrestre afin que la rose ne s'incline pas
de plus de 2° entre le 60°N et le 40°S.
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64. Lorsqu'il s'avere qu'un aéronef est en difficulté, la décision de déclencher les phases d'alerte
incombe :

a) Aux centres de contréle et d'information de vol.

b) Aux centres de coordination de recherches et de sauvetage.
c) Aux centres de contr6le seulement.

d) Aux services de coordination de la circulation aérienne.

)
)
)
)

65. A propos du VOR, le cone de confusion est :

La zone directement a la verticale du VOR.

b) Le passage de TO a FROM lorsque I'OBS est réglé a 180° du radial.
c) La zone en dehors de la zone de couverture certifiée.

d) Le passage de TO a FROM lorsque I'OBS est réglé a 90° du radial.

a

)
)
)
)

66. Si la masse d'un avion augmente la vitesse de décrochage va :

a) Diminuer.

b) étre inversement proportionnelle a la racine carrée du nouveau poids.
c) Rester la méme.

d) Augmenter.
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67. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-509). Un avion a réaction dont les caractéristiques
géométriques sont représentées en annexe est prévu de décoller au poids P = 48 000 daN et
avec un centre de gravité G situé a 15,40 m du point de référence 0. En derniére minute, le chef
d'escale fait ajouter 1 500 daN de fret en soute avant a 8 m du point de référence 0. Le centrage
final de I'avion calculé en pourcentage de la corde AB (a partir du point A) est égal a :

— 14 m . 460m .
4 =
I 1 [
@ | Al B
ﬂJ: IG GD:
N, 1 I
&: i i
; 15,40 m
R T IW
1 | |
a) 15 %.
b) 36 %.
c) 25,6 %.
d) 30,4 %.

68. Vx et Vy avec les volets décollage seront :

a) Plus grandes qu'en configuration lisse.

b) Les mémes qu'en configuration lisse.

c) Vx augmentera et Vy diminuera par rapport a la configuration lisse.
d) Plus faibles qu'en configuration lisse.

69. Un avion effectue une descente a la vitesse de pente de descente minimale. Lorsque la
masse diminue, comment varient I’angle de descente et le taux de descente ?

a) L'angle de plané et le taux de descente restent inchangés.

b) L'angle de plané reste inchangé et le taux de descente diminue.
c) L'angle de plané diminue et le taux de descente reste inchangé.
d) L'angle de plané diminue et le taux de descente diminue.
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70. Etant donné : - Cap compas 270°. - Déviation 2°W. - Déclinaison magnétique 30°E. -
Relévement relatif 316°. Quel est le QDR ?
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses
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[09:]
40|
46 45
49
(60|
(66 (62
(69|
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